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Verdens kraftigste (    
 

| 250 ccm maskine

NSU Max på 18 hk har
en fabelagtig accelerations-
evne og en tophastighed
på 130 km/t. Men frem for
alt er »Max« enestående
økonomisk ved moderat ha-
stighed.Meden »Max« kører
man billigt, og har endda
det store kraftoverskud.
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kommet på markedet. Den
er fremstillet videnskabeligt
for at imødekommekravet
om racerolie på mineralsk
basis. Den nye Mobiloil »D«
er den første mineralske
racerolie, og den opfylder
alle de krav der stilles til
en hårdt belastet racermo-
tor. Ved anvendelsen op-
når man, foruden en uover-
truffen smøreevne, tillige
at undgå den vegetabilske
olies uheldige kemiske bi-
virkninger. Toså anerkendte
motorcyklefabriker som Ve-
loce Ltd. (Velocette) og
Associated Motorcycles
(AJS og Matchless) har
begge betegnet Mobiloil
»D« som en »afgørendefor-
bedring af smøretekniken«.
AJS-racerne kørte hele sid-
ste sæson på Mobiloil »D«.
En "lang række rekorder
har allerede afsluttet de
videnskabelige forsøg.
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Ikke mindre sensationel er den
kendsgerning at den nye Mo-
biloil »D« kan anvendes til
almindelig kørsel. Den betyder
her et videnskabeligt frem-
skridt, og den indgår i Mobil-
oil serien under SAÅE No. 50
som en speciel Motorcykelolie,
der kan købes hos Deresfor-
handler til sædvanlig pris.
Den nye Mobiloil »D« har
rensende og beskyttende egen-
skaber og den indeholdertil-
sætningsmidler der væsentlig
nedsætter slid, — det er der-
for den anvendes i racermo-
torer. — Hvis der er foreskre-
vet Olie SAE 50 til Deres
motorcykel, så skift til den nye
Mobiloil »D« og giv Deres
motor et dobbeltliv.

En specialolie til motorcykler gg Fr

7 Mobiloil

Mobiloil
VACUUMOIL COMPANY

SPECIALISTER I KORREKT SMØRING
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DKW RT 250eret teknisk vidunder, der
trods sin enkle konstruktion, er I besiddelse
af netop de detailler, som gør kørslen sik-
ker, behagelig og økonomisk.
Den kraftige 250 ecm motor bygger på
mere end 25 års erfering, teleskopforgaflen
har pneumatisk dæmpning, den teleskopiske
baghjulsaffjedring har meget stor slaghøjde,
tyverisikring med styrlås, hjulene har gen-
nemgående bremsetromler eg er monteret
med stikaksler, bagkæden er indkapslet i
en patenteret, støbt kædekasse og der
er indbygget effektive transmissionsstød-
dæmpere i bagnavet — for blot at nævne
nogle få af DKW's fortrin.

Pris excl. omsætning . .. kr. 2700,00

Pris incl. omsætning ... kr. 3480,00

FORHANDLERE OG SERVICE OVERALT

NÆRMESTE FORHANDLER ANVISES

BOHNSTEDT-PETERSEN A/S - MOTORCYKLEAFDELINGEN - KØBENHAVN Øø
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Redaktionelle strøtanker

otorsportsæsonen 1953

har så småt taget sin
begyndelse, og det har ikke
skørtet på meddelelser om

forberedelserne, Tyskerne

vil for alvor gå ind for
motorcyklesiporten på de
internationale baner, og

BMWog NSU har vovet
springet til Isle of Man.
Igennem snart flere måne-

der harde tyske maskiner
medderes blandede mand-
skab af engelske og tyske
ryttere kørt banen tynd

— man vil være på den

sikre side og kende hver

afkrog, hvert sving og hver
stigning inden det afgø-
rende slag, Grundighed er
en dyd i mange aflivets
forhold, men i sporten kan
det blive lidt for meget af
det gode. Tyskerne er dyg-
tige teknikere, det kan

ikke bortforklares, og når
man ved, hvilke summer

de tyske bil- og motor-
cyklefabriker både før og

efter krigen har ofret på
racermateriellet, er det

naturligvis også forståe-
ligt, at man ikkevil se sine

chancer forspildt på grund

af en enkelt misforståelse
mellem kørere og depot-
folk eller slet og ret på
grund af mangelfuld træ-
ning, men jeg personlig er
af den opfattelse, at ty-

skerne virker yderst char- ”

meforladte i motorspor-
ten. Al ære og respekt for
den rytter, der har sit ma-
teriel i orden, gennemfø-

rer cen målbevidst træning,
retter de sidste småting

inden løbet og derefter kø-

rer medJiv og sjæl, hvad-
enten hans temperament

byder hamat stole på mo-
torens effekt, eller hans

fornuft udarbejder en tak-

tik i overensstemmelse
med hans egen og moto-
rens begrænsning.

Selvfølgelig virker det

imponerende, når tyskerne
rykker frem med værk-

stedsvogne så store som

huse, med een professortil

tændrør og en anden pro-

fessor til karburator, med
depotfolk, der sandsynlig-

vis vil gå lige ud og skyde
sig, hvis de begår en en-

kelt fejl, og ryttere eller
kørere, der tilsyneladende
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har været på en nøje fast-
sat diæt fra deres tiende
år. Som efter et urværk
dirigerer den digre over-

ingeniør Neubauer Merce-
desholdet — en feltherre i

et nøje forberedt slag —

. og mester Mack fra NSU
våger over sit mandskab

og sine maskiner. Begge

er rent privat hyggelige

mennesker, med en for ty-

skere såre- sjælden humo-

ristisk sans, men når

startsignalet er givet, præ-

ger den dystre alvor gi-

ganternes ansigter. Det

hele bliver så charmefor-

ladt, at mamikke kan bli-

ve imponeret af en tysk

sejr. Tysk deltagelse i in-

ternational motorsport

minder lidt for meget om

em nøje forberedt inva-

sion.
Lad så =englændere,

franskmænd og italienere
kludre nok så megeti det,
de giver alligevel et løb
charme. Italienerne vil
helst bygge materiellet om
en halv time før starten,

franskmændene taler om
alt muligt andet end om
den forestående begiven-

hed, og englænderne tager
alt med en knusende ro.
Man skal selvfølgelig kun

deltage i et motorløb, hvis

man er opsat på at vinde,

men man skal aldrig star-

te, hvis man er bange for

at tabe.

er er efterhånden ved
at kommeen hel del

scootere på vore gader og
veje, men man hører al-

drig deres karakteristiske,

gryntende, men effektive

horn. Maw kan bogstave-

lig talt ikke gå to skridt i
Italien uden at høre et
scooter-grynt, der på ty-
delig vis skiller sig ud fra

motorlarmen. Årsagen til
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de tavse danske scootere
skal ikke søges i den om-

stændighed, at italienerne
har en mere støjende ad-
færd, men derimod i en

besynderlig bestemmelse,

der stammer fra vore mo-

torsagkyndige. De kloge
herrer har smidt alt, hvad

der hedder logik, over

bord, eftersom logik ikke
kan forenes med den her-
lige følelse, det åbenbart

må være at kunne herske
over alt folket ved hjælp

af bestemmelser. Hornene
på de italienske scootere

er koblet direkte til sving-
hjulsdynamoen og kan så-

ledes kun fungere, medens

motoren går. Af den grund

har man forbudt de origi-

nale horm her i landet,

men det virker i nogen

grad besynderligt, når

man erindrer, at hornet

kun må anvendes som ad-

varselssignal og aldrig

som kaldesignal. Hvilke

advarsler skal en scooter-

kører forkynde, når hans

motor ikke arbejder? For-

klar det hvo der kan,jeg

kan ikke finde nogenfor-

nuftig forklaring, og jeg

er så indbildsk attilskrive

fænomenet, at der ingen

fornuftig begrundelse er.

ationaløkonom er jeg
ikke, men det fore-

kommer mig lidt mærke-
ligt, når man straffer folk,

der sparer på valutaen.

Der skal stadig betales
dobbelt vægtafgift af die-
selvogne heri landet, hvil-

ket ikke opmuntrertil at
gå over til dieseldrift. Det
er dog en kendsgerning, at
dieselolie er billigere pr.
liter end benzin, samt at
en dieselmotor kører læn-

gere pr.liter end en tilsva-
rende benzinmotor. Mon

ikke der kunne gøres no-
get ved det? At vi handler
på en fjollet måde, er så-

dan set vor egen hoved-
pine, men behøvervi lige-
frem, at være til grin ud-

adtil?

FoRons Sr

fuld gang i Danmark.

For cyklisterne altså. For-
leden kunne man således

opleve, at landevejen mel-

lem Hillerød og Helsinge

var fuldkommen blokeret

af cykleryttere — vel 40
i antal — og bagved kør-
te cen lang række biler,

der ikke havde en levende

chance for at slippe for-

bi. Den slags situationer

kannaturligvis klares med

lidt gensidig forståelse, og

da bilisterne brugte hor-

net flittigt, gav cykleryt-

terne også plads, således

at man kunneslippe forbi.

Dette skal ikke betrag-

tes som enkritik af cykle-

sporten, men man bliver

lidt bitter, når man tæn-

ker på, at cyklisterne kan

boltre sig på trafikerede

landeveje, så meget de ly-

ster, medens motorspor-

ten ikke kan få overladt et

stykke afspærret lande-

vej. Selvfølgelig er der

forskel på hastighederne,

og det er indlysende, at

de vejstrækninger, motor-

sportsfolkene må benytte,

skal være afspærret, men

når motorsporten ikke kan

få overladt en sådan vej-

strækning, må det være,

fordi færdselen skal ledes

uden om det pågældende

område, og altså på en

vis måde generes. Det har

derimod intet at sige, at

cyklerytterne er til géne

for trafiken på vore lan-

deveje. Må vi bede om

sammeret for Loke som

for Thor. å
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Uovertruffen
til Race!

 

  

      
     
CASTROL "”R”
i ny forbedret Kvalitet

Castrol ”R” Oliens større Smøreevne og lavere Viskositet
(SAE 40) giver største Hastighed og Motorydelse, da
Motoren ikke "bremses" af unødig Friktion som ved An-

vendelse af sværere Mineralolier. De nye særlige Ad-
ditiver, iblandet i Castrol ”R” siden 1952, giver en renere
Motor, og Lejesliddet er formindsket til en Sjettedel. —
Castrol”R”overgaarenhverandenMotorcykleolietilRace.

Til Trials og almindelig Kørsel
anbefales om Sommeren:

"GRAND PRIX" til de fleste 1-cyl. 4-Takt
(SAE 50)

"XXL" til de fleste fler-cyl. 4-Takt
(SAE 40)

"2.TAKT XXL" til 2-Takt
(SAE 40) 5 een.

WAKEFIELD |

OTOR OIL

  
Følg Eksperterne og brug

2%, KOGC.C.WAKEFIELD & CO. A/S - GRØNNINGEN 1-KBH.K  ”Selvrens?
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JOE CRAIG
En amatør, der blev verdensberømt konstruktør.

Af BENNY DICKSON

PE Joe Craig, Nortonfabrikernes

berømmelige leder af racerafdelingen,

er vel nok et af de mennesker, der har det

største kendskab til en motorcyklemotors

karakter og ejendommeligheder. Han byg-

ger sit arbejde på erfaringer, og han ken-

der alle finesser ved et motorcykleløb, han

vover sig aldrig ud i hasarderede nyska-

belser, men forbedrer og udbygger det gam-
melkendte, han foretrækker det simple
frem for det komplicerede — kort sagt:
han er englænder skønt født i Irland.

Joc Craig står uden tvivl foran en prø-
velsernes sæson, eftersom alt taler for, at

de en-cylindrede maskiner nu må give op
overfor konkurrencenfra de to- eller fire-

cylindrede maskiner fra AJS, BMW, Guzzi,

Gilera og MV — med mindre »Professo-
ren« har hentet flere hestekræfter og bedre

acceleration ud af de en-cylindrede Norton

motorer — det har man nemlig set før,

Tilmed står Norton forholdsvis svagt, hvad
ryttere angår til denne sæson, eftersom de

stærke folk har ladet sig besnære af de

firecylindrede italienere, og Duke har for-
ladt motårcyklesporten til fordel for au-
tomobilerne. Gammel kærlighed ruster ef-

ter sigende ikke, og man har således kon-
stateret, at Duke kører for Norton i det

lokale løb på Silverstone, og hvem ved,

måske dukker han også op på Isle of Man.

Men prøvelser vil den brave Craig sik-
kert kommeud for — de begyndte allerede
sidste sæson — men inden det store pu-

blikum bryder ud i begejstret bifald over
de fire-cylindrede italienere, vil vi stifte

nærmere bekendtskab med den mand, der

har foretaget så mange mirakler med den

en-cylindrede motor.

Som så mange andre kom Joe Craig lidt
sidelæns ind i motorsporten, idet han hver-

ken var ingeniør, konstruktør eller meka-

niker, men slet og ret havde fået interesse
for motorsporten gennem den standard
maskine, han — som så mange andre unge

mænd — havde anskaffet sig. Joe Craig,

der er irlænder af fødsel, deltog for første
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gang i et lokalt løb i Nordirland i 1921, og
hans karriere begyndte meget beskedent
med deltagelse i lokale bakkeløb og lig-

nende. Craig's store interesse i motorspor-

ten lå imidlertid i det forberedende ar-

bejde, idet hans egentlige hobby var at
tune og trimmesin maskine, og han fandt

snart ud af, at skulle denne hobby virke-

lig dyrkes, måtte han kaste sig over lan-

devejssporten. Hans første støre løb var
Ulster Grand Prix i 1923 og i dette løb kla-

rede han sig forbløffende godt, eftersom

han gennemførte løbet uden maskinuheld,

hvilket var meget sjældent den gang, og

dette bevirkede, at han vandt løbet med

en sikker margin. Allerede den gang var
han klar over, at den første betingelse for

at vinde et løb var, at maskinen holdttil

distancen, og hastigheden måtte så kom-
me i anden række, Ud fra disse princip-
per arbejdede han videre på sine maski-

 

ner, og i 1924 gentog han successen i Ul-
ster Grand Prix ved at vinde med sin
»standard Norton« foran fabrikskørere og

mangekendteryttere. Naturligvis vakte det

opsigt, at en hjemmetunet maskine, der
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var blevet til som hobbyi et lille værk-

sted i den irske by Ballymena, slog fabri-
kens egne racere, der tilmed blev kørt af

datidens bedste ryttere. Da Nortons davæ-

rende direktør, mr. Mansell, tilbød Joe

Graig at køre på Nortonsofficielle fabriks-
hold fra 1925 sæsonen, var den unge Craig

i virkeligheden syv sind over en "tærskel,
for, som han selv har udtryktdet, har han

aldrig rigtig brudt sig om at køre, men
kun haft interesse i at udvikle maskinerne
til større pålidelighed og større tophastig-
hed. Egentlig ville han helst indskrænke
sin virksomhed til at bygge maskinerne

op og så lade en virkelig dygtig rytter

prøve dem i de forskellige løb, men da det

ville være ret bekosteligt at engagere en
rytter, måtte Joe Craig selv udfylde rol-
len. Ud fra den filosofi, »at kunne Ensle-

   
Joe Craig er ikke alene en
fremragende tekniker, men
han er også en dygtig talent-
spejder, Af de stjerner, som
Craig har fundel og opdra-
get, skal vi blot nævne Gu-
ihrie, Rusk, Daniell, Bell,
Duke og Kavanagh.

vebrød ikke forenes med devirkelige in-

teresser, så måtte man hellere opgive sit

levebrød«, sagde Joe Craig tak for tilbudet

fra Norton, idet han samtidig håbede, at

han kunne kommei nærmere kontakt med
den konstruktive side af motorsporten.

Den første opgave, Joe Craig fik som of-
ficiel Nortonkører, var seniorløbet på Isle

of Man i 1925. Han gennemførte en nyde-

lig træning, og i løbet lå han som nummer
to, da plejlstangen knækkede. Denne pre-
miere var selyfølgelig noget af en tragedie
for Joe Craig, men uheldet styrkede kun
hans overbevisning om, at skulle man

have succes i motorløb, måtte materiellet

først og fremmest kunne holde, Han blev
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tillige klar over, at det ville være vanske-

ligt at konstruere en maskine, der ikke

»kunne køre hurtigere, end den faktisk

kunnetåle at køre«, det vil sige, at man

var nødt til at lægge bånd på rytternes
temperament. Medens han var privat kø-
rer og således selv måtte betale alle reg-
ningerne for reservedele og lignende, sør-

gede han hele tiden for at skåne sin ma-

skine det mest mulige, men som fabriks-

køre havde han ikke tænkt på omkostnin-

gerne, men blot på at få maskinen til at

yde det mest mulige underløbet.
Craig var nu ikke helt sikker på, at han

fik brug for disse erfaringer, eftersom han

så småt regnede med at blive smidt ud fra

Nortonholdet efter sin fiasko. Fabrikens
ledelse så imidlertid ikke så mørkt på si-

tuationen, for umiddelbart efter løbet traf

man fast aftale med Joe Craig om at køre

i det franske og belgiske Grand Prix samt

i Ulster Grand Prix — en meget heldig

disposition, eftersom Joe Craig vandt det
ene Grand Prix og blev placeret i de to
andre, Joe Craig var officielt medlem af

Nortonholdet i sæsonerne fra 1925 til 1928,

og i disse år lykkedes det ham at komme
i meget nær kontakt med fabrikens kon-
struktionsafdeling, og han fik samlet et
formeligt depot af erfaringer.

I de fire år, Joe Craig kørte for Norton-

holdet, havde fabriken i virkeligheden to

slags fabriksracere, nemlig den, Craig
kørte, og den officielle type, de andre kør-
te; men det var faktisk kun Craig, der var

klarover dette forhold. Tid efter anden op-
dagede man nogle af Craigs private afvigel-

ser fra konstruktionstegningen, og øjeblik-

kelig blev der nedlagt forbud mod at eks-

perimentere med fabrikens kostbare racere,

Lige så hurtigt racerafdelingen fik ændret
Craigs maskine til den foreskrevne stan-
dard, lykkedes det Craig at supplere den

med et par af sine seneste »opdagelser«,

og dette tovtrækkeri varedei virkeligheden

i fire år, Joe Craig siger selv, at han må

have været noget af em prøvelse for racer-

afdelingens daværende leder, Wally Moore,

men ikke desto mindre arbejdede de to ud-
mærket samanen. Hver gang Joe Craigs
maskine skulle adskilles efter et løb, stod

han ved siden af som uskyldighedenselv,
medens den hændervridende mr. Moore
afslørede den ene »uregelmæssighed« efter
den anden. Efter øredøvende diskussioner

mellemde to herrer forkyndte Moore hver
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gang, at Joe Craig's maskine ville blive

låset inde i en boks og kun udleveret ham
under selve løbet, men om denne trusel

nogen sinde blev gjort til virkelighed er
tvivlsomt, eftersom »uregelmæssigheder-

nc« viste sig, hver gang Craigs maskine
blev adskilt efter et løb.

I løbet af 1928 sæsonen mistede Joe Craig

fuldkominen sin interesse for at køre, ef-

tersom hele hans hu stod til konstruk-
tionsarbejdet, og i 1929 besluttede han al-
drig mere at sætte sig op på en racerma-
skine, Ham havde tidligere haft noget at
gøre med et motorfirma hjemmei sin fø-
deby, Ballymena, og da det mærke, om-

talte finma repræsenterede, var ved at
komme godt ind på markedet, forlod Joe
Craig Norton og vendte tilbage til Irland.

Joe Craig fik al mulig grundtil at fortryde
dette skridt, og da Norton i efteråret 1929
bad hamvendetilbage til fabriken forat
deltage aktivt i konstruktionsarbejdet på

racermaskinerne,slog han øjeblikkelig til.

Det viste sig, at Nortom havde haft en

dårlig sæson, fordi maskinerneaf en eller

anden upåviselig grund ikke havde ydet
det, man ventede sig af dem. Joe Craig

vendte tilbage til Norton, nogle få uger
før Ulster Grand Prix skulle køres, og han

kastede sig øjcblikkelig over problemet,

som hamløste på em måde, der er så ty-

pisk for ham. Fabrikens daværende chef-

konstruktør, Arthur Carroll, og Craig blev

enige om, at i betrawtning af den korte

tid, der stod til rådighed, måtte man lade

sig nøje med dentophastighed, maskinerne

kunne præstere, og i stedet koncentrere sig

om at gøre demmere pålidelige. Resulta-
tet af disse anstrengelser blev, at de to

Nortonmaskiner, der deltog i løbet, gen-

nemførte som nummer 2 og nummer 3.

Sæsonens sidste løb var det europæiske

Grand Prix, der blev kørt i Barcelona, og

ved en kraftanstrengelse lykkedes det Joe
Craig at få mere tophastighed ud af ma-
skinerne, således at de vandt løbet. Joe
Craig fandt snart ud af, at grunden 1il

de dårlige resultater i 1929 sæsonen skyld-
tes overophedning af motoren. Det viste sig

nemlig, at så snart maskinerne blev pres-

set en smule, gik stemplerne alt for stramt,

og hvis de ikke »satte sig«, bevirkede det

under alle omstændigheder, at hastigheden
blev nedsat.

Stempelfabrikanten fik øjeblikkelig
skylden, og da hanikke kunne gøre noget  



    
Den nye 4-dørs MORRIS MINOR 1953 har

30%, større acceleration
Denne MORRIS MINOR 1953

er Deres i eftermiddag —

Inviter Deres familie ud på en prøvetur med
den nye MORRIS MINOR.Derer god ogrigelig

plads til 4 voksne og deres bagage. Mærk, hvor
fast vognen ligger på vejen, hvor sikkert og
legende let De manøvrerer. Når turen er endt,
og De endnu engang glæder Dem over det
gedigne udstyr og vognens fornemme engelske
linier, så kontrollér selv detlille benzinforbrug!
Kvalitet, komfort, kraft . . . driftssikkerhed,
økonomi.

Ring straks til nærmeste DOMI forhandlerog

aftal tid for en prøvetur. Han giver Dem alle
oplysninger, og det er ikke umuligt, at han
kan hjælpe Dem med indkøbstilladelsen.

Ved en karrosse-
rikonkurrence på
Earls Court i Lon-
don fik den nye
4-dørs MORRIS
MINOR udstillin-
gens eneste guld-
medaille i sin
klasse, der omfat-
ter indtil 50 %
dyrere vogne.

Medkøbstilladel-
se, incl. omsæt-
ningsafg.,ab fabr.

md 1 905.-

Uden  købstilla-
delse: sammepris
+ tillæg ved dol-
lar-præmiering.

MORRIS(105JØDD
medden lydløse motor...

DER ER EN DOWI FORHANDLER OVERALT Sør  
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ved sagen, forøgede man spillerummet

mellem stemplet og cylinderen, indtil

stemplet, efter Craigs eget udsagn, nær-
mest dinglede rundt i cylinderen. Joe

Craig har, som allerede omtalt, en emi-

nent hukommelse, når det angår tekniske
detailler, og med sin sædvanlige grundig-
hed gik han i gang med problemet. Der
havde ikke været noget væsentligt i vejen
med 1928 racerne, og fejlen måtte efter

hans mening søges i de forandringer, der

var gjort på 1929 modellerne. I 1928 havde
Nortonhaft forskellige vanskeligheder med ”
ventilfjedrene, og efter at man grundigt
havde forklaret fabrikanten af ventilfjed-

rc, at det var hans skyld, maskinerne ikke

kunne holde, gik man selv i gang med at

råde bod på forholdet. Norton kom med

overliggende knastaksel i 1927, og disse

maskiner havde vist sig at være overmåde
hurtige og pålidelige. På grund af de sta-

dig knækkende ventilfjedre foretog man

imidlertid visse ændringer på topstykket,
og dette bevirkede, .at indsugningskanalens
form og dimensioner undergik væsent-

lige forandringer. Man gjorde ventilfjed-

rene større og indsugningskanalen mindre

ned det resultat, at motorernes fyldnings-
grad bley forholdsvis ringe, og medens der
ikke var det fjerneste i vejen med stemp-

 

EL sejrende Norton-hold er

lerne, blev disse til gengæld udsat for en

overophedning ud over alle grænser. Hele
dette problem blev Joe Craig hurtigt klar
over, og han fik først og fremmest ændret

indsugningsporten til den oprindelige skik-
kelse, og da dette medførte, at ventilfjed-

rene atterville blive mindre, sørgede han

for, at de blev udsat for en mindre hård-

hændet behandling ved at gøre knasterne
»blødere«. Øjeblikkelig blev drifttempera-
turen sat ned til et normalt niveau, og ma-

skinerne var alter pålideligheden selv.

Joe Craig blevhurtigt leder af racerafde-
lingen, og i vinteren 1929—30 gik han og
chefkonstruktøren, Arthur Carroll, i gang

med at konstruere en helt ny racer til

1930 sæsonen. Denne 1930 model er i og

for sig grundlaget for de nuværende Nor-

tomracere, og den samme type blev an-

vendt i alle løb før krigen, kun med de-

tailforbedringer fra sæson til sæson. Den

nye 1930'racer fik ikke nogen overmåde
heldig debut (regnet med Nortons måle-
stok), eftersom den kun blevnr. 3 i senior

TT, or. 2 i det tyske Grand Prix og nr. 3

i Belgien. Efter disse resultater brugte Joe

Craig alle sine uvurderlige erfaringer, og

ved hjælp af ganske minimale ændringer

lykkedes det hamat få det liv i maski-
nerne, som han ønskede. Resultatet blev,

 
ke nogen sjældenhed i billedarkivet. Her ses fra venstre J. Lo-

ekett' (49), Duke (57) og A. I. Bell (41). Joe Cruig står mellem Duke og Bell — og han
ser ganske veltilfreds ud.
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at Stanley Woods vandt Ulster GrandPrix,

medens Jimmy Simpson vandt det franske
og det svenske Grand Prix, og allerede i
sit første leveår kunne 1930 modellen så-
ledes notere bemærkelsesværdige sejre i de
klassiske løb. Om 1930 modellen siger Joe
Craig selv: Fordi en nykonstrueret racer-

maskine ikke bliver en succes i sine første

løb, skal man naturligvis ikke smide hele

konstruktionen bort og begynde forfra.
Det er kun få maskiner, der ikke bliver en

succes på grund af virkelig store fejl i

hovedkonstruktionen, og den manglende
prik over ;'et skyldes i reglen, at konstruk-
tionens logiske udvikling fra krumtaphus

til topstykke har cn brist et eller andet

sted.

Joe Craig foretrækker som sagt det

simple fremfor det komplicerede, og han

udbygger sine maskiner ved at forbedre

lidt her og lidt der uden at gå overtil ra-

dikale ændringer, før dette er absolut nød-

vendigt, Det er ganske interessant at kon-
statere, at flere dele i 1938 racerne var de

samme, som man anvendte i 1930 model-

lerne, men at-denne tilsyneladende lang-
sommeudvikling ikke har været resultat-

løs, fremgår af Nortons vinderliste, der i

de pågældende 7 år omfatter 7 senior TT,

7 junior TT og rundt regnet 100 vinder-
pladser i Grand Prix løbene på Ulster-

banen og på kontinentet. Når dette har
været muligt, skyldes det, efter Joe Craig's

egne udtalelser, den allernærmeste person-

lige kontakt med problemerne.

Joe Craigs virksomhed erikke indskræn-

ket til racerafdelingens forsøgslaborato-

rium alene — man finder ham på alle de
klassiske baner, hvor han nøje overvåger

konkurrencens forløb. På den måde er han

altid klar over, om ham skal søge efter

bedre acceleration, større tophastighed,

eller om han blot skal gcare omtil næste

sæsons løb.

Sidste sæson viste med al ønskelig tyde-

lighed, at de 2- og 4-cylindrede maskiner
var blevet så overlegne, hvad acceleration
angår, at Nortonkørerne måtte køre »lige

til kanten« i hvert sving for derigennem at
"vinde nogle af de kostbare sekunder til-
bage. Det er muligt, at Joe Craig vil kunne
holde stillingen med sine en-cylindrede

motorer, men det kan ikke ske uden radi-

kale ændringer. Der er naturligvis stadig
mange muligheder i den en-cylindrede mo-
tor, men hvilke veje Joe Craig vil vælge,
kan ingen sige. Mange harkritiseret hans
udprægede konservatisme uden dog at

kunne benægte, at denme konservatisme

har ført til enestående resultater. Det er

imidlertid ganske interessant at høre, hvad

Joc Craig selv siger om dette forhold:
»Mange har beskyldt mig for at være ”

det ortodokses apostel, men jeg er nu af
den anskuelse, at man ikke skal afvige fra

det ortodokse kun for at være uortodoks.
Hvis man har en konstruktion, med hvil-

ken maner fuldt fortrolig, og den vel at
mærke ikke er behæftet med fundamen-
tale begrænsninger, hvorfor skulle man så

forlade denne konstruktions principper.

med mindre man er overbevist om, at den
uortodokse konstruktion kan hævde sig

bedre.«

 

MOTORDRESStilbyder arge 

 
Ridebenklæder berømt for snit og pasform

Læderveste amrk. flyvermodel med stof og
varmt pelsfor fra. .

Gummifrakkersorte, flere modeller, velegnet
Uiltmotørkørsel frassss ERE SERRA -… 56.50

Køretæpper(kraftig, vandtæt kalechedug).. = 24.50

Nyrebælter prima kvalitet -… 19.50

Styrthjelme org. eng. TT og franske fetrnet
US SARNNE MODE ENREN - 59.50

MOTOREDRESS HER

kr. 168.00

 

  
klar, splintsikker |

og udskiftelig rude

kr. 9.85  
 

244  














































































































