SKANDINAVISK
MOTOR

Verdens kraftigste
250 cecm maskine

NSU Max pa 18 hk har
enfabelagtig accelerations-
evne og en tophastighed
pd 130 km/t. Men frem for
alt er »Max« enestidende
ekonomisk ved moderat ha-
stighed.Meden »Max«kerer
man billigt, og har endda
det store kraftoverskud.




En ny Moaobiloil »D= elr

kommet pa markedet. Den
er fremstillet videnskabeligt
for at imedekomme kravet
om racerolie pd mineralsk
basis. Den nye Mobiloil »D«
er den ferste mineralske
racerolie, og den oplylder
alle de krav der stilles til
en hardt belastet racermo-
tor. Ved anvendelsen op-
nar man, foruden en uover-
truffen smereevne, tillige
at undga den vegetabilske
olies uheldige kemiske bi-
virkninger, Tosa anerkendte
motorcyklefabriker som Ve-
loce Ltd. (Velocette) og
Associated Motorcycles
(AJS og Matchless) har
begge betegnet Mobiloil
»D« som en =algerende for-
bedring af smeretekniken«.
AlS-racerne kerte hele sid-
ste sseson pa Mobiloil »D«,
En 'lang raekke rekorder
har allerede afsluttet de
videnskabelige forseg.

gﬂ/ {Mf ,

1

Ikke mindre sensationel er den
kendsgerning at den nye |Mo-
biloil »D« kan anvendes til
almindelig kersel. Den betyder
her et videnskabeligt frem-
skridt, og den indgér i Mobil-
oil serien under SAE Neo. 50
som en speciel Motoreykelolie,
der kan kebes hos Deres for-
handler til sasdvanlig pris.
Den nye Moaobiloil »D« har
rensende og beskyttende egen-
skaber og den indeholder til-
ssetningsmidler der vassentlig
nedszetter slid, — det er der-
for den anvendes i racermo-
torer. — Hyvis der er foreskre-
vet Olie SAE 50 til Deres
motorcykel, s skift til den nye
Mobiloil =D« og giv Deres
motor et dobbelt liv.

M

En specialolie til motorcykler -

Mobiloil

Mobiloi

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SM@RING
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BEROMT
OVERALT
| VERDEN

DKW RT 250 er et teknisk vidunder, der
trods sin enkle konstruktion, er | beskldelse
al netop de detalller, som gar karslen sik-
ker, behagelig og chonomisk.

Den kraftige 250 ecm motor bygger pa
mere end 25 ars erfering, teleskopforgaiben
har pneumatisk deempning, den teleskopiske
baghjulsatfjedring har meget stor slaghejde,
tyverisikring med styrlas, hjulene har gen-
nemgdende bremsetromler eg er monteret
med stikaksler, bagkseden er Indkapslet i
en patenteret, stobt kadekasse og der
er Indbygget effektive transmissionssted-
daempere i bagnavet — for blot at neevne
nogle {4 at DKW's fortrin.

Pris excl. omssetning . . . kr. 2700,00
Pris incl. omsatning ... kr. 3480,00

FORHANDLERE OG SERVICE OVERALT
N/AERMESTE FORHANDLER ANVISES

BOHNSTEDT-PETERSEM A/S - MOTORCYKLEAFDELINGEN - KBBENHAVN O
e T e T T Y T I T e e S 5 S ST N

234 ‘



7. ARG.

15. MAJ 1953

Redaktion og
elspedition :
Ll. Kongensgade 43,
Kbhvn, K.
Tif. Pale 8203
Postgiro 63833
Ansvarhavende
redakter:
Mogens Damkier
Forretningsfgrer;
Holger Nielsen
Arsabonnement kr. 15,00
Lgssalgspris kr. 1,50
Norsk afdeling
Posthoks 2817 - Oslo K.
Afdelingsleder:
Bjern Muathisen
Eftertryk af bladets
artikler og gengivelse
af illustrationer ma
ikke finde sted uden

tilladelse
$°3
Redaktionelle stro-
150 I G A e T SRR 235
EeT o 0 B e 238
Blade af Fiat’s hi-
AN T S B et S 246
Biedfa S s e 251
Det gir stadig godt i
A e 258
Vi prgvekgrer Match-
less Super Club-
mann og AJS ... 260
Vi prgvekgrer Simea
QEAvonder L 267

Smi nyheder med
stor berettigelse .. 273

Bilernes luftforbrug. 278

Fra Bane og Vej .... 283

Fra manedens mo-
LEepr ol v U s 289

Labskalender ..... 296

NR. 5

Redaktionelle strotanker

otorsportszsonen 1953

har s4 sméit taget sin
begyndelse, og det har ikke
skortet pad meddelelser om
forberedelserne, Tyskerne
vil for alvor gi ind for
motorcyklesiporten pi de
internationale baner, og
BMW og NSU har vovet
springet til Isle of Man.
Igenmem snart flere mane-
der har de tyske maskiner
med deres blandede mand-
skab af engelske og tyske
ryttere kgrt banen tynd
— man vil vere pi den
sikre side og kende hver
atkrog, hvert sving og hver
stigning inden det afgp-
rende slag. Grundighed er
en dyd i mange af livets
forhold, men i sporten kan
det blive lidt for meget af
det gode. Tyskerne er dyg-
tige teknikere, det kan
ikke bortforklares, og nar
man ved, hvilke summer
de tyske bil- og motor-
cyklefabriker bide fgr og
efter krigen har ofret pia
racermateriellet, er det
naturligvis ogsi forstie-
ligt, at man ikke vil se sine
chancer forspildt pA grund

af en enkelt misforstielse
mellem kgrere og depot-
folk eller slet og ret pa
grund af mangelfuld trz-
ning, men jeg personlig er
af den opfattelse, at ty-
skerme virker yderst char- -
meforladte i motorspor-
ten. Al @wre og respekt for
den rytter, der har sit ma-
teriel i orden, gennemfg-
rer cne malbevidst trening,
retter de sidste smating
inden lgbet og derefter kg-
rer med liv og sj=l, hvad-
enten hans temperament
byder ham at stole pa mo-
torens effekt, eller hans
fornuft udarbejder en tak-
tik i overensstemmelse
med hans egen og moto-
rens begraensning.
Selviglgelig virker det
imponerende, nir tyskerne
rykker frem med vaerk-
stedsvogne si store som
huse, med een professor til
teendrgr og en anden pro-
fessor til karburator, med
depotfolk, der sandsynlig-
vis vil gi lige ud og skyde
sig, hvis de begar en en-
kelt fejl, og ryttere eller
kgrere, der tilsyneladende
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har varet pa en ngje fast-
sat dimt fra deres tiende
ar. Som efter et urvark
dirigerer den digre over-
ingenigr Neubauer Merce-
desholdet — en feltherre i
et ngje forberedt slag —
og mester Mack fra N5SU
vager over sit mandskab
og sine maskiner. Begge
er rent privat hyggelige
mennesker, med en for ty-
skere sare sjzlden humo-
ristisk sans, men mar
startsignalet er givet, prae-
ger den dystre alvor gi-
ganternes amsigter. Det
hele bliver sa charmefor-
ladt, at man ikke kan bli-
ve imponeret af en tysk
sejr. Tysk deltagelse i in-
ternational motorsport
minder lidt for meget om
en ngje forberedt inmva-
S10M.

Lad s& englendere,
franskmznd og italienere
kludre nok si meget i det,
de giver alligevel et lgb
charme. Italienerne vil
helst bygge materiellet om
en halv time f¢r starten,
franskmzendene taler om
alt muligt andet end om
den forestdende begiven-
hed, og englenderne tager
alt med en knusende ro.
Man skal selvfglgelig kun
deltage i et motorlgh, hvis
man er opsat pi at vinde,
men man skal aldrig star-
te, hvis man cr bange for
at tabe.

Der er efterhanden ved
at komme en hel del
scootere ph vore gader og
veje, men man hgrer al-
drig deres karakteristiske,
gryntende, men effektive
horn. Man kan bogstave-
lig talt ikke g to skridt i
Italien uden at hgre et
scooter-grynt, der pa ty-
delig vis skiller sig ud fra
motorlarmen. Arsagen til
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de tavse danske scootere
skal ikke sgges i den om-
stzzndighed, at italienerne
har en mere stgjende ad-
feerd, men derimod i en
besynderlig bestemmelse,
der stammer fra vore mo-
torsagkyndige. De kloge
herrer har smidt alt, hvad
der hedder logik, over
hord, eftersom Jlogik ikke
kan forenes med den her-
lige fplelse, det idbenbart
ma vere at kunne herske
over alt folket ved hj=zlp
af bestemmelser. Hornene
pa de italienske scootere
er koblet direkte til sving-
hjulsdynamoen og kan si-
ledes kun fungere, medens
motoren gar. Af den grund
har man forbudt de origi-
nale horp her i landet,
men det virker i mnogen
yrad besynderligt, nar
man erindrer, - at hornet
kun ma anvendes som ad-
varselssignal og aldrig
som kaldesignal. Hvilke
advarsler skal en scooter-
korer forkynde, nir hans
motor ikke arbejder? For-
klar det hvo der kam, jeg
kan ikke finde nogen for-
nuftig forklaring, og jeg
or 54 indbildsk at tilskrive
fenomenet, at der ingen
fornuftig begrundelse cr.

Natim1al¢k0no-1n er jeg
ikke, men det fore-
kommer mig lidt marke-
ligt, nar man straffer folk,
der sparer pa valufaen.
Der skal stadig betales
dobbelt vegtafgift af die-
sclvogne her i landet, hvil-
ket ikke opmuntrer til at
ga over til dieseldrift. Det
er dog en kendsgerning, at
dieselolie er billigere pr.
liter end benzin, samt at
en dieselmotor karer laen-
gere pr. liter end en tilsva-
rende benzinmotor. Mon

ikke der kunne ggres no-
get ved det? At vi handler
pa en fjollet made, er sa-
dan set vor egen hoved-
pine, men behgver vi lige-
frem at veare til grin ud-
adtil?

Landevejssporten er

fuld gang i Danmark.
For cyklisterne altsi. For-
leden kunne man séledes
opleve, at landevejen mel-
lem Hillergd og Helsinge
var fuldkommen blokeret
af cykleryttere — vel 40
i antal — og bagved kgr-
te cn lang rmkke biler,
der ikke havde en levendc
chance for at slippe for-
bi. Den slags situationer
kan naturligvis klares med
lidt gensidig forstdelse, og
da bilisterne brugte hor-
net flittigt, gav cykleryt-
terne ogsd plads, saledes
at man kunne slippe forbi.

Dette skal ikke betrag-
tes som en kritik af cykle-
sporten, men man bliver
lidt bitter, nidr man ten-
ker pa, at cyklisterne kan
boltre sip pa trafikerede
landeveje, si meget de ly-
ster, medens motorspor-
ten ilkke kan fa overladt et
stykke afsperret lande-
vej. Selvfglgelig er der
forskel pa hastighederne.
og det er indlysende, at
de vejstrekninger, motor-
sportsfolkene ma benytte,
skal vere afspzrret, men
nar motorsporten ikke kan
fa overladt en sidan vej-
strekning, ma det vare,
fordi feerdselen skal ledes
uden om det pageldende
omrade, og altsa pd en
vis made generes. Det har
derimod intet at sige, at
cyllerytlerne er til géne
for trafiken pi vore lan-
deveje. Ma vi bede om
samme ret for Loke som
for Thor.
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Uovertruffen
til Race!

CASTROI. "R"

i ny forbedret Kuvalitet

Castrol “R"” Oliens storre Smereevne og lavere Viskositet
(SAE 40) giver storste Hastighed og Motorydelse, da
Motoren ikke “bremses” af unedig Friktion som ved An-
vendelse af sverere Mineralolier. De nye serlige Ad-
ditiver, iblandet i Castrol “R” siden 1952, giver en renere
Motor, og Lejesliddet er formindsket til en Sjettedel. —
Castrol"R" overgaar enhver anden Motorcykleolie til Race.

Til Trials og almindelig Korsel

anbefales om Sommeren:

»GRAND PRIX’ il de fleste 1-cyl. 4-Takt
(SAE 50)

nXXL" til de fleste fler-cyl. 4-Takt

(SAE 40)

#2.TAKT XXL~ til 2-Takt

(SAE 40) ’

waKEFIELD t

OTOR olL

Folg Eksperterne og brug

¢
&) &
C.C.WAKEFIELD & CO. A/S- GRONNINGEN 1 - KBH. K 2 Selvren‘ie'(\
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JOE CRAIG

En amater, der blev verdensberomit konstruktor.

Af BENNY DICKSON

»Professor« Joe Craig, Nortonfabrikernes
bergmmelige leder af racerafdelingen,
er vel nok et af de mennesker, der har det
stprste kendskab til en motorcyklemotors
karakter og ejendommeligheder. Han byg-
ger sit arbejde pA erfaringer, og han ken-
der alle finesser ved et motorcyklelgb, han
vover sig aldrig ud i hasarderede nyska-
belser, men forbedrer og udbygger det gam-
melkendte, han foretrekker det simple
frem for det komplicerede — kort sagt:
han er englender skgnt fgdt i Irland.

Joe Craig star uden tvivl foran en pra-
velsernes szson, eftersom alt taler for, at
de en-cylindrede maskiner nu ma give op
overfor konkurrencen fra de to- eller fire-
cylindrede maskiner fra AJS, BMW, Guzzi,
Gilera og MV — med mindre »Professo-
renc har hentet flere hestekraefter og bedre
acceleration ud af de en-cylindrede Norton
motorer — det har man nemlig set far,
Tilmed star Norton forholdsvis svagt, hvad
ryttere angir til denne smson, eftersom de
steerke folk har ladet sig besnwere af de
firecylindrede italienere, og Duke har for-
ladt motdreyklesporten til fordel for au-
tomobilerne. Gaminel keerlighed ruster ef-
ter sigende ikke, og man har siledes kon-
stateret, at Duke kgrer for Norton i det
lokale 1pb pa Silverstone, og hvem ved,
maske dukker han ogsd op pa Isle of Man.
Men pregvelser vil den brave Craig sik-
kert komme ud for — de begyndle allerede
sidste seson -— men inden det store pu-
blikum bryder ud i begejstret hifald over
de fire-cylindrede italienere, vil vi stifte
nzrmere bekendiskab med den mand, der
har foretaget s& mange mirakler med den
cn-cylindrede motor.

Som sa mange andre kom Joe Craig lidt
sidelens ind i molorsporten, idet han hyver-
ken var ingenigr, konstruktpr eller meka-
niker, men slet og ret havde fiet interesse
for motorsporten gennem den standard
maskine, han — som s mange andre unge
maend — havde anskaffet sig. Joe Craig,
der er irlxnder af fgdsel, deltog for fgrste

238

gang 1 ct lokalt lgb i Nordirland i 1921, og
hans karriere begyndte meget beskedent
med deltagelse i lokale bakkelgb og lig-
nende. Craig’s store interesse i motorspor-
ten 14 imidlertid i det forberedende ar-
bejde, idet hans egentlige hobby wvar at
tune og trimme sin maskine, og han fandt
snart ud af, at skulle denne hobby virke-
lig dyrkes, matte han kaste sig over lan-
devejssporten, Hans fgrste store lgb var
Ulster Grand Prix i 1923 og i dette 18b kla-
rede han sig forblgffende godt, eftersom
ham gennemfgrte Igbet uden maskinuheld,
hvilket var meget sjxldent den gang, og
dette bevirkede, at han vandt lgbet med
en sikker margin. Allerede den gang var
han klar over, at den fgrste betingelse for
at vinde et lgb var, at maskinen holdt til
distancen, og hastigheden matte sa kom-
me i anden rzkke. Ud fra disse princip-
per arbejdede han videre pA sine maski-

ner, og i 1924 gentog han successen i Ul-
ster Grand Prix ved at vinde med sin
»standard Norton¢ foran fabrikskdrere og
mange kendte ryttere. Naturligvis vakte det
opsigt, at en hjemmelunet maskine, der
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var hlevet til som hobby i et lille veerk-
sted i den irske by Ballymena, slog fabri-
kens egne racere, der tilmed blev kgrt af
datidens bedste ryttere. Da Nortons davae-
rende direktgr, mr. Mansell, tilbgd Joe
Craig at kgre pa Nortons officielle fabriks-
hold fra 1925 smsonen, var den unge Craig
i virkeligheden syv sind over en teerskel,
for, som han selv har udtrykt det, har han
aldrig rigtig brudt sig om at kgre, men
kun haft interesse i at udvikle maskinerne
til stgrre palidelighed og stgrre tophastig-
hed. Egentlig ville han helst indskrznke
sin virksomhed til at bygge maskinerne
op og si lade en virkelig dyptig rytter
prove dem i de forskellige 1ph, men da det
ville veere ret bekosteligt at engagere en
rytter, matte Joe Craig selv udfylde roi-
len. Ud fra den filosofi, »at kunne Ens le-

Joe Craig er ilkke alene en
fremragende tekniker, men
han er ogsd en dygtig taleni-
spejder, Af de stjerner, som
Craig har fundet og opdra-
get, skal vi blel nsvne Gu-
thrie, Rusk, Daniell, Bell,
Duke og Kavanagh.

vebrgd ikke forenes med de virkelige in-
teresser, si métte man hellere opgive sit
levebrgds, sagde Joe Craig tak for tilbudet
fra Norton, idet han samtidig habede, at
han kunne komme i nermere kontakt med
den konstruktive side af motorsporten.
Den fprste opgave, Joe Craig fik som of-
ficiel Nortonkgrer, var scniorlghet pa Isle
of Man i 1925. Han gennemfgrte en nyde-
lig treening, og i lgbet 14 han som nummer
to, da plejlstangen knakkede. Denne pre-
miere var selyfglgelig noget af en tragedie
for Joe Craig, men uheldet styrkede kun
hans overbevisning om, at skulle man
have sueces i motorlgb, matte materiellet
fgrst og fremmest kunme holde. Han blev’
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tillige klar over, at det ville veere vanske-
ligt at konstroere en maskine, der ikke
skunne kgre hurtigere, end den faltisk
kunne tale at kgre«, det vil sfge, at man
var npdt til at legge band pi rytternes
temperament. Medens ‘han var privat kg-
rer og saledes selv matte betale alle reg-
ningerne for reservedele og lignende, s¢r-
gede han hele tiden for at skane sin ma-
skine det mest mulige, men som fabriks-
kgre havde han ikke tenkt pa omkostnin-
gerne, men hlot pd at f4& maskinen til at
yde det mest mulige under Igbet.

Craig var nu ikke helt sikker pa, at han
fik brug for disse erfaringer, eftersom han
sa smit regnede med at blive smidt ud fra
Nortonholdet efter sin fiasko. Fabrikens
ledelse sa imidlertid ikke sa mgrkt pa si-
tuationen, for umiddelbart efter lgbet traf
man fast aftale med Joe Craig om at kpre
i det franske og belgiske Grand Prix samt
i Ulster Grand Prix — en meget heldig
disposition, eftersom Joe Craig vandt det
ene Grand Prix og blev placeret i de to
andre. Joe Craig var officielt medlem af
Nortonholdet i szsonerne fra 1925 til 1928,
og i disse ar lykkedes det bam at komme
i meget nar kontakt med fabrikens kon-
struktionsafdeling, og ham fik samlet et
formeligt depot af erfaringer.

I de fire &r, Joe Graig kgrte for Norton-
holdet, havde fabriken i virkeligheden to
slags fabriksracere, nemlig den, Craig
kgrte, og den officielle type, de andre ker-
te; men det var faktisk kun Craig, der var
klar over dette forhold. Tid efter anden op-
dagede man nogle af Craigs private afvigel-
ser fra konstruktionstegningen, og gjeblik-
kelig blev der nedlagt forbud mod at eks-
perimentere med fabrikens kosthare racere.
Lige si hurtigt racerafdelingen fik sndret
Craigs maskine til den foreskrevne stam-
dard, dykkedes det Craig at supplere den
med et par af sine seneste »opdagelsere,
og dette tovirekkeri varede i virkeligheden
i fire ar. Joe Craig siger sely, at han ma
have veret noget af en provelse for racer-
afdelingens daverende leder, Wally Moore,
men ikke desto mindre arhejdede de to ud-
mzarket sammnen. Hver gamg Joe Craigs
maskine skulle adskilles efter et lgh, stod
han ved siden af som uskyldigheden selv,
medens den hwendervridende mr. Moore
afslgrede den ene »uregelmmessighed« efter
den anden. Efter gredgvende diskussioner
mellem de to herrer forkyndte Moore hver
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gang, at Joe Craig’s maskine ville blive
liset inde i en boks og kun udleveret ham
under selve lgbet, men om denne trusel
nogen sinde blev gjort til virkelighed er
tvivisomt, eftersom »uregelmsessigheder-
ne« viste sig, hver gang Craig’s maskine
blev adskilt efter et lgh.

Ilgbet af 1928 sesonen mistede Joe Craig
fuldkommen sin interesse for at kgre, ef-
tersom hele hans hu stod til konstruk-
tionsarbejdet, og i 1929 besluttede han al-
drig mere at sw@tte sig op pi en racerma-
skine. Han havde tidligere haft noget at
ggre med et motorfirma hjemme i sin f@-
deby, Ballymena, og da det mearke, om-
talte firma reprasenterede, var ved at
komme godt ind pa markedet, forlod Joe
Craig Norton og vendte tilbage til Irland.
Joe Craig fik al mulig grund til at fortryde
dette skridt, og da Norton i efterdret 1929
bad ham vende tilbage til fabriken for at
deltage aktivt i konstruktionsarbejdet pa
racermaskinerne, slog han gjeblikkelig til.
Det viste sig, at Norton havde haft en
darlig seson, fordi maskinerne af en eller
anden upaviselig grond ikke havde ydet
det, man ventede sig af dem. Joe Craig
vendte tilbage til Norton, nogle fa uger
f@gr Ulster Grand Prix skulle kgres, og han
kastede sig @jeblikkelip over problemet,
som ham lgste p4 en méde, der er si ty-
pisk for ham. Fabrikens davaerende chef-
konstruktgr, Arthur Carroll, og Craig blev
enige om, at i betragtning af den korte
tid, der stod til radighed, matte man lade
sig ngje med den tophastighed, maskinerne
kunne prastere, og i stedet koncentrere sig
om at gpre dem mere palidelige. Resulta-
tet af disse anstrengelser blev, at de to
Nortonmaskiner, der deltog i Igbet, gen-
nemfgrte som nummier 2 og nummer 3.
Sesonens sidste lgb var det europmiske
Grand Prix, der blev kgrt i Barcelona, og
ved en kraftanstrengelse lykkedes det Joe
Craig at f4 mere tophastighed ud af ma-
skinerne, siledes at de vandt lgbet. Joe
Craig fandt snart ud af, at grunden til
de darlige resultater i 1929 swsonen skyld-
tes overophedning af motoren. Det viste sig
nemlig, at s snart maskinerne blev pres-
set en smule, gik stemplerne alt for stramt,
og hvis de ikke »salte sigs, bevirkede det
under alle omsteendigheder, at hastigheden
blev nedsat.

Stempelfabrikanten fik  gjeblikkelig
skylden, og da han ikke kunne ggre noget




Den nye 4-dors MORRIS MINOR 1953 har
30% storre acceleration

Denne MORRIS MINOR 1953

er Deres i eftermiddag —

Inviter Deres familie ud pa en prevetur med
den nye MORRIS MINOR. Der er god og rigelig
plads til 4 voksne og deres bagage. Mzrk, hvor
fast vognen ligger pd vejen, hvor sikkert og
legende let De manovrerer. Nar turen er endt,
og De endnu engang glaeder Dem over det
gedigne udstyr og vognens fornemme engelske
linier, sa kontrollér sely det lille benzinforbrug!
Kvalitet, komfort, kraft . . . driftssikkerhed,
pkonomi.

Ring straks til nermeste DOMI forhandler og
aftal tid for en provetur. Han giver Dem aile
oplysninger, og det er ikke umuligt, at han
kan hjselpe Dem med indkebstilladelsen.

Ved en karrosse-
rikonkurrence pa
Earls Court i Lon-
don fik den nye
4-dprs MORRIS
MINOR udstillin-
gens eneste guld-
medaille i sin
klasse, der omfat-
ter indtil 80 ¢/,
dyrere vogne.

Med kobstilladel-

se, incl. omsset-
ningsafg.,ab fabr.

kr.1 1 905.-

Uden Lkobstilla-
delse: samme pris
+ tilleeg ved dol-
lar-prasmiering.

MORRIS /i /75

med den lydlase motor...

DER ER EN DOMI FORHANDLER OVERALT

‘KQ]IV
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ved sagen, forpggede man spillerummet
mellem stemplet og cylinderen, indtil
stemplet, efter Craigs epet udsagn, neer-
mest dinglede rundt i ecylinderen. Joe
Craig har, som allerede omtalt, en emi-
nent hukommelse, nar det angar tekniske
detailler, og med sin sedvanlige grundig-
hed gik han i gang med problemet. Der
havde ikke veret noget vasentligt i vejen
med 1928 racerne, og fejlen matte efter
hans mening sgges i de forandringer, der
var gjort pa 1929 modellerne. I 1928 havde
Norton haft forskellige vanskeligheder med
ventilfjedrene, op efter at man grundigt
havde forklaret fabrikanten af ventilfjed-
re, at det var hans skyld, maskinerne ikke
kunne holde, gilk man selv i gang med at
rade bod pa forholdet. Norton kom med
overliggende knastaksel i 1927, og disse
maskiner havde vist sig at veere overmade
hurtige og palidelige. Pa grund af de sta-
dig knazekkende ventilfjedre foretog man
imidlertid visse wndninger pa topstykket,
og dette bevirkede, at indsugningskanalens
form og dimensioner undergik vesent-
lige foramdringer. Man gjorde ventilfjed-
rene stgrre og indsugningskanalen mindre
med det resultat, at motorernes fyldnings-
grad blev forholdsvis ringe, og medens der
ikke var det fjerneste i vejen med stemp-

lerne, blev disse til gengmld udsat for en
overophedning ud over alle graenser. Hele
dette problem blev Joe Graig hurtigt klar
over, og han fik f¢rst og fremmest endret
indsugningsporten til den oprindelige skik-
kelse, og da delte medfgrte, at ventilfjed-
rene atter ville blive mindre, s¢rgede han
for, at de blev udsat for en mindre hard-
handet behandling ved at ggre knasterne
»blpderec. Pjeblikkelig blev drifttempera-
turen sat ned til et normalt niveau, og ma-
skinerne var alter palideligheden selv.
Joe Craig blev hurtigt leder af racerafde-
lingen, og i vinleren 1929—30 gik han og
chefkonstruktgren, Arthur Carroll, i gang
med at konstruere en helt ny racer til
1930 s=zsonen. Denme 1930 modcel er i og
for sig grundlaget for de nuvaerende Nor-
tonracere, og den samme type blev an-
vendt i alle lgbh fgr krigen, kun med de-
tailforbedringer fra seson til szson. Den
nye 1930" racer fik ikke nogen overmade
heldig debut (regnet med Nortons méle-
stok), eftersom den kun blev nr. 3 i senior
TT, or. 2 i det tyske Grand Prix og nr. 3
i Belgien. Efter disse resultater brugte Joe
Craig alle sine uvurderlige erfaringer, og
ved hjalp af ganske minimale sndringer
Iyklkedes det ham at fa det liv i maski-
nerne, som han gnskede. Resultatet blev,

El sejrende Norton-hold er ikke nogen sjeldenhed i billedarkivet. Her ses fra venstre J. Lo-
ekett (49), Dnke (57) og A. J. Bell (41). Joe Craig stir mellem Duke oy Bell — og han
ser ganske veltilfreds ud.
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