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Den nye 4-dørs MORRIS MINOR 1953 har

30%
Denne MORRIS MINOR 1953

er Deres i eftermiddag —

Inviter Deres familie ud på en prøvetur med
den nye MORRIS MINOR.Derer god ogrigelig
plads til 4 voksne og deres bagage. Mærk, hvor

fast vognen ligger på vejen, hvor sikkert og
legende let De manøvrerer. Når turen er endt,

og De endnu engang glæder Dem over det

gedigne udstyr og vognens fornemme engelske
linier, så kontrollér selv det lille benzinforbrug!
Kvalitet, komfort, kraft . . . driftssikkerhed,

økonomi.

Ring straks til nærmeste DOMI forhandler og
aftal tid for en prøvetur. Han giver Dem alle
.oplysninger, og det er ikke umuligt, at han
'kan hjælpe Dem med indkøbstilladelsen.

større acceleration
Ved en karrosse-
rikonkurrence på
Earls Court i Lon-
don fik den nye
4-dørs MORRIS
MINOR udstillin-
gens eneste guld-

medaille i sin
klasse, der omfat-

ter indtil 50 %,
dyrere vogne.

Med købstilladel-
se, incl. omsæt-
ningsafg.,ab fabr.

Bed 1 905.-

Uden  købstilla-
delse: sammepris
+ tillæg ved dol-
lar-præmiering. 3
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MORRIS60/75JDB MA
med den lydløse motor .

sersem DER ER EN DOMI FORHANDLER OVERALT  



 

 

7. ÅRG. 15. APRIL 1953 NR. 4
 

 É
Redaktion og
ekspedition:

Ll. Kongensgade 43,
Kbhvn. K.

Tlf. Palæ 8293
Postgiro 68833
Ansvarhavende

redaktør:
Mogens Damkier

Forretningsfører:
Holger Nielsen

AÅrsabonnement kr. 15,00
Løssalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling
Postboks 2817 - Oslo K.

Afdelingsleder:
Bjørn Mathisen

Eftertryk af bladets
artikler og gengivelse
af illustrationer må
ikke finde sted uden

tilladelse

%

Det begynder med
Kjulenes er 171

Fra hobby-værksted
til Grand Prix .. 175

Lille forbedring, stor
Vinknmg SSL. 179

Turisme på en anden
Måde SEE KREERET DE 183

Genéve- og Frank-
furt-udstillingerne 189

Interessant moto-
cross maskine ... 204

Sagen Irvinger-DMU 207
Ny rute til England-

SKOUAnd 2 sTs 209
Hvor meget koster en

fabriksracer .. 210
Servicevejledning for

Schepler karbura-
FORE RES SALE 211

Fra Bane og Vej ... 219
Teknisk Brevkasse . 226
Mark Birkigt død .. 228
DMU forst: ingen-  

Det begynder med hjulene —
Følger uddannelsen af mekanikere iøvrigt med tiden?

se hviler tykt og tæt

over de nordtyske lan-

deveje, og da vi er i god

tid til færgen den følgende

dag, kam vi lige så godt

overnatte det ene sted som

det andet. Vi tager ind på

en pæn, moderniseret lan-

devejskro, får værelse an-
vist og går i gang med af-

tensmaden. En noget olie-

ret herre, der tilsynela-

dendehartilbragt det me-

ste af dagen midt i en mo-

tor, hører, at vi kommer

fra Frankfurt, og vil gerne

vide, om der var noget nyt

på automobiludstillingen.

Vi kommernaturligvis til

at tale »fag« over en ægte

pilsner, og det viser sig, at

manden ved, hvad han ta-

ler om. Han er hjemmei

det hele, hvadenten det er

den sagnagtige 1932 AJS

med overliggende knast-

aksel eller baghjulsop-

hængningen på den nye

Renault Fregatte, der er

på tale.

— Men nuerdet forbi,

siger han, man kan ikke

længere driveet lille værk-

sted, for det har ganske

simpelt ingen berettigelse.
Enten må manspecialisere

sig, eller også må mangive-

sig til at handle med kø-

retøjer. Det begynder med

hjulene. Et lille værksted

kunnefør, uden for store

omkostninger, anskaffe et

lille elektrisk vulkanise-

ringsjern, men hvad hjæl-

per dét i dag? Jeg kan sag-
tens lappe et hjul på en

hvilken som helst vogn,

men jeg har ingen afba-

lanceringsmaskine, og re-

sultatet bliver, at bilisten

må ind på et andet og

større værksted for at få

hjulet afbalanceret. Alle-

reden nu er det næsten

umuligt at køre med de

store hastigheder på auto-

banerne uden en omhygge-

lig afbalancering af alle

hjul, og hvordan skal det

så ikke gå om nogle år.
Dertil kommer, at man i

dag ikke kan reparere en

vogn eller motorcykle på

en nogenlunde rimelig tid,

uden at råde over det nød-

vendige specialværktøj, og
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det har i lang tid været

umuligt at udføre et or-

dentligt stykke arbejde,

hvis man ikke haralle tek-

niske oplysninger om det

mærke, manskal reparere.

Er man specialist i VW,

Ford eller Opel, indskræn-

ker de nødvendige bøger

sig til en lille reol fuld,

men vil man repararere

alle mærker, så kan man

lige så godt med det sam-
me ansætte en bibliotekar.

Nej, det går ikke mere.

Mankanselvfølgelig altid
stille en karburator og

rette tændingen, men det

er såmænd snart også alt.

Nas skal

Det var en ganske al-

mindelig tysk mekanikers

indstilling, og jeg rødmer,

når jeg tænker på, at f.
eks. en af vore største mo-

torcykleimportører her i

landet har slået på stor-

tromme for en bestemt

model i de sidste to år, og

ikke udenresultat. Der er

mange maskiner af denne

type på vejene, men da vi

forleden skulle have op-
lysning om en bestemt de-

taille i motoren, viste det

sig, at ikke en eneste af

forhandlerne vidste, hvor-

dan motoren så ud indeni,

ingen var i besiddelse af

det nødvendige special-

værktøj, og ingenaf de på-

gældende forhandlere hav-

de nogensinde set en ser-

vicebog. Dette tilfælde er

ingenlunde enestående.

Og hvordan er det med

reparationsarbejdet i Dan-

mark? Skandaløst! Det er

snart lige så sjældent at

finde en mekaniker, der

kan reparere en vogneller

motorcykle, uden at det

hele skal laves om igen,

som det er at vinde det

store lod i lotteriet. Vor

egen vogneri stand til at
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føre en endeløs række be-

viser herfor. Vi flot-

tede os således med at lade

nyt kron- og spidshjul

samt lejer montere i dif-

ferentialet. Resultatet

blev, at bagakslen knur-

rede endnu mere, end den

nogen sinde før havde

gjort. Hvorfor? Fordi man
monterede kron- og spids-

hjul uden at kende spille-

rummet. Men ikke nok

med det. Det lykkedes

samme mekanikere at

montere kardanakslen på

en måde, der satte hele

vognen i een vibrerende

bevægelse, så snart hastig-

heden oversteg 55 km/t. I

næsten to måneder op-

holdt vognen sig på værk-

stedet, efter at vi havde

afleveret den med rekla-

mation og forklaret værk-

føreren, at kardanakslen

»slog«. Efter to måneders

forløb havde man fundet

ud af, at kardanakslen vir-

kelig slog, men bortset fra

det var der intet sket. Så

tabte vi tålmodigheden og
kørte ud til Hans Lystrup.

Kardanakslen blev afmon-

teret og sat op i en dreje-

bænk, men denfejlede in-

tet. Derefter tog det den

pågældende mekaniker og

os ca. to minutter at finde

fejlen ved kardanakslens

bespændinger, idet det vi-

ste sig, at den kun hangi

Hardy-skiverne og overho-

vedet ikke var. centreret

ved differentialet, medens

der var små 2. mmslør i

centreringsstykkerne ved

gearkasser. Det viser alt-

så, at en mekaniker, der

har arbejdet med biler i

30 år, overhovedet ikke

har kendskab til den mest

elementære maskinbyg-

ning; og skønt han gen-

tagne gange har repareret

det mærke, vi nu en gang

har udset os, så stod han

fuldkommen fremmed

overfor problemet. Meka-

nikeren hos Lystrup kend-
te i og for sig ikke noget

til den pågældende vogn-

type, men han kunnesit

job.

At der er dygtige folk og

dårlige folk er jo ikke no-

get, mekanikerstanden er

ene om, men spørgsmålet

melder sig uvægerligt, om

uddannelsen af mekani-

kere ikke finder sted på

et for traditionsbundet

grundlag. For øjeblikket

arbejder en mekanikerlær-
ling med lidt af hvert

igennemde fire år, lære-

tiden i reglen varer; han

skal i løbet af et par må-

neder lære at dreje og

svejse, og han går på

skole om aftenen, således

at den vigtige teori kan

blive proppet ind i hove-

det på ham, når han efter

endt arbejde er rigtig træt

og uoplagt. Resultatet vil

da meget let blive, at han

ved sit svendegilde kan

holde følgende meget korte

tale: Har hørt alt, har set

alt, har ingenting forstået.

Vardet så ikke bedre med

et års praktisk værksteds-

arbejde, under hvilket lær-

lingen kunne få lov til at
snuse til problemerne, der-

efter et år på. skole for at

lære teorien grundigt og et

år udelukkende som ma-

skinarbejder (det giver
tillige sans for præcision

og smukt arbejde) og så
et afsluttende år smed

praktisk værkstedsarbejde

igen. Vi spørger bare. Ef-

terhånden som hastighe-

derne stiger, vil bilisters
og motorcyklisters liv og
lemmer i stadig stigende

grad være afhængig af me-

kanikernes duelighed, og

man må alvorligt håbe, at

man ide retter kredse” er

sig dette ansvar bevidst.

 

 
 




























































































































