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Den sensationelle

selvblandende

TO-TAKT OLIE

En specialolie for alle to-takt

motorer, som smøres ved hjælp

af benzin/olie blanding.

Ingen blandekande

Man hælder først benzin på tanken, så

MobilMix, blandingen sker af sig selv uden

 

brug af blandekande

derfor … TO SPECIALOLIER FOR TO-TAKTERE

MobilMix er fremstillet udelukkende til brug for
to-takt motorer, der smøres ved at blande olie i

u benzinen, og den er baseret på det sammeviden-
grund af tlistøvede dunke eller blande skabelige forskningsarbejde, som ligger til grund

for Mobiloil BB TO-TAKT. MobilMix og Mobiloil
BB TO-TAKTholder kanaler, stempler og stempel-
ringe fri for kul og beskytter lejerne mod korro-
sion. Giv Deres fo-takter et langt liv med

er der ikke mulighed for forurening på

kander, og fremfor alt, der er

ingen risiko
. .

for forkert blandingsforhold, utilstrækkelig M bil il BB TO-TAKT

blanding eller forkert oliekvalitet. 0 0

eller den selvblandendeFE



  

  

   

  
En BSA 500 ccm

»Gold Star” kan løse

ethvert kørselsbehov,

hvad enten man

kører solo eller med

  

sidevogn, uanset om

  

man læggerdenstørste
vægt på hastighed

eller! på økonomi.

Jerdens mest solgte
motorcykel .….

i Der er altid en BSA til ethvert formål —
mellem de 23 modeller kan De udvælge

z netop den maskine, der passer Dem, lige
an fra den lille »Bantam« med 125 ccm to-

takt motor til den imponerende »Golden
Flash« med 650 ccm twin-motør. Uanset
hvilken model De vælger, er De altid sik-
ker på at få en fremragende kvalitetsmotor-
cykel fra verdens største motorcykelfabrik.
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Hvorderstilles hårde kravtil materiellet, ligger
BOSCH spidsen.

Når det gælder sikker funktion af tændings-
anlæg og tændrør, ved enhver motorkører, at

man kanstole på BOSCH.

Robert Bosch, en 07
den moderne tekniks
pionerer, opfandt
1902 tændrøret og nøj
spændingsmagneten og
grundlagde en produk
tion af en sådan stan-
dard, at man i dag kan
sige"
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Betaler De for meget

et er ikke så forfærde-
lig længe siden, at pri-

serne på brugte vogne og

motorcykler var tårnhøje,

og forsikringsselskaberne
var da så betænksommeat
udsende små skrivelser, i

hvilke de opfordrede de

motorkørendetil at sætte
forsikringssummen op i
overensstemmelse med

den øjeblikkelige og fak-

tiske værdi af køretøjet.

De fleste fulgte naturlig-
vis denne opfordring, da
man i modsat fald ikke
var fuldt dækket mod tab
gennemtyveri eller brand.

Nu er priserne på de
brugte biler og motorcyk-

ler faldet betydeligt, men

vi har ikke fået noget brev

fra forsikringsselskaberne
om atter at sætte forsik-

ringssummen ned— der-

for tillader vi os at blande
os i spørgsmålet.

Med hensyntil forsik-
ring er det nemlig indret-
tet så viseligt, at har man

underforsikret, får man

kunskadeserstatning i det
procentvise forhold, der

består mellem værdi og
forsikringssum, også når

det drejer sig om mindre 

NR. 3

i forsikring?

skader, og dertil får man
en masse ubehageligheder,

fordi man har haft under-
forsikret. Har man der-
imod overforsikret — som
de fleste har i øjeblikket
— får man ikke vrøvl af

den grund, man kommer
blot af med et unødvendig
stort beløb i forsikrings-
præmie, og sker det ende-
lig, af køretøjet brænder

eller bliver stjålet, så får

manabsolut ikke udbetalt
det beløb, manharforsik-

ret for. Hvis De læser De-
res forsikringspolice nøje
igennem,vil De se, at man,

uanset forsikrigsbeløbets

størrelse, aldrig kan få
udbetalt mere i crstat-

ning, end et tilsvarende

køretøj i samme stand kan
erhverves for.
En Opel Olympia kan

således være erhvervet un-
der krigen for kr. 5000,—,

medens forsikringen efter

forsikringsselskabets  op-
fordring er blevet sat op

til kr. 12.500,— (hvilket

en Olympia kostede for

nogle år siden). I dag er

værdien af den samme

vogn ca. kr. 8000,—, men

er forsikringen sat ned?
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Den topventilede Morris Minor

Den nye topventilede, fire-dørs Morris Mi-
nor er nu kommet til Danmark. Vi har nelop
haft lejlighed til at tage modellen nærmere i
øjesyn, og vi er kommettil det resullat, at det
er én af de mest gennemkonstruerede små

me

 

vogne, vi til dato har været præsenteret for.
Morris holder iøvrigt fast ved de gode gamle
materialer, og det skal således nævnes, at
hjulkapslerne nu atter er fremstillet i forcro-
met messing.

 

Stor konkurrence om ny Hillman

Hillman vognene har nået den myndige a1-
der, d.v.s. at Hillman i år kan fejre sin 21.
fødselsdag. I den anledning har importøren
åbnet en konkurrence for alle, der har været
så heldige at få en indkøbstilladelse. Der kræ-
ves blot, at man hos en Britmo forhandler
foreviser sin indkøbstilladelse, prøver den nye
Hillman — der forøvrigt betegnes som kro-
ningsmodel — og løser en lille rebus. Man har
da chancen for at vinde en Hillman ganske
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gratis, eller hvis man, når lotteriet trækkes på
kroningsdagen den 2, juni, ullerede har købt
en vogn (Hillmaneller andet fabrikat), får
man i stedet udbetalt værdien af gevinsten i
rede penge — kr. 12.670,—. Vi har allerede om-
talt de nye Hillman modeller, blot skal vi
nævne, at den seneste udgave har et nyt for-
parti, der minder ikke så lidt om Ferrari. End-
videre er der kommet en shard tops model.
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i En umiddelbar

betragtning af de for-

skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-

hver om, at ARIEL er

den fornemste motor-

cykle — smukkere og

mere gedigen udførelsei
I findes ikke. Men ARIEL

I

 

Model HUNTER TWIN

betegnertillige højde-

punktet indenfor hver

model. Den firecylin-

drede model 4G er

verdens hurtigst  ac-

celerende standardma-

skine med et kraftover-

skud uden lige. Twin-

modellerne er ufattelig

smidige i trafiken og

hurtige og bekvemme

på landevejen. De een-I
I cylindrede Hunter-mo-

i

 

 

Model VB

deller er velkendte som

»bedst i deres klasse«,

og det var som bekendt

en model VHA, dervandt

det sidste hastigheds-

løb med 144 km/t —

12 km/t hurtigere end

nr. 2. Model VB er gan-

ske simpelt verdens bed-

ste sidevognsmaskine.

 

   
Hadet SC LARKEJ Repræsentant I for Danmark:
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H'" gang en ny motorcykle-model kom-
merpå markedet, er specifikationer og

øvrige oplysninger genstand for en gen-

nemgribende undersøgelse af alle teknisk
interesserede motorcyklister verden over.

Maner ikkeblot interesseret i at se, hvilke

nyheder den nye model repræsenterer i

forhold til de foregående modeller af sam-

mefabrikat, det er navnlig helt nye kon-
struktionsidéer, man erpå jagtefter.

Fra tid til anden fremkommeri alver-
dens fagblade artikler, der belyser de ud-
viklingsmuligheder, som kan tænkes ud-
nyttet i de kommende år, og i bladenes

spalter afspejles kolde og nøgterne vurde-

ringer af de udviklingstrin, de eksisterende

konstruktionsprincipper kan danne grund-

lag for under almindelig hensyntagen til

fremstillingsomkostningerne, medens an-

dre forfattere løber helt løbsk for til slut
at aflevere et fantasifoster, der er alt an-

det end levedygtigt efter at have været ud-

sat for en saglig kritik,
Allerede i vort novembernummerbragte

vi en artikel under tillen Udviklingsmu-
ligheder og konservatisme, og i denne gav

vi udtryk for de muligheder, man i den

nærmeste fremtid kan vente udført i prak-

sis. Vi var således inde på den ret natur-
lige tanke, at store scootere med motorer

på f.eks. 500 ccm og med 147—15” hjul
ville blive velkendte trafikmidler inden-
for en overskuelig fremtid. Det samme
synspunkt har en engelsk konstruktør, der
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Illustrationer

med tilladelse af
MOTOR CYCLING

under navnet Foresight har skrevet et par
artikler i det engelske blad, Motor Cycling.
Forfatteren ser yderst nøgternt på spørgs-
målet, idet han i første række tager hen-

syn til produktionsomkostningerne, og han

kommer til det resultat, at også på dette

punkt betyder den støre scooter en fordel
frem for 500 ccm motorcyklen, som vi ken-
der den i dag. Omkostningerne til presse-

værktøj er som bekendt af en størrelses-

orden, som kan kommetil at betyde knald
eller fald for en fabrik, og under alle om-
stændigheder kanderaldrig blive tale om

presseværktøj i forbindelse med en lille

produktion. Går man imidlertid ud fra

produktionstallene for en stor motorcykle-

fabrik, vil der være økonomiske fordele

ved at skifte overtil stelkonstruktioner be-

stående af presset plade. Ved en umiddel-
bar betragining af spørgsmålet kommer
manlettil det resultat, at »karosseriet«
er noget ekstra på en scooter, og at man

ved en stor scooter skal fremstille et stel
med tilhørende gafler for på dette at mon-

tere karosseriet. På den måde får man
alle de sædvanlige elementer plus et ka-

rosseri — altså må fremstillingen blive dy-

rere, Men ganske somfor de små scooteres

vedkommende kan manfremstille en selv-
bærende konstruktion, og karosseriet skal
således kun afløse det kendte stel. Med en

stor produktion for øje vil det næppe blive

dyrere at fremstille en sådan selvbærende
pladekonstruktion end et rørstel — er kon-

 

 



 

struktionen tilstrækkeligt gennemarbejdet,

således at hovedparten af arbejdet kan
overlades de hurtigt og billigt arbejdende
presser, medens et minimum af samlear-

bejde skal besørges ved hjælp af svejs-
ning, kan man endda påregne billigere
fremstillingsomkostninger pr. »stel«, selv
når afskrivningen af det dyre presseværk-
tøj tages i betragtning. Dertil kommer en

fordel, som den engelske forfatter lægger
stor vægt på, idet motor, gearkasse 0. s.v.

ikke behøver nogen større udvendig for-
arbejdning som polering, forecromning og
lignende, der koster mange penge i ar-
bejdsløn og kun tjener et forskønnende
formål. Alt er alligevel dækket af karosse-
ripladen, og udsmykningen — d,v. s. lake-
ringen — kan indskrænkes til at omfatte
disse store flader, der er billige at lakere

og polere.

En sådan stor scooter vil naturligvis
kunnefremstilles med de allerede cksiste-
rende motorer og gearkasser, men går man
stadig ud fra en stor produktion, vil det

måske være hensigtsmæssigt at anvende

nye motorer, der har den tilstrækkelige ef-
fekt, men er billigere at fremstille, Ad-
skillige engelske konstruktører er af den
overbevisning, at en sideventilet motor

vil være bedst egnet, idet den trækker

jævnt og støt i trafiken, giver en god top-
hastighed, kræver ringe vedligeholdelse og
frem for alt er -billig at fremstille. Der

hersker endvidere fuld enighed om, at den

sideventilede motor har været stedbarn i

snart 20 år, og at der ikke har været gjort
noget alvorligt for at udvikle denne mo-
tortype, der dog har så store muligheder
i sig. At en sådan udvikling underalle om-
stændighedervil finde sted i de kommende

Illustrationerne på denne og mod-
stående side er venligst stillet til
disposition af det
engelske blad MO-=
TOR CYCLING.
De giver blandt
andet udtryk for,
hvordan man i
England tænker
sig de største
scooterlignende
Motorcykler i et
frem FYGBETEDe ke
tiv. Muskinen her
til højre er tilsy-
netadende en 4-
cylindret, vand-
Kølet, kardandre-
ven maskine, der
dog snarere må
betegnes som en
indkapslet motor-
cykle end som en
scooter,

 

år, er hævet over enhver tyivl. En kon-

struktionstanke, der således ser meget lo-

vende ud, går ud på at give cylinderen
bedre, mere ensartet køling véd at lægge
ventilarrangementet frit ud til siden. Ved

hjælp af en kæde driver man den højtlig-
gende knastaksel, og de skråtstillede venti-

ler er anbragt i et støbejernshus forsynet
med køleribber. Dette indebærer de for-

dele, at man gennem den bedre køling af

cylinderen kan montere et stempel med
mindre spillerum, man får bedre indsug-

ningsforhold, eftersom gasstrømmen ikke

skal foretage en drejning på 180%, tænd-
røret bliver placeret rigtigt, og man und-
går »varme punkter« i forbrændingskam-

meret. En sådan motorkonstruktion vil
næppe stå meget tilbage for en moderne

topventilet motor, men den vil være langt

billigere at fremstille, og den vil kræve

mindre vedligeholdelse — netop hvad man

er på jagt efter i forbindelse med en scoo-
ter, Eftersom hcle motoraggregatet er
skjult og afskærmet på scooteren, kan man
også tage sig den frihed at lægge svinghju-

let udvendigt for derigennem åt opnå en

betydningsfuld afkortelse af plejlstangen,

Man måerindre,at en plejlstang skal være
så lang, at den kan forbinde stempelpin-
den med krumtapsølen, når stemplet står

i bundstilling. Det vil sige, at underkanten

af stemplets skørt skal være et par milli-

meter over svinghjulenes periferi. Anbrin-

  

    

  



   

ger man nu svinghjulet udenfor krumtap-
huset, kan mantillade sig at sænke eylin-

der og stempel ned mod krumtapakslen,
idet underkanten af stemplets skørt kun

skal gå fri af kontravægtene. Resultatet
bliver en afkortelse af plejlstangen, me-

   

  

  

dens slaglængden naturligvis er uberørt,
eftersom denne bestemmes af krumtap-

sølens afstand fra krumtapakslens cen-

trum. Ved at afkorte plejlstangen, nedsæt-
ter man væglen af de frem- og tilbage-
gående dele, hvilket ikke alene giver for-

øget effekt, men også forbedret accelera-

tion. Da man næppe vil lægge svinghjulet

udvendigt på en moderne motorcyklemotor

(bortset fra Moto Guzzi), Kan man regne

med, at en sideventilet konstruktion som

den her omtalte, vil stå fuldt på højde med
den moderne, topventilede motor.

Derer imidlertid ikke -grund til at tro,

at de egentlige motorcykletlyper vil blive
afløst af scooterne — begge typer vil sik-

kert kunne fremstilles side omside. Foran
standardmotorcyklen af i dag ligger mange

muligheder for at opnå bedre økonomi,

bedre køreegenskaber og en større køre-

hastighed samt bedre holdbarhed, Udvik-

lingen sker gradvis og umærkeligt, .men

skal vi se ind i fremtiden, må vi først be-

tragte racermaskinerne af i dag og — så
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vidt vor fantasi rækkertil — af i morgen.
At racermaskinen af i dag er standard-

maskinenaf i morgen,er et fortærsket slo-

gan, der kuntil en vis grad er rigtigt. En
racermaskine er bygget til de store hastig-

hedsområder på bekostning af jævn, sejg-

trækkende motorkraft ved små kørehastig-

heder, Det vil således være en rædselsfuld
oplevelse, at sætte nummerplader på en

moderne racermaskine, forsyne den med

lygter og lyddæmper ogbegive sig ud i by-
trafiken. Dette forhold knytter sig imid-

Scooteren, der er vist
dm denne illustration,
har ikke noget med
fremtidsmusik at
gøre, eftersom den er
i fuld serieproduk-
tion, Det er den ty-
ske Bastert, der bl.a,

"synet med afvi-
servinger. Denne ma-
skine skal døg hen-
gnes lil de små

scootere.

 

  

lertid kun til motorens karakteristik, me-
dens racerens køreegenskaber vil være en,
fryd for enhver motorcyklist. Man behø-
ver i denne forbindelse blot at tænke på

stelkonstruktionen i Norton Manx, der nu
anvendes i en af fabrikens standardmaski-
ner, Dominator de Luxe. Hastighed og gode

køreegenskaber er nokvigtige faktorer for

 

 HE
  

Et udkast lil en ny konstruktion af den side-
ventilede motor. Læg mærke til de gode ind-
sugningsforhold og kølingen af cylinderen, der

Svarer ganske nøje til cylinderen i en top-
ventilet motor.

 

 



 

 

en racermaskine, men holdbarhed og gode

bremserer mindst lige så betydningsfulde,
og når racermaskinernes detailler overfø-
res til standardmaskinerne, betyder det

større holdbarhed og dermed bedre øko-

nomi samtstørre sikkerhed for den almin-    cem i endnuen lang årrække, og i 500 ccm

klassen vil de sikkert stadig kunne gøre
sig gældende, men konstruktionsændringer
vil blive nødvendige, En sådan ændring

kan f.eks. være den tidligere omtale af

svinghjulets placering udenfor krumtap-
huset, og mange detailforbedringer vil sta-

dig kunne foretages. I den store klasse vil

Den 4-cylindrede, vandkølede, kardandrevne Moto Guzzi på 500 ccm er ikke just nogen skøn-hed, men for øjeblikket befinder maskinen sig også på et stadium, der må betegnes som enrullende prøvebænk, Læg mærketil slellet, der fremtræder som en rumgitterkonstruktion.

delige motorcyklist, Ud fra en øjeblikkelig
betraglning kan man mene, at den mo-
derne motorecykles tophastighed er mere
end tilstrækkelig, men der var også en tid,
da en tophastighed på 60 km t var mere
end forsvarlig i betragtning af vejenes be-
skaffenhed og dækkenes kvalitet, Ingen
tvinger en motorcyklist til at køre hurtigt,

men jo større tophastighed hans maskine
har, jo større sikkerhed kan den byde på
ved lavere hastigheder, og endelig er en
god accelerationsevne en sikkerhedsfaktor,

så længe den ikke misbruges. Derfor er ra-
cermaskinerne af den største interesse for

alle motorcyklister.

Sidste sæson viste tydeligt, at de en-

cylindrede 500 ccm maskinerer blevet di-
stanceret, dels fordi de ikke har så stor
accelerationsevne som de to- eller fire-
cylindrede maskiner, dels fordi de har

mindre tophastighed. Sidstnævnte forhold
er dog ikke kommet så klart til udtryk,

fordi det kun er på ganske få baner, og

endda kun på korte strækninger af disse,
at maskinens tophastighed kan udnyttes,

Dermed være ikke sagt, at de encylindrede

maskiner har udspillet deres rolle, De vil
således sikkert være omtrent eneherskende
for motorer med et slagvolumenoptil 350

det dog alligevel blive de to- og firecylin-
drede racere, der kommertil at dominere.

Gilera og MVerindtil videre favoriter, men

også disse konstruktioner har store svag-
heder. På begge disse maskiner'er motor-
blokken anbragt på tværs afstellets læng-

deretning, hvilket er nødvendigt af hensyn

til kølingen. Dette arrangementgiver imid-
lertid et stort frontareal, der igen bevir-
ker en stor luftmodstand, og kølingen af

de to midterste cylindre er alt andet end
effektiv, fordi der midt på blokken dannes
en luftlomme med forholdsvis stille-
stående luft. Det samme forhold gør sig

iøvrigt gældende på en såkaldt twin motor,

med mindre der er gennemstrømningsmu-

lighed mellem de to cylindre. Den fire-
cylindrede, tværliggende motor gør tilmed

maskinen vanskelig at manøvrere i såvel

de hurtige kurver som i de bratte sving. I
sidste sæson kunne man således se, at de
italienske ryttere forsøgsvis anlagde en ny

teknik i de langsommesving, idet de tvang
maskinen til den rette hældning, medens

rylteren selv holdt kroppen lodret — en

form for chokbehandling. Den firecylin-
drede motor byder endvidere på mange-
artede vanskeligheder for en korrekt kar-
burering, for det er ingenlunde nogenlet
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EMW Limousine
Det kendte europæiske

Fabrikat fra den berømte
Fabrik i Eisenach

 

NY PRIS
KR. 11.300,-

(incl. Afgift Kr. 16.280)
EMW leveres også uden Købstilladelse

Elegante og stilrene Linier. EMW er udstyret med en meget over-

legen topventilet 6 cyl. Motor, og er tillige udstyret med dobbelt

Karburator, Centralsmøring, EMW Klimaanlæg med Defroster, Ratgear

m. m. En europæisk Luksusvogn i A-Klassen.

Autoriserede Forhandlere antages overalt i Danmark.

Scanauto A/S, Bohnstedt-Petersen A/S
København Ø

 

 



 

 

opgave at synkronisere fire karburatorer,
og et mindreantal vil ikke give nogettil- +
fredsstillende resultat. De to yderste kar-
buratorer, er endda udsat for anseclige
vippeture i sving og kurver, og dette bevir-

ker, at brændstofbeholdningen i svømmer-

huset bliver urolig, af hvilken grund kar-
bureringen kan blive så uregelmæssig, at
en eller flere cylindre helt svigler i et
sving. Den firecylindrede motors store for-
del ligger bl.a. i en fabelagtig accelera-
tion, der skyldes den ringe vægt af frem-
og tilbagegående masser i hver cylinder,

men også denne medaille har en bagside.
Sker det for eksempel, at en rytter kikser

   

  

  

Et fremtidsperspekliv
fegnet af den svenske
tegner, Bjørn Karl-
strøm, Motor, kobling
og gearkasse er ind-
bygget i  baghjuls-

 

dog

et gear, vil motoren øjeblikkelig komme op

på et omdrejningstal, der aldrig ville
komme i betragtning, så længe motoren
var koblet til baghjulet. Dette medfører en
stor fare for at bøje en ventil.

Alle disse ulemper er Moto Guzzi — i
hvert fald teoretisk — kommet ud over

med sin nye firecylindrede racer. For at

undgå det store frontareal er motoren an-

bragt på langs i stellet, og dette har atter
medført nødvendigheden af vandkøling.

Karbureringsspørgsmålet har man løst på
en ny måde, der tidligere er blevet kaldt
direkte benzinindsprøjtning, men snarere
må betegnes som mekanisk karburering.

En dobbeltvirkende tandhjulspumpe tryk-

ker brændstoffet frem gennem en kanal,

parallel med motorens længderetning.
Denne kanal er således anbragt, at den
gennem dyser står i forbindelse med hver
cylinders indsugningsport. Gennem disse
dyser, der i det store og hele ligner dysen
i en almindelig karburator, trykkes ben-

zinen op i indsugningskanalen, hvor den
bliver forstøvet af den indsugede luft.
Luftmængden — og dermed motorens om-
drejningstal — reguleres som på andre mo-
torer af et luftspjæld i indsugningskana-
len, En anden kontrolleret luftstrøm pres-
ses fra en luftpumpe gennem kanaler di-

  

    
   

og baghjulet er op-
i rn svinggaffel. Der

er tillige tænkt på affjed-
ringsmulighed mellem hjuleis fælg og hjul=
navet, men de viste egere vil på ingen måde
kunne give den tilstrækkelige sidestabilltet,

navet,
hæn.

En af de største vanskeligheder for fremlidens konstruktioner
vil blive at få lilstrækkelig vægt på baghjulet, således at den
stadigt voksende effekl kan overføres, uden at forhjulstrykket

liver så lille, at maskinen vanskeligt kan styres, all ime+
dens den samlede vægt skal reducerestil et mindst mulige,

rekte hen over dyserne, og en tredie pumpe

hefordrer den overskydende benzin tilbage
til tanken, Dette system kan altså ikke
sammenlignes meddet, man kalderdirekte

benzinindsprøjtning, da benzinen, ved
sidstnævnte system, af en pumpesprøjtes

dirékte ind i forbrændingskammeret.
På den firecylindrede Guzzi har man

tillige monteret en regulator, der forhin-

drer, at omdrejningstallet stiger over en

vis, tilladelig grænse. Boring og slag for
den nye Guzzi er henholdsvis 56 mm og
50 mm — altså større boring end slag-

længde. Kølingen er som nævnt vandkø-

ling med radiator og cirkulationspumpe,
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