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En specialolie for alle to-takt
motorer, som smeres ved hj=lp
af benzin/olie blanding.

Ingen blandekande

Man healder forst benzin pa tanken, sa
MobilMix, blandingen sker af sig selv uden
brug af blandekande

derfor...

er der ikke mulighed for forurening pa
grund af tlistevede dunke eller blande-

kander, og fremfor alt, der er

ingen risiko
for forkert blandingsforhold, utilstraekkelig
blanding eller forkert oliekvalitet.

TO SPECIALOLIER FORTO-TAKTERE

MobilMix er fremsiillet udelukkende til brug for
to-takt motorer, der smeres ved at blande olie |
benzinen, og den er baserel pa det samme viden-
skabelige forskningsarbejde, sam ligger til grund
for Mobiloil BB TO-TAKT. MobilMix og Mobiloil
BB TO-TAKT holder kanaler, stempler ag stempel-
ringe fri for kul og beskyHer lejerne maod karro-
sion. Giv Deres to-takter et langt liv med

MObiIOiI BB TO-TAKT

eller den selvblandende

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SMORING

-



En BSA 500 ccm
=Gald Star® kan lase
ethvert kerselsbehov,
hvad enten man

kerer solo eller med
sidevagn, vansel om
man lzgger den slerste
vagt pa hastighed

eller pa ekonomi .

erdens mest solgte
motorcykel . . .

Der er altid en BSA til ethvert formal —
mellem de 23 modeller kan De udvzlge
netop den maskine, der passer Dem, lige
fra den lille »Bantam= med 125 ccm to-
takt motor til den imponerende »Golden
Flash« med 650 ccm twin-motor. Uanset
hvilken model De valger, er De altid sik-
ker pa at {3 en fremragende kvalitetsmotor-
cykel fra verdens starste motorcykelfabrik.
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Hvor der stilles harde krav til materiellet, ligger
BOSCH i spidsen.

Nér det galder sikker funktion af taendings-
anlaeg og tandrgr, ved enhver motorkgrer, at
man kan stole p& BOSCH.

Robert Bosch, en o7
den moderne tekniks
pionerer, opfandt

1902 taendrgret og ngj
spandingsmagneten og
grundlagde en produk.
tion af en sddan stan-
dard, at man i dag kan

sige:
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Betaler De for meget

et er ikke sa forfrerde-

lig leenge siden, at pri-
sernc pa brugte vogne og
motoreykler var tarnhgje,
og forsikringsselskaberne
var da sa betwenksomme at
udsende sma skrivelser, i
hvilke de opfordrede de
motorkgrende til at sette
forsikringssummen op i
overensstemmelse med
den gjeblikkelige og fak-
tiske verdi af kgretpjet.
De fleste fulgte naturlig-
vis denne opfordring, da
man i modsat fald ikke
var fuldt dekket mod tab
gennem tyveri eller brand.

Nu er priserne pi de
brugte biler og motorcyk-
ler faldet betydeligt, men
vi har ikke faet noget brev
fra forsikringsselskaberne
om alter at sztte forsik-
ringssummen ned — der-
for tillader vi os at blande
os i spprgsmalet.

Med hensyn til forsik-
ring er det nemlig indret-
tet sa viseligt, at har man
underforsikret, far man
kun skadeserstatning i det
procentvise forhold, der
bestir mellem veerdi og
forsikringssum, ogsd nar
det drejer sig om mindre

i forsikring?

skader, og dertil far man
en masse ubehageligheder,
fordi man har haft under-
forsikret. Har man der-
imod overforsikret — som
de fleste har i gjeblikket
— far man ikke vrgvl af
den grund, man kommer
blot af med et ungdvendig
stort belgb i forsikrings-
preemie, og sker det ende-
lig, at kgretgjet brander
cller bliver stjalet, sA far
man absolul ikke udbetalt
det belgh, man har forsik-
ret for. Hvis De lieser De-
res forsikringspolice ngje
igennem, vil De se, at man,
uanset lorsikrigshelgbets
stgrrelse, aldrig kan fa
udbetalt mere i crstat-
ning, end et tilsvarende
Lkgretgj i samme stand kan
erhverves for.

En Opel Olympia kan
saledes vaere erhvervet un-
der krigen for kr. 5000,—,
medens forsikringen efter
forsikringssclskabets op-
fordring er blevet sat op
til kr. 12.500,— (hvilket
en Olympia kostede for
nogle ar siden). I dag er
veerdien af dem  samme
vogn ca. kr. 8000,—, men
cr forsikringen sat ned?
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Den topventilede Morris Minor

Den nye topventlilede, fire-dgrs Morris Mi-
nor er nu kommet til Danmark. Yi har nelop
haft lejlighed til at tage modellen nmrmere i
giesyn, og vi er kommet til det resullat, at det
er en af de mest gennemkonstruerede smé

vogne, vi til dato har varet pricsenteret for.
Morris holder idvrigt fast ved de gode gamle
materialer, og det skal siledes nm:evnes, at
hjulkapslerne nu atter er fremstillet i forero-
met messing.

Stor konkurrence om ny Hillman

Hillman vognene har naet den myndige al-
der, d.v.s. at Hillman i 4r kan fejre sin 21.
fpdselsdag, I den anledning har importgren
dbnet en konkurrence for alle, der har veeret
58 heldige at fa en indkgbstilladelse. Der krae-
ves blot, at man hos en Britmo forhandler
foreviser sin indkgbstilladelse, prgver den nye
Hillman — der forgvrigt betegnes som kro-
ningsmodel — og lgser en lille rebus, Man har
da chancen for at vinde en Hillinan ganske
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gratis, eller hvis man, nar lotteriet treekkes pa
kroningsdagen den 2, juni, allerede har kebt
en vogn (Hillman ecller andet fabrikat), far
man i stedet udbelalt verdien af gevinsten i
rede penge — kr. 12.670,—. Vi har allerede om-
talt de nye Hillman modeller, blot skal wi
navne, at den seneste udgave har et nyt for-
parti, der minder ikke sa lidt om Ferrarl. End-
videre er der kommet en shard top« model. .
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: En umiddelbar
betragtning af de for-
skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-
hver om, at ARIEL er

den fornemste motor-

Model HUNTER TWIN cykle — smukkere og

l mere gedigen udferelse
| findes ikke. Men ARIEL
l betegner tillige hajde-

punktet indenfor hver
model. Den firecylin-
drede model 4G er
verdens hurtigst ac-
celerende standardma-
skine med et kraftover-
skud uden lige. Twin-
modellerne er ufattelig

smidige i trafiken og
Modsl VB l hurtige og bekvemme
pa landevejen. De een-
I cylindrede Hunter-mo-
deller er velkendte som
I »bedst i deres klasse«,
og det var som bekendt
enmodel VHA, dervandt
det sidste hastigheds-
leb med 144 km/t —
12 km/t hurtigere end
nr. 2. Model VB er gan-
ske simpelt verdensbed-
ste sidevognsmaskine.

il Reprasentant I for Danmark:

ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900
ST. KONGENSGADE 67 - K@BENHAVN K
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Hver gang en ny motorcykle-model kom-
mer pa markedet, er specifikationer og
gvrige oplysninger genstand for en gen-
nemgribende undersggelse af alle teknisk
interesserede motorcyklister verden over.
Man er ikke blot interesseret i at se, hvilke
nyheder den nye model repreesenterer i
forhold til de foregiende modeller af sam-
me fabrikat, det er navnlig helt nye kon-
struktionsidéer, man er pa jagt efter.

Fra tid til anden fremkommer i alver-
dens fagblade artikler, der belyser de ud-
viklingsmuligheder, som kan twnkes ud-
nyttet i de kommende ar, og i bladenes
spalter afspejles kolde og nggterne vurde-
ringer af de ndviklingstrin, de eksisterende
konstruktionsprincipper kan danne grund-
lag for under almindelig hensyntagen til
fremstillingsomkostningerne, medens an-
dre forfaltere lgber hell lgbsk for til slut
at aflevere et fantasifoster, der er alt an-
det end levedvgtigt efter at have veeret ud-
sat for en saglig kritik.

Allerede i vort novembernummer bragte
vi en artikel under titlen Udwviklingsmu-
ligheder og konservatisme, og 1 denne gay
vi udtryk for de muligheder, man i den
nermeste fremtid kan vente ndfgrt i prak-
sis. Vi var sdledes inde pA den ret natur-
lige tanke, at store scootere med motorer
pa f.eks. 800 cem og med 147—15” hjul
ville blive velkendte trafikmidler inden-
for en overskuelig fremtid. Det samme
synspunkt har en engelsk Lkonstruktgr, der
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) FREMTIDS-

MUSIK

Af
BENNY DICKSON

*

Hlustrationer

med tilladelse af
MOTOR CYCLING

under navnet Foresight har skrevet et par
arlikler i det engelske blad, Motor Cyeling.
Forfatteren ser yderst ngglternt pa spgrgs-
mailet, idet han i fgrste raekke tager hen-
syn til produktionsomkostningerne, og han
komincr til det resultat, at ogsa pa dette
punkt hetyder den store scooter en fordel
frem for 500 ccm motoreyklen, som vi ken-
der den i dag. Omkostningerne til presse-
verktd] er som bekendt af en stérrelses-
orden, som kan komme til at betyde knald
eller fald for en fabrik, og under alle om-
stendigheder kan der aldrig blive tale om
presseverktgj i forbindelse med en lille
produktion. Gir man imidlertid ud fra
produktionstallene for en stor motoreylkle-
fabrik, vil der vare gkonomiske fordele
ved at skifte over til stelkonstruktioner be-
staende af presset plade. Ved en umiddel-
bar betragtning af spérgsmalet kommer
man let til det resultat, at »karosseriet«
er noget eksfra pa en scooter, og at man
ved en stor scooter skal fremstille et stel
med tilhgrende gafler for pa dette at mon-
tere karosserict. Pa den made far man
alle de smdvanlige elementer plus et ka-
rosseri — altsia ma fremstillingen blive dy-
rere, Men ganske som for de sma scooteres
vedkommende kan man fremstille en selv-
bzerende konstruktion, og karosseriet skal
saledes kun aflgse det kendte stel. Med en
stor produktion for gje vil det neppe blive
dyrere at fremstille en sidan selvbaerende
pladekonstruktion end et rérstel — er kon-
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struktionen tilstreekkeligt gennemarbejdet,
siledes at hovedparten af arbejdet kan
overlades de hurtigt og billigt arhejdende
presser, medens et minimum af samlear-
bejde skal besgrges ved hj=lp af svejs-
ning, kan man endda paregne billigere
fremstillingsomkostninger pr. »stelg, selv
nar afskrivningen af det dyre pressevaerk-
tgj tages i betragtning. Dertil kommer en
fordel, som den cngelske forfatter lwgger
stor vegt pa, idet motor, gearkasse o. s. v.
ikke behgyver nogen stgrre udvendig for-
arbejdning som polering, forcromning og
lignende, der Lkoster mange penge i ar-
bejdslgn og kun tjener et forskgnnende
formal. Alt er alligevel deckket af karosse-
ripladen, og udsmykningen — d, v. s, lake-
ringen — kan indskrenkes til at omfatte
disse store flader, der er billige at lakere
og polere.

En sadan stor scooter vil naturligvis
kunne fremstilles med de allerede cksiste-
rende motorer og gearkasser, men gir man
sladig ud fra en stor produktion, vil det
méske vare hensigtsmassigt at anvende
nye motorer, der har den tilstrekkelige ef-
fekt, men er billigere at fremstille. Ad-
skillige engelske konslruktgrer er af den
overbevisning, at en sideventilet molor
vil vmre bedst egnet, idet den trakker
Jjevnt og stpt i trafiken, giver e¢n god top-
hastighed, kraver ringe vedligeholdelse og
frem for alt er -billig at fremstille. Der
hersker endvidere fuld enighed om, at den
sideventilede motor har vaeret stedbarn i
snart 20 ar, og at der ikke har varet gjort
noget alvorligt for at udvikle denne mo-
tortype, der dog har si store muligheder
i sig. At en siddan udvikling under alle om-
stendigheder vil finde sted i de kommende

Nlustrationerne pd denne og moi-
staende side er venligst stillet (il
disposition af det
engelske blad MO-
TOR CYCLING.
De giver blandt f
andet udtryk for, |

hvordan man i
England feenker
sig de  stdrste
scoalerlignende

moloreylkler [ et
fremtiidsperspek-
liv. Maskinen her
til hojre er tilsy-
ntelodende en 4=
cylindret, wvand-
Lotef, kardandre-
ven maskine, der
dog  snarere ma
betegnes som en
indkapslet motor-
cykle end som en
scoofer,

ar, er heevet over enhver tvivl. En kon-
struktionstanke, der siledes ser meget lo-
vende ud, gar ud pi at give cylinderen
bedre, mere ensartet kgling ved at l=gge
ventilarrangementet frit ud til siden. Ved
hjelp af en kede driver man den hgjtlig-
gende knastalksel, og de skratstillede venti-
ler er anhragt i et stgbejernshus forsynet
med kgleribber. Dette indebmrer de for-
dele, at man gennem den bedre kgling af
cylinderen kan moutere et stempel med
mindre spillerum, man far bedre indsug-
ningsforhold, eftersom gasstrgmmen ikke
skal forctage en drejning pa 180°, tend-
rgret bliver placerct rigtigt, og man und-
gar »varme punkter¢ i forbreendingskam-
merel. En sadan motorkonstruktion wil
nzppe sti meget tilbage for en moderne
topventilet motor, men den vil vere langt
billigere at fremstille, og den vil krave
mindre vedligcholdelse — netop hvad man
er pa jagt efter i forbindelse med en scoo-
ter. Eftersom hele motoraggregatet er
skjull og afskermet pi scooteren, kan man
ogsa tage sig den frihed at legge svinghju-
let udvendigt for derigennem at opni en
betydningsfuld afkortelse af plejlstangen,
Man m# erindre, at en plejlstang skal vare
sa lang, at den kan forbinde stempelpin-
den med krumtapsglen, ndr stemplet star
i bundstilling. Det vil sige, at underkanten
af stemplets skart skal veere et par milli-
meter over svinghjulenes periferi. Anbrin-




ger man nu svinghjulet udenfor krumltap-
huset, kan man tillade sig at sznke cylin-
der og stempel ned mod krumtapakslen,
idet underkanten af stemplets skgrt kun
skal ga fri af kontravegtene. Resultatet
bliver en afkortelse al plejlstangen, me-

dens slaglengden naturligvis cr uberdrl,
eftersom denne hestemmes af krumtap-
sglens afstand fra Lkrumtapakslens cen-
trum. Ved at afkorte plejlstangen, neds®t-
ter man vaglen af de frem- og tilbage-
gaende dele, hvilket ikke alene giver for-
pget effekt, men ogsid forbedret accelera-
tion. Da man nappe vil legge svinghjulet
udvendigt pa en moderne motorcyklemotor
(bortset fra Moto Guzzi), kan man regne
med, at en sideventilet konstruktion som
den her omtalte, vil sta fuldt pa hejde med
den moderne, topventilede motor.

Der er imidlertid ikkesgrund til at tro,
at de egentlige motorcyklelyper vil blive
aflgst af seooterne — begge typer vil sik-
kert kunne fremstilles side om side. Foran
standardmotorcyklen af i dag ligger mange
muligheder for at opni bhedre gkonomi,
bedre kgreegenskaber og en stgrre kgre-
hastighed samt bedre holdbarhed., Udyik-
lingen sker gradvis og um:erkeligl, men
skal vi se ind i fremtiden, ma vi fdrst be-
tragte racermaskinerne af i dag og — si
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vidt vor fantasi rekker til — af 1 morgen.
At racermaskinen afl i dag er standard-
maskinen af i morgen, er et fortarsket slo-
gan, der kun til en vis grad er rigtigt. En
racermaskine er bygget til de store hastig-
hedsomrider pa bekostning af jevn, sejg-
trekkende motorkraft ved sma kgrehastig-
heder. Det vil saledes viaere en reedselsfuld
oplevelse at sattc nummerplader pa en
moderne racermaskine, forsyne den med

! lypter og lyddemper og begive sig ud i by-

trafiken. Dette forhold knytter sig imid-

Scooteren, der er vist
i denne illustration,
var ikke noget med
fremtidsmusik at
gdre, eflersom den er
i fuld serieproduk-
tion. et er den ty-
ske Bastert, der bl. a,
er forsynet med afvi-
servinger. Denne ma-
skine skal dog hen-
regnes lil de smng
seootere.

lertid kun til motorens karakteristik, me-
dens racerens kpreegenskaber vil vare en,
fryd for enhver motorcyklist. Man behg-
ver 1 denne forbindelse blot at tenke pa
stelkonstruktionen i Norlon Manx, der nu
anvendes i en at fabrikens standardmaski-
ner, Dominator de Luxe. Hastighed og gode
kgreegenskaber er nok vigtige faktorer for

Et udkast til en ny konstruktion af den side-
ventilede mofor. Leg merke til de rgwde ind-
sugningsforhold og kelingen af cylinderen, der
svarer gunshke noje til cylinderen i en top-
ventilet motor,




en racermaskine, men holdbarhed og gode
bremser er mindst lige s& betydningsfulde,
og nar racermaskinernes detailler overfs-
res til standardmaskinerne, betyder det
stgrre holdbarhed og dermed hedre gko-
nomi samt stgrre sikkerhed for den almin-

Den j-cylindrede, vandkglede, Lkardandrevne

cem i endnu en lang irrakke, og i 500 ccm
klassen vil de sikkert stadig kunne ggre
sig geldende, men konstruktionszndringer
vil blive ngdvendige. En sidan wndring
kan f.eks. vaere den tidligere omtale af
svinghjulets placcring udenfor krumtap-
huset, og mange detailforbedringer vil sta-
dig kunne forctages. I den store klasse vil

Moto Guzzi pd 500 com er tkke just nogen skon-

hed, men for aejeblikket befinder maskinen sig ogsd pd el stadinm, der ma betegnes som en
rullende provebank. Leeg meerke til slellel, der fremireeder som en rumgitterkonstruktion.

delige motoreyklist. Ud fra en gjeblikkelig
betraglning kan man mene, at den mo-
derne motoreykles tophastighed er mere
end tilstreklkelig, men der var ogsa en tid,
da en tophastighed pa 60 km t var mere
end forsvarlig i betragining af vejenes be-
skaffenhed og daekkenes kvalitet, Ingen
tvinger en motoreyklist til at kgre hurtigt,
men jo stgrre tophastighed hans maskine
har, jo stgrre sikkerhed kan den byde pa
ved lavere hastigheder, og endelig er en
god accelerationsevne en sikkerhedsfaktor,
sd lenge den ikke misbruges. Derfor er ra-
cermaskinerne af den stdrste interesse for
alle motorcyklister.

Sidste smson viste tydeligt, at de en-
cylindrede 500 ccmn maskiner er blevet di-
stanceret, dels fordi de ikke har sa stor
accelerationsevne som de to- eller fire-
cylindrede maskiner, dels fordi de har
mindre tophastighed. Sidstnevnte forhold
er dog ikke kommet sd klart til udtryk,
fordi det kun er pi ganske fa baner, og
endda kun pa korte strekninger af disse,
at maskinens tophastighed kan udnyttes.
Dermed veere ikke sagt, at de eneylindrede
maskiner har udspillet deres rolle, De vil
saledes silkkert viere omtrent eneherskende
for motorer med et slagvolumen op til 350

det dog alligevel blive de to- og fireeylin-
drede racere, der kommer til at dominere.
Gilera og MV er indtil videre favoriter, men
ogsa disse konstruktioner har store svag-
heder. Pa begge disse maskiner er motor-
blokken anbragt pa tvers af stellets lzng-
deretning, hvilket er ngdvendigt af hensyn
til kglingen. Dette arrangement giver imid-
lertid et stort froutareal, der igen bevir-
ker en stor luftmodstand, og kglingen af
de to midterstc eylindre er alt andet end
effelitiv, fordi der midt pa blokken dannes
en luftlomme med forholdsvis stille-
stiende luft. Det samme forhold gér sig
ipvrigt geeldende pa en sikaldt twin motor,
med mindre der er gennemstrgmningsmu-
lighed mellem de to cylindre. Den fire-
cylindrede, tverliggende motor ggr tilmed
maskinen vanskelig at mangvrere i savel
de hurtige kuorver som i de bratte sving. I
sidste smson kunne man saledes se, at de
italienske ryttere forsggsvis anlagde en ny
teknik i de langsomme sving, idet de tvang
maskinen til den rette hwxldning, medens
rylteren selv holdt kroppen lodret — en
form for chokbehandling. Den firecylin-
drede wmotor byder endvidere pA mange-
artede vanskeligheder for en korrekt kar-
burering, for det er ingenlunde nogen let
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EMW Limousine

Det kendte europaiske
Fabrikat fra den bersmte
Fabrik i Eisenach

NY PRIS
KR.11.300,-

(incl. Afgift Kr. 16.280)
EMW leveres ogséi uden Kobstilladelse

Elegante og stilrene Linier. EMW er udstyret med en meget over-
legen topventilet 6 cyl. Motor, og er tillige udstyret med dobbelt
Karburator, Centralsmering, EMW Klimaanlzg med Defroster, Ratgear

m. m. En europeisk Luksusvogn i A-Klassen.

Autoriserede Forhandlere antages overalt i Danmark.

Scanauto A/S, Bohnstedt-Petersen A/S

Kebenhavn ©
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