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K:L-G tændrøret blev konstrueret af den engelske racer-

  
kører, K. L. Guinness, for at skabe et bedre, mere

pålideligt tændrør. Der var K-L:G tændrør i de vindende

maskiner i Isle of Man TI 1952, og Taruffi's verdens-

berømte Ferrari vandt på Silverstone med K-L:G. —

Stadig det bedste tændrør til sport og hverdagskørsel.
IMPORT: VILH. NELLEMANN A/S



Den sensationelle

selvblandende

TO-TAKT OLIE

EN SPECIALOLIE FOR ALLE TO-TAKT MO-

TORER; "SOM: SMØRES VED "HJÆLP: ÅER

BENZIN/OLIE BLANDING.

Ingen blandekande

Man hælder først benzin på tanken, så MobilMix-

blandingensker af sig selv uden brug af blande-

kande  
derfor …
er der ikke mulighed for forurening på grund EN SPECIALOLIE FOR TO-TAKTERE

af tilstøvede dunkeeller blandekander, og frem- MobilMix er fremstillet udelukkende til brug for

for alt, der er to-takt motorer, der smøres ved at blande olie i

benzinen, og den er baseret på det sammeviden-

ingen risiko skabelige forskningsarbejde, som ligger til grund

for Mobiloil BB-To-takt. MobilMix holder derfor

kanaler, stempler og stempelringeéfri for kul og
for forkert blandingsforhold, utilstrækkelig blan-

ing eller f liekvalitet.
d ng r forkert o te beskytter lejerne mod korrosion. Giv Deres to-

takter et langt liv med

 



KORREKT PÅFYLDNING
AUTOMATISK SIKRET MED

  

   

  

    

  

 

  

   

  

  

De kender det: Fumlen med en flaske for

at få batteriet fyldt op. De hælder for meget

på, så syren løber over og ødelægger,

hvad den kommer i nærheden af...

Det undgår De fuldstændig med LUCASbat-

teri-påfylder, der automatisk standser til-

førslen af destilleret vand, når batteriet er

fyldt korrekt op, hvorefter De har den som

reservoir, fordi den efter brugen holder

sig selv tillukket.

Har De een gang prøvet LUCAS batteri-

påfylderen, vil De ikke undvære den.

Og så koster den kun....... 85

Deres forhandler har den!

 

AXEL KETNER - KØBENHAVN

VORDINGBORGGADE 6-8 KØBENHAVN Ø, TELEFON >TRIA 3131

CITY-DEPOT: NØRREVOLD 9, KØBENHAVN K, TELEFON CENTRAL4195 — 6819

SERVICE-DEPOTER: ÅRHUS 9511 — ÅLBORG 4901 — ODENSE 472 — ÅBENRÅ SJ
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EMW Type 425, 250 ccm Kr. 2850 EMW

Type R 35
Disse Kvalitetsmaskiner i Eliteklassen fra de verdens-

kendte tyske Fabrikker er forsynet med Kardantræk, 350 ccm

Teleskopaffjedring og Stikaksler paa begge Hjul. Blok-

motor ophængt i dobbelt Parallelramme. Kr. 3675

Forhandlere overalt i Danmark:

SCANAUTO A/S BOHNSTEDT-PETERSEN A/S

Sundkrogsgade 1—3 — København Ø.

 

   



   

ab
le
S
A
R
N
A
K

lør;

 
 

5
B
e
m

  

 

 

7. ÅRG.

Redaktion og
ekspedition:

LI. Kongensgade 43,
i Kbhvn.K.

Tlf. Palæ 8293
Postgiro 68833
Ansvarhavende

redaktør:
Mogens Damkier

Forretningsfører:
Holger Nielsen

AÅrsabonnement kr. 15,00
Løssalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling
Postboks 2817 - Oslo K.

Afdelingsleder:
Bjørn Mathisen

Eftertryk af bladets
artikler og gengivelse
af illustrationer må
ikke finde sted uden

tilladelse

x

Vi har masser af sund
Fornutkræ isse

En mand medet arm-
bd SAS EN

Paris-Amsterdam-
Paris: 1898

Vi prøvekører Adler
ME 20OSSE or ANER 12

Europæiske person-
VORE SENSE 18

Teknisk brevkasse .. 48
Fra Bane og Vej .... 51
God propaganda for
børnenes 56

Hydrauliske bremser
til motorcykler ... 57

Fireogtyve timers løb
k Sao Paulis se. 60

tional landevejs-
SPORE FRASSKS LEE 62

Fri udblæsning ..... 62
International løbska-

lender for motor-
Ren Tong 64

GEN 

15. JANUAR 1953 NR. 1

Vi har masser af sund fornuft ….
Or 12.000 menne-

sker her i landet vil i

løbet af 1953 svæve i den

største livsfare. I de al-

lerfleste tilfælde vil det

være selvforskyldt. Alle

skal de tilbringe en rum

tid på hospitalet, og mel-

lem 400 og 500 slipper

ikke fra det med livet.

Det er trafikulykkerne,

her tales om.

Nårder på et år kun dør

3 menneskeraf difteritis,
skyldes det udelukkende,

at alle og enhver har taget
deres sunde fornuft i brug

og forstået vaccinationens
betydning.

Da der altså eksisterer

så megen sund fornuft,

hvorfor så ikke lade et af

nytårsforsætterne gå ud

på også at bruge deni tra-

fiken?

Der findes ingen og be-

høves ingen vakcine mod

færdselsulykker, det er

nemmere endnu — de kan

bekæmpes med sund sans
alene, for de sker ikke,

men forårsages!

Således skriver propa-

gandachef Duurloo til den

danske presse, og des-

værre har hanret. Vi siger

desværre — hvorfor ikke

»heldigvis«2 Tænk hvis

det nu var en epidemi,

mod hvilken vi ikke havde

vakcine, der nærmere sig
vort lands grænser, og

man med erfaringens sik-

kerhbed kunne forudsige,

at 12.000 mennesker ville

kommetil at svæve i den

største livsfare, og medens

et stort antal ville blive

mere eller mindre invali-

der efter  helbredelsen,

ville mellem 400 og 500 af
patienterne - ikke komme

levende ud fra hospita-

lerne. Ville man så ikke

åndelettet op, hvis en vi-

denskabsmand i sidste
øjeblik kom frem med en
effektiv vakcine? Nu kom-

mer propagandachef Duur-

lo0 og anviser den sunde

fornuft som helbredelses-
middel mod færdselsulyk-

kerne, og sund fornuft,

det har man da, så hvor-
for ikke modtage medde-
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lelsen med begejstring?

Fordi vi ikke er i besid-

delse af sund fornuft, når

det drejer sig om trafik,

hverken hos de lovgi-
vende myndigheder eller

hos trafikanterne, uanset

hvilken kategori de tilhø-

rer. Se blot hvordan folk

kører i det glatte vinter-

føre. Forleden blev vi på

en af Københavns ud-

faldsveje overhalet af en

personvogn, der kørte med

rundt regnet 75 km/t. Da

det var islag, bevægede

vor motorcykle sig frem

med ca. 35 km/t. Nå ja, vil

De måskesige, er det nu

også så slemt? Ja, det var

ikke særlig morsomt, for

vognen kørte nemlig bag-

læns med blokerede hjul.

Vi tog den beslutning, så
vidt muligt at lade motor-

cyklen stå, når det er glat,

for selv om vi ikke et øje-

blik er i tvivl om, at vi

selv kan manøvrere en

maskine fremstil bestem-

melsesstedet. uden uheld

ganske uanset hvor glat

det er, så føler vi ikke

den mindste trang til at

blive offer for en mindre

begavet trafikants hasar-

derede kørsel.

Det er mærkeligt at
tænke på, at under børne-

lammelsesepidemien lærte

selv de værste grise i sam-

fundet lidt elementær hy-

giejne, men ulykkesepi-

demien, der altid er over

os, lader det store publi-

kum uberøt — smen

»mentalhygiejne« er selv-

følgelig også vanskeligere

at gennemføre end hånd-

vask, for hænder det har

de fleste af os dog. Hvis

en trafikant med sikker-

hed vidste, at han blev

den næste, der kom til at

dø med en ratstamme i

maven,eller at han for tid

og evighed ville miste sin

4

førlighed, hvis han  dri-
stede sig ud i trafiken på

sin motorcykle — ja, så

ville han simpelthen al-

drig mere benytte et mo-

tordrevet køretøj. Hvorfor

kører så en overvejende

del af vore trafikanter,

som om man kun kunne

få ubetydelige småskram-

mer, hvis mantilfældigvis
kom til at forårsage en
færdselsulykke? Mang-

lende sund sans, ikke

sandt? Og derfor må vi

konstatere, at hr. Duur-

loo desværre harret i sine
betragtninger.

En mand

med et armbind

il etvert motorløb i

Danmark sender Dan-

marks Motor Union en de-

legeret, som naturligvis

skal varetage unionens in-

teresser, hvilket vil sige,

at den delegerede skal

overvåge, at reglementet

bliver overholdt. Det er

nemlig den eneste inter-

esse, DMU har i et motor-

løb. Man kan derfor med

rimelighed kun stille et
enkelt krav til den delege-

rede, nemlig at han ken-

der lovene. Dette krav

turde være lige så beske-

dent som naturligt, og så

meget mere beklageligt er

det, når man må opleve,

at den delegerede på grund

af mangelfuldt kendskab

til lovene ikke øjeblikke-

lig er i stand til at klar-

lægge ethvert tvivlsspørgs-

mål. Særlig uheldigt vir-
ker det, når sådanne epi-

soder opstår under et

mesterskabsløb. Under

Sjællandsmesterskabet i

trial stillede Egon Wal-

ther med pigdæk på sin

sidevognsmaskine, der i

denne tilstand blev god-

kendt af maskinkontrol-

len. For en sikkerheds

skyld forespurgte Egon

Walther DMU's delege-

rede, om DMU godkendte

pigdæk, og den delegerede

svarede, »at der ham be-

kendt ikke var noget i

vejen for, at man kunne

starte med pigdæk i et

Trial.« Ifølge andre ud-

sagn skulle den delege-

rede have sagt, at han ud

fra det, han kunne huske

om reglementet, hverken

kunne tillade eller for-

byde pigdæk. Hvad enten

DMU's delegerede, Jens
Rasmussen, har sagt det

ene eller det andet kan

komme ud på eet. Egon

Walther startede i side-

vognsklassen med pigdæk,

vandt —=Sjællandsmester-

skabet og måtte forlade
banen uden sikkerhed for

at være Danmarksmester,

eftersom der fra en anden

rytter blev indgivet pro-

test. Denne protest er så

sent som den 9. januar

endnu ikke helt afgjort,

men »er indtil videre ta-

get til følge«. Besynderligt

at DMU udsender en dele-

geret, der ikke kender reg-

lementet så godt, at han

uden tvivl kan sige, at pig-

dæk er forbudt. Kæder

samt specialbyggede dæk,

der ikke fremstilles i se-

rieproduktion, er også for-

budt. Maskinkontrollen

blev på DMU's vegne fore-

taget af Axel W. Hansen,

der selv deltog i løbet —

med kæder. Hvis de. dele-

gerede fra DMU kun skal

betragtes som mænd med
et armbind, så kan delige

så godt gå op på tilskuer-

pladsen, for på denne

måde medvirker de kun

til at nedbryde respekten

for DMU.
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i dig d bed f alli stadig den bedste ar alle

For andet år i træk har en 500 ccm BSA medBill Nicholson

i sadlen opnået de ti bedste trialresultater i årets engelske

løb — en enestående begivenhed i erigelsk motorcyklesport.

BSA er ikke uden grund, verdens mest solgte motorcykle,

og der er også en model, der passer Dem.

Bill Nicholson med det fornemme

sejrsskjold
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