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R stå hvad holdbarhedvil sige —

men det er allerede nu det

gælder.     
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Stop for hovedvej eller — ?
mnet, stop eller ikke

stop for hovedvej, er
for tiden genstand for en

næsten enestående pole-

mik i dag- og fagbladene,

og de "mest forskelligar-

tede repræsentanter for

samfundet føler sig tilsy-

neladende kaldet til at

deltage i "diskussionen.

Hidtil har de to vigtigste

modstandere af »Stop for

Hovedvej« været så promi-
nente personer som vice-
politiinspektørerne Groes-

Petersen og Brondt, og den

voldsomme polemik. til-

stræber tilsyneladende at

overbevise disse lovens

håndhævere om det for-

træffelige ved stopordnin-
gen — og derved bliver

diskussioneni sig selv no-

get inkonsekvent. Når man

føler, at det er så vigtigt

at overbevise netop disse

to politifolk om stopord-

ningens betydning, så er

det vel, fordi disse to

færdselskyndige mænds

mening er af en afgørende

betydning, og man må da

uvægerligt stille det

spørgsmål: hvorfor retter

man sig ikke efter fag-

kundskabens meningi ste-

det for at gøre forsøg på
at overbevise fagkundska-

ben om, at lægmands me-

ning om spørgsmålet er

den rigtige.

Vi skal ærligt indrøm-
me, at vi, da spørgsmålet

om stop eller ikke stop for

hovedvej kom påtale, var
af den anskuelse, at et

stop for hovedvej i hvert

tilfælde ikke kunne skade,

men tværtimod nedsætte

antallet af de meningsløse
ulykker. Men vi er ikke al-

ene kommet i tvivl om,

hvorvidt dette standpunkt

er det rigtige, vi er tilmed

blevet overbevist om det

modsatte. Stop for hoved-

vej vil uden tvivl virke
fremmende på ulykkerne,

ikke alene i antal, men

også i omfang. Når trafi-

kanterne ikke under den

nuværende ordning kan

respektere et håndgribe-

ligt skilt, der maner til
noget så letfatteligt som

forsigtighed og agtpågi-

venhed, hvordan skal man

så kunnevente, at de sam-

me mennesker skal re-
spektere en forordning,
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der kræver omtanke.Ifølge

dansk mentalitet skal man

— hvis det ikke kræverfor

store anstrengelser — så

vidt muligt overholde lo-

vens bogstav uden tanke

på lovens ånd. Hvor man-

ge hundrede gange om

året møder vi ikke cykli-

sten, der rækker armen

ud et halvt sekund, inden

han eller hun drejer uden

at se sig tilbage. Tillader

man sig i den forbindelse

at sige et par profete-

rende ord om pågælden-

de cyklists levetid, vil

svaret ide ni af ti til-

fælde blive: »Kunne De

ikke se, jeg rakte armen

ud — bølle!« Kan De se

fremtidsperspektivet? »Jeg

har overholdt loven, jeg

stoppede, inden jeg kørte
ud på hovedvejen.« Vi tør

vove at spå, at nutidens

hovedvejsulykker vil være

at betragte som småuheld

i forhold til de kæmpe-

sammenstød, fremtiden

vil bringe, hvis vi får stop

for hovedvej i det tanke-

løse Danmark.

Ud fra de erfaringer

man har indhøstet med

den nuværende hovedvejs-

ordning, kan man roligt

gå ud fra, at de værste ele-

menter blandt trafikanter-

ne i bedste fald vil igno-

rere den nye ordning, hvil-

ket dog vil give hovedvejs-

trafikanterne en advarsel,

når de ser, at en sådansi-

devejstrafikant ikke tager

farten af sit køretøj, men

i værste fald vil de uhel-

dige sidevejstrafikanter

overholde »stop for hoved-

vej« på den måde, at de

overholder stoppet for
umiddelbart efter og uden

at se sig hverken til højre

eller venstre køre ud på

hovedvejen. Eventuelle

hovedvejstrafikanter ser

bivejstrafikanten stoppe,
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og holderroligt farten, så

et eventuelt sammenstød

vil blive af kolossalt om-

fang.

Skal ulykkerne sættes

ned- i antal, vmå ”man' —

som vi allerede har skre-

vet — koncentrere sig om

-»forkørselsret for hovedvej

ud fra den betragtning, at

trafikanterne i højere grad

betænker sig på at bryde

andres rettigheder, end de

tager i betænkning at for-

sømmederes egne pligter.

Dertil må komme en hur-

tig og effektiv retsforføl-

gelse af synderne, idet den

trafikant, der ikke viser

behørig respekt for hoved-

vejstrafiken og derved

forårsager ulykker, må

være erstatningspligtig for

al materiel og legemlig

skade og vel at mærke ud

af egen og ikke af forsik-

ringsselskabernes  penge-

pung.

Når vicepolitiinspektør

Brondt er imod det obli-

gatoriske stop for hoved-

vej, så er det, fordi man

derved vil spille sig et vig-

tigt kort af hænde, nem-

lig et skilt, der fordrer to-

talt stop ved de særlig far-

lige udkørsler vå hoved-

vej. Dette synspunkt fal-

der meget godt i tråd med

ovennævnte anskuelse, ef-

tersom det, vicepolitiin-

spektøren ønsker, er en ny

klokke på vækkeuret, dik-

teret af mistillid til trafi-

kanternes lyst og evnetil

at færdes i lovens ånd.

Nu er det aktuelt

sm bekendt kan man i

Danmarkikke få indre-

gistreret en motorcykle

med twin-sadel eller med

sadel og skærmpude, med-

mindre der samtidig er

monteret en håndbøjle til

passageren. En sådan

håndbøjle er ofte meget

vanskelig at montere, og i

flere tilfælde må bøjlens

siderør være så lange, at

der kræves en ganske an-

seelig rørdimension,forat

foranstaltningen kan kal-

des forsvarlig. Vi har

netop været ude foret til-

fælde, ved hvilket passa-

geren pludselig sad med

bøjlen i hånden — to dage

efter, at maskinen var ble-

vet indregistreret. Under

alle omstændigheder be-

virker en håndbøjle, at

passageren må rykke ca.

15 em længere tilbage end

på en twin-sadel uden

bøjle. Man harderved gen-

nem en justitsministeriel

bekendtgørelse foranledi-

get, at køresikkerheden og

stabiliteten bliver nedsat

— uden at tjene noget. an-
det formål. Skulle det må-

ske være mere sikkert, at

passageren holderfast i en

håndbøjle, gennem hvil-

ken han kan påvirke ma-

skinens bevægelser, frem-

for at holde fast i køre-

rens rem eller lignende.

Nu er spørgsmålet dob-

belt aktuelt, eftersom bog-

stavelig talt alle engelske

maskiner bliver leveret
med twin-sadel. Der skulle

derfor være grund for

en samlet henvendelse

fra motorcykleimportø-

rerne for at få afskaffet

denne tåbelige bestem-

melse, der endnu en gang

har bevist, at de motor-

sagkyndige overhovedet

ikke har føling med mo-

torcyklekørsel. Når de mo-

torsagkyndige absolut vil

opkaste sig som barnepi-

ger for motorcyklisterne,

så må det dog være en be-

tingelse, at de ikke gør

»børnene«s leg mere far-

lig end højst nødvendig.














































































































































