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Trialsæsonen er”gået ind, og sam- i
tidig tager den »kritiske« årstid DE
for alle biler og motorcykler sin då Pe

begyndelse. Trialkøreren bruger k

MOBILOIL for at beskytte sin ! 4
hårdt pressede motor og for at N
opnå de bedste sportslige resultater. En- : År
hver bilist: og motorcyklist kan beskytte sin

motor med denletflydende MOBILOIL og

opnå denbedste økonomi og driftsikkerhed.

Derfor: er MOBILOIL

VERDENS MEST SOLGTE MOTOROLIE "&
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NSU LUX er den mest moderne
motorcyklekonstruktion — rigtig i
principperne og gennemarbejdeti
detaillerne. Det kraftige centralrør
betegner den solideste stelkon-
struktion, man til dato har set.

 
 

NSU LUX har begge hjul
ophængt i svinggafler og
affjedringen er monteret med
hydrauliske dæmpere — dér

ligger hemmeligheden ved
de eksempelløst gode køre-
egenskaber.

NSU LUX er gennemarbejdet i alle enkeltheder. Der er således dobbelt justering på

baghjulsbremsen, således at bremsepedalen altid står i samme hvilestilling uanset

den egentlige bremsejustering. Forlygten giver overflod af lys og lyskeglen kan under

kørslen hæves og sænkes efter forholdene. Bremserne er megeteffektive og konstante

i deres virkning på grund af den specielle luftkøling. Baghjulsakslen er forsynet med

indstillingsskalaer, så man kan med det sammefinde den rigtige indstilling ved kæde-

justering, som iøvrigt kun sjældent skal foretages på grund af den lukkede kædekasse.

Hjulene er monteret medstikaksler og er indbyrdes omskiftelige. Man skal se og prøve

denne maskine — den er simpelthen et teknisk æventyr.

Kr. 2600,00 excl. omsætningsafgift

GENERALREPRÆSENTANT: FRED. RASMUSSEN — ODENSE — KØBENHAVN  



   

 
EMW Type 425, 250 ccm Kr. 2850 EMW

Type R 35
Disse Kvalitetsmaskiner i Eliteklassen fra de ene

kendte tyske Fabrikker er forsynet med Kardantræk, 350 ccm

| Teleskopaffjedring og Stikaksler paa begge Hjul. Blok-

| motor ophængt i dobbelt Parallelramme. Kr. 3675

Forhandlere overalt i Danmark:

SCANAUTO A/S BOHNSTEDT-PETERSEN A/S

Sundkrogsgade 1—3 — København Ø.
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 EN SÅDAN VOGN
ER VÆRDIG TIL AT BLIVE DERES!

SIMCA 9 forener sportsvognens egenskaber med personvognens. komfort!
Den er hurtig, smidig og let at manøvrere, samtidig med at den byder god

plads for fire, og ideel komfort. Den enestående affjedring giver behagelig
kørsel selv på dårlige veje. SIMCA 9 er indbegrebetaf soliditet og styrke, og
trods sine 45 kraftige heste, kører den let 100 km på kun ca. 8 liter. SIMCA
leveres omgående. Mod almindelig indkøbstilladelse er prisen incl. omsæt-
ningsafgift kr. 14.860 — det er den fuldtud værd, og meretil ..… SIMCA 9
kan også leveres på dollarpræmieringsbasis mod tillæg for bevillingstilsagn.

AROWNDE

Griffenfeldsgade 32 - København N - Telf. Central 15.367 og 15.967
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Et tal i statistiken

DE ligger en brun kon-

volut blandt morgen-

posten. I det nederste ven-

stre hjørne står: Rigspoli-

tichefen. Vi ved, hvad det

er, det er ulykkestatisti-

ken. I tørre tal opgives
månedens trafikofre i by

og på land, opdelt i ko-

lonner for de forskellige

trafikkategorier, bilister,

motorcyklister,  knallert-

kørere, cyklister, fodgæn-

gere og andre. Hver kate-

gori er igen opdelt i til-

skadekomneog dræbte. På

os gør dennestatistik altid

indtryk, fordi den fore-

kommer os så menings-

løs, eller mere korrekt

sagt: ulykkerne er me-

ningsløse. En række sam-

stemmende, ulykkelige

omstændigheder vil na-

turligvis altid kunne for-

årsage en ulykke, men

langt den overvejende del

af ulykkerne skyldes tan-

keløshed eller uforstand.

Disse statistiker bringes

i reglen med en lille kom-

mentar i dagspressen, men

for de fleste mennesker er

disse tal blot tal, fordi folk

føler, at det er noget, der

ikke direkte berører dem.

I-=den= sidste "statistik

kunnevipille et enkelt tal

ud fra »dræbte motorcyk-

lister i København«, Det

var en ung kvinde, der var

blevet kørt ned af en spor-

vogn og blevet dræbt på

stedet. Denne unge kvinde

var vor barndoms lege-

kammerat, en frisk og vel-

begavet pige, der tilsynela-

dende i et øjebliks tanke-

løshed har foretaget en

tåbelig manøvre med de

katastrofale følger. Hun

var ingenlunde nogen ru-

tineret motorcyklist, og

det forekommer derfor

utroligt, at hun et eneste

øjeblik skulle svække sin

agtpågivenhed. Hun skulle

krydse en gade, men måtte

holde. tilbage for en hol-

dende sporvogn, og da

denne satte sig i bevæ-
gelse, kørte hun øjeblik-

kelig frem uden tanke på

den trafik, der kom fra

hendes højre side, og som
var skjult af den holdende

sporvogn. En sådan man-

øvre er så tåbelig, at man
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ikke uden videre kan sky-

de det ind under mang-

lende rutine eller uddan-

nelse i at køre. Vi har spe-

kuleret meget over årsa-

gen til denne ulykke uden

at finde nogen fornuftig

forklaring — men i går

fik vi et fingerpeg.

Medens vi stille og ro-

ligt kom kørende ad en af:

Københavns gader, så vi

foran os nøjagtig den

samme =situation =som

ovenfor beskrevet. En ung

og tilsyneladende uruti-

neret motorcyklist skulle

krydse gaden og var kom-

met helt frem i krydset,

hvor han måtte holdetil-

bage for en holdende spor-
vogn. Bag motorcyklisten

holdt en vogn, der delvis

spærrede for vor køre-

bane, og der var således

lagt op til det, vi kalder

»Lanciers seks-tur« eN

situation, der meget ofte

opstår i bytrafiken, og når

dette indtræffer, er der

ikke andet at gøre end at

vente, indtil knuden løser

sig selv op på en naturlig

måde, hvilket i det fore-

liggende tilfælde ville
være uhyre simpelt. Da

sporvognen satte sig i

gang, blev der klar bane

for smotorcylklisten, der

kunne køre frem efter at

have orienteret sig om, at

der ikke kom trafikanter

fra hans højre side. I

samme øjeblik sporvognen

satte sig i gang, brugte bi-

listen, der holdt bag mo-

torcyklisten, hornet kraf-

tigt for dermed at kund-

gøre, at nu skulle motor-

cyklisten bare se at kom-

me af sted, for han havde

Fanden gale mig ikke tid

til at holde der hele da-

gen — disse ord stod i

hvert fald tydeligt skrevet

på mandensansigt. Resul-

tatet blev, at motorcykli-
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sten blev nervøs for at

skabe trafikstop, og i sam-

me øjeblik sporvognen var

så langt fremme, at han

kunne slippe bag om bi-

vognen, kørte han frem

uden først at sikre sig, at

sporvognen ikke havde

dækket for trafikanter fra

højre. En modgående spor-

vogn brémsede så hårdt

op, at passagererne væl-

tede mellem hinanden,

men i dette tilfælde slap

motorcyklisten dog med

skrækken.

I et sådant tilfælde er

den utålmodige bilist di-

rekte — jurister vil mu-

ligvis sige indirekte —

skyld i ulykken, "der i

ovennævnte tilfælde ude-

lukkende blev afværget af

vognstyrerens hurtige re-

aktion. Typen er så vel-

kendt for alle trafikanter

i "København. I samme

øjeblik det røde lys skif-

ter til gult, er der en me-

get travl herre bagved,

som tutter i hornet for at

tilkendegive, at nu kan de

foran holdende vogne godt

køre frem for gult lys, så

er det nok skiftet til grønt,

når han selv når frem.

Når man er ude for den

slags egoistiske personer,
— må, lad os ikke fjerne

os mere fra sagen end

højst nødvendigt.

Dette, at de andre di-

rekte eller indirekte —

det er for så vidt ligegyl-

digt — er i' stand til at

skabe en meningsløs

ulykke, kunne forlede én

til at indtage en afmægtig

holdning overfor spørgs-

målet, men en passiv ind-

stilling medfører sjældent

noget positivt. Vi har her

på SMJ erkendt, at der

gennemgående køres dår-

ligt, at revisionen af færd-

sels- og motorloven stadig

ikke bliver til noget, samt

at ingen tilsyneladende

agter at foretage sig no-

get for at forbedre forhol-

dene på en afgørende

måde. Vi er derfor blevet

enige om at gå ind for

styrthjelmen for motor-

cyklister. Hvis alle kørte

med =styrthjelm, ville

rigspolitichefens måned-

lige budskab blive betyde-

lig mindre makabert, end

det er tilfældet for øje-

blikket. Man skal ikke ge-

nere sig for at køre med

styrthjelm, eftersom det

ingenlunde er et mærkat,

der siger, at bæreren ikke

er helt så rutineret, som

man kunne ønske — et

synspunktvi har hørt for-

fægtet fra forskellig side.

Vi føler os ikke som lær-

linge i den ædle motor-

cyklekørsel her på SMJ,

og vi har taget hjelmen

på.
I hvorhøj grad en styrt-

hjelm beskytter køreren,

kan de aktive motor-

sportsfolk tale med om,

og hvor påkrævet styrt-

hjelmen er for den almin-

delige motorcyklist, kan

statistikken fortælle en

hel del om. Ifølge obduc-

tionserklæringerne =viser

det sig nemlig, at 78 af

82 dræbte motorcyklister

omkom på grund af de
læsioner, de havde pådra-

get sig i hovedet.

Til slut skal vi lige be-

mærke, at man ved køb af

en styrthjelm skal se sig

for og sørge for at få et

anerkendt fabrikat i en

ordentlig kvalitet. Vi har

i den senere tid set for-

skellige styrthjelmsmo-

deller, og vi kan kunsige,

at flere af dem er værre

end ingenting. Køb styrt-

hjelmen i en specialfor-

retning eller hos en sam-

vittighedsfuld motorcyk-

leforhandler.
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    overbevisende prøve...
Tre BSA Star Twin modeller blev af A.C.U.'s repræsentant, mr. J. McNulty, ud-
peget tilfældigt direkte fra samlebåndet og stadig under kontrol af A.C.U., blev
disse tre maskiner sat på den mest hårrejsende prøve, mantil dato har set. I løbet
af 25 dage kørtes 7979 km gennem 10 europæiske lande, og i denne strækning
indgik Det Internationale Seks Dages Løb, i hvilket hver af maskinerne vandt en
guldmedaille, og BSA holdet var det eneste engelske hold, der gennemførte uden
strafpoints. Prøven afsluttedes i Oslo, hvor maskinerne kørte 132 km/t ved en
officiel hastighedsprøve.

Denne omfattende pålidelighedsprøve med standardmaskiner nøjagtig mage til den
De selv kan købe, er en overbevisende demonstration af BSA's fremragende
kvalitet — intet under at hver fjerde motorcyklist i verden kører BSA.

FORHANDLERE OVERALT I DANMARK

Generalrepræsentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES
H. V. Hansen . Vesterbrogade 101 . København V . Vester 3187
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