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elvilgelig bliver slitagen ferst rigtig maerkbar, nar kilometertaz!-
leren kommer godt op i de fiifrede tal, men hver eneste kila-

meter slider pad motor og lejer. or hojt kilometertzlleren kan na

I, atheenger forst og fremmest af
zere beskyttet af MOBILOIL hver
eneste kilometer, s vil De for-
sta hvad holdbarhed vil sige —
men det er allerede nu det
gelder.

inden en hovedreparation bliver a
den olie man velger. Lad motor
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NSU LUX er den mest moderne
motorcyklekonstruktion — rigtig i
principperne ag gennemarbejdet i
detaillerne. Det kraftiga centralrar
betegner den solideste stelkon-
struktion, man til dato har set,

NSU LUX har begge hjul
opheengt i svinggafler og
atfjedringen er monteret med
hydrauliske deempere — dér
ligger hemmeligheden ved
de eksempellost gode kore-
egenskabar.

N5U LUX er gennemarbejdet | alle enkelthedar. Der er siledes dobbalt justering pa
baghjulsbremsen, saledes at bremsepedalen altid stér i samme hvilestilling vanset
den egentlige bremsejustering. Forlyglen giver averflod af lys og lyskeglen kan under
karslen haves og samnkes efter forholdene. Bremserne er megef effekiive og kanstante
i deres virkning pi grund af den specielle luftkeling. Baghjulsakslen er forsynet med
indstillingsskalaer, s& man kan med det samme finde den rigtige indstilling ved ksede-
justering, som iavrigt kun sj=ldent skal foretages pa grund af den lukkede keedekasse.
Hijulene er monteret med stikaksler og er indbyrdes omskiftelige. Man skal se og prove
denne maskine — den er simpelthen et teknisk mventyr.

Kr. 2600,00 excl. omsatningsafgift
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et verdensmaerke

den .lydlase

der omgaende kan leveres

Den lydlese ZUNDAPP model
DB 202 er forsynet med en 8 hk
to-takts motor, speedometer, tele-
skopforgaifel og fodgear.

Kr. 2500 excl. afa.

ZUNDAPP KS 601, den pragt-
fulde 2 cyl. 28 hk ZUNDAPP
model, maskinen i topklassen med
eksklusivt udstyr — et rent tek-
nisk vidunder.

Krl. 5835 excl. afg.

ZUNDAPP motorcykler kan leveres af
enhver motorcykleforhandler i de byer,
hvor der ikke findes Ziindapp-forhandlere.

Generalrepraesentant for

Brdr. Friis-Hansen A/S, @ster Alle 7, Kebenhavn @
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I tider som disse —

et er 1 grunden nogle
meerkelige tider, vi le-

ver i, En merkbar menta-
litetseendring har gjort sig
sxldende siden den sidste
verdenskrig, der har vaeret
skelsettende pa sa mange
punkter. Vi husker alle hr.
Gocebbels’ jonglgrtrick med
begreberne, vi husker, at
ct militert nederlag i hr.
Goebbels” mund blev til et
planm:essigt tilbagetog, Vi
husker den lange kiede af
lggne, der Lil stadighed
rulledes ud fra det tyske
propagandaministerium, -
Dengang lo man, det var
faktisk del eneste, man
havde at le af. Men hvad
gdr vi i dag? Vi accepterer
lige sia store tabeligheder
uden at fortrackke en mine.
Overalt i verden ruster
man for at bevare freden,
krigsministerierne er ble-
vet til forsvarsministerier
0. 5. v. i en uendelighed.
Man er uhyre bange for at
kalde tingene ved deres
rette navn., De lande, hvor
bureaukratismen  endnu
ikke har niet de fuldkom-

ne hgjdepunkler, kaldes
underudviklede lande, den
person, der tidligere slet
ng tet var idiot eller ands-
svag. er nu evioesvag, og
Direktoratet for Varefor-
syning har som bekendt
ikke til opgave at forsyne
landet med varer, men
ivertimod at begriense im-
porten.

Denne angst for at kalde
tingene ved deres rette
navn er den ene side af
mentalitetseendringen. En
atden side kommer tyde-
ligt til udtryk, nar man
laser en sentens, der star
over ndgangsderen fra en
af landets fagskoler —
kvilken skal vaere usagl.
Med store hogstaver lzser
man »Kraev din ret¢, og
med sméa bogstaver star
nedenunder som en lille
ubetydelig bemwrkning
»0g gor din pligte. Denne
seniens er et typisk tidens
tegn. Fgrst og fremmest
kraver man sin rer, og
derefter — hvis man gi-
der og hvis man har lyst —
kan man gére sin pligt.
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I bade dag- og fagblade
landet over diskuteres for
tiden spgrgsmilet om de
nye hovedvejsregler —
hvis de nogen sinde kom-
mer. Det er imidlertid
spprgsmalet  om  tofalt
stop for hovedved, der op-
tager sindenc mest, altsa
en pligt for trafikanterne.
Hovedvejsreglen, saledes
som den kendes for dje-
bLlilkket, gar ud pa, at man
har ubetinget vigepligt for
hovedvej, og skgnt denne
regel stammer fra fgr kri-
gen, er den ret betegnende
for moderne udtryksmade.,
Man kalder ikke tingene
ved deres relte navn og si-
ger, at bilisler og motor-
cyklister har forkorsels-
ret pad hovedvej. Man tér
altsa ikke give trafikan-
terne en tettighed, men
kun en pligt. Med den
mentalitet, der behersker
sindene her i efterkrigs-
arene, mé det betegnes
som en hablgs opgave at
palzgge pligter og ikke
tale om rettigheder, cfter-
som del cr rettighedernc,
der rtespekteres, og plig-
terne der negligeres. Langt
vigtigere end talen om ct
totalt stop inden udkgrsel
pa bovedvej er det derfor,
at man far zndret lovens
formulering saledes, at
trafikanten pa hovedve]j
har forkgrselsref, og mne-
denunder kan man s med
sma bogstaver tilfgje, at
trafikanter fra sideveje
har vigepligl for hovedvej.
Man behdver ikke at fgle
den mindste smule tvivl
om, at trafikanterne 1
hgjere grad vil betznke sig
pa at krzenke andre trafi-
kanters rettigheder, end de
vil tage i betenkning at
forsgmme deres cgne plig-
ter.

*
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edens vi taler om at
vende op og ned pé
begreberne, kan det  jo
ikke naples, at den nye
dollar-prazmiering har
bragl en vis forvirring i
savel automobilhandelen
som den gvrige [forret-
ningsverden. Slar man sin
maorgenavis op, kan man
pa den ene side lse en ar-
tikel om, al endnu et dol-
largrin er blevet konfiske-
ret, fordi ke¢heren havde
erhvervet mnogle dollars,
som han scnere omsalte i
en vogn. Vognen blev kon-
fiskerct, og den uheldige
dollarkgber tar tillige en
anselig bgde, altsa et lem-
melig stort gkonomisk tab.
Ved siden af artiklen star
en annonce for personvog-
ne, som Lkan erhverves
nden indkghstilladelse pa
grundlag af den nye dol-
lar-praemiering og [¢lgelig
til en klwkkelig overpris.
Bevares, der er lidt forskel
pa systemerne, i det ene
tilfzlde har kegberen uden
Nationalbankens viden og
medvirken kbt nogle dol-
lars, underskrevel pa tro
og love, at han har faet
en vogn foreret fra sin
slantec 1 Amerika, og er-
hvervet vognen. I det an-
det tilfeelde gir man legi-
timt ud og kgber en dol-
larbevilling, som man se-
nere far ombyttet med en
indkehbstilladelse, med an-
dre ord, man giver et be-
lgh, der ligger et sted mel-
lem 3000 og 8000 kr., for
en indkghstilladelse. Man
er altsa ikke ferdig med
at behandle sagerne for de
tilfelde, der var ulovlige
i gar, men er lovlige i dag.
Selvfglgelig har Natio-
nalbanken konfrol over
dollarhandelen ved den le-
gitime fremgangsmade,
men hele denne trafilk kan
ogsha betragtes fra en an-

den synsvinkel, nemlig
den rent moralske. En for-
retningsmand, der har
sterkt brug for en vogn,
har i tidens lgb samlel s&
mange afslag fra Varedi-
rckloratet, at han har tabt
talmodigheden. Han gar
derefter ud og kgber nogle
dollars og anskaffer en
vogn under urigtige for-
uds=ztninger, d. v. s. at han
underskriver pa tro ofg
love, at vognen er en gave.
Den rigtige motivering er,
at han har uhyre brug for
den vogn. Ifglge den legale
ordning behgver man ab-
solut ikke at have brug for
en vogn, men blot have
lyst til at blive ejer af eget
keretpj. Derefter Lkgber
man en vogn pa dollar-
basis og betaler en behgrig
overpris, hvorefter man
med rolig samvittighed
kan rulle ud ad lande-
vejen. Vi skal 1 og for sig
ikke sige nogel ondt eller
darligt om dollar-preemic-
ringen — den er trods alt
en mulighed for de bedre
stillede til at anskaffe sig
et ngdvendigt kgretgj, men
nar alt kommer til alt er
det forkasteligt at slippe
vogne ud i det frie marked,
s4 leenge man nzgter at
vdstede en indkgbstilla-
delse til folk, der virkelig
har brug for en vogn. Dol-
lar-premicringen kan kun
betegnes som en ckstra
omsainingsalgift, og ggr
man i en ansggning til Va-
redirektoratet rede for,
hvor npdvendigt det er, at
man kommer i besiddelse
af en vogn, vil Direktora-
tet i fremtiden med sinds-
ro kunnc afsld ansggnin-
gen med den motivering,
at shvis han har sa sterkt
brug for den, kan han jo
kehe den pa dollarbasis«.
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_]UBIL}EUMSTANKER

_ uden anledning
o

Dur er noget uendelig hyggeligt ved at
falde ned i en god stol, teende sin pibe
og lade tankernc ga pa flugt, Ikke i nogen
serlig retning, hare lade dem lgbe, mens
tobaksrggen i blagra spiraler seger maod
lofiet i stuen. I rggfignrerne mgdes mere
reelle problemer med doven spekulation
over ligegyldige smating, og fremtiden mg-
des med fortiden. Af grunde, jeg ikke har
funderet nmrmere over, har fortiden dog
¢n tiltrmkning, som er sveer at modsti, of
sgamle dage« forekommer ofte »godes, si
det sker ofte, al svundne tiders biler og
Lengst forglemte lgb dukker op i regsky-

erne.

Bilvaeddelgb er efterhiinden blevet sd al-
derstegen en spork, at den har faet histo-
rie, og forleden aften faldt jeg uden nogen

anledning i jubilzumstanker og oplevede
swsonen for 25 ar siden.

I 1927 sad damernes taille omkring hot-
terne, og klokkehatte var det vildeste vil-
de; Lillehzltsbroens bygning blev vedlaget
pa tinge, og Lindbergh krydsede Atlanlen
_ uden at der igvrigt kan pavises nogen
nermere forbindelse mellem disse heendel-
ser, men de giver en vis haggrund.

De forleller om en epoke, som pa sin
vis ligger uendelig fjernt fra i dag, men
samtidig ikke er fjernerc, end al mange
endnu har en personlig kontakt med arets
begivenheder.

Set gennem bilbriller kan sportssesonen
1927 i mangt og meget minde om swsonen
1952. De greldende bestemmelser sang pa
deres sidste vers, og begransningen af de
deltagende vognes slagvolumen til 1.500
cem havde ikke lokket det store antal kon-
kurrenter frem, som AIACR (der nu hed-
der FIA) havde hiibet pa. Alfa Romeo hvi-
lede pa laurbzrrene {ra 2.000 cem-formlen,
som udlgh ved nytar 1925, og hovedmzr-
kerne var Bugalli, der havde hjemfgrt Eu-
ropamesterskabet 1926, Talbot oy Delage.

=

Bugatli type 35 er den vogn, der har vundet ftest anlomobiligb til dato. Moforen har el

stagquolumen pd 2,3 liter, og
fre ventiter pr. cylinder, og

juntastiske koreegenskaber og blev i mange a:
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den er monteret med en enkeltvirkende keompressor. Der er
disse belienes af en overliggende

knastaksel, Vognen havde
betragtet som el teknisk vidunder.
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Ved skabnens ironi medles alle tre mar-
ker ikke ccen encste gang i lghet af 1927-
sesonen, men Delage var si algjort arets
bedste vogn, og den ottecylindrede 1.5 li-

Motoren i type 35 er et typisk Bugatti produkt.

Fenl firkanfet sfabegods med teetsluitende fla-

der gedigeni maskinarbejde KRombineret
med en intuitionspregel Lonstruktion.

ters motor, som ingenigr Loryg var mester
for, udviklede 170 hk ved 8.000 omdr./min.
Tilmed var den sucre palidelig end en sy-
maskine, sa fabrikens fgrste kdrer, Robert
Benoist, blev enroprisk mester uden storre
besvar.

Talbot, der blev bygset af den franske
afdeling under Sunbeam-Talbol-Darracq-
koncernen, var kun en afglans af tidligere
drs »novervindelige Talbots, og i det fran-
ske Grand Prix, som kearles pa Montlhéry,
blev de ta Talbol’cr efter hard kamp slicl
af Delage, som besalle de tre fgrste plad-
ser. Efter detic nederlag sas 1.5300 cem
Talbot-modellerne ikke mere som fabriks-
hold.

Ettore Bugafti deltog i arets Grand Prix
Igb med den nye type 39 A (8 eyl, 6066
mm), Vognen havde fremragende cgenska-
ber, men var ikke sterk nok til at klare
sig mod Louis Delage’s kraftigere vogne,
og kun i det spanske Grand Prix kunne
Bugatti-holdet ggre Delage rangen stridig,
takket viere bedre affjedring og styring. Pi
grund af ubeld, der ikke kan tilskrives vog-
nenes konstruktion, fik Bugalli alligevel
ikke den triumf at besejre Delage-holdet

— efter at have f¢rt indtil fire runder
fer mal — men matle give sig tilfreds
med en andenplads mellem to Delage’r.

Det betyder dog ikke, at Bugatti’s navn
manglede i listen over arets vinderc — fak-
tisk vandt Bugatti-vogne stgrstedelen af
sesonens lgb, bl. a. Targa Florio (Mate-
rassi), Boulogne (Campbell), Marne (Etan-

celin), La Banle (Eyston), Tripolis (Mate-
rassi), Rom (Nuvolari), Garda (Nuvolari),
San Sebastian (Materassi) og 200 miles-
lgbet pa Brooklands (Camphell), og det
var ikke betydningsigse sejre.

Men dette er ved at blive til gold stati-
slik, og tanken om en detaljeret gennem-
gang af de tre store meerkers tekniske for-
trin og fejl ma vist ogsa hellere opgives.
Udviklingen er jo alligevel gaet i en helt
anden retning. Bilingenigrer er hlevet mao-
deslaver og bilerne hlevet til oppumpel
blik i stedet for at drage liere af vaedde-
Igbserfaringerne.

Hvad skete der meve i 19272 Jo — i Targa
Florio blev Malcrassi’s og Conelli’s to Bu-
galli’er fulgt i mal af en ganske ny vogn,
der bar navnet Maserali. Alfieri Muserati
sad ved rattet, den var tegnet af hans bro-
der Ernesto, en tredie broder, Effore, stod
for verktgjsmaskinerne, og endelig var
den fjerde broder, Bindo, ansvarlig for
motorens opbygning og afpreyning, En fa-
milie, som man kom til at hére en hel del
om i de fglgende ar.

Igvrigt var del en af de sidste smesoner,
amerikanske racervogne gjorde cb alvorligt
forsgg pa at hwevde sig i curopmeiske lgh, T
det italienske Grand Prix, som kégrtes den
4. september pia Monza, stavtede en Duesen-
berg og 2 Miller (under navnet Cooper
Special) med forhjulstreek. De var fuldt si
hurtige som de gvrige deltagere, men brem-
serne var utilstreekkelige, og den at ameri-
kanerne, der klarede sig bedst, kom ind
som nuiuner tre efter Benoist’s Delage og
Morandi's . M.

Samme dag kdrtes Milano’s Grand Prix
ogsa pa Monza, og Piefro Bordino vandt
dette kortere Igh med en tolveylindret

To ryttere i det berpggtede hdarndlesving ved

Ramsay pa Isle of Man. 1 1927 var banen yder-

lLgere panskelig pi grund af den lgse grus-
beliegning.
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Fiat, der havde to sammengearede krum-
tappe! Det var sidste gang. Fiat kerte
(irand Prix-lgb. Trist at tenke pa.

I det hele taget far et tilbageblik let el
anstrpg af vemod. Hyor er de henne, alle
de store navne, der dengang var domine-
rende pa banerne? Louis Delage dgde for
nogle ar siden fattig og glemt, Ettore Bu-
gatti er ikke mere og oplevede ikke at se
sine elskede atéliers i Molsheim efter kri-
gen, Robert Benoist, den uforlignelige, blev
henrettet af Lyskerne i Buchenmwald efter

2 ~ iy 4
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Eyston er direktgr hos Wakefield-Castrol,
og Enzo Ferrari, som i 1927 vandt Modena-
lphet med en gammel Alfa Romeo, bygger
nu tet ved den selv samme by de biler,
der i ar er uovervindelige -— sa een kon-
struktgr har dog lert af fortiden.

Ogsa udenfor Grand Prix-sporten sik
store ting for sig. Mille Miglia blev kgrt
for férste gang, og le Mans blev vundet af
en Bentley efter den legendariske katastro-
fe ved »Hvide Hus«.

Arets stérste begivenheder udspilledes

1 1927 Lértes del fersie landevejslab i Londoln. fiei par en bane ved Crystul Palace, og lpbet
var i flere dr et af de mest befydningsfulde airrangemenier 1 England. Det var hovedsageliq
mnede standardmaskiner, der karie po denne g ¢, 04 i billedel ses to Arielmodeller [ra

4927, Der er kun fd veleraner filbage fra denne
korte nogle af sine forsle landevejsigh. Bonen

bane, hver blandt andet Harold Daniell
eq Genstal Paluee og baten ved Brooklands

samiede e stprste tilskuermeangder — det var, inden det store publikum riglig havde op-

daipel

en stralende indsats i den franske mod-
standskamp. Emilio Materassi slog sig
ihjel 1928 pi Monza, Tazid Nuvolari —
alle tiders maéstro ved et rat — har lagt
op. syg og wmldet, Malcolm Camphell, der
var ved at blive blind, dede i sit hjem
nytarsdag 1949, han, der si mange gange
kom godt fra de dristigste cventyr li-
sten er lang og forstemmende.

Lykkeligvis er der endnu aktive kgrere
fra dengang. »Phi-Phi« Etancelin, manden
med den omvendte kasket, det franske pu-
blikums erklarede yndling, kdrer den dag
i dag sa godt som mnogen sinde; det
samme geelder Luigi Fagioli, og den blaen-
dende stilist Louis Chiron ses stadig ved
rattet. Andre er overgiel til mere stil-
ferdige heskeftigelser. Jules (iour er for-
stemand i Bugatti’s Parisafdeling, George
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sxle of Muan.

dog i kampen om den absolutte verdens-
rekord. Malcolm Campbell lagde for i be-
gyvndelsen af februar pa Pendine Sands, en
strandbred i England, og naede 281,45 km/t
med sin Blue Bird. Fa uger senere kom den
kendte Brooklandskgrer Parry Thomas til
Pendine med sin kempemaessige »Babsg,
der var forsynet med en 27 liters aeroplan-
motor. Samtidig var Seagrave pa vej til
Daytona Beuch med den i megen hemime-
lighed konstruervede »Mystery Sunbeame.
Begge karere straebte efter som den fgrste
at na 200 miles (320 km), og Parry Tho-
mas gjorde sit forsgg, mens Seagraye var
undervejs. Under Parry Thomas’ rekord-
fart sprang en af kederne Lil bagakslen, og
han satte livet til. »Babse blev begravet i
klitterne ved Pendine; man vidste, at Par-
ry Thomas snskede det siddan, men man




—

vidste ogsa, at denne indesluttede mand,
der levede alene bag sit veerksted paBrook-
lands, elskede bgrn, og hans venner ind-
samlede cn sum, som hlev hrugt til at stifte
en friplads i hans navn pa Londons bgrne-
hospital. For Seagrave lvkkedes det slore
spring op i de ukendte hastigheder, og den
29. marts satte han ny rckord med den
1.000 hestes Sunbeam 327,98 km/t — de
200 miles var niet.

1927 bringer ogsi minder frem om store
danske begivenheder i hilsporten. K. D.
A, K's store turistlgb fra Rom til KE¢ben-
havn blev k¢rt i juni med 16 deltagere.
Fabrikant Friis vandt med en Hudson
(samlet tid — incl. alle stop, faerger ete.
— 51 timer og 7 minutter) og var sammen
med fru Friis, der havde varct observater
under den 2.200 km lange tur i dben vogn,
genstand for megen hyldest. Han matte
dog dele sejrens virak med Aagaard, der
blev nummer to med en enorm Triangel-
vogn, et omnibuschassis monterct med et
topersoners racerkarosseri.

Hvad mon der senere hlev af Triangel-
raceren? Spgrgsmalet henger ubesvaret i
tobakstagen sammen med mange andre:
hvor er Drescher's Bugatti, som mitte ud-

ga af Rom-lgbet? Er det den, der star pa

bgrocnes legeplads i Tivoli? Hvorfor kom
der aldrig mere en sa fremragende vopn
som den 1.5 liters Delage fra Lory’s tegne-

Vinderen af Senior TT pd Isle of Man, Alec
Lennell, bliver lykensket af Stanley Woods,
der farte del meste af labet, men miife ndgd
pa 4. omgang. Bennetts vinderhastighed vor
ngjagtiy 100 kmjt. Ilen senere Norlon-kerer,
og vel nok Englands mest berpmiec molorcykle-
Rever, S, Gulhrie, der senere blev tilknyttet
Narton, bley nr. 2 pd en New Hudson,

bord? Hvorfor holdt Fial op med at kdre
Igb? Hvorfor kunne Talbot ikke bevare sin
fgrende position blandt arets vogne? Man
kunune blive ved — og kendte jeg svarene.
kunne jeg sikkert ogsa svare Dem pd, hvor-
for damemoderne er anderledes end i 1927,
men nu er min pibe brendt ud, og som
r¢gen spredes, flagrer minderne viek, men
de efterlader erindringen om en tid, der
méaske var mere ubekymret end den, vi nu
oplever. Collectenr.

e it B E
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3 amerikanske piger har lige oversiden en billur gennem alle 5 verdensdele sammen med

deres hdjl premierede, franske puddelhund, Turen startedes i Paris i september f.d. og er

nu stutfet i New York. Overalf er de dristige unge damer og deres firbenede ledsager ©9

beskytter blevet modlugel med tilbarlig respekt og anerkendelse for deres bedrift. Korslen

er foregdet gennem bjerge, drkener og andre farlige omrdader, der md anses for nogle af ver-

dens vanskeligsf passable. Samtidiy er furenl bemeserkelsesverdig derved, at vognen, en Mor-
ris Minor, gennemsnitlig kegrte over 13 km pr. lifer benzin.
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