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Ken Kavanagh og Reg. Armstrong i Tysklands Grand Prix

Det er ikke tili=ldigt naar flere og flere korer paa AVON DAK. Erfaringen viser nemlig, at AYON
og giver Tusinder af Kilometers sikker Karsel.

til Sport-, Turist- og Nyltekersel er paalideligt

Isle of Man T. T.
Junior og Senior
Hollands TT
Schweitz Grand Prix
Belgiens
Tysklands ,,

blev atter i Aar
 vundet paa AVON

Forlang AVYON
hos Deres Forhandler
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leverer samtlige sine 23 modeller fra 125 cc—
650 cc 1- og 2-cylindrede

PAA ALM. KOBSTILLADELSE

—

- bk
& 1?4 oy = : .
o ‘Modal CI1 -
g QRY M ‘H&qunu.nm. B3

BSA 250 cc Model 11 topventilet BSA 350 cc og B 31 topventilet
2625.— incl. speedometer 3200.— incl speedometer

Leveres ogs# med atfjedret bagstel oz 4 gears Leveres ogsd som spartsmodel med knasthjul,
gearkasse tandhjul og kompressionsicrhold til ethvert formal.

THEA o
G50 DHV. TWIN [Mudel K19

BSA Golden Flash 650 cc
model A 10

4250.— incl. speedometer

Topverntilet, 2-cylindret, affjedret bagstel.
" Velegnet til sidevegnskarsel.

Se dem hos vore forhandlere overalt i Danmark

Generalrepriesentant : Eneforhandler for Storkebenhava:
H. V.Hansen, Brdr. Friis-Hansen #/s
Vesterbrogade 101, V Osteralle 7, Kebenhavn &

Reservedelslager for tiden: Brdr. Friis-Hansen A/S - Sejerogade 15, @. Ryvang 6888

Se den hos:
FRISIA */ Madsen & Salmansen
Vognmagergade 2, Minerva 2240 Bagerstraede 5-7, Vester 2855-7043




Verdens bedste Motorcykle
— ikke dyrere men bedre

leveres nu uden Indkebstilladelse (Dollarpramieordningen) saavel som mod Indkebs-
tilladelse gennem os i Kebenhavn eller aut. TRIUMPH-Forhandlere overalt i Danmark.

5 T Speed Twin & T Thunderbird
500 ccm Speed Twin 2 cyl. Luksus Modsl 650 ccm Tordeniugl 2 cyl. Luksus Mode!
Kr. 4000,— — omssetning 1300,— Kr. 4150,— — Omssetning 1360, —

Tiger 100 Trophy
500 ecm Tiger 100 Sport Alumin um Motor 500 ccm Moto Cross og Trial Model
Vinder af Danmarksmesterskabet paa Bane 1951 Vinder af Danmarksmesterskabet i Trial Sele
og Trial Sidevogn 1951-52
Kr, 4200,— + Omsztning 1380,— Kr. 4300,— + Omsatning 1420,—

Forlang 1952 Katalog — Endnu ledige Forhandlerdistrikter

Paa Dollarordningen leveres TRIUMPH uden Indkebstilladelse til ovennavnte Pri-
ser og Omseetning plus ca. 700,— Kr. i Ekstraprazmie alt i alt.

Tyske Triumph (TWN) leveres i dobbeltstemplede Modeller i 125 og 250 ccm.
Originale tyske STEIB Personsidevogne leveres til saavel TRIUMPH, TWN som
Victoria Motorcykler til Priser med alt betalt Kr. 1100, — (250 cem), stor Madel
Kr. 1400, — (passende for 350—750 ccm).

TRIUMPH udtog i 1937 Patent paa 2-cyl. TWIN (Twilling Cylindre) SPEED-TWIN, dette
er Grunden til, at ingen andre kunde kopiere TRIUMPH TWIN Motorcykler far 1949.

C. REINHARDT *s

GL. KONGEVEJ & KOBENHAVN V.
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SE VERDEN FRA EN NIMBUS

NIMBUS

DANMARKS MOTORCYKLE

Aut. Forhandlere over hele Landet

A/S FISKER & NIELSEN . K@BENHAVYN F . TELF. FASAN 5301
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REGNSKABETS TIME

Mcd jevne mellemrum
bliver der rettet hen-
vendelse til os fra bilister
og motoreyklister, der kla-
ger deres ngd over darligt
udfgrt mekanikerarbejde.
Et typisk uddrag af et sa-
dant brev lvder: »..men
efter denne kostbare repa-
ration er maskinen blevet
endnu veerre. Olien lgber
ud fra motoren flere ste-
der, den ryger forferde-
ligt og har en ujevn of
stgdende gang. Sma balk-
ker, som jeg slet ikke
markede f¢gr, kraever nu,

at jeg skifter et gear ned.

Mekanikeren siger, at ma-
skinen er, som den skal
veere, og han vil ikke ggre
mere ved den, Jeg har be-
talt ham og har darlig
rad til at ofre et tilsva-
rende belgbh hos en anden
mekaniker. Hvad skal jeg
sgre?e

Inden vi kommer ind pa,
hvad man skal ggre i et
sadant tilfaelde, vil vi be-
marke, al det er meget
vanskeligt — for ikke at
sige umuligt — at bed¢m-
me et stykke arbejde pr.
korrespondance, selvom

man nok kan danne sig et
lgseligt skdn over sagen.
Vi har imidlertid ogsa haft
lejlighed til at efterse si-
vel biler som motoreykler
efter sadanne reparatio-
ner, og vi har fundet de
markeligste ting. Vi kan
i fleng navne, at en me-
kaniker havde fjernet teen-
dingshanken pa en to-takl
motor ved at lwegge plader
under eylinderen, saledes
at  skyllesystemet blev
fuldkommen zndret, og
maskinen kunne naturlig-
vis hyerken krybe eller
kravle, En BSA med trin-
flange p4 cylinderen var
pakket siledes, at en 5 mm
bred (eller smal) pakning
var lagt piA den gverste
kant, medens den rigtige
toppakning var udeladt.
Pi en Opel Olympia havde
mekanikeren blandet vip-
pearmene til indsugnings-
og udblesningsventilerne
med det resultat, at de
tradte skevt pad ventil-
stammerne. En Ariel »Fire
i Kvadrat¢ havde halvt sa
stort stempelspillernm
som foreskrevet, men til
gengeld 1,5 mm gab pa
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stempelringene.  Saledes
kunne vi blive ved i det
uendelige.

Man kan ikke andet end
forundres over, at fag-
mand kan aflevere arbej-
de af dennc kvalitet, men
spger man dybere tilbunds
i problemel, opdager man,
at mange reparalgrer slet
ikke er fagmaznd. Forhol-
det er nemlig det besyn-

_derlige, at hvem som helst
— en bager, en journalist,
en gartner ecller en ar-
bejdsmand — kan nedseaet-
te sig som mekaniker uden
at have nogen faglig ud-
dannelse. Forholdet er be-
synderligt, nar man erin-
drer, at kun en autoriscret
gas- op vandmester kan
legge et vandrgr ind i et
hus, sk¢nt man til dato
aldrig har erfaret, at men-
nesker eller dyr er om-
kommet ved drukning, for-
di et vandrgr er sprunget
pa anden sal. Desvarre
kan man opvise en lang
rekke lilfxlde, ved hvilke
hilister og molorcyklister
cr kommet ulvkkeligt af
dage, cller er blevet lem-
lestet, fordi deres kgrelgj-
er ikke var i forsvarlig
stand. Dermed skal det ik-
ke viere sagt, at det er me-
kanikerens skyld, at brem-
ser cller styretgj har svig-
tet, men muligheden er til
stede.

Selvfglgelig kan en re-
paratgr, der ikke har staet
i mekanikerlzre, vire en
udmerket mekaniker, men
inden han fik samlet den
tilstraekkelige erfaring
matte kunderne Dbetale
hans lzrepenge.

De mekanikere, der har
en fagmassig uddannelse,
er medlemmer af Mckani-
ker Lauget, og de forskel-
lige laug er igen samlet i
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Centralforeningen af Au-
toreparatgrer i Danmark.
Et laugsmarke giver der-
for en vis sikkerhed for
kunderne. Safremt man i
sin nwzrhed har et special-
verksted for det marke,
man kegrer, vil det i reglen
kunnc bhetale sig at lade
dette udfdre reparationer-
ne, da man pa et sadant
vaerksted kender konstruk-
tionen ud og ind og har
indgaende erfaringer med
den pagaldende type. Men
ogsa specialvaerkstederne
skal man se efter i sgm-
mene, eftersom det kan
forckomme, at et sakaldt
sspecialvaerksted« har faet
denne titel af indehaveren
ng ikke af importgren eller
fabrikanten af det pagael-
dende merke, Der findes
endda specialvaerksleder,
der drives af ikke faglerte
reparatagrer.

Men lad os vende Lilbage
til spgrgsmalet om, hvad
man skal ggre, hvis man
mener, at en reparation cr
darligt udfgrt, eller hvis
man synes, at regningen er
for stor. De forskellige
laug samlet under Central-
foreningen at Autorepera-
tagrer i Danmark, har deres
cgne skgnsmand, der fuld-
stendig uden skelen til
nogen af parterne, bedgm-
mer et stylkke arbejde,
uanset om dette er udfgrt
afl en reparatgr, der er
medlem af lauget eller
ikke. Disse shkonsmaxnd
benyttes ogsa i wudstrakt
grad af retten og af Tek-
nologisk Institut. Inden
man far taget et sadant
syn og skgn ma man dog
veere enlg med maodparten
om, at begge parter vil
baje sig for skgnsmandens
bedgmmelse, saledes at
man kan opna et forlig i
sagen uden rettens ind-

blanden. Er modparten ik-
ke indforstiaet med at bgje
sig for skgnsmandens er-
klzring, ma man lade sa-
gen gh rettens vej, og gen-
nem sin sagfgrer lade ret-
ten udmelde syns- op
skgnsmanden.

Rettens vej er imidlertid
trang, langsommelig og
kosthar, uden at man der-
for behgver at viere sikker
pa et fornuftigt resultal.
At hgre to sagferere frem-
stille en sadan sag i retten
er nermest komisk, da de
— selv  efter indgaende
forklaringer fra begge par-
ter — ikke aner, hvad sa-
gen egentlig drejer sig om.
Det  komiske forsvinder
imidlertid, nar den mang-
lende tekniske indsigt
kommer til at ga ud over
ens egen tegneboyg, og en
retssag er derfor kun al
anbefale, nar det drejer
sig om stgrre sager.

Man star ofte ufor-
staende overfor en dom i
en  motorsag, men man
ma erindre, at dommerne
den ene dag skal afggre et
rent  kriminelt forhold.
den nmste dag rede trade-
ne ud i en indviklet han-
del om en landejendom,
et skib eller lignende, for
den fglgende dag at tage
stilling til, om en mofor
er repareret forsvarligt el-
ler ikke. Selviglgelig kan
dommerne ikke have for-
stand pa alt, og de ma der-
for stette sig til skdns-
mandens erklering, der si-
ledes bliver grundlaget for
et forlig eller en dom.
Begge parter vil derfor nz-
sten altid gere klogt i at
rette sig cfter ske¢nsman-
dens erklaring og sgge at
opni et forlig pa dcette
grundlag uden at blande
sagfgrere og retsvasen ind
i sagen.



Det er ufatteligt . ..

at vor senesle bognyvhed, MOTORCYKLE REPARATIONER, endnu ikke findes p& hvert
cneste verksted, der beskeaeftiger sig nied moloreykler. Det er tilmed ubegribeligt, at ikke
alle moloreyklister har anskaflet denne bog, der ville betyde bedre kdrselsgkonomi og
betydelig liengere levetid for motorcervklerne.

Dette er ikke blot noget, vi skriver i en annonce for at slokke husarerne ind«, men vi
ville gerne vide, hvordan man reparerer en motoreykle uden at have samtlige specifika-
tioner over den. MA vi give en prove pi, hvad man kan leese om de engelske motoreykler

incl. Lambretta og Vespa:

NOYAL ENFIELD
Model: 346 cem »Bullete,

Yenlilspillerum (lold):
Indsugning: 0.
Udblzesning: 0,002,

Venfilernes abne- og lukketider:
Indsugning Abner 30 grader fgr top.

. Indsugning lukker 60 grader efter bund,
Udbhlmesning abuner 75 grader fgr bund.
Udblzsning lukker 35 grader efter top.

Ved indstilling af knasterne skal ventilerne

have folgende spillerum:
Indsugning; 0,005,
Udbl:esning: (4,005,
Fortending:
15 fdr stemplet er i top med hgjeste
teending.

Ventilstyrenes hdjde over ltopstyhket:
Indsugning: 3.
Udblesesning: 3%,
Presses i til kraven,

Cylinderboring i fomimer:
ArE

Bor op til + 0,020, hvis diameteren
overskrider ovenstiicnde mil med
0,0107,
Stempelspillerum:
Ved stempelkronen: (,031%,
Ved toppen af skdrtet: 0,006™.
Ved bunden af skgrtet: 0,0035”,
Stempelringe:

Spillerum mellen: ender: 0,008% Lil
0,012%,

Lodrel beveegelse i rille: 0,001 til 0,003,

olieskraberring 0,002 til 0,003,
Hovedlejer:

I kiedehjulsside: Rulleleje, to reekker rul-

ler: 1°? aksel.

I knastside: Glideleje. 1,10% aksel,
Krumlapakslen:

Endeslgr: 0,32 (max.).

Plejistangsleje:
Sidesldr: 0,011* til 0,018*,
Lejetype: Helflydende bgsning,
Materinle og dimensioner: Sthl med be-
leegning og babbitt niA wvder- og inder-
siden. Bredde 0,739°—0,736" » 146235"—
1,623 ydre diameter X 1,2502”—1,2498”
indvendig diameter.

Oprioningsmdl
Plejlstangshpsning (finboret) : 0,7507™ til
0,70057%
Plejlstangsleje: 1,62523% til 1,62475%,
Knastakselbdsninger: 0,6255 il 0,6250%,
Mellemhjul: 0,505 til 0,502,
Ventillofterstyr: 0,376 til 0,375,
Vippearmsbgsninger: 0,6255" til 0,6250°,

Gearkasse:
Lejer, typer og stgrrelser: Kugle, 30 nun
* 02 mm } 16 mm.
RKuale, 57573 113/967 5/,
Bgsninger (oprevet): Til forlagsakslen,
venstre side 1,001”—1,000”, hgjre side
0,7195—0,7185,
Til kickstarteren 1,1255"—1,1250".
Venstregevind:
Matrik i hdjre side pa gearkassens hoved-
aksel.

Desuden indeholder MOTORCYKLE REPARATIONER mange Lererige kapitler om metal-
lerne, korrekt brug af verktdj og malevaerktpj, karburatortabeller for engelske maskiner
tilbage til 1935, teendrgrs-, gevind- og ka:detabeller samt flere kapitler om den rette
fremgangsméde ved alle forekommecende reparationer.

Hvem har rad til at undvare denne bdg? De kan gii ind hos en hvilken som helst bog-
handler og kgbe eller bestille den, eller De kan sende Deres bestilling direkte til SKAN-
DINAVISE MOTOR JOUBNAL, Lille Kongensgade 43, Kgbenhavn K. Hvis De bor i Kg-
benhavn eller omegnen, kan De ringe Deres bestilling ind pa Palse 8293. Motorcykle-
reparationer koster kun kr, 9,75 — gennemillustreret, kartonneret.
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FOLKEVOGNSPROBLEMET
spoger stadig

Af civilingeniar O. AHLMANN-OHLSEN

nhver, som i denne sommer tager en tur

sydpa, vil -— hyis han opmarksomt
iagttager trafiken pi vejenc — lazgge mar-
ke til et trwk, der pa en cjendomimelig
made fortsetter en tradilion i sivel tyvsk
som fransk automobilbygning. Man vil
nemlig — midt i strgmmen af Mercedes,
VW, Citroén 11, Renault 4 CV og de ¢v-
rige vognlyper, der i efterkrigsarene pree-
ger de mellemeuropiske landeveje — med
nogenlunde regelmassige mellemrum traef-
fe meget sma, speeialbyggede automobiler,
som til trods for et ofte ubchjzlpsomt, i
enkelte filtzlde direkte h_jemmestril{kct,
ydre vakker en pafaldende opmarksom-
hed overalt, hvor de kommer {rem. Disse
vogne kalder naturligvis ofte pa det flyg-
tige smil, men de giver lige sa ofte anled-
ning til alvorlige diskussioner — her er
noget, som setter den jevne borgers fanta-
si i bevaegelse, og som gjensynlig taler til

Den tyske Ileinschnitiger I

95 er den af de nye lelvaqgtbiler,

ct behoy hos ham, der stikker dybere end
den almindelige trang til at grine ad en
tilfeeldig kuriositet. Problemet kan aben-
bart ikke afferdiges med et skuldertrek
__ det frister til overvejelser bade med
hensyn til spargsmilels opstien og de tel-
niske muligheder for en tilfredsstillende
lgsning.

Hvorfor er publikum nu ikke forngjet
med, at den tyske folkevogn VW — trods
alle profetier om det modsalte — er gaet
hen og blevel en eksempell@s succes i eu-
ropmeisk aulomobilbygning? Den folke-
vogn, der med et slag skulle lgse Europas
privatmotorisering, ruller jo nu af sam-
lebandene og fordeles til ivrigt ventende
kpbere i mange lande. Dr. Porsche’s geni-
ale tanker cr realiseret i meget ngje over-
ensstemmelse med det oprindelige projekt.
Er det ikke grkeslgst at spekulere mere
over et problem, som allerede er 1gst?

som indlil nu har opnael

de haéjeste produktionstal. Selv om egenvegten kun er 135 kg, siger det siq selv, at kgre-
egenskaberne ikke kan blive overdddige med en motor pd kun 195 cem. Akselafstand 1700
mm, sporvidde 330 mm, fri hajde over jorden 165 mm, tolallengde 2650 mim.
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Hen 3-hjulede Fulda med en I1-cylindr

et hwkmotor pd 360 cem siges at vere starkl plagel

af motorvibralioner fen molor i denne stgrrelse bgr sikker! vwre 2-cylindret). Den er kun
forsyne! med bremser pd forhjulene, hvilket ganske givel ikke uil vrere tilsirehkeligt il
opnielse af de retardationer, man ma ferlange i moderne trafik. Den ndmarke: sig ved
gode ind- og udstigningsfochold gennem brede dpre, men egenvegten er for hpi (323 Iegts

Svaret ma i fgrste rakke blive en hen-
visning til, at de gkonomiske og magl-
politiske forhold har wndrel sig afggren-
de i lpbet af de sidste 13 ar, og at den tek-
niske udvikling aldrig star stille.

Den tyske folkevogn VW skulle efter
det oprindelige projekt fremstilles af en
fabrik under statens kontrol og garanti,
financieringen af vognsalget hvilede pa en
spareordning, der samtidig sikrede, at alle
tyske lgnudbetalere ydede et tilskud til
arbejdernes og funktionwerernes kgb af
folkevogn, og savel distribueringen som
vedligeholdelsen af de fremstillede kgre-
tpjer skulle foretages uden hensyn til de
indenfor bilbranchen gwldende omkosl-
nings- og avanceforhold. Ved disse midler
skulle det vaere muligt i 1939 at swelge vog-
nen til forbruger for en.pris af omkring
1000 RM. I dag fremstilles folkevognen
VW af en fabrik under besattelsesmag-
tens kontrol (hvilket indebmrer, at man
f. eks. ikke er frit stillet i sin prispolitik),
finanecicringen af salget sker gennem de
normale kredilinstitutioner (der soin be-
kendt ikke yder tilskud af nogen art), og
vognenes fordeling til publikum sker gen-
nem automobilhandelens almindelige ka-
naler. Resultatet er da, at den tyske kegber
i dag ma betale sin VW med en pris, som
— under hensyn til reallgnnen efter rekon-

struktionen af den tyske valuta — cr 2 a 3
gange si hgj som den oprindelige ud-
salgspris, og det oprindelige projekt har
derfor fgrt til fremstillingen af en serde-
les konkurrcncedygtig vogn i den eksiste-
rende billige prisklasse, men ikke til en
vogn, der byder befolkningens lavtlgnnede
grupper en helt ny verdi for den investe-
rede kapital. Drgmmen om folkevognen
lever stadig og venter pa sin opfyldelse.
Det er disse forhold, som i dag setter
fantasien i bevagelse bade hos store, vel-
renomerede bilfabrikanter og hos de man-
ge selvstendige ingenigrer og mekanikere,
som til daglig sysler med automobilteknik.
Man tager endnu en gang grundproblemer-
ne op til overvejelse — nye materialer og
ny viden om motorens og lransmissions-
elementernes virkemade giver lgfte om
strgmlinievogne af en hidtil ukendt, lay
egenvazgt og om helautomatiske motor-
aggregater med hgj mekanisk virknings-
grad, der kan [remstilles til en billigere
pris end de hidtil kendte. Forspgsvogne
dukker op i trafiken og alspejler hver for
sig konstruktgrens herredgmme over de
tekniske og gkonomiske muligheder — de
fleste af dem kommer aldrig ud over for-
sggsstadiet og forsvinder snart igen, en-
kelte oplever at komme i en konstant om-
end lille produktion og bidrager pi denne
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Trippel, type SK 10, kan nwrmest opfatfes som en miniudgave af Porsche. Det er faklisk
ikke en letveeglsbil men en stor voga, der ¢r fotograferet ned. Med en egenviegl pd 500 kg

er det vanskeligt at affinde siy mea de meget

indskrankede, indre pludsforhold. Affejd-

ringen sker ved hjwlp af gummi-torsionspatroner, der samtidig virker som stpddempere.

mide til at holde problemet i live. Her
skal omtales nogle tyske konstruktioner
af den sidste kategori fra de semer Ar.
Kleinschnittger F 125, af hvilken type
der for tiden tremstilles ca. 60 stk. om mé-
neden, medens der hidtil er leveret ca.
2000 stk., deraf halvdelen til hjemmemar-
kedet, er en lille, 4-hjulet »sportsvopng,
fremstillet helt i aluminium og med et
ngdterftigt kaleschearrangement over det.
J-personers sede. Den er ndstyret med en
1-cylindret, 2-takt Ilo-motor p# 125 cem,
der afgiver 6 hk ved 5500 omdr./min., og
den triekker gennem en almindelig 3-trins
motoreyklegearkasse (uden bakgear) og to
korte kardanaksler pa forhjulene. Topha-
stigheden andrager med 2 personers belast-
ning e¢a. 70 km/t, og vognen kgrer efter fa-
brikantens opgivelse omkring 40 km pa
literen. Til trods for, at Kleinschnittger er
en af de fa tyske letveaegtbiler, der har
opnaet en regelmessig serieproduktion og
et dertil svarende salg, er der ingen tvivl
om, at Igsningen baxrer midlertidighedens
preeg — den hviler i sine enkeltheder ude-
lukkende pa kendte principper, og den lave
anskaffelsespris og den gode driftsgkono-
mi er ulgseligt knyttet til en 2-personcrs
undfgrelse med alt for lrange, indre plads-
forhold for normale mennesker, en alt for
stiv udfgrelse af affjedringen og en total
mangel pa dempning af svingninger i ka-
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rossericls plader. Lgsninger al denne art
peger ikke langt ud over gjehlikket, fordi
de medfgrer, at folk skal give afkald pa
nogle af de elementxre bekvemumneligheder
ved bilkgrslen. Vognens [lornemste egen-
skab er den lave cgenveegt pa kun 135 kg,
men de midler, ved hvilke den er opnéaet,
stemmer ikke med de muligheder, man ri-
der over i dag. Prisen cr 2375 DM.

En anden 2-personers vogn, men ined
lukket karusseri, fremstilles i sma serier
af ing. Schmidt i Fulda. Konstruktgren
Stefenson har her grebet til den ofte pre-
vede udvej, nemlig en d-hjulet vogn med
to styrende forhjul og et triekkende bag-
hjul. Fordelene ved et sadant arrangement
beror pa en god strgmlinicform, der fglger
af karosseriets naturlige indsnazvning bag-
til og af, at man slipper for differentiale
mellem to trekkende baghjul, Motoren er
en 1-cylindret Sachs 2-takter pd ikke min-
dre end 360 cem, der udvikler 8,5 hk -—
den er anbragt umiddelbart foran baghju-
let og trekker gennem en speciel 3-lrins
gearkasse med bakgear og almindelig mo-
torcykle-bagkade. Den bwxrende konstruk-
tion er et centralrgr — forhjulene er op-
hengt uden demper i en underliggende
blad-tveerfjeder og en triangel i hver side,
og baghjulet pid en svingarm, der stptter
mod en skrucfjeder og en hydraulisk tele-
skopstgddaemper. Tophastigheden er ca. 70




km/t, og vognen kgrer ca. 20 km pa lite-
ren. Det relativt hgje benzinforbrug mé
sikkert i veesentlig grad tilstrives den uri-
meligt hpje egenveegt pa 325 kg. Prisen er
2950 DM.

En vogn af en helt anden art er den lille
Trippel, type SK 10, som har navn efter
konstruktgren (til hans levnedslgb knytter
sig den pikante omstandighed, at han un-
der krigen pa den beslaglagte Bugatti-fa-
brik i Molsheim fremstillede amfibiekdre-
tgjer til vernemagten). Der er her tale
om en rigtig bil med lukkel 2-personcrs
karosseri. Moturen er en 2-cylindret, top-
ventilel, 4-takt Ziindapp boksermotor pi
597 cem, som udvikler 18,5 hk, den er mon-
teret helt bagude og er ligesom VW-moto-
ren forsynet med kgleluftbleser og track-
ker gennem en specialbygget 3- cller 4-
trins gearkasse pa de pendulophengte bag-
hjul. Vognen har selvherende stalkarosse-
ri, egenvaegt 500 kg, tophastighed 118 km/L,
og den kgrer 26—27 km pé literen. Med en
akselafstand pa kun 1920 mm og en udven-
vendig bredde pa kun 1270 mm siger det
sig sely, at pladsforholdene ma blive me-
gel begrensede og ind- og udstigning for-
bundet med store vanskeligheder for folk
af normal stgrrelse. At Trippel forfglger
lidt andre mal end de gvrige konstruktg-
rer af letviegtsbiler fremgar dels af hele

vognens sportsagtige preeg (der leveres og-
s4 en model med 26 hk motor og en top-
hastighed pa 135 km/t) og af prisen, der
andrager 4350 DM.

Den mest tiltalende af de tyske letveg-
tere, vi har set, er den viste Briitsch 2-per-
soncers cabriolet. Den er forsynet med en
luftkglet, 2-cylindret, 2-takt motor pa 300
cem, som udvikler 10 hk. Den er anbragt
fortil i en let centralrgrsramme og treek-
ker bagud til baghjulene gennem kardan-
aksel til et differcentiale, der er fastboltet
p& ramimen, og som baerer de pendulop-
hangte baghjul. Der er torsionsaffjedring
péa alle fire hjul og hydrauliske leleskop-
slgddeempere. Takket viere det meget lette
aluminiumskarosseri andrager egenvaeg-
ten kun 300 kg. Tophastighed ca. 90 km/t,
ca. 25 km pa literen, pris ca. 4000 DM.
Vognen er forsynet med 4-trins gearkasse
med bakgear.

De her valgte eksempler — der er ka-
rakteristiske for den @jeblikkelige udvik-
ling — synes alt vise, at man ved frem- °
stillingen af letveegtsvogne endnu i for higj
grad bevager sig ad udtradie stier. For-
udsalningen for, at arbejdet vil bmere
frugt, er i [¢rste rekke dels, at man be-
nyller en trinlgst variabel transmission
med hg¢j mekanisk virkningsgrad mellem
motoren og drivhjulene og dels, at man

Briitsch 2-personers cabriolet, der knn vejer 300 kg. Til trods for den ineget ortedoise ap-

bygning (moforen fortil, trwk é"i baghjul) en
sforhold of normalt arrangement af ddrene.

gode, indre pla

wyle letvagter under hensynlagen lil de
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