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MOTOR

MOTORCYKEL- OG AUTOMOBILTEKNISK TIDSSKRIFT

    

 

Vinderen af KURERETE 500 miles race, Troy Ruttman,til-

bagelagde de 804 km med en gennemsnitshastighed på

207,5 km/t. Troy Ruttman kører, som de'flesteændre ame-

rikanske sportskørere, med MOBILOIL - den sikreste olie

M gælder maksimal motor belastning. MOBILOIL holder

tillige' fhotoren ren for sod og skåner cylindrerk mod ke-

misk tæring. Derfor er MOBILOIL

VERDENS MEST SOLGTE MOTOROLIE

når



Motor: Maico to-takts blokmotor, 174
ccm, 8,5 hk., effektiv køling med blæser, 3
eller 4 gear, gearskifte ved hjælp af drejehaand-
tag paa styret, forbrug 2,4 Itr. pr. 100 km.

Affjedring: Teleskop for, svingramme bag.

Elektrisk anlæg: 35/45 watt dynamo, batteri-
tænding.

Udstyr: Plexiglas - vindskærm, bagsæde og reser-
vehjul, 2 kufførtrum.

Tophastighed: 85 km/t med 2 personer.

Vægt: 120 kg.

Farver: Grøn, perlegraa og sandfarvet.

Paa grund af de store hjul (gummistørrelss
300.14) ligger Maico -Mobil meget fint paa
vejen, og den er derfor absolut velegnet til lande-
vejskørsel selv over lange distancer.

 
 

it,
MABil

— en elegant, strømliniet tysk konstruktion

Importør: C. O. ALBRECHTSEN, BOVRUP,Telefon 8225



 

 

 

 

Dobbeltsejr i 24 timersløbet ,,LE MANS"

1. Lang-Riess

2. Helfrich-Niedermayr

i MERCEDES-BENZ 300 SL.

Ny distancerekord 3733 km i 24 timer

 
MERCEDES-BENZ
Bohnstedt-Petersen A/S, Automobilfabrik, Sundkrogsgade 3, København Ø.
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MATLELESS

Man mærker hverken modvind

eller bakker når man kører en

350 ccm MATCHLESS. — Med

sine 16,8 hk løser denne maskine

alle de opgaver, man stiller den,

hvadenten den køres solo eller

som sidevognsmaskine. — Den

gennemarbejdede fire-taktmotor

har et benzinforbrug, cer må be-

tegnes som et minimum for denne

motorstørrelse. — Motorens lange

levetid skyldes ikke mindst det

patenterede, trådomvundne stem-

pel. Den berømte. »Teledraulic«

for- og bag-

hjulsophæng- "

ning giver en

enestående

sikker og be-
hagelig kør-

sel underalle

forhold.

 

Generalrepræsentant . FRED. RASMUSSEN . ODENSE . KØBENHAVN  
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TEKNIKENS

TRIUMF

år en motorcyklist en

gang har vænnet sig

til at køre med hjelm og

briller, vil han nødig und-

være dette udstyr. For os

er det blevet en fast vane

altid at have disse »be-

klædningsgenstande« ved

hånden, når vi skal køre

på motorcykle. Kun på

kortere byture bryder vi

dette princip, og en sådan

bytur medførte forleden,

at vi blev klar over, at den

motorcykle, vi kørte på

— og iøvrigt kører påtil

daglig — lavede alt for

megenstøj. Vi havde netop

læst en artikel i et af dag-

bladene, i hvilken man

klagede over støjplagen

fra såvel motorcykler som

knallerter, og om aftenen

skilte vi udblæsningssy-

stemet for at se, om lyd-

dæmperne var blevet for-

brændte eller på anden

måde defekte. Lyddæm-

perne var dog helt i orden,

og vi besluttede derfor at

søge oplysning om en ny

type lyddæmpere, vi havde

set på vor rejse i Syd-

europa. Disse lyddæmpere

fremstilles af Puchfabri-

kerne og-er i virkeligheden

ret sensationelle i deres

konstruktion. Princippet

er, at en almindelig lyd-

potte er opforet med glas-

uld, der ligger i klemme

mellem lydpottens væg og

et gennemhullet  plade-

stykke, medensder ikke er

nogen dæmpende elemen-

ter i selve udblæsningssy-

stemet. Følgelig kører mo-

toren med fri udblæsning,

meni stedet for at give en

infernalsk larm bliver ud-

blæsningsstøjen neddæm-

pet til en dyb, buldrende

tone, der absolut ikke vir-

ker generende. Næsten alle

østrigske Puch-maskiner

var forsynet med denne
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nye type lydpotte, der ef-

ter sigende gav bedre

trækkraft, bedre økonomi

og mindre støj. Det sidste

havde vi selv lejlighed til

at konstatere.

Vi satte derfor kursen

mod det københavnske

specialværksted for Puch,

hvor vi traf værkfører Er-

hardt Fisker og de øvrige

mekanikere samlet i vild

diskussion rundt om Er-

hardt Fiskers private røde

sportsmodel 250 TFS, med

hvilken han skal deltage i

Monte Carlo løbet. Af hen-

syn til det forestående løb

skulle maskinen nu for

første gang indregistreres

her i landet, men dette

syntes at give. uanede

vanskeligheder. Man havde

fremstillet maskinen for

de motorsagkyndige i den

stand, den kom fra fabri-

ken, d.v.s. med lydpotter

af netop den konstruk-

tion, vi har omtalt oven-

for. Maskinen blev promp-

te kasseret. med den be-

grundelse, at der var for

megen =sudblæsningslarm.

Man kørte atter hjem med

maskinen og monterede en

skive med to 3/3” huller

i udblæsningssystemet.

Om eftermiddagen kørte

man atter til syn med ma-

skinen, hvor denigen blev

kasseret, denne gang med

en ny begrundelse, nemlig

at den var for tæt, og at

den ikke kunne tåle at

køre med så megen ned-

dæmpning. Den følgende

dag fremstillede man atter

maskinen for de høje

dommere, dennegang med

de originale glasuldpotter,

340

men tillige monteret .med

originale »fiskehaler«.

Den motorsagkyndiges

kommentarer var, at dette

var betydelig bedre, og at

støjen nu var dæmpet ned,

som man kunne forlange

det. For en sikkerheds

skyld stak den motorsag-

kyndige sin tommestok op

gennem »fiskehalen«, og

da han ikke stødte på no-

gen hindring, følte han

sig forårsaget til at kas-

sere maskinen igen. Den

havde jo fri udblæsning,

og det må den ifølge mo-

torloven ikke have. Man

kørte atter hjem med ma-

skinen og monterede to

grydesvampe i udblæs-

ningssystemet, der således

nu skulle opfylde lovens

krav, idet støjen var væk,

og samtidig var der ikke

fri udblæsning. Sammeef-

termiddag fremstillede

man maskinen til syn

igen, men den blev aiter

kasseret med den begrun-

delse, at udblæsningssy-

stemet ikke var fabriks-

mæssigt udført. Vejen gik

atter tilbage til værkste-

det, og den følgende dag

stillede man til syn med

maskinen, dennegang

monteret med to lyddæm-

pere fra Puchs 125 ccm

SL-model, og endelig blev

maskinen godkendt.

Resultatet af denne kø-

ren frem og tilbage mel-

lem værkstedet og Pug-

gårdsgade var, at maski-

nen havde mindst lige så

megen udblæsningsstøj,

som da den første gang

blev fremstillet, men at

den dennegang var mon-

teret med et par uoriginale

lyddæmpere, idet disse

slet ikke hører til den på-

gældende model. Alt i alt

var der blevet spildt to

fulde arbejdsdage, eller

helt nøjagtigt 17 timer.

Vor interesse for at få

nye lyddæmpere påmonte-

ret vor maskine blev i no-

gen grad afkølet. Som be-

kendt generer  udblæsj-

ningsstøjen ikke motor-

cyklisten selv, eftersom

han i reglen kun hører

vindstøjen forbi hans ho-

ved, og når man derforvil

påtage sig en økonomisk

udgift for at neddæmpe

udblæsningsstøjen, er det

» kun af hensyntil ens med-

borgere. Der er imidlertid

grænser for, hvor meget

man vil gøre, hvis man

samtidig risikerer, at ens

maskine bliver kasseret,

og at man eventuelt bliver

idømt en bøde for at køre

med fri udblæsning. Årsag

og virkning forstår man

åbenbart ikke rigtig at

skelne imellem i Pug-

gårdsgade. Det er dog så

revnende ligegyldigt, om

en maskinei virkeligheden "

har fri udblæsning, når

den laver mindre støj. Vi

har altid været af den for-

mening, at en lyddæmper

var til for at neddæmpe

udblæsningsstøjen, me-

dens lyddæmperens kon-

struktion var underordnet

i den forbindelse. Det er

åbenbart ligegyldigt, hvil-

ke tekniske fremskridt

der gøres i den store ver-

den, udviklingen vil altid

kunne stoppes i Puggårds-

gade.

 
 



 
 

Fagioli træner med en Autounion-racer på Åvus-baneni 1237.

LUIGPTAGIOLI
+ 9. VI. 1898

ss træningen til pinsens sportsvogns-

løb i Monaco kom den italienske me-

sterkører Luigi Fagioli galt af sted med

sin Lancia Aurelia ved udgangen af den
tunnel, vognene passerer, men de første

bulletiner var beroligende, og det ansås

for givet, at Fagioli snart ville være at se

igen ved rattet. Efter knapt tre ugers syge-

leje, operationer og blodtransfusioner slog

kræfterne dog ikketil, og tidligt om mor-

genen den 20. juni lukkede han sine øjne
for stedse.

Luigi Fagioli var en af de europæiske

væddeløbsbaners maleriske skikkelser, et

mandfolk, der trods årene kørte med vir-

tuositet, udholdenhed og et utroligt mod.
Kæmpekræfter havde han, og i førersædet

havde han kun ét mål: at vinde sit løb, og

han kørte med en inspireret begejstring.

»Den gamle Abruzzo-Bandit«, som han

kaldtes på grund af sine kraftige, sorte

skægstubbe, der gav ham et yderst skum-

T 20. VI. 1952

melt udseende, var en kører af stort for-

mat. Kort efter den første verdenskrig be-

gyndte han sin racerkarriere i løb for min-

dre vogne, kørte senere i Grand Prix klas-

sen for Maserati og gik i 1933 ind i Scu-

deria Ferrari, et nydannet kompagniskab

mellem datidens bedste kørere, som under

Enzo Ferrari's direktion kørte løb, som

andre driver forretning. Holdet kørte for-

trinsvis Alfa Romeo vogne. Samme år

vandt Fagioli det italienske Grand Prix

samt Comminges- og Pescara-løbene. 1931

blev han engageret af Mercedes-Benz, for

hvem han vandt6 vigtige løb samtidig med

at være læremester for fabrikens unge og

uerfarne kørere. Hermann Langbl. a. til-

skriver Fagioli sin dygtighed i den svære

kunst at køre en moderne Grand Prix vogn.

Den strenge disciplin, Overingeneur Neu-

bauer forlangte i Mercedes-holdet, passede

dog ikke i længden for Fagioli's iltre tem-

perament. Han brød sig pokker om at køre
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