_ SKANDINAVISK
MOT O R

Vinderen af Indianapolis 500 miles race, Troy Ruttman, til-
bagelagde de 804 km med en gennemsnitshastighed pa
207.5 km/t. Troy Ruttman kerer, som de flesteandre ame-
rikangke sportskerere, med MOBILOIL - den sikreste olie
nar N gaelder maksimal motor belastning. MOBILOIL holder
tillige thotoren ren for sod og skaner cylindre® mod ke-

misk taering. Derfor er MOBILOIL

MODI'UIi

VACUUM OIL COMPANY

VERDENS MEST SOLGTE MOTOROLIE







Dobbeltsejr i 24 timerslebet ,,LE MANS*

1. Lang-Riess
2. Helfrich-Niedermayr

i MERCEDES-BENZ 300 SL.
Ny distancerekord 3733 km i 24 timer

MERCEDES-BENZ

Bohnstedt-Petersen A/S, Automobilfabrik, Sundkrogsgade 3, Kobenhavn O.
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MATCHLESS

Man maerker hverken modvind levetid skyldes ikke mindst det
eller bakker nar man kerer en patenterede, trddomvundne stem-
350 ccm MATCHLESS. — Med pel. Den beromte »Teledraulic«
sine 16,8 hk leser denne maskine for- og bag- 0
alle de opgaver, man stiller den, hjulsophaeng-

hvadenten den kores solo eller ning giver en

som sidevognsmaskine. — Den enestidende

gennemarbejdede fire-taktmotor sikker og be-

har et benzinforbrug, cer ma be- hagelig ker-

tegnes som et minimum for denne sel under alle

motorstorrelse. — Motorens lange forhold.

Generalrepraesentant . FRED . RASMUSSEN . ODENSE . KOBENHAVN
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TEKNIKENS
TRIUMF

Nér en motorcyklist en

gang har vannet sig
til at kgre med hjelm og
briller, vil han ngdig und-
veere dette udstyr. For os
er det blevet en fast vane
altid at have disse »be-
kledningsgenstande« ved
handen, nar vi skal kgre
pa motorcykle. Kun pa
kortere byture bryder vi
dette princip, og en sadan
bytur medfgrte forleden,
at vi blev klar over, at den
motorcykle, vi kgrte pa
— og igvrigt kgrer pa til
daglig — lavede alt for
megen stgj. Vi havde netop
laest en artikel i et af dag-
bladene, i hvilken man
klagede stgjplagen
fra savel motorcykler som
knallerter, og om aftenen
skilte vi udblaesningssy-
stemet for at se, om lyd-
demperne var blevet for-
brendte eller pa anden
made defekte. Lyddzm-

over

perne var dog helt i orden,
og vi besluttede derfor at
sgge oplysning om en ny
type lyddempere, vi havde
set pA vor rejse i Syd-
europa. Disse lyddempere
fremstilles af Puchfabri-
kerne og er i virkeligheden
ret sensationelle i deres
konstruktion. Princippet
er, at en almindelig lyd-
potte er opforet med glas-
uld, der ligger i klemme
mellem lydpottens vaeg og
et gennemhullet plade-
stykke, medens der ikke er
nogen daempende elemen-
ter i selve udblasningssy-
stemet. Fglgelig kgrer mo-
toren med fri udblesning,
men i stedet for at give en
infernalsk larm bliver ud-
blesningsstgjen neddem-
pet til en dyb, buldrende
tone, der absolut ikke vir-
ker generende. Nzsten alle
gstrigske Puch-maskiner
var forsynet med denne
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nye type lydpotte, der ef-
ter sigende gav bedre
trekkraft, bedre gkonomi
og mindre stgj. Det sidste
havde vi selv lejlighed til
at konstatere.

Vi satte derfor kursen
mod det kgbenhavnske
specialvaerksted for Puch,
hvor vi traf verkfgrer Er-
hardt Fisker og de gvrige
mekanikere samlet i vild
diskussion rundt om Er-
hardt Fiskers private rgde
sportsmodel 250 TFS, med
hvilken han skal deltage i
Monte Carlo lgbet. Af hen-
syn til det forestdende 1gb
skulle maskinen nu for
fgrste gang indregistreres
her i landet, men dette
syntes at give uanede
vanskeligheder. Man havde
fremstillet maskinen for
de motorsagkyndige i den
stand, den kom fra fabri-
ken, d.v.s. med lydpotter
af netop den konstruk-
tion, vi har omtalt oven-
for. Maskinen blev promp-
te kasseret med den be-
grundelse, at der var for
megen udblaesningslarm.
Man kgrte atter hjem med
maskinen og monterede en
skive med to 3/g” huller
i udblesningssystemet.
Om eftermiddagen kgrte
man atter til syn med ma-
skinen, hvor den igen blev
kasseret, denne gang med
en ny begrundelse, nemlig
at den var for teet, og at
den ikke kunne tale at
kgre med sia megen ned-
dempning. Den fglgende
dag fremstillede man atter
maskinen for de hgje
dommere, dennegang med
de originale glasuldpotter,
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men tillige monteret med
originale »fiskehaler«.
Den motorsagkyndiges
kommentarer var, at dette
var betydelig bedre, og at
stgjen nu var dempet ned,
som man kunne forlange
det. For en sikkerheds
skyld stak den motorsag-
kyndige sin tommestok op
gennem »fiskehalen«, og
da han ikke stgdte pa no-
gen hindring, fglte han
sig forarsaget til at kas-
sere maskinen igen. Den
havde jo fri udblesning,
og det ma den ifglge mo-
torloven ikke have. Man
kgrte atter hjem med ma-
skinen og monterede to
grydesvampe i udblaes-
ningssystemet, der saledes
nu skulle opfylde lovens
krav, idet stgjen var vak,
og samtidig var der ikke
fri udblaesning. Samme ef-
termiddag fremstillede
man maskinen til syn
igen, men den blev aiter
kasseret med den begrun-
delse, at udblasningssy-
stemet ikke var fabriks-
messigt udfgrt. Vejen gik
atter tilbage til veerkste-
det, og den fglgende dag
stillede man til syn med
maskinen, dennegang
monteret med to lyddaem-
pere fra Puchs 125 ccm
SL-model, og endelig blev
maskinen godkendt.

Resultatet af denne kg-
ren frem og tilbage mel-
lem varkstedet og Pug-
gardsgade var, at maski-
nen havde mindst lige sa
megen udblesningsstgj,
som da den fgrste gang
blev fremstillet, men at
den dennegang var mon-

teret med et par uoriginale
lyddeempere, idet disse
slet ikke hgrer til den pa-
geldende model. Alt i alt
var der blevet spildt to
fulde arbejdsdage, eller
helt ngjagtigt 17 timer.

Vor interesse for at fa
nye lyddempere padmonte-
ret vor maskine blev i no-
gen grad afkglet. Som be-
kendt generer udbles|-
ningsstgjen ikke motor-
cyklisten selv, eftersom
han i reglen kun hgrer
vindstgjen forbi hans ho-
ved, og nar man derfor vil
patage sig en gkonomisk
udgift for at neddazmpe
udblasningsstgjen, er det
kun af hensyn til ens med-
borgere. Der er imidlertid
grenser for, hvor meget
man vil ggre, hvis man
samtidig risikerer, at ens
maskine bliver kasseret,
og at man eventuelt bliver
idgmt en bgde for at kgre
med fri udblesning. Arsag
og virkning forstar man
abenbart ikke rigtig at
skelne imellem i Pug-
gardsgade. Det er dog sa
revnende ligegyldigt, om
en maskine i virkeligheden
har fri udblasning, nar
den laver mindre stgj. Vi
har altid varet af den for-
mening, at en lyddemper
var til for at neddampe
udblaesningsstgjen, me-
dens lyddemperens kon-
struktion var underordnet
i den forbindelse. Det er
abenbart ligegyldigt, hvil-
ke tekniske fremskridt
der ggres i den store ver-
den, udviklingen vil altid
kunne stoppes i Puggards-
gade.






























































































































































































