- SKANDINAVISK
MOTOR

Nar NSU LUX er Europas mest po-
puleere motorcykie, skyldes det forst
- og fremmest den epokegerende nye
konstruktion, der er langt forud for sin tid. Med cantralrors-
ramme, svinggaffelaffjedring af begge hjul, indkapslet bag-
kesade og en ussedvanlig smidig to-takt motor pa 8,6 hk er
Lux uden konkurrence. NSU er verdens sterste motoreykle-
fabrik og kan derfor ofre mare pa eksperimentarbajde and
nogen anden fabrik. Derfor er NSU ensbetydenda med den
mast fremragende kvalitet ag holdbarhed. Hver model er
et vidunder i driftsokonomi.

Pris kr. 2700,. excl. omsz=tn, kr. 3540,- incl. omsatn.

GENERALREPRASENTANT: FRED. RASMUSSEN - ODENSE - KBBENHAVN




&/ ET SPECIELT
| en totakt motor kommer olieni ’
direkte beraring med taendrors-
elektroderne. Stor oliemaengde
vil derfor hurtigt give tilsodede
teendrer. MOBILOIL BB TO-
TAKT blandes iforholdet 1: 30
ogselv efter mangetusinde kilo-

meters karsel viser tandreret

ikke tegn pa tilsodning.

Stempelringene er totakterens
emme punkt, fordi sod og kul be-
virker, at ringene hurtigt kom-
mer til at sidde fasti rillerne.
Dette kan tildels undgas ved at
bruge tynd olie i ringe mangde,
men en sparsom oliemasngde af
en tynd kvalitet ville hurtigt
odelaz=gge lejerne.

olie, der med sine fantastiske
smoreegenskaber kan blandes
i et magert blandingsforhold og
samtidig holde kulaflejringerne
borte fra stempelringene. lkke
desto mindre yder denne olie
den bedste beskyttelse af lej-
erne, fordi BB TO-TAKT har en
saerlig evne til at danne en
kraftig aliefilm.
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RT 250 betyder Opfyldelsen
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SKATTEBORGERNE

BETAEER

Det motorkgrende pu-
blikum i Danmark palag-
ges som bekendt uhyrlige
gkonomiske helastninger,
fgrst ag fremmest ved at
skulle trakke rundt med
en urentabel, forzldet
vognpark, dernzest med en
omsztningsafgift pa nye
kdretgjer, der fordyrer en
bil eller motorcykle med
ca. 30 pct., og endelig med
en vejskat, der slet ikke
star i forhold til de dan-
ske vejes anlzggelses- og
vedligeholdelsesudgifter,
Selv om sidstnmvnte skat
gav et millionoverskud,
saledes at de motorkgren-
de ikke-alene selv betalte
de danske veje, men til-
lige betalte en >tvungen
opsparing« i vejfonden,
besluttede detle lands vise
{fwedre ikke desto mindre
at fordoble skallen pa mo-
torkgretgjer, hvilken be-
slutning blev ophgjet til
lov sidste ar. Loven kom
clfter de ordinzre skatte-
billetters trykning og ud-
sendelse, og de motorkg-
rende modtog derfor en

lille efterregning. For
mange nyindregistrerede
kgretgjer var belgbet me-
get beskedent, og for en
del knallertkgrere var be-
lgbet endda kun 60 gre.
Det blev overalt stwerkt
kritiseret, at man satte et
stort administrationsap-
parat igang og patog sig
omkostninger for at ind-
drive disse ringe belgb, ef-
tersom det kun kunne give
underskud for staten.
Skatteviesenet har imid-
lertid forfulgt successen. I
Ar har vi fgrst faet en
skattebillet pa den ordi-
nare skat, og en méineds-
tid senere fik vi endnu en
skattebillet pa nigjagtig det
belgb, blot wvar
denne forsynet med over-
skriften: Tilleg #il Mo-
torafgift. Trykningen af
disse blanketter kan gan-
ske vist un dreje sig om
en halv snes lusinde kro-
ner, og administrationen
ma vel ligge et sted mel-
lem 25.000 og 50.000, me-
dens portoen er 25.000
kroner. Det er saledes ila-

samme
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veste fald kun 60.000 kro-
ner, man ganske uden
grond har smidt ud i luf-
ten, Teenk hvad man kun-
ne have fact for de penge.
Man kuwonne have kgbt
handelsminister Krag c¢n
lille livrente, eller man
kunne have stiftet el fond
til gavn og glaede for pen-
sionerede rigsdagsmend,
der ikke kan fi pensionen
til at sla til. Man kunne
ogsd have fiet en buste af
finansministeren opstillet
i varedirektoratet. Penge-
ne kunne have varet
brugt til mange fornuf-
tige formal, sgrgeligt at de
er blevet smidt ud af vin-
duet til ingen nytte.

Det var imidlertid kun
den cne side af sagen. Men
nu er der ikke mindre end
250.000 mennecsker, der
skal en ckslra gang pi ro-
dekontoret eller posthu-
set, Er vi beskedne og s=t-
ter denne ekspedition til
20 minutter pr. motor-
skatteborger, si er det
83.333 timer, man til in-
gen nytte har frargvet det
motorkgrende publikum.
De kan selv omsiette det i
penge, hvis De gider.

Vi har spurgt skattedi-
rektgr Korst om &rsagen
til denne fremgangsmade.
Direktaren oplyser, at lo-
ven ikke blev forlenget
rettidigt,  hvilket  rent
praktisk vil sige, at man
var ngdt til at trykke de
ordinzere skaltebilletter,
inden man vidste, om der
skulle opkraeves ordinser
cller dobbelt vaegtafgift.

Vi er imponeret over
den dygtighed, hvormed
dette land administreres.

Udskiftningsmotorer

Der bliver nu givet va-
luta til import af hele mo-
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toreyklemotorer, idet der
er givet endnu en lille
lempelse i restriktionerne.
Motoreyklisterne kan nu
fa tilladelse til at kgbe en
ny motor {il deres ma-
skine, hvis en motorsag-
kyndig finder den gamle
motor kassabel.

Det er i grunden merke-
ligt, at man skelner sa
kraftigt mellem biler og
motoreykler i hele forde-
lingsordningen. Hvorfor
Lkan man ikke fa en gam-
mel molorcykle kasseret
ph samme méade som en
gammel vogn? lvorfor
udstedes der ikke indkgbs-
tilladelser til motoreykli-
ster, der far deres maskine
kasserct, og hvorfor bli-
ver disse gamle maskiner
ikke solgt pa statens auk-
tioner? Sikkert fordi sta-
ten ikke ville tjene nmv-
nevaerdige  summer pa
dette arrangement, Nu kan
man altsid fi4 en ny mo-
tor, men er en motor da
alt?

SM] — 5 ar

Med dette nummer kan
SMJ fejre sit fgrste lille
jubilzum, idet det fprste
nummer udkom for b ar
siden, den 15. juni 1947.
Der var den gang pessi-
mister nok, der spaede os
en snarlig ded, sfordi et
motorblad aldrig kunne ga
i Danmarke.

Vi har veret glade for
at kunne bevise det mod-
satte, og pa dette vort fur-
ste lille jubileeum kan vi
kun glade os over frem-
gang over det hele. Vi har
ikke alene faet et godt
fodfseste her i landet, men
far tillige stadig stgrre
udbredelse i Norge og Sve-

rige.

Skal vi ved denne lej-
lighed fremfdre nogle gn-
sker, ma disse blive, at
bil- og motoreykleimpor-
ten snart mi blive frigi-
vet, samt at papirpriserne
vil komme ned pa et nor-
malt niveau, siledes at vi
kan setie prisen pi bladet
ned.

Styrthjelme

ropagandachef Duurloo
holdt tfor nogen tid si-
den et radioforedrag, i
hyilket han slog til lyd

for, al oloreyklisterne .

benyttede styrthjelme. —
Denne lille uskyldige he-
mzxrkning  affgdte cn
strgm al breve til propa-
gandachefen. Motoreykli-
ster fra alle dele af landet
forklarede, at der ikke var
noget, de hellere ville end
at kgre med styrthjelm,
men man kan bare ingen
styrthjelm kghe - - der gi-
ves ikke valuta til sden
slagse.

Vi har tidligere gjort op-
maerksom pa det forkaste-
lige i delle forhold, og vi
haber, at man snart komn-
mer pa andre tanker i va-
redircktoratet. I Belgien er
styrthjelm lovbhefalet for
motorcyklister, og i
Frankrig benytter neasten
alle moloreyklister og
knallertkgrere styrthjelm.
I begge lande kan man nu
konstatere, at motorcykle-
ulykker ikke far si kata-
strofale fdlger,” som det
tidligere har vieret tilfwel-
det, Det vil maske vere
for kalegorisk al ggre bru-
gen af styrthjelm lovhefa-
let, men det mindste, man
kan gore, er at give de mo-
toreyvklister, der ensker at
bruge styrthjelm, mulig-
hed for at kebe en sddan.




- Sommervar
far aldrig bugt m

kolde taering

old tering 1 en motor har ikke noget med
I( vejrets temperatur ai gere. Sclv i Sahara-
srkenens glodende solbede er motoren udsat for
kold tewring. Kold teiing er nemlig en kemisk f[ore-
teelse, der opstdr ved, at de skoldhede dampe [ra
benzinforbriendingen  afkédles mod de
cylindervacgge og fortirttes Lil vand og syrer, der

koldere

angriber metallet. 3Sclve syredannelsen, der foregir
de fgrste 10—13 minutter efter hver start, kan ikke
undgas, og videnskaben har derfor sat alt ind pi
at skabe den sikreste beskyllelse for metallet, og det
er nu endelig lykkedes — med Shell X-100 Motor Oil.

Szerlige fordele ved som-
mer- cg langvejskarsel!

Nir olie at hyj tempera-
rur under luftens pavirk-
ning piskes rundt i
motoren — | sommer-
varmen og under den
hirde langvejskdrsel —
udsettes den for iltning
og kan blive tricg. Shell
R-100 er swrlig ilinings-
bestandig, bliver aldrig
treg, men cirkulerer [rit
og rensende gennem olic-
kanalerne. Kamprimerin-
gen bliver fuldstendig,
cvlindersliddet minimalt,
benzin- og oaliclorbruget
nedsaxtres.  Shell X-100
lorlenger mornrens leve-
tid og reducerer Deres
driftsomkosininger,
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med den

Kold tering har ingen
chance over for
Shell X=-100 Motor Gil!

Man har alle dage varer klar
over, at oliens fornemste opgaic
var at beskytie metallet mod
slid, men forst med Shell X-100
cr det Iykkedes ai skabe en olie,
hvis vedhangsevnc er 84 hird-
nakket, at den ikke blot yder
fuld beskyttelse mad friktions-
sliddet, men ogsd mod den kolde
teering, der slider nawsten ti
gange si sterkt pid motoren som
[riktionen. Derfor bpr De om-
giende sikre Dercs motor med
denne tremragende, nve special-
olie — fi den gamle olie tappet
af endnu i dag, fa moloren
skyllet ren op fi pifyldt Shell
X-100 — det er en ringe ud-
gift i forhold til, hvad det wil
spare Dem al dyrc reparationer.

NOE

NSE
pE 4 STABIL 4 SELVRE

Fineste saervice

for Dem og Deres vogn
Enhver Shell forhandler ordner
olieskiftningen til Shell X-100
Motor (il. Der er en station
pa Deres daglige rute. Kgr ind
her og gled Dem over den gode
service, De fir, ogsd ndr det
gelder vask og smg@ring.
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ar talen falder pid de hgje hastighe-
der, moderne vmddelsbhsvogne kan
opné, er der gerne en eller anden, der —
med en vis ret — lader en bemarkning
falde om, »at det er selvfglgelig megct
imponerende, men er det egentlig ikke af
stgrre interesse for almindelige hilister at
se,l hvad en standardvogn kan prastere?«
Til denne indvending er der kun eet at
svare, foruden en mere almindelig henvis-
ning til veddelgbsvognenes store betyd-
ning for det tekniske fremskridt, og det er
de to ord: Le Muans, eller — hvis man vil
gare del tydeligere: 24 timers sportsvogns-
lgbet pd landevejshanen ved le Mans.,
Ideen til dette storslicde Igh kom fra
den bergmmelige franske automobilinge-
nigr, -skribent og -kritiker Charles Fa-
roux, en af de mest indsigtsrige automo-
bilkendere i en menneskealder. 1 Arene
efter den fprste verdenskrig stillede Fa-
roux nemlig sig selv ngjagtigt det samme
spgrgsmil som den fgr citerede hemzerk-
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ning: »Hvad kan en standardvogn pra-
stere?« Faroux havde navnlig og med god
grund det elektriske system pa datidens
biler i tankerne, og derfor overvejede han
mulighederne for at kgre et lgb om nat-
ten. Det blev dog ved ideen, indtil han
under automobilsalonen i Paris i okto-
ber 1922 tilbragte en aften sammen med
Emile Coquille, der var dircktgr for
Rudge-Whitworth’s {franske afdeling, og
Georges Durand, generalsekrelwr i Aufo-
mobile Club de 'Ouest, der har til huse
i byen le Mans. Samtalen drejede sig om
noget s& utroligt som automobiler, og da
Faroux rykkede ud med sin idé om ct
natlgh, sagde Durand straks de forlgsende
ord: »Hvorfor ikke 24 timer?¢« Med en
bred handbevzgelse fejede han alle prak-
tiske betzenkeligheder til side, lod hele sit
organisatoriske talent spille, og da de tre
venner skiltes ud pi natten, var lgbet al-
lerede i store traek lagt til rette. Faronx
skulle skrive reglementet, Durand tilrel-
teliegge organisationen og Coquille sprge
for pokalerne til sejrherrerne.

Reglementet blev offentliggjort den 7.
februar 1923 og vakte nogen bestyrtelse i
sportskredse, da hovedbestemmmelserne gik
ud pa fglgende:

Sy
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1) Vognene skulle i eet og alt stemme
med fabrikens katalog.

2) Vognene skulle vicre udslyret med
norimale karosserier, d.v.s. med skerme,
Irinbret, parkeringslygler, almindelige
lygter, kalesche, horn, hakspejl, lydpolte,
selvstarter m. v..

3) Alle reparationer under lghet skulle
udfgres med verkigj og reservedele, der
var med i vognen fra starten.

4) Vogne under 1100 ccm skulle have
mindsl to pladser, stgrre biler mindst
fire, og de skulle i begge tilfalde med-
f¢re ballast svarende lil fuld besmtning
foruden fgreren.

5) To fegrere kunnc allgse hinanden i
de 24 timer, lghet varede.

Desuden var der mange og indviklede
regler om minimumsdistancen mellem pa-
fyldning af benzin, olie og vand, mini-
mumshastighed, benzinkvalitet ete., og Ig-
bet kgrtes i virkeligheden som to lgb pa
samme tid: et om den arlige pokal for
den lwengste distance, tilbagelagt pa de
24 timer, og el kvalifikationslgb til nze-
ste Ars Rudge-pokal, der var udsat som
prazmie for to lgb efter hinanden.

Bestemmelserne er med tiden blevet
endrede i flere enkeltheder, og der kdres
nu lire lgb pad een gang:

1) Det arlige distancelgb, som er det,
man legger mest merke til.

2) kvalifikationslgbet til to-arspokalen.

3) finalen om den forrige to-arspokal,
og endelig

4) Indexlghet, som for teknikere er det
mest interessante, men som man ma fgl-
ge pa en regnestok. I korthed drejer det
sig om, hvilken vogn der overskrider sin
forudvurderede prmstation med den stpr-
ste margin.

Organisationen af dette firedobbelte 1gb
var et mesterverk fra forsté fzerd, og med
Arene ecr hele arrangementet hlevet for-
billedligt. Bevegtningstjenesten udfgres af
500 betjente og gendarmer. 350 kassercre
og medhjelpere stir for billetsalget, 40
telefonister besgrger den ngdvendige for-
hindelsestjeneste med omverdenen (pres-
sens magt!), og legekorpset omfatter 2
overleger, 18 leger, 30 sygeplejersker og
30 portgrer samt 10 ambulancer — de er
dog i hgjere grad til stede af hensyn til
det 100.000-tallige publikum end af hen-
syn til deltagerne. Fgj sa til denne per-
sonaleliste 60 spejdere, der g@r ordon-

nanstjeneste, 100 depotofficials, 20 tid-
tagere, a0l omgangsheregnere og 50 »plam-
beurs«, der har til opgave at forsegle ben-
zintanke, kglere og oliebeholdere, sd det
Lkan kontrolleres, at vognene kun far for-
syninger med de tilladte mellemrum —
mangen vogn er udgiet pa grund af den-
ne bestemmelse, og en Bentley har pas-
serel malstregen som vinder, men uden
en drabe vand i kglesystemet — og sa
mangler vi kun 110 offieials, fordelt
rundt pA hanen. samt 65 telefonister og

Uvenstiende skitse viser den bergmie bane ved

le Mans. Vanskeligheden ligger ikke alene U

banens form, men ftillige i al veere 100 pei.

drvdagen under hele lpbet, Def er farligt at
blive for »godt kendts.
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Der er en egen stemning over lgbel, nir mérkel falder pd. Depolef kommer til al ligne e:n
stor fortovsrestaurant, men det er drvigne »tjeieree, der folger vognenes fart rundt pa banen.
Her ses et hurtigt pit-stop under nattens korsel.

telegrafister, der betjener det interne led-
ningsnet (henved 80 kilometer ledning).

Listen er vist langt fra komplet, men
man orker ikke mere — kort sagt, det
kraever noget at smtte Les 24 heures du
Mans i scene, og det krever navnlig, at
de mange officials ikke stir med heen-
derne i lommerne og kigger pa bilerne,
for der skal bestilles noget, hvis det hele

skal klappe og hver enkelt skal kende

sine opgaver og kunne sit kram.

Banen, Circuit Permanent de la Sarthe,
er en landevejs-trekant ved hovedstaden
i Département de la Sarthe. I sin nuva-
rende skikkelse miler den 13,492 km. Den
var noget lengere, da de fgrste 1gb blev
kgrt, og den var ogsi smallere den gang.
Bel@gningen er blevet bedre i tidens lgh,
34 resultaterne fra de forskellige ar kan
ikke direkte sammenlignes — — men det
er vist pa tide at forlade de mange térre
facts og omstendelige forklaringer, og
lad mig hellere prasentere banen, som
den tager sig ud fra fgrerszdet.

Nar man holder pa startlinien med den
store hovedtribune pa venstre hand, hea-
ver vejbanen sig svagt de f¢rste par hun-
drede meter — vognen accelererer op gen-
nem de indirekte gear med fulde omdrej-
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ninger, dukker under Dunlop-hroen, der
er formel som et autod=ak | vweldig over-
stérrelse, og sd er man inde pA et kort
stykke lige vej, holder topgearet inde et
ajeblik, bremser, skifter ned, balancerer
vognen af med bremscrne igen — gennem
S-kurven, inden vognen lmgges an til
Tertre Rouge svinget, som helst skal for-
lades i nwsthgjeste gear og med fuld ac-
celeration, si den godt fire kilometer
lange lige strackning forbi Café de I'Hip-
podrome kan udnyttes fuldt ud. 130 lan/t
— 150°— 180 — 200 — 210 — 220°—
240 — omdrejningstzellerens viser nzer-
mer sig den rpgde og forbudtie sektor pa
skalaen, landskabet flyder ud, bliver til
farveindtryk i stedet for former, den
brede, plane Route Nationale bliver smal
og forbandet ujevn, larmen fra moloren,
gearkassen og hele den anspzndte meka-
nik blander sig med de hvinende og bul-
drende lyde fra den forbistrgmmende
luft til et infernalsk crescendo — i ecn
lang sugende bevagelse passeres den hlg-
de kurve inden Mulsanne, en sidste spurt
— s& ned gennem gearene. tredie, bremse,
andet, bremse — helt rolig og trekke
godt over i venstre side af vejen, nu lig-
ger den fint — gennem Mulsanne, et




spidst, farbistret langsomt sving, sa atter
3. gear, 4. gear, gennem tre hgjre-kurver
i meget hurtig rekkefglge, og i den sidsle
mé vognen vaere aldeles rigtigt placeret,
hvis »Indianapolis«<-svinget, der tidligerc
var belagt med mursten som den bergmte
speedway i U, 8. A., skal klares med no-
genlunde fart. Atter en hard accelcration,
fulgt af en opbremsning, gennem den
skarpe Arniage-karve, og sa pany op gen-
nem gearene — to venstre sving — et lidt
skarpere til hajre — et kort stykke lige
vej. s4 kommer S-svinget forbi det hvide
hus, Maison Blanche, et af de lumskesle
péd hele banen, da det kan kgres nsesten i
fuld fart, men lige netop ikke helt sa
hurtigt, som det ser ud til. Det har ogsa
varret skueplads for nogle af de mest dra-
matiske ulvkker i lgbets historie. Nar
det er klaret, ligger der knapt to kilome-
ter lige vej mellem kgleren og mallinien
- og derpi begynder det hele igen,
Maske lyder det ikke af si meget pi
tryk, og kerer man ruten igennem som
turist, cr den heller ikke swerligt opsigts-
vekkende, men — op der er et stort
men -~ under hele lghet er man omgivet
af 59 andre vogne, hvis fgrere kun ten-

ker pa at passere, og der skal kgres 24
timer i treck, cventuelt i vegn og i hvert
fald en trediedel af tiden i mgrke, De
samme mangvrer skal gentages med sam-
me ufravigelige prazcision hver eneste
omgang, ustandseligt skal manden ved
rattet vare klar Lil at reagere rigtigt og
Iynhurtigt i hver en forudset eller ufor-
udsel situation, og ustandseligt skal han
holde sit tempo omgang efter omgang,
indtil han aflgses og kan fa sig et kort
hvil, men sjxldent sgvn, mens partneren
kgrer vognen rundt pa praecis samme
méade, til han afgiver raltet nogle timer
senere. h

Hyvor hurtigt kgres s de 13,492 km, en
omgang maler? Det afhenger naturligvis
af fgreren og bilen, men med en veltunct
Renanlt 4 CV (747 cem) blev det sidste
ar gjort pi 6 min. 55,6 sek., d.v.s. med
knapt 117 km/t. Omgangsrekorden tilhg-
rer Stirling Moss, der med en Jaguar
120 0 kgrte banen igennem pa 4 min.
46,8 sek., hvilket svarer til en hastighed
af 169,4 km/t. Muligvis lader denne for-
skel paA godt to minutter Dem ganske
Lkold, da Jaguar’en med et slagvolumen
af 3.441 cem er mange gange stdrre og

Der sker altid nogel i te Mans — og det sker offe uvenfel, Ier ses Reynond Sommer i en
Alfa Romen. To minutter senele sfod vognen i flommer.
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