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Der er inqen. der siger, at Dg

skal forsege at sla John Cobb's verdens-

rekord ——__ > eller prove pa at

konkurrere med Englands bedste trial-

karereﬁ eller i det hele taget dyrke

fr1otorsp0rt %ﬁ @ %
Men der er mange s, <

taler for, at De skal folge disse ledende

motorfolks eksempel og bruge Mobiloil %\

ikke alene for at opna den bedste ydelse

&@;c—*ﬁ_- , men ogsa for at holde om-
kostningerne nede T >, give motoren

lang levetid *"M og en legende let start
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Hvorfor bruges der
tropehjelm ved Akvator?

Det er naturligvis, fordi solens striler er si voldsomme, at den
hvide mand ville bukke under, hvis han ikke havde tropehjelmen
som beskyttelse. Men varmen ved Akvaror er for intet at regne
mod den hede, som udvikler sig i Deres bilmotor!

Her kan der nemlig blive helt op imod 2000 grader celcius, og
til motorens beskyttelse skal De derfor have en olie med ganske
seetlige egenskaber ... Esso Extra Motor Oil. Den har det hojeste
viskositetsindeks, d. v.s. at den bedre end nogen anden motorolie
bevarer sine sm@reegenskaber under den voldsomme hede i mo-
toren. Pafyld Esso Extra Motor Oil ved en Esso station.

EXTRA MOTOR OIL

beskytter mod vormen
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Et lille skridt frem

Man er nu endelig kom-

met et lille skridt
videre i liberaliseringen
af handelen med motor-
kpretgjer. Den tidligere
ordning med »sstor og
lille indkgbstilladelse« er
nu blevet erstattet af en
indkgbstilladelse, der gel-
der for alle motoreykler
uanset disses motorstgr-
relse. For en del af de
heldige, der har opnact,
eller i fremtiden vil op-
n4a, at fi en indkebstilla-
delse, betyder dette, at de
nu kan fa deres drém
opfyldt og fa en stor ma-
skine, men vi er overhe-
vist om, at st@rsteparten,
der star averfor indkgbet
al en motorcykle, nu vil
tenke sig mere grundigt
om, inden de traeffer det
betydningsfulde valg. —
Stgrsteparten af de vor-
dende motoreyklister, der
fik en sakaldt lille ind-
kghstilladelse, falte sig li-
gefrem forpligtet til at
kegbe den stgrste maskine,
de kunne fi pa det efter-
tragtede dokuinent, uden
hensyn til om de havde

brug for si stor en ma-
skine. Det samme for-
hold gjorde sig g=ldende
under tobaksrationerin-
gen — man fglte sig lige-
frem forpligtet til at ryge
alle de cigaretter, man
overhovedet Lkunne fi
fat i.

Vi er overbevist om, at
denne nyordning vil give
el stgrre salg af smi ma-
skiner, end det hidtil har
vieret  tilfazldet. Omkost-
ningerne er ikke mere af
underordnet betydning,
og de mennesker, der skal
bruge en motorcykle fil
at lgse det daglige trans-
portproblem i det, vi kal-
der nwmrirafiken, vil ofte
have stgrre fordel af en
lille og dkonomisk motor-
cykle, som de kan ud-
skifte til en ny model ef-
ter 3—4 ars kdrsel, end
af en stor motoreykle,
der krwever en ret betyde-
lig investering, og som
har et ret stort benzinfor-
brug. Ved disse overvej-
elser er der sikkert man-
ge, der vil sc med pessi-
misme pi fremtiden og
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kobe en stgrre maskine,
end de har brug for, ud
fra den betragtning, at cn
stprre maskine holder
licngere end en lille, og
ingen ved, hvornar man
kan fa en ny maskine
igen. Man ma derfor
hibe, at skridtet bliver ta-
get fuldt ud, saledes at
handelen med bade biler
og motorcykler bliver heit
frigivet.

Sporgsmalet om
bedre benzin

Fra tid til anden bli-
ver spgrgsmalet om ben-
zinkvaliteten  gjort Lil
genstand for diskussion i
fag- og dagpresse. Der er
ogsa gjort forskellige for-
sgg med en rxzkke vogne
for derigennem at fast-
sla, om det i skonomisk
henseende vil kunne be-
tale sig at importere cn
bedre benzin foruden den
benzinkvalitet, der for
¢gjeblikkel forhandles. —
Stgrstedelen afl- motorks-
retgjerne vil ikke kunne
drage fordel af cn bedre
benzin, medens en del
nyere amerikanske vogne
vil kunne opna visse be-
sparelser med en benzin-
kvalitet, der tillader et
hgjere kompressionstor-
hold (disse wvogne har
fiet kompressionsforhol-
det sat ned af hensyn til
den nuvzrende benzin)
og enkelte af disse vogne
vil derigennem kunne op-
ni besparelser pa op til
30 pet.

Blandt bilisterne her-
sker der imidlertid den
fejlagtige opfattelse, at
blot benzinen bliver bed-
re, s& ville svognen ga
helt anderledes«, og ten-
dingsbankningen ville for-
svinde, Som sagt gelder
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dette kun for meget fa
vogne. Vi kgrte saledes
forleden med en taxa-
vognimand, der havde fa-
et en ny Opel Kaptajn,
som han var meget glad
for, men han klagede
over benzinen, der »gav
for meget bankeri i mo-
torene. Vi ville ikke sige
ham imod, s& var han
bare blevet fornmrmet,
men vi garanterer for, at
om han sa havde faet
sracersuppec pa tanken,
sa var han ikke blevel
sin  t@ndingbanken kvit.
Al zre og respekt for en
Kaptajn, men den kan ik-
ke klare en hard accelera-
tion i det hgje gear fra
en hastighed pa omkring
10 Lkm/t., Manden kunne
kort og godl ikke kdre
bil.

TAXA

At finde en taxachauf-
Tyr, der kgrer middelma-
digt eller darligt, er ikke
vanskeligt. Man ma tveart-
imod undre sig over, at
der kun er meget fa taxa-
chauffgrer, der virkelig
kgrer godt bade med hen-
syn til mangvrering i
trafiken og betjening af
vognen,

Vi mindes kun at have
kort med een chauffgr,
om hvem man med rette
kunne sige, at han kgrte
perfekt og det var en
lillebilvognmand. IFor de
¢yrige trafikanter er taxa-
vognene 1 Kpbenhavn ved
at blive et irritationsmo-
ment pid héjde med spor-
vognene. Ved overhalinger
(med vildt bankende mo-
tor) skwrer taxavognene
ind foran biler og motor-
cvkler uden mindste hen-
syntagen til andre trafi-
kanters sikkerhed. Taxa-

folkene klemmer sig
frem, hvor andre bilister
af  spmmelighedshensyn
holder tilbage, og ved at
mase sig frem »klemmers
de ofte andre bilister pa
en made, somm Iman i mo-
torsporten ville betegne
som vderst unfair. Mulig-
vis er det taxa’s privile-
gerede stilling 1 vopn-
mandsbranchen, der giver
taxachauffgrerne den ind-
bildning, at de ogsa har
privilegier i trafiken. Vi
hadher, at myndighederne
snart vil gére noget for at
rette denne misforstaede
opfattelsc.

En af SMJ's medarbej-
dere har givet taxafolkene
det rette skudsmal: De
kgrer rutineret darligt.

*

Der findes imidlerfid ogsd
en anden falegori bilister,
der virker som el irrita-
tinnsmoment, Disse bilister
Rerer 1 og for sig godt.
men fuldkommen fensyns-
lost, Vi kerte sdledes forle-
denr dag en ny gren Chevro-
let, der fra Lynghyvejen
gennem S-svinget og Lyng-
by Ilovedgade op til Seorgen-
fri Slot prazstevede al over-
hale fo qgange 1 el sving
trods modgaende fardsel,
at overhale som »fredie«
nwand  hell ovre i vensire
side af vejbanen stadig
trods modgdende feerdsel,
og uden hensyn til fodgan-
gere og andre trafikanier
masede” han siy genient
Lyngby Hovedgade pd en
fuldkommen uforsvariig mai-
de. Han ndede ol smulle
over for grent lys og fort-
sulle sin vilde Lursel mod
Kongevejen., Vi FEarie stille
og roligf i vor alderstegne
vogn, og tden pd nogen ma-
de at vere hensynsles he-
veegede vi os kviklt og smi-
digt gennem Hovedgaden.
Vi kom qanske wist il af
holde for redt Iys, men da
i atter kdrte frem, kunne
vi djne den qregnne Chevro-
let fornde, og ved en lille
tidtagning fra ver position
i hevrolet’ens placering
kunne vi koanstatere, at han
Ia 30 sekunder foran os. Det
var, hvad han sparede ved
sin hensynsldse kdrsel, og
havde vi tkke matlet stoppe
for rodt lys, hoavde sagen
alis@ drejet sig om 1520
sekunder.




Et varsko

til de hilister, hvis motor endnu
er udsat for kold taermg

Farcn for kold taring truer Deres motor
sommeyr og vinter, men den er swrlig
overhangende nu, hvor De i nogle mineder
har veret nedt til at bruge chokeren. Den
kraftige benzintilfgrsel skyller nemlig olien
af cylinderveggene, si metallet blottes for de
terende syrer, og samtidig afswettes der mere
sod i motoren. Ydermere er smgreolien i den
kolde tid blevet ekstra forurenet med kon-
densvand og syrer og fortyndet med benzin.
Fortsietter De derfor med den gamle smere-
olie, bliver resultatet uvagerlig dérlig gang.
stgrre henzinforbrug og miske udhoring og
hovedreparation inden Lenge!

Fuld beskytteise mod kold taering-
og ingen fod | motoren!

Vil De redde Deres motor — si ldb ingen risiko for
kald lering. Fi den gamle utilstrekkelige olie tappet
af nu, fi moroven skvller ren og fi pifyldt Shell
X-100 Motor OQil. Denne fremragende nye specialolic
hanger si hardnakker ved metallet, at kold twering er
udelukker, og, med sin store renseevne opslemmer
den alle urenheder i sig, s& der ikke afsxties snavs |
motaren

Szerlige fordele
ved sommer- og

langvejskegrsel!

Nir olie at h¢j temperatur pi-
skes rundt i motoren, i som-
mervarmen og under den hir-
de Jangvejskgrsel, udsiettes den
for iltning og bliver trag. Shell
X-100. Motor Oil er sxrlig ilr-
ningsbestandig og bliver aldrig
treg, men cirkulerer frit og
rensende gennem olickanaler-
ne. Komprimeringen bliver
fuldstendig, cylindersliddet
minimalt, og benzin- og olie-
forbruget nedsazttes, Kort sagt:
Shell X-100 Mator Oil reduce-
rer driftsomkestningerne.

Fineste service for Dem
og Deres vogn

Enbver Shell forhandler ord-
ner olieskifrningen il Shell X-
100 Motor Qil for Dem. Der er
en station pd Deres daglige
rute. Kor ind her og gled Dem
over den gode scrvice, De far,
ogsd nir det gwelder vask og
smgring. —
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En kort oversigt over verdens hdrdeste motorcyklelob:

I1SLE OF

MAN T.T.

Af BENNY DICKSON

Hver gang jeg skal sla noget op 1 et
konversationsleksikon, fortaber jeg
mig i lzsning af alt muligt og mmuligt,
den gjeblikkelige sag uvedkommende, og
jeg sser billeder« med samme henrykkel-
s¢ og iver som ¢t barn, der har fiet en
ny billedbog.

Forleden skulle jeg sla nogle data for
den italienske opfinder, Marconi, efter,
men fortabte mig selviglgelig i lesning
om marckatte, mammutter og Malabar-
kysten, indtil jeg med stigende undren
begyndte at lese om gen Man. Jeg leste,
hvor stor den var, hvor mange indbyg-
gere den havde, at del hgjeste punkt nie-
de 620 meter over havets overflade, at
der var minedrift, og at man dyrkede
turnips og kartofler samt at 15 % af
agerlandet til stadighed henla som graes-
gange for fireavlerne. Endvidere fremgik
det, at gen erobredes af norske vikinger
i det 9. Arhundrede, men blev underlagt
Skotland i 1266, da nordmendene opgay
overherredgmmet. Fra 1286 har Man til-
hgrt England og styres al en kongevalgl
guverngr. De engelske love gwelder kun
for ¢gen Man, safremlt dette swerligt be-
markes ved lovenes udfwmrdigelse. — Det
var sadan i det stove og hele, hvad der
stod. Verdens mest bergmte motorcykle-
Igb var overhovedet ikke navnl med et
levende ord, skgnt samme leksikon er
trykt i 1935. 1 betragtning al den betyd-
ning, sIsle of Man T.T.« har haft for
motorcykle-industrien og for den kon-
struktive udvikling, forekommer det no-
get forfejlet at begynde at tale om fur-
nips og andre rodfrugter i forbindelse
med motorsportens Mekka.

Fglgelig har jeg taget den drastiske
beslutning at give lidt supplerende op-
lysninger om »pen Mane.

I mit leksikon fik vi at vide, at de en-
gelske love kun gelder for gen Man, hvis
dette udtryvkkeligt cr bem=rket, og en
sddan bemmrkning har man lykkeligt
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undgact ved den engelske fardsels- og
motorloy, der forbyder al kap- og vadde-
kgrsel pa de engelske veje.

Dette lille hul i den engelske lov gav
motorsportsfolkene og den engelske mo-
toreykleindustri mulighed for at arran-
gere motorlgb indenfor landels grenser.
men udenfor lovens rmlkevidde, og ar-
sagen til, at det engelske — og isvrigt
det mest bergmte — motoreyklelgb k-
res pa en lille ¢ i det irske hay, skyldes
saledes en lille spidsfindighed i en kom-
promisordning truffet i 1286. De to ma-
giske bogstaver, T.T. skyldes en noget
senere oprindelse,

I de fprste ar efter arhundredskiftet
— altsa i motorcyklernes spade barn-
dom — dominerede de franske, belgiske
og amerikanske maskiner 1 motorspor-
ten. At det set med nutidens gjne var
primitive maskiner er indlysende, men
selv blandt denne primitivitet var det
muligl at skelne mellem sstandarde¢- og
sracere-modeller. De engelske fabriker
kunne ikke hamle op med de udenland-
ske racere, og man beslultede derfor at
kore et 1gb pa hjemmebane for standard-
maskiner - eller turistmaskiner. @en
Man var den eneste mulighed, man havde
for alt skabe et regulmrt landevejslgb, og
da pens slyrelse fandt, al en sportsbegi-
venhed af denne art ville kunne give cl
kaerkomment supplement af turister, tog
man ikke i betenkning at afspzrre en
landevejsstrekning til formalet. For at
stimulere deltagernes kamphumgr udsatte
Marquis de Mauzilly St. Mars en pokal
— Trophy — til vinderen af dette Iph
for turistmaskiner, og lgbet blev saledes
optaget i sportskalenderen som »The Isle
of Man Tourist Trophye, senere forkor-
tet til Isle of Man T.T. Bogstaverne T.T.
blev snart annekteret i andre lande, hvor
man kaldte et landevejsleh T.T. hyis
det ikke var et Grand-Prix.

Reglerne tor det fprste T.T. var vel-




ggrende simple. Der var ubegrenset slag-
volumen, og maskinernes viegt var koin-
plet ligegyldig. Maskinerne skulle vzre
forsynet med lyddemper, en rigtig sadel,
skeerme og 27 dak, og det var tilladt al
kdre med traedepedaler. Lgbet skulle der-
imod gennemfgres med et brendstoffor-
brug, der som maximum tillod de ency-
lindrede maskiner at bruge 1 gallon til
90 miles og de tocylindrede 1 gallon pr.
75 miles.

De engelske automobilsportsfolk havde
allerede kgrt nogle lph pa Isle of Man, og
den bane, de havde udlagl, er i det store
og hele den samme, som T.T. Ighet kgres
pa i dag.

Da det fgrste T.T. lgb startedes i maj
1907, matte motorcyklisterne imidlertid
legpe ruten lidt om, idet man malle kgre
uden om bjergene, fordi' maskinerne gan-
ske simpelt ikke kunne klare stigningen.

- Banen var knapt 25 km lang og skulle
B g og

gennemkgres 10 gange. At dette Igh ville
krieve overmenneskelige anstrengelser var
s34 indlysende, at man gav rytterne 10
minutters pause efter de forste 5 om-
gange. For at undgid sammenklumpning
af rytterne lod man disse starte parvis
med et minuts mellemrum. I det farste
lgb startede 25 ryttere, at hvilke de 12
gennemfprte. Vinderen, Charlie Collier,
opnaede en gennemsnitshastighed pa 61,5
km/t med sin pedalmonterede Matchless,
en hastighed, der er ganske imponerende,
nar man tager banen og materiellet i be-
tragtning. I klassen for tocylindrede ma-
skiner vandt Rem Fowler, Norton, med
58,2 lun/t, men hans hurtigste omgang
blev kgrt med 69 km‘t.

Vejbelagningen var sfastkerts grus, og
det overskydende materiale fra de utal-
lige huller fandl man som lgse skwrver,
der hobede sig op som et mere eller min-
dre jevnt lag rullesten i svingene. Ma-
skinerne rcjste enorme stgvskyer, nar
vejret var tgrt, medens banen bley fed-
tet og wmltet i regnvejr. Var banen. van-
skelig at gennemkgre, s var maskinerne
ikke lettere at handtere. Motorernes mang-
lende driftsikkerhed gjorde enhver rytters
deltagelse til et lotteri, men viste maski-
nerne sig fra deres bedste side og ngje-
des med at knakke en udblasningsven-
til eller to, sd kunne man igvrigt fA nok
at g@re med at udbedre punkteringer og

szite knzkkede drivremme sammen. En-
hver fornuftig rytter var fra starten for-
synet med en stor varktgjskasse, og
rundt om livet havde han bundet et par
reserveslanger og en ekstra drivrem. Me-
dens en punktering vil sette en rytter
ud af spillet idag og udskiftning af et
twndrgr vil sette ham hablgst tilbage, var
det almindeligt, at en rytter i et af de
fprste T.T. matte klare mindst een punk-
tering, matte udskifte en ventil samt pa
den ene eller den anden made udbedre
en skade pa drivremmen. Situationen var
ikke hiblgs pa grund af den slags sma-
ting, for de andre rytterc havde mindst
lige sia meget at slas med.

Transmissionssystemet var sare enkell,
idet det kun bestod af en drivrem fra
krumtapakslen til baghjulet, men denne
rem kunne ikke alene knekke, i fedtet
fore gled og smutlede den i een uendelig-
hed. Karburatorerne var lunefulde og tzn-
dingen meget mangelfuld. Men man kgrte
med liv og lyst. Til tider gik motoren i
std op ad bakke, hvor man samtidig
matte bruge pedalerne, hvis man havde
sadanne, eller man matte lgbe ved siden
af. Var der endnu langt til bakkens top,
vendle man oftest maskinen om og star-
tede ned ad bakken. Det gjorde ikke sa
meget, at man kgrte 1 den gale relning,
eftersom konkurrenterne enten stod op
i pedalerne eller lgb ved siden af maski-
nerne.

Mange af maskinerne havde ikke kob-
ling, sa det gjaldt om at holde omdrej-
ninger pi ved hj=lp af benmusklerne.

Allerede i 1908 wndrede man imidler-
tid reglementet og adelukkede maskiner
med tredepedaler, og dermed ydede T.T.
lgbet sit fgrste bidrag til konstruktioner-
nes udvikling.

I 1909 opgav man braendstofrestriktio-
nen, siledes at rytterne matte bruge al
den benzin de ville, men til gengzld sat-
te man en begrensning for motorernes
slagvolumen. Da de toregiende lgh var
blevet vundet af en-cylindrede maski-
ner, gav man disse et handicap ved at
hegreense deres slagvolumen til 500 cem,
medens de to-cylindrede maskiner matte
veere pa 750 cem. Samtidig kerte man kun
i een klasse, idet den hurtigste mand var
vinder, uanset om han kgrte en en-cylin-
dret eller en to-cylindret” maskine. Det
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frie benzinforbrug satte gjeblikkelig ha-
stighederne i vejret, og i 1909 blev lgbet
vundet af Harry Collier med en gennem-
snitshastighed pa 78,8 km/t — tenk ven-
ligst lidt over disse cifre. Tag en mo-
derne motorcykle og gennemkgr en lig-
nende vejstrwkning; der skal kgres godt
til for at opna 78 km/t i s»snile endda
uden driftforstyrrelser af nogen art,

Det var indlysende, at man havde han-
dicappet de en-cylindrede maskiner for
meget, og del fglgende ar satte man de
fo-cylindrede maskiners slagvolumen ned
til 670 ccm. I 1911 blev banen lagt om,
saledes at ryiterne nu skulle gennem
bjergenc, hvilket tvang konstruktgrerne
4il at beskmftige sig med en flere-trins
gearudveksling  under en eller anden
form. Samtidig fik Igbet tilnavnet »3Se-
niors, eftersom man for ferste gang ogsa
korte et 1gb for 350 cem maskiner under
betegnelsen »Junior«.

Den nye bane, der var 60,3 km lang.
matte narmest betegnes som bestiende af
utjwerede sogneveje, 0g medens en rytter
i dag kan tale til publikum gennem hgjt-
taleranlzgget fa minutter efter, at han
har vundet lgbet med en gennemsnits-
hastighed pa omkring 145 km/t, var ci
rytter nalmindelig frisk, hvis han i arene
for den fprste verdenskrig kunne sta né
sine hen efter lgbet.

Med strekningen over bjergene kom
endnu to faktorer ind i det samlede regne-
stykke, som T, T.-lpbct efterhanden var
blevet. Det var tagen og farene. Tigen la
ofte tet og tyk over denne strekning, men
var dog mest generende under treningen
4 de tidlige morgentimer. Firene kunne
man til gengwld finde pa vejen i alle
dggnets limer — her var de vant til at
g, og far bliver ved med at ggre det,
de er vant til. At ggre et far motor-
minded er umuligt sely pa Isle of Man.
F sJunior« skulle rytterne kere fire om-
gange og i »Senior« fem omgange.

Et udsnit a£ Isle of Man i billeder, venligst
stillet til radighed af Casirol. @uerst BRgY
HILL. Ved foden af denne bakke er maski-
nerne oppe pd ca. 200 km/t. Tallene 1 og 2
henviser til Dukes' Tkarsel {1 brochuren
The T.T. — as Geoff. Duke sees it (Castrol).
Derunder i rekkefalge: QUARTER BRIDGE,
BRADDAN BRIDGE, UNION MILLS oy BAL-
LACRAINE. Den sorte Streg viser den rute,
Duke korer. Betragl uvenligst Dbilledserien
som et kursus i landevejsigh og ikke som
en leksion i feerdselslere.


























































































































































