
 

AUTO UNION

DKW 250 ccm denkraftige 11 HK. verdenspopulære Motorcycle EP,
en Kvalitetsmaskine med en lydløs Gang og kraftigt »Optræk«,

GENERALREPRÆSENTANT BOHNSTEDT- PETERSEN A/S, SUNDKROGSGADE 3, KØBENHAVN Ø.  



 

   

   

    

  

        

  

 

ET SPECIELT

PROBLEM
Ven totakt motor kommerolien i
direkte berøring med tændrørs-
elektroderne. Stor oliemængde
vil derfor hurtigt give tilsodede
tændrør. MOBILOIL BB TO-
TAKTblandesi forholdet 1:30
og selv efter mange tusindekilo-
meters kørsel viser tændrøret
ikke tegn på tilsodning.

Stempelringene er totakterens
ømmepunkt, fordi sod og kul be-
virker, at ringene hurtigt kom-
mertil at sidde fast i rillerne.
Dette kan tildels undgås ved at
brugetyndolie i ringermængde,
menen sparsom oliemængde af
en tynd kvalitet ville hurtigt
ødelægge lejerne.

MOBILOIL BB TO-TAKTer en
olie, der med sine fantastiske
smøreegenskaber kan blandes
i et magert blandingsforhold og
samtidig holde kulatlejringerne
borte fra stempelringene. Ikke
desto mindre yder denne olie
den bedste beskyttelse af lej-
erne, fordi BB TO-TAKThar en
særlig evne til at danne en
kraftig oliefilm.
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Den lydløse …
200 cc kvalitetsmaskine som nu Ogsaa

er hjemkommet med fodgear (4 gear) og

fjedrende bagstel, kan leveres omgående

modlille købstilladelse.

  Også et ideelt køretøj til

lettere varetransport.

 

Generalrepræsentant: gå

BRDR. FRIIS-HANSEN %&;
Øster Alle 7, Kbhvn, Ø Telf. Tria 3580

Aut. forhandler for København:

FRISIA %;
Vognmagergade 2, K Centr. 15.435   
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HVOR GÅR DET STÆRKT OG GODT!

rrES mekaniker-

kredse  fortaltes for
nogle år tilbage en fuld-

kommen sindssyg tosse-

historie. En kunde kom

ind på værkstedetfor at få
stillet ventiler. Samme

kunde var kendt og fryg-

tet af alle på værkstedet,

fordi han altid overvågede

arbejdets udførelse, alt

imedens hanstillede flere

spørgsmål, end samtlige

professorer ved de højere

læreanstalter kunne svare
på. En ældresvendfiktil-

delt opgaven, men hans

humør stod absolut ikke
for alt for mange spørgs-

mål, eftersom han i sin
lommebarenlille indby-

delse til at møde i skatte-

væsenet — kort sagt, han
var sur. Kunden forholdt
sig tavs, indtil mekanike-

renfoldedeet følerblad ud
for at påbegynde justerin-

gen. — Hvor meget skal de

stilles med? spurgte kun-
den rent indledningsvis.

— Femten tusindedele,

kom det mut fra mekani-

keren. — Hvordan kan De
dog huske det? var kun-
dens andet spørgsmål,
men da rettede mekanike-

ren sig op, og med mild
og indtrængende stemme

forklarede han: Det er me-
get let, jeg bruger bare
livremmen som en brøk-

streg, og jeg bruger nr. 40
i flip og nr. 40 i sko, og

40/40 er det samme som 1.
Så sætter jeg bare tre nul-

ler bagved og får på den

måde tusinde, og min søn

er 15 år, altså 15/1000 —

det er meget let at huske.

Kunden blev efter sigende
tavs, men historien mel-

der intet om motorernes

lydløshed, efterhånden
somsønnen blev ældre.

Bortset fra det fjollede

i historien, så kan tanke-

forbindelser — hvor mær-
kelige de end kan fore-

komme — ofte være til

stor hjælp. Dette gælder,

når man skal husketele-
fonnumre, og navnlig når
man skal huske gloser på
fremmede sprog. Den no-
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get frie oversættelse, der
fortæller, at drengen lå i
øltræets sjatter, hjælper

mange mennesker til at
huske, hvad såvel olie som

skygge hedder på tysk,
men mere indviklet bliver

det, når jeg husker, at co-

minciare på italiensk be-

tyder at begynde, fordi jeg

tænker på en kommission.

En kommission er nogel,

der begynder, men aldrig
bliver færdig. Gennem
denne omstændelige ind-

ledning er vi nået fremtil
at tale lidt om justismini-

steriets kommission, der i

de sidste par år har be-
skæftiget sig med cnrevi-

sion af færdsels- og motor-

loven, som stammer fra

henholdsvis 1932 og 1927.

At en revision af disse
love er nødvendig, er ind-

lysende for alle — man

kan bare ikke få arbejdet

fra hånden. I kommissio-
nen finder vi en naturlig
repræsentation af dom-
stolene, de motorsagkyn-

dige og færdselspolitiet,
medens det kørende publi-

kum kuner repræsenteret

af formanden for chauffø-

rernes fagforening, me-
dens de tre store nrstor-
organisationer ikke har
fået adgang til at deltage

i kommissionens arbejde,
trods flere henvendelser
til justitsministeren. Re-
sultatet er derefter.

  

To af  kardinalpunk-

terne i en revision af færd-
selsloven må være fri ha-

stighed på hovedvejene og
totalt stop inden udkørsel

på hovedvej. Disse punk-

ter har der tilsyneladende

været enighed om, indtil

politimester Vagn Bro i

Køge gik imod disse for-
slag i dagbladene. Politi-
mesterens motiv har mu-
ligvis været det, at når
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han, der kender færdsels-
loven ud og ind, uden at

overtræde færdselslovens

60 km/t-grænse, på en for-

holdsvis ubefærdet hoved-
vej og i godt, sigthart vejr
er i stand til at køre op i

et hestekøretøj bag fra og

derved forvolde stor øde-

læggelse, hvilke ulykker

kan almindelige bilister,

der ikke er inde i juraen,

så ikke afstedkomme, hvis

hastigheden bliver givet

Ser

Det er ikke uinteressant

at se, hvordan man arbej-

der i en kommission, der

skal revidere de love, ef-

ter hvilke landets 225.000
motorkørende samt alle

øvrige trafikanter skal

færdes. Vi har tidligere på-
peget, i hvor høj grad de
forældede love er medvir-
kende til mange ulykker,

så det er ikke så lille et

ansvar, denne kommission

har. Når motororganisa-

tionerne ønsker at ind-

træde i denne kommis-
sion, er det selvfølgelig
først og fremmest for at

gøre de  smotorkørendes

synspunkter gældende,

men også for at frem-

skynde arbejdet. Justits-
ministeren betragter åben-
bart sagen som et uberet-

tiget krav fra de motor-

kørende og ikke som det,

det er, nemlig et tilbud

om medansvarlighed fra

de motorkørende.

Sideløbende med den

nævnte kommission arbej-

der en anden kommission
med motorbeskatningen,
og heller ikke dette ar-
bejde — eller mangel på

samme — er uinteressant

at betragte. Generalsekre-
tær Ibsen, KDAK, har for

nogen tid siden holdt en
tale, i hvilken han gav

klubbens medlemmer en

grientering om afgifts-
kommissionens arbejde

med følgende:

I marts 1947 nedsatte fi-
nansministeriet en tal-
stærk kommission til at
gennemgå den samlede

motorbeskatning og frem-
komme medforslag til en

bedre fordeling af de man-

ge hundreder af millio-
ner, som de motorkørende

skæpper i statens kasse.
Formanden for denne
kommission er generaldi-

rektør Knud Korst fra

skattedepartementet. Des-
uden omfatter kommissio-
nen repræsentanter for

ministeriet for offentlige

arbejder,  justitsministe-

riet, finansministeriet,

rigsdagen, Københavns

magistrat, amtsrådsfor-
eningen, den danske køb-

stadsforening, de samvir-

kende  sognerådsforenin-
ger, motorbranchens fæl-

lesråd og motororganisa-

tionerne, altså en stor og

højtidelig kommission.

Lige efter åt kommissio-

nen var etableret, satte

man ind med et hårdt ar-
bejdspres. Der blev af-
holdt en række plenarmø-

der hurtigt efter hveran-

dre, og der blev nedsat for-

skellige underudvalg for
at gøre arbejdsformen
smidig.

Beklageligvis synes mo-

torkommissionens ledelse

helt at have tabt arbejds-
lysten i de senere år. I
realiteten er kommissio-
nens arbejde for flere år
siden gået helt i stå. I de
forløbnefire år er der ud-

arbejdet et omfattende
materiale om de mange

spørgsmål, kommissionen

skal tage stilling til. Jeg
kan nævne problemet om
benzinforbrugets forde-

ling indenfor de forskel-
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 UNIVERSAL-TÆNDSPOLE
er af ganske usædvanlig styrke og kvalitet — og til en
populær pris: kr. 35,10. Konstrueret specielt til brug for
både 6- og 8-cylindrede vogne med 6 -volt anlæg. Ufor-
andret -højeste ydeevne over hele speedometerskalaen.
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LUCAS é
LANG-DISTANCE PROJEKTØR
— kaldet,,Flammekasteren'” — har med normalt strømforbrug
enlysstyrke på det 6-dobbelte af alm, lygter. | klart natmørke er rækkevidden 1000 m og i regn og dis ca. 300 m.
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I en gammel håndbogforbilturister fandt

jeg forleden følgende om kørsel i Ita-

lien: »På åben landevej er den højeste lov-

lige fart 40 kilometer i timen, og den over-
holdes i almindelighed, omend nogle kø-

rer op til 60 km/t. Fårehyrder og bønder

klager dog over, at får og kvægbliver kørt

ned af motårvogne, der kører med så van-

vittig en fart«. Det var i 1910, og dengang
var de gode italienere nærmest autofjendsk
indstillet, men få år senere slog stemnin-

gen helt om, og motorsporten fik bedre
kår i Italien end i noget andet land, bedre
end selv i Frankrig, hvor billøb omfatte-

des med lidenskabelig interesse.
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Siden »Dødens Grand Prix«, det tragi-

ske Paris-Madrid løb, var blevet afbrudt

i Bordeaux i 1903, havde ingen klub dri-

stet sig til at genoplive de klassiske løb

over åben vej fra by til by. Mindet om
katastroferne på vejen fra Paris til Bor-

deaux var endnu i frisk erindring, man
huskede den knugende stemning, der her-
skede, da de mange ulykkesbudskaberind-

løb, og resignationen, da væddeløbsvog-
nene med toget blev sendttilbage til Paris.
Det var det almindelige indtryk i 1903, at
det sidste billøb var kørt, men sporten

levede videre med afspærrede landevejs-
baner, fandt nye former og gled ind i en

ny periode. Fra tid til anden fremkom der

forslag om regulære væddeløb, som de

kørtes i den heroiske tid ved århundred-

skiftet, men planerne kunne ikke gennem-
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føres på grund af myndighedernes for-
ståelige betænkeligheder. Sporene skræmte
med rette, men tankerne om at genskabe
de klassiske landevejsløb levede videre,

og i 1926 tog Automobile Club di Brescia
det dristige skridt at udskrive et sports-
vognsløb på 1.000 miles — mille miglia —
over åben landevej. Det var ikke noget
rally med obligatoriske gennemsnitshastig-
heder, men et regulært væddeløb, og på
grund af strækningens længde, godt 1.600
km, var tanken om afspærringer absurd
og hele arrangementet kun tænkeligt i et
land, hvor motorsport er grænseløst po-

pulær, for risikoen ved et løb af denne art

er åbenbar.

Ø

Fra løbet i 1934. Her ses vinderne Varzi og Bignami i deres Alfa Romeo, Gennemsnitshastig-

anden side bøjer til højre eller venstre.

Desuden kan der være sne og is oppe i Ap-
penninerne, tåge i dalene, regn ”over vest-

kysten og tørt på østkysten, så deltagerne
havde rigt varierende muligheder for ikke
at fuldføre. Disse lyse udsigter holdt dog
ikke anmeldelserne tilbage, og løbet blev
en virkelig sukces, ikke mindst takket

være den italienske befolknings glødende

interesse og store forståelse. Sejren gik til

alles fulde tilfredshed til Minoia og Mo-

randi, der kørte en O.M. med et gennem-

snit af 77,2 km/t over de veje, hvor man

kun 17 år tidligere blev mødt med indigne-

rede fårehyrders protester og blev behø-

rigt forfulgt ad rettens vej, om man dri-

   
heden var 114,30 km/t for det vindende par.

Det lykkedes nu ikke den initiativrige
klub at bjerge sit nye løb igennem som

planlagt, og det første løb om Coppa Mille

Miglia blev kørt i 1927 over vejene Brescia

- Parma- Bologna - Firenze - Siena - Rom
- Ancona - Rimini - Bologna - Padova -
Verona - Brescia. Det er en strækning på
ca. 1628 km, og den fører over bjergpas,

smalle broer, langs kløfter, gennem byer,
kort sagt rummededenalt, hvad sely den

mest krævende kunne forlange af spæn-

dende momenter. I tilgift gjorde selve

strækningens længde det umuligt at »lære«

banen, som det kan gøres på korte rund-

baner, og det øger nu engangrisikoen ved

at passere en uoverskuelig bro med 150

km/t, at man ikke ved, om vejen på den

stedesig til den »afsindige fart af 60 km/t«,
Brescia-klubbens grandiose løb blev

straks en af årets faste og største bil-begi-

venheder. Her var et løb, der genkaldte

svundne tiders sagnomspundne begivenhe-
der på åben vej. De to mand i vognen har

kunsig selv at stole på. Der er ikke noget

depottil at give signaler med få minutters
mellemrum eller til at stå bi med hjælp,

reservedele eller rene kørebriller, Der er

kun det snævre førersæde, bilen og vejen —

og så kontrolstederne, hvor kontrolbøgerne

stemples, ofte af en mand, der løber ved

siden af vognen, som ikke standser helt.

Benzin eller olie fyldes på ved hovedkon-

trolstationerne, reservehjul og smådele,

der kan blive nødvendige, har man med —
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og det gælder kun omeet: at nå hurtigst
muligt tilbage til Brescia ad den lange, næ-

sten ukendte vej rundt i Norditalien.
I de tre første Mille Miglia-løb sejrede

italienske vogne, men i 1931, da ruten var

blevet lagt lidt om og gjort en anelse læn-
gere, mente tyskerne, tiden var inde til at

gøre et forsøg. Sammen med Sebastian

startede Rudolf Caracciola i en af de jæt-
testore Mercedes-Benz 38/250 SSKL-vogne
(6 cyl. 100x150 mm, 7069 ccm) og kørte

et af de bedste løb i hele sin karriere. Da
han i nattens mulm og mørke jog den væl-
dige vogn over de snoede bjergveje i Apen-
ninerne, svigtede lygterne uden varsel, men

»Caratsch« lod sig ikke gå' på og ventede
lidt, til en af de italienske kørere passerede

hami en A/fa Romeo. Så begyndte løjerne,
idet Caracciola lagde sig lige bag Alfa”en.
Hans italienske konkurrent var hurtigt

klar over trick'et, men trods alle forsøg

kunnehanikkeslippe fra den tyske vogn,
og da dagen gryede, gik Caracciola forbi og

kom i mål som sejrherre med den impone-

rende hastighed af 101,1 km/t.

Også englænderne var interesserede i

Mille Miglia, og i 1933 sendte M.G. et hold

på tre Magnette K 3 vogne til start i 1100

cem-klassen. Holdet bestod af Sir Henry
Birkin og Bernard Rubin, George Eyston

og grev »Johnny« Lurani samt Ear! Howe

og Hugh Hamilton. Birkin fik rollen som

»udbryder« og satte fra starten en så fa-

belagtig hastighed, at det stærke Maserati-

hold, som var de værste modstandere i

denneklasse, ikke kunne stå til tempoet.

Enfor en brød de sammen, men farten ko-

stede også Tim Birkins vogn en brændt

ventil, så han udgik efter godt 350 kilome-
ters kørsel — tilbagelagt 25 minutter hur-
tigere end denhidtidige klasserekord. Bir-
kins fremragende nedkæmpning af kon-
kurrenterne gjorde det muligt for Eyston
at spare sin vogn ind til det psykologiske
øjeblik, så gik han frem og vandt en strå-
lende sejr i sin klasse med 91 km/t. Earl

Howe fulgte ham kun halvandet minut se-
nere. Det mest bemærkelsesværdige ved
denne indsats var, at de tre M.G.-vogne

blev bygget på tyve dage,og at prototypen
ikke var færdig før i januar, knapt tre må-

nederindenløbet. Helt glat gik det heller
ikke, for Eyston og Lurani brugte 157 tænd-

rør undervejs, fordi kompressorenfik for

meget olie og svinede rørene til — en de-
talje, somblev rettet, inden vognen kom på
markedet.
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M.G…-fabrikengik iøvrigt så grundigttil
værksfor at give holdet en fair chance, at

en kæmpemæssig Mercedes-Benz, ført af
Penn Hughes, blev anmeldt 'i den største

klasse ogfyldt til randen af alskens reser-

vedele, inden den startede fra Brescia. Da
de store vognestartes efter de små, kunne

Penn Hughes kommetil hjælp, hvis der
skete en af Magnetterne noget. Der blev nu
ikke brug for det rullende depot, som til-

med vandt sin klasse i løbet!

Andre fabriker har brugt den metode at
have cn komplet udstyret værksteds- og

servicevogn holdende et sted på den før-
ste del af løbsstrækningen, og så snart fa-
brikens vogne havde passeret, kørte det

mobile værksted tværs over Italien for at
være til rådighed underløbets sidste fase.

Efterhånden som denne praksis dannede
skole, blev servicevognenes køretur til et

yderst hårdnakket privat væddeløb, der
ikke var mindre spændendeendselve Mille
Miglia. De allergrundigste fabriker anlagde
veritable filialer langs med ruten for at
kunne udbedre cventuelle skader på de
vogne, de havde med.

Samme år som M.G. hævdede sig så
smukt, vandt Tazio Nuvolari for anden

gang med en Alfa Romeo, ogi årene optil
krigen dominerede dette mærke ganske

Mille Miglia-løbene med »sports«vogne, der

havde en mistænkelig lighed med fabri-
kens Grand Prix-mødeller, Vinderhastig-

hedenblev gradvist sat op, og i 1938 vandt
Clemente Biondetti med en 2,9 liters Alfa

(kompressormodellen) med den ganske
utrolige fart af 135,3 km/t. Det år, krigen

brød ud, blev Mille Miglia ikke gennem-
ført, men i 1940 gennemførtes en karika-
tur af det berømte løb over en 165 km lang

rundstrækning, der skulle gennemkøres 9
gange. Kun répræsentanterfor Berlin-Rom

aksen startede, og'til italienernes åbenlyse

fortrydelighed vandt deres germanske vå-

benbrødre.

1947 blev Mille Miglia udskrevet påny.
Strækningen var forlængettil 1823 km, og
løbet kørtes i modsat retning af de tidli-

gere, d.v.s. med uret banen rundt. Det
første efterkrigsløb gik over i historien,

fordi Biondetti vandt efter at have kørt
sin Alfa Romeo (2,9 liters uden kompres-
sor) alene over alle 1823 km og med et

gennemsnit af 112,2 km/t ad åbne lande-

veje, og fordi den efterhåndenalderstegne

Nuvolari, der tilmed var syg, præsterede
det enestående kunststykke at føre løbet
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Biondetti går over mållinien som vinder af løbet i 1949. Hans Ferrari præsterede en gennem-=

med en åben topersoners Cisitalia, hvis

motor kun var på 1100 ccm. Løbet fandt
sted i elendigt vejr, og da Nuvolari nåede

Asti og var på vej til Turin, blev regnen

så voldsom, at hans motor >»druknede«,

hvilket kostede ham fem minuter og før-

stepladsen. Men hans kørsel i dette Mille

Miglia — det var en af de sidste gange, han
kørte løb — vil der gå frasagn omtil sene

tider.
De sidste år har Ferrari domineret, og

to gange har Biondetti ført dette mærketil
sejr, så han er nu denencste kører, der har

vundet Mille Miglia fire gange, tilmed tre

snitshastighed på 131,45 km/t.

gange i træk, 1950 vandt Giannino Mar-

zotto — den ene af fire italienske brødre,

der med stor færdighed dyrker bilsport som
hobby — og sidste år besatte Ferrari atter
førstepladsen takket være »Gigi« Villore-

sis's mesterlige beherskelse af den store
12-cylindrede 4100 cem vogn, hvis' motor

er så kraftig, at man kan sætte baghjulene
i spin på entør betonvej, selvom man kø-

rer henved 150 km/t! Og løbet kørtes i

øsende regn. Villoresi var så udmattet efter

at have kørt de 1564 kmpå 12 t. 50 min. og
18 sek. (121,8 km/t), at han måtte hjælpes
ud af vognen, som hartydelige præg af

Blad venligst frem til side 176

Vinderlisten 1927—51
År Distance Vinder Vognmærke Hastighed
1927 1,628 km Minoia & Morandi OSME 77,23 km/t
1928 1.628 » Campari & Ramponi "”Alfa Romeo 84,12 >»
1929 1.628 » Campari & Ramponi Alfa Romco 89,68 »
1930 1:628-—% Nuvolari & Guidotti Alfa Romeo 100,45»
1931 1.635 >» Caracciola & Sebastian Mercedes-Benz 101,14 »

1932 1.635. » Borzacchini & Bignami Alfa Romeo 109,88. »
1933 1,635 » Nuvolari & Compagnom Alfa Romeo 108.57»

1934 1.615 » Varzi & Bignami Alfa Romeo 114,30 »
1935 DTS 2 Pintacuda & Della Stufa Alfa Romeo 114,75 »

1936 1.597 >» Brivio & Ongara E Alfa Romeo 121,62 »
1937. 1.597» Pintacuda & Mambelli Alfa Romeo 114,74 >»

1938 1.621 » Biondetti & Stefani Alfa Romeo 135,49
1940 1.485 >» Haustcin & Baumer BNG WWW. 166,72 »

1947 1.823 » Biondetti Alfa Romeo 118423:
1948 Hg Biondetti & Navone Ferrari 121,22 »
1949 1,593 » Biondetti & Salani Ferrari 131,45 »
1950 1.633 » G, Marzotto & Crosara Ferrari 1232055
1951 1.564 >» Villoresi & Cassani Ferrari 121,82: >
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En landevejstunnel på vejen ved Gardasøen. Det er lidt vanskeligere at anlægge vej
bjergrige udland end i Danmark.     

HVEM TÆNKER PÅ LÆBEPOMADE?
Det er ikke for tidligt at forberede ferieturen

AF BENNY DICKSON

p-< kuffert og rejse, det er dejligt. Men
det kan gøres på mange måder. Da jeg

som dreng gik på kostskole, formede pak--

ningen af feriekufferten sig efter meget
enkle principper og efter en rationel me-

tode, der forhindrede forglemmelser af no-
gen art, En kommodeskuffe blev trukket

helt ud, og indholdet blev simpelthen væl-
tet ned i kufferten, og kun den omstæn-

dighed, at man havde været hjemmefra i
mere end tre måneder, kunne opretholde

det mødrene ophavs mening om, åt man

var en dejlig dreng, selv efter kuffertens
åbning. De hjemlige rejseforberedelser in-

denenafrejse til skolen syntes endeløse og
pedantiske, alt medens tusinder af forma-

ninger fløj ind gennemdet ene øre for lige

så hurtigt at forsvinde ud gennemdet an-

det, kun efterladende en tom gennemtræk

i hovedet. Den manglendeinteresse for kuf-
fertens pakning viste sig imidlertid altid
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at få katastrofale følger. Selvfølgelig var
der rent tøj, stoppede sokker, et par vel-
pressede uniformsbukser (hvilken naivi-

tet!) og en pose hjemmehagte småkager

(hvor rørende!), men hvorvar fiskekro-

gene, hvor var benskinnerne — havde "det

umulige menneske da tænkt, at manskulle

spille kricket uden benskinner — og fod-

boldstrømperne, hvor var fodboldstrøm-

perne?
Af skade bliver man klog, og jo længere

tid, der går, des mere omhyggelig bliver

man medsine rejseforberedelser. Det er

ikke spor fortidligt at tænke på sommer-
ferierejsen nu, navnlig hvis man agter sig
udenlands. Hvorfor skulle man for resten
ikke tage en tur til udlandet, når man har

sit eget befordringsmiddel, og kan køre
hvorhen manvil? Planlægningenaf rejsen

vil jeg lade Dem selv ordne, d.v.s., De må

tage en bestemmelse om, hvor Devil hen.

  

   


































































































