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DKW 250 ccm den kraftige 11 HK. verdenspopulere Motorcycle
en Kvalitetsmaskine med en lydles Gang og kraftigt »Optrask«




| en totakt motor kommer olien i
direkte berering med teendrors-
elektroderne. Stor oliemasngde
vil derfor hurtigt give tilsodede
teendrer. MOBILOIL BB TO-
TAKT blandes i forholdet 1:30
ogselv efter mangetusinde kilo-
meters kersel viser tandreret
ikke tegn pa tilsodning.

MOBILOIL BB TC-TAKT er en

olie, der med sine fantastiske
smoreegenskaber kan blandes
i et magert blandingsforhold og
samtidig holde kulaflejringerne
borte fra stempelringene. lkke
desto mindre yder denne olie
den bedste beskyttelse af lej-
erne, fordi BB TO-TAKT har en
saarlig evne til at danne en
kraftig oliefilm.

SPECIALISTER

Stempelringene er totakterens
emme punkt, fordi sod og kul be-
virker, at ringene hurtigt kom-
mer til at sidde fasti rillerne.
Dette kan tildels undgas ved at
bruge tynd olie i ringe'mangde,
men ensparsom oliemasngde af
en tynd kvalitet ville hurtigt
adelagge lejerne.

- LOST AF
SPECIALISTER

.

I KORREKT SMORING




Den lydlese . ..

200 cc kwvalitetsmaskine som nu Ogsaa

er hjemkommet med fodgear (4 gear) og

fiedrende bagstel, kan leveres omgiende
mod lille kebstilladelse.

ddVANNZ

Ogsa et ideelt koretg] til
lettere varetransport.

Generalreprmsentant :

BRDR. FRIIS-HANSEN #,

Oster Alle 7, Kbhvn, & Telf. Tria 3580

Aut. forhandler for Kgbenhavn:

FRISIA %

Vognmagergade 2, K Centr. 15.435
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HVOR GAR DET STARKT OG GODT!

Ioversy}iske mekaniker-

kredse fortaltes for
nogle ar tilbage en fuld-
kommen sindssyg tosse-
historie. En kunde kom
ind pa vaerkstedet for at fa
stillet ventiler. Samme
kunde var kendt og fryg-
tet af alle pa verkstedet,
fordi han altid overvagede
arbejdets udfgrelse, alt
imedens han stillede flere
spprgsmal, end samtlige
professorer ved de hgjere
leereanstalter kunne svare
pi. En xldre svend fik til-
delt opgaven, men hans
humgr stod absolut ikke
for alt for mange sp@rgs-
mial, eftersom han i sin
lomme bar en lille indby-
delse til at made i skatte-
vaesenet — kort sagt, han
var sur. Kunden forholdt
sig tavs, indtil mekanike-
ren foldede et fglerblad ud
for at pabegynde justerin-
gen. — Hvor meget skal de
stilles med? spurgte kun-
den rent indledningsvis.
— Femten tusindedele,
kom det mut fra mekani-

keren. — Hyordan kan De
dog huske det? var kun-
dens andet spgrgsmaél,
men da rettede mekanike-
ren sig op, og med mild
og indtrengende stemme
forklarede han: Det er me-
get lct, jeg bruger bare
livremmen som en brgk-
streg, og jeg bruger nr. 40
i flip og nr. 40 i sko, og
40/40 er det samme som 1.
S4 smetter jeg bare tre nul-
ler bagved og far pa den
made tusinde, og min sgn
er 15 Ar, altsd 15/1000 —
det er meget let at huske.
Kunden blev efter sigende
tavs, men historien mel-
der intet om motorernes
lydlgshed, efterhinden
som sgnnen hlev xldre.
Bortset fra det fjollede
i historien, s kan tanke-
forbindelser — hvor meer-
kelige de end kan fore-
komme — ofte vzre til
stor hjzelp. Dette gelder,
nar man skal huske tele-
fonnumre, og navnlig nir
man skal huske gloser pa
fremmede sprog. Den no-
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set frie oversattelse, der
forteller, at drengen la i
pglireets sjatter, hjalper
mange mennesker til at
huske, hvad savel olie som
skygge hedder pa tysk,
men mere indviklet bliver
det, nir jeg husker, at co-
minciare pa italiensk be-
tyder at begynde, fordi jeg
teenker pa en kommission.
En komiission er nogel,
der begynder, men aldrig
bliver ferdig. Gennem
denne omstzndelige ind-
ledning er vi naet frem til
at tale lidt om justismini-
steriets kommission, der i
de sidste par ar har be-
skeeftiget sig med cn revi-
sion af faerdsels- og motor-
loven, som stammer fra
henholdsvis 1932 og 1927,

At en revision af disse
love er ngdvendig, er ind-
lvsende for alle — man
kan bare ikke fa arbejdet
fra hinden. I kommissio-
nen finder vi en naturlig
repraesentation af dom-
stolene, de motorsagkyn-
dige og ferdselspolitiet,
medens det kgrende publi-
kum kun er repraesenteret
af formanden for chauffg-
rernes fagforening, me-
dens de tre store nmetor-
organisationer ikke har
faet adgang til at deltage
i kommissionens arhejde,
trods flere henvendelser
til justitsministeren. Re-
sultatet er derefter.

To af kardinalpunk-
terne i en revision af feerd-
selsloven ma vere fri ha-
stighed p4 hovedvejene og
totalt stop inden udkgrsel
pia hovedvej. Disse punk-
ter har der tilsyneladende
varet enighed om, indtil
politimester Vagn Bro i
Kgge gik imod disse for-
slag i dagbladene. Politi-
mesterens motiv har mu-
ligvis veret det, at nar
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han, der kender fardsels-
loven ud og ind, uden at
overtraede fardselslovens
60 km/t-greense, pi en for-
holdsvis ubefwerdet hoved-
vej og i godt, sigthart vejr
er i stand til at kgre op i
et hestekgretgj bag fra og
derved forvolde stor gde-
leeggelse, hvilke ulykker
kan almindelige bilister,
der ikke er inde i juraen,
54 ikke afstedkomme, hvis
hastigheden bliver givet
fri.

Det er ikke uninteressant
at se, hvordan man arbej-
der i en kommission, der
skal revidere de love, ef-
ter hvilke landets 225.000
motorkgrende samt alle
dvrige trafikanter skal
feerdes. Vi har tidligere pa-
peget, i hvor hgj grad de
foraldede love er medvir-
kende til mange ulykker,
i det er ikke sa lille et
ansvar, dennc kommission
har. Nir motororganisa-
tionerne gnsker at ind-
treede 1 denne Kommis-
sion, er det selviglgelig
férst og fremmest for at
ggre de motorkgrendes
synspunkter geldende,
men ogsa for at frem-
skynde arbejdet. Justits-
ministeren betragter dben-
bart sagen som et uberet-
tiget krav fra de motor-
Lkgrende og ikke som det,
det er, nemlig et tilbud
om medansvarlighed fra
de motorkgrende.

Sidelgbende med den
naevnte kommission arbej-
der en anden kommission
med motorbheskatningen,
og heller ikke dette ar-
bejde eller mangel pa
samme — er uinteressant
at betragte. Generalsekre-
teer Ibsen, KDAK, har for
nogen tid siden holdt en
tale, i hvilken han gav
klubbens medlemmer en

grientering om afgifts-
kommissionens arbejde
med fglgende:

I marts 1947 nedsatte fi-
nansministeriet en tal-
sterk kommission til at
gennemga den samlede
motorbeskatning og frem-
komme med forslag til en
bedre fordeling af de man-
ge hundreder af millio-
ner, som de motorkgrende
skzpper i statens kasse.
Formanden for denne
kommission er generaldi-
rektgr Knud Korst fra
skattedepartementet. Des-
uden omfatter kommissio-
nen  reprasentanter  for
ministeriet for offentlige
arbejder, justitsministe-

riet, finansministeriet,
rigsdagen, Kgbenhavns
magistrat, amtsradsfor-

eningen, den danske kgh-
stadsforening, de samvir-
kende sogneradsforenin-
ger, motorbranchens fael-
lesrad og motororganisa-
tionerne, altsd en stor og
hgjtidelig kommission.

Lige efter at kommissio-
nen var ectablerct, satte
man ind med et hardt ar-
bejdspres. Der blev af-
holdt en rekke plenarmg-
der hurtigt efter hveran-
dre, og der blev nedsat for-
skellige underudvalg for
al ggre arbejdsformen
smidig.

Beklageligvis synes mo-
torkommissionens ledelse
helt at have tabt arbejds-
lysten i de senere ar. I
realiteten er kommissio-
nens arbejde for flere ar
siden giet helt i sta. I de
forlgbne fire ar er der ud-
arbejdet et omfattende
materiale om de mange
spgrgsmal, kommissionen
skal tage stilling til. Jeg
kan nmvne problemet om
benzinforbrugets forde-
ling indenfor de forskel-
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UNIVERSAL-TZENDSPOLE

er af ganske useedvanlig styrke og kvalitet — og il en
populaer pris: kr. 35,10. Konstrueret specielt til brug for
bade 6- og 8-cylindrede vogne med 6 -volt anlzeqg. Ufor-
andrel hajeste ydeevne over hele speedomelerskalaen.

MODEL
SLR700S

LANG-DISTANCE PROJEKTOR

— kaldet,,Flammekasteren' — har med normalt stremtarbrug
en iysstyrke pa det 6-dohbelte al alm. lygter. | klart natmerke
er reekkevidden 1000 m og i regn og dis ca. 300 m.

\RECKETNER - KOBENHAW / VO RDINGBORG G ADE 6—8, @. — TRIA 3131
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I en gamimel handbog for bilturister fandt

jeg forleden fglgende om kgrsel i Ita-
lien: P& dben landevej cr den hgjeste lov-
lige fart 40 kilometer i timen, og den over-
holdes i almindelighed, omend nogle kp-
rer op til 60 km/t. Farehyrder og bgnder
klager dog over, at far og kvaeg bliver kgrt
ned af motorvogne, der k¢grer med sa van-
vittig en fart«. Det var i 1910, og dengang
var de gode italienere nermest autofjendsk
indstillet, men fa Ar scnere slog stemnin-
gen helt om, og motorsporten fik bedre
kar i Italien end i noget andet land, bedre
end sely i Frankrig, hvor billgb omfatte-
des med lidenskabelig interesse.
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)5 QUIRICO

o'oacia

Siden »Dgdens Grand Prixeg, det tragi-
ske Paris-Madrid lgb, var blevet afbrudt
i Bordeaux i 1903, havde ingen klub dri-
stet sig til at genoplive de klassiske lgb
over aben vej fra by til by. Mindet om
katastroferne pi vejen fra Paris til Bor-
deaux var endnu i frisk erindring, man
hoskede den knugende stemning, der her-
skede, da de mange ulykkesbudskaber ind-
Igb, og resignationen, da vaddelgbsvog-
nene med toget blev sendt tilbage til Paris.
Det var det almindelige indtryk i 1903, at
det sidste billgb var kgrt, men sporten
levede videre med afspzrrede landevejs-
baner, fandt nye former og gled ind i en
ny periode. Fra tid til anden fremkom der
forslag om regulere veddelgb, som de
k¢rtes i den heroiske tid ved Arhundred-
skiftet, men planerne kunne ikke gennem-




fgres pA grund af myndighedernes for-
stielige betznkeligheder. Sporene skrazmte
med rette, men tankerne om at genskabe
de klassiske landevejslgb levede videre,
og i 1926 tog Aufomobile Club di Brescia
det dristige skridt at udskrive et sports-
vognslgh pa 1.000 miles — mille miglia —
over 4ben landevej. Det var ikke noget
rally med obligatoriske gennemsnitshastig-
heder, men et regulert veddelgb, og pa
grund af strekningens lengde, godt 1.600
km, var tanken om afsperringer absard
og hele arrangementet kun tmnkeligt i et
land, hvor motorsport er granseldgst po-
puler, for risikoen ved et 1gb af denne art
er dbenbar.

3

Fra lgbet i 1934. Her ses vinderne Varzi og Bignami i deres Alfa Romeo., Gennemsnitshastig-

anden side bgjer til hgjre eller venstre.
Desuden kan der vere sne og is oppe i Ap-
penninerne, tage i dalene, regn ‘over vest-
Lysten og tgrt pa gstkysten, si deltagerne
havde rigt varierende muligheder for ikke
at fuldfgre. Disse lyse udsigter holdt dog
ikke anmeldelserne tilbage, og lgbet blev
en virkelig sukces, ikke mindst takket
vare den italienske befolknings glpdende
interesse og store forstaelse. Sejren gik til
alles fulde tilfredshed til Minoia og Mo-
randi, der kgrte en O. M. med et gennem-
snit af 77,2 km/t over de veje, hvor man
kun 17 ar tidligere blev mgdt med indigne-
rede farehyrders protester og hlev behg-
rigt forfulgt ad rettens vej, om man dri-

heden var 114,30 Em/t for det vindende par.

Det lykkedes nu ikke den initiativrige
klub at bjerge sit nye lgh igennem som
planlagt, og det fgrste lpb om Coppa Mille
Miglia blev kgrt i 1927 over vejene Brescia
- Parma - Bologna - Firenze - Siena - Rom
- Ancona - Rimini - Bologna - Padova -
Verona - Brescia. Det er en strmkning pé
ca. 1628 km, og den fgrer over bjergpas,
smalle broer, langs klgfter, gennem byer,

kort sagt rummede den alt, hvad selv den -

mest kravende kunne forlange af span-
dende momenter. I tilgift gjorde selve
streekningens lzngde det umuligt at »lzre«
banen, som det kan ggres pa korte rund-
baner, og det gger nu engang risikoen ved
at passere en uoverskuelig bro med 150
km/t, at man ikke ved, om vejen pa den

stede sig til den »afsindige fart af 60 km/t<.

Brescia-klubbens grandiose Igbh blev
straks en af arets faste og stgrste bil-begi-
venheder. Her var et lgb, der genkaldte
svundne tiders sagnomspundne begivenhe-
der pa aben vej. De to mand i vognen har
kun sig selv at stole pa. Der er ikke noget
depot til at give signaler med f4 minutters
mellemrum eller til at siad bi med hj=lp,
rescrvedele eller rene kgrebriller. Der er
kun det snaevre fgrersede, bilen og vejen —
og si kontrolstederne, hvor kontrolbggerne
stemples, ofte af en mand, der lgber ved
siden af vognen, som ikke standser helt.
Benzin eller olie fyldes pai ved hovedkon-
trolstationerne, reservehjul og sméidele,
der kan blive ngdvendige, har man med —
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og det gelder kun om eet: at na hurtigst
muligt tilbage til Brescia ad den lange, nze-
sten ukendte vej rundt i Norditalien.

I de tre fgrste Mille Miglia-lgb sejrede
italienske vogne, men i 1931, da ruten var
blevet lagt lidt om og gjort en anelse len-
gere, mente tyskerne, tiden var inde til at
gagre et forsgg, Sammen med Sebastian
startede Rudoelf Caracciola i en af de jet-
testore Mercedes-Benz 38/250 SSKL-vogne
(6 cyl. 100150 mm, 7069 cecm) og kdrte
et af de bedste lgb i helc sin karriere. Da
han i nattens mulm og mgrke jog den vel-
dige vogn over de snoede bjergveje i Apen-
ninerne, svigtede lygterne uden varsel, men
»Caratsche lod sig ikke g& pd og ventede
lidt, til en af de italienske kgrere passerede
ham i en Alfa Romeo. Sa begyndte lgjerne,
idet Caracciola lagde sig lige bag Alfa’en.
Hans italienske konkurrent var hurtigt
klar over trick’et, men trods alle forsgg
kunne han ikke slippe fra den tyske vogn,
og da dagen gryede, gik Caracciola forbi og
kom i mil som sejrherre med den impone-
rende hastighed af 101,1 km/t.

Ogsa englenderne var interesserede i
Mille Miglia, og i 1933 sendte M. G. et hold
pa tre Magnette K 3 vogne til start i 1100
cem-klassen. Holdet bestod af Sir Henry
Birkin og Bernard Rubin, George Eysfon
og grev zJohnny« Lurani samt Earl Howe
og Hugh Hamilton. Birkin fik rollen som
rudbryder« og satte fra starten en sa fa-
belagtig hastighed, at det staerke Maserati-
hold, som var de veerste modstandere i
denne klasse, ikke kunne sta til tempoet.
En for en brgd de sammen, men farten ko-
stede ogsa Tim Birkins vogn en brandt
ventil, sa han udgik efter godt 350 kilome-
ters kgrsel — lilbagelagt 25 minutter hur-
tigere end den hidtidige klasserekord. Bir-
kins fremragende nedkempning af kon-
kurrenterne gjorde det muligt for Eyston
at spare sin vogn ind til det psykologiske
gjeblik, si gik han frem og vandt en stra-
lende sejr i sin klasse med 91 km/t. Earl
Howe fulgte ham kun halvandet minut se-
nere. Det mest bemwmrkelsesvaerdige ved
denne indsats var, at de tre M.G.-vogne
‘blev bygget pa tyve dage,og at prototypen
ikke var fzrdig for i januar, knapt tre ma-
neder inden lgbet. Helt glat gik det heller
ikke, for Eyston og Lurani brugte 157 tend-
rgr undervejs, fordi kompressoren fik for
meget olie og svinede rgrene til — en de-
talje, som blev rettet, inden vognen kom pi
markedet. ‘
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M. G.-fabriken gik igwrigt sa grundigt til
veerks for at give holdet en fair chance, at
en kempemeessig Mercedes-Benz, fgrt af
Penn Hughes, blev anmeldt 'i den stgrste
klasse og fyldt til randen af alskens reser-
vedele, inden den startede fra Brescia. Da
de store vogne startes efter de sma, kunne
Penn Hughes komme til hjmlp, hyvis der
skete en af Magnetterne noget. Der blev nu
ikke brug for det rullende depot, som til-
med vandt sin klasse i Igbet!

Andre fabriker har brugt den metode at
have en komplet udstyret veerksteds- og
servicevogn holdende et sted pi den fpr-
ste del af lghsstrekningen, og s& snart fa-
brikens vogne havde passerel, kgrte det
mobile varksted tvaers over Italien for at
veere Uil raddighed under lgbets sidste fase,
Efterhidnden som denne praksis dannede
skole, blev servicevognenes kgretur til et
yderst hardnakket privat vaddelgb, der
ikke var mindre spendende end selve Mille
Miglia. De allergrundigste fabriker anlagde
veritable filialer langs med rulen for at
kunne udbedre eventuelle skader pa de
vogne, de havde med.

Samme &r som M.G. hmvdede sig sa
smukt, vandt Tazio Nuwolari for anden
gang med cn Alfa Romeo, og i drene op til
krigen dominerede dette mmrke ganske
Mille Miglia-lghene med ssportscvogne, der
havde en inistenkelig lighed med fabri-
kens Grand Prix-modeller. Vinderhastig-
heden blev gradvist sat op, og i 1938 vandt
Clemente Biondetti med en 2,9 liters Alfa
(kompressormodellen) med den ganske
utrolige fart af 135.3 km/t. Det ar, krigen
bréd ud, blev Mille Miglia ikke gennem-
fort, men i 1940 gennemfgrtes en karika-
tur af det bergmte lgh over en 165 km lang
rundstrakning, der skulle gennemkgres 9
gange. Kun representanter for Berlin-Rom
aksen starlede, og til italienernes dbenlyse
fortrydelighed vandt deres germanske va-
benbradre.

1947 blev Mille Miglia udskrevet pany.
Strickningen var forlenget til 1823 km, og
Ipbet kgrtes i modsat retning af de tidli-
gere, d.v.s. med uret banen rundt. Det
férste cfterkrigslgb gik over i historien,
fordi Biondetti vandt efter at have kgrt
sin Alfa Romeo (2,9 liters uden kompres-
sor) alene over alle 1823 km og med et
gennemsnit af 112,2 km/t ad Abne lande-
veje, og fordi den efterhanden alderstegne
Nuvolari, der tilmed var syg, prasterede
det enesticnde kunststykke at fgre lgbet



Biondelli gir over mdllinien som vinder af Ighet i 1949, Hans Ferrari prazsterede en gennem-

>

snitshastighed pd 131,45 km/i.

med en aben topersoncrs Cisitalia, hvis
motor kun var pa 1100 cem. Lghet fandt
sted i elendigt vejr, og da Nuvolari naede
Asti og var pa vej til Turin, blev regnen
s& voldsom, at hans motor »druknede«,
hvilket kostede ham fem minuter og fér-
stepladsen. Men hans kgrsel i dette Mille
Miglia — det var en af de sidste gange, han
kgrte 1gb — vil der ga frasagn om til sene
tider.

De sidste ar har Ferrari domineret, og
to gange har Biondetti fgrt dette merke til
sejr, si han er nu den eneste kgrer, der har
vundet Mille Miglia fire gange, tilmed tre

gange i trek. 1950 vandt Giannino Mar-
zofto — den ene af fire italienske brddre,
der med stor ferdighed dyrker bilsport som
hobby — og sidste 4r besatte Ferrari atter
fgrstepladsen takket veere »Gigic Villore-
sis’s mesterlige beherskelse af den store
12-cylindrede 4100 cem vogn, hvis' motor
er si kraftig, at man kan sette baghjulene
i spin pa en tgr betonvej, selvom man kg-
rer henved 150 km/t! Og lpbet kdrtes i
psende regn. Villoresi var s& udmattet efter
at have kgrt de 1564 km pa 12 t. 50 min. og
18 sek. (121,8 km/t), at han matte hj®lpes
ud af vogoen, som har tydelige praeg af
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Vinderlisten 192751

Ar Distance Vinder Vognmizerke Hastighed
1927 1.628 km Minoia & Morandi 0. M. 77,23 km/t
1928 1.628 » Campari & Ramponi Alfa Romeo 84,12 »
1929 1.628 » Campari & Ramponi Alfa Romeo 89,68 »
1930 1.628 » Nuvolari & Guidotti Alfa Romeo 10045 »
1931 1.635 » Caracciola & Sebastian Mercedes-Benz 101,14 »
1932 1635 0 = Borzacchini & Bignami Alfa Romeo 109,88 »
1933 1635 » Nuvolari & Compagnom Alfa Romeo 108.57 »
1934 1.6156 » Varzi & Bignami Alfa Romeo 114,30 »
1935 i1 Sy Pintacuda & Della Stufa Alfa Romeo 114,76 »
1936 Vil v Brivio & Ongara i Alfa Homeo 121,62 »
1937 159555 Pintacuda &,Mambcl]l Alfa Romeo 114,74 »
1938 1.621 » Biondetti & Stefani Alfa Romeo 135,89 »
1940 1.485 » Haustein & Baumer B.M, W. 166,72 »
1947 1.823 » Biondetti < Alfa Romeo 112:23 »
1948 182405 = Biondetti & Navone Ferrari 1D B2
1949 1.593 » Bilondetti & Salani Ferrari 13145 0w
1950 1.635 » G, Marzotto & Crosara Ferrari 123,20 »
1951 1.564 » Villaresi & Cassani Ferrari 121,82 »
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