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VIDSTE DE DET #*

UNIVERSAL-TANDSPOLE

AQ6 er en ny mod

havet for en kra

der er konstrueret specielt med henblik pa at tilfredsstille be-
g tendspole, der kan bruges bade til 6- og B-cylindrede vogne
med 6-volt apleeg. LUCAS sports-taendspole model HS har en rentud fantastisk yde-

ret og giver en meget hej sekundeaer voltspaending.
* Teendingssystemet i en moderne vogn skal frembringe 7500 teendinger for hver

kerte kilometer, og for hver taending skal teendspalen transformere

batteri-voltstyrken, der er pa 6 eller 12 volt, op til mellem 4.000
og 18.000 volt. Da der er tale om vexelstrem, sker denne
proces 300 gange i sekundet....
Derfor er det sa nedvendigt at have en palidelig taend-
spole - husk at se efter, at der star LUCAS pa denl

AQ6 kr. 27,-
HS kr. 48,60

| KETNER |

- AXELKETNER - KOBENHAVN -

VORDINGBORGGADE 6-8 K@GBENHAVN @. TLF. — TRIA =3131
SERVICEDEPOTER: ARHUS 9511 . ODENSE 472 . ALBORG 4901 . ABENRA 3663




TIL SPORTSBRUG

MNimbus blev nr. 11 sidevagnsklassen

NIIMIBIUS

Danmarks Motorcykle

A/S FISKER & NIELSEN . K@BENHAVYN F .

TLF. FASAN 5301
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Senior T. T. Isle of Man

atter vundet af G. E. DUKE paa Castrol.
Rekord: 150 km i Timen. Omgangsrekord: 153 km.

Junior T. T.

ogsaa vundet af DUKE. Igen to nye Rekorder.

)
zl!

Clubman’s Junior T. T.
vundet af B. G. PURSLOW — ogsaa paa Castrol i
ny Rekord-Tid.

Folg Eksperterne —
brug den
;s8elvrensende’*
Motorolie

C. C. WAKEFIELD & CO A/S . GRGNNINGEN l I{BBENHHVN K.
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Europas Grand Prix 358

DET STORE FILTER

Ikke alene i »Ekstrabla-

dete (hvis hensigter vi
vel skal vogte os for at
vurdere over fortjeneste)
men efterhinden ogsa i
store dele af den gvrige
presse fremkommer der
med en meteorregns hyp-
pighed bide l=serbreve og
inspirerede, redaktionelle
artikler, i hvilke man ud
fra mere eller mindre
veldokumenterede enkelt-
tilfzlde s=ztter de motor-
sagkyndige, overfor hvem
publikum skal aflegge
kgreprgve, under anklage
for sidanne forseelser
som uhgflighed, mangel
pd precision, pedagogisk
urigtig optreeden overfor
den nervgse elev og —
sidst men wverst — for
vilkarlighed ved bedpm-
melsen af den enkeltes
teoretiske eller praktiske
prastation.

Udgangen pa sager af
denne art udmerker sig
i reglen ved en ensartet-
hed, der tdler sammen-
ligning med klagernes
monotone karakter. Det
pageldende blad henven-
der sig til lederen af de
motorsagkyndiges kontor,
som udtaler, at han ikke
kender den omtalte sag,

men han skal straks ind-
hente nzrmere oplysning,
og si snart o0.5.v., 0.5.v.
Neste dapg er sagens ny-
hedsverdi fordampet, og

vi har — trods gentagne
granskninger — ikke i
noget  tilfaelde kunnet

konstatere, at spgrgsma-
let er blevet fulgt op til
sin logiske apoteose, nem-
lig: En undersggelse af
spgrgsmélet: Hvor ligger
fejlene, og hvad kan der
ggres for at rette dem?
Man kan uden videre
begynde med at sli fast,
at den forholdsvis lette
adgang til at fa sine
synspunkter woa tryk i
den frie presse, naturlig-
vis ma virke inspirerende
pa savel kverulanter som
ignoranter — et forhold.
der tydeligt kommer frem
i mange lzserbreve, som
ensidigt fremhmver kla-
gerens private interesse
uden smalig skelen til
samfundets berettigede
krav. Man kan ogsd i
samme andedret frem-
heve dumpekandidatens
sarede forfngelighed,
den gmhed i anseelsen,
som m4 skaffe sig luft i
en beklagelse over uret-
ferdig behandling, og
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som af menneskeligt for-
staelige arsager legger et
tageslgr over det nggter-
ne omdgmine.

Men sely om man pa
forhdnd frasorterer de
udbrud, hvis subjektive
karakter gg¢r dem uegnet
som grundlag for en sag-
lig drgftelse, bliver der
alligevel tilbage i sindet
en nagende fornemmelse
af, at der er noget galt.
Klagernes stadige kredsen
om de samme emner
styrker mistanken om, at
der er fejl pA begge sider.
Man begynder simpelthen
at tro pa, at der findes
alvorlige brist hos adskil-
lige motorsagkyndige og
i den lovgivning, de er
sat til at forvalte.

For at tage de motor-
sagkyndige fgrst. Uhgf-
lighed eller arrogance hor
viere udelukket i forhol-
det til publikum. Hvis det
— efter gentagne klager
— viser sig, at en sagkyn-
dig pa grund af sit va-
sens egenart ikke egner
‘sig til omgang med follk i
almindelighed, bgr han i
hvert fald ikke beskikkes
til afholdelse af kgreprg-
ver. Mangel pd precision,
specielt svigtende over-
holdelse af mgdetider, kan
maske i enkelte tilfalde
forklares, men bg¢r i gen-
tagelsestilfelde  behand-
les som en disciplinzrsag
med tjenestefritagelse el-
ler overflytning til andet
arbejde som fglge. Man-
gel pa pedagogiske evner
giver derimod straks an-
ledning til flere betaenke-
ligheder.

Som bekendt m& man i
dag for at blive kgrel=-
rer aflaxgge en prgve, der
efter resultaterne at dgm-
me er ret streng, og som
omfatter sivel lererens
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egne  automobiltekniske
og fwerdselsmassige far-
digheder som hans evne
til at meddele disse vi-
dere til en tilfeldigt valgt
elev. Der legges — med
fuld ret — som man ser
ved Lkgrerlereruddannel-
sen en ret afggrende vaegt
pa, al aspiranten har p=e-
dagogiske evner. Sadanne
evner cr imidlertid ikke
alene en foruds=tning ved
selve opleringen, de kree-
ves i lige sd fuldt mal af
den eksaminator, der til
sin tid skal beddmme ele-
vens kvalifikationer. Det
er sikkert her, der er no-
get galt. For at blive mo-
torsagkyndig kreves det
nemlig, at man gar-op til
en speciel eksamen, ved
hvilken der legges stor
vaegt pa aspirantens kend-
skab til den tekniske lov-
givning og de gwldende
faerdselsregler, og der af-
liegges ogsh en praktisk
korepréve, som skal do-
kumentere den vordende
motorsagkyndiges egen
egnethed ved et rat, men
der er — savidt os be-
kendt — ingen, som lag-
ger vaegt pa, om de psy-
kologiske forudsmtninger
for bed¢mmelsen af an-
dres prastationer er til
stede. Resultatet bliver
da efter vor erfaring, at
mange af de ingenigrer,
der bliver motorsagkyn-
dige, netop fordi de psy-
kologiske forudsztninger
ikke er til stede, ofte for-
falder til en jesuitisk for-
malisme, der lader hant
om almindelige menne-
skers vanskelighed ved
pa kommando at gdre

rede for indviklede (ofte:

fra lovgivernes side slet
formulerede) lovregler og
ikke mindre komplicerede
tekniske forhold.

En praksis som den her
skildrede fdrer da auto-
matisk til den sidste af
de naeynte ulemper, nem-
lig til vilkarlighed eller i
hvert fald uensarfethed
ved beddmmelsen af ele-
vens preestation. Den
usikkerhed, som enkelte
motorsagkyndige fgler
ved kontakten med pu-
blikum, vil sikkert 1 man-
ge tilfelde medfgre cn
overdreven selvhavdelse,
som 1 forbindelse med
den -ham sikrede suver:a-
nitet ved alle afggrelser
giver anledning til en
uensartet praksis hos de
forskellige sagkyndige.
Den pligt til lejlighedsvis
tilsyn med de enkelte
sagkyndiges prgver, som
er tillagt lederen af de
motorsagkyndiges kontor,
synes ikke at have sat sig
merkbare spor i den sta-
dige strgm af klager.

Som en konklusion af
ovenstiende betragtnin-
ger forekommer det os
naturligt at fremseaette
forslag om, at man i
fremtiden — i hvert fald
for Kebenhavns vedkom-
mende, hvor klagernes
antal svnes at vare storsl

- indfdrer to forskellige
kategorier al motorsag-
kyndige nemlig henholds-
vis de rene teknikere, der
udelukkende skal beskef-
tige sig med syn for ind-
registrering og lignende
sager, og de rene eksami-
natorer, der udelukkende
skal tage sig af kdrepro-
verne. Ved udvalgelsen
af disse sidste kan man
sd tage vidtgiende hen-
syn til publikums Lkrav
uden at sli af pa fordrin-
gerne- til de teknisk sag-
kvndiges kvalifikationer.

Endelig skal vi — for

Fortseettes side 349




Nér De har

set
spurgt
hort

malt
og
regnet

vil De forsti, hvorfor

de fleste valger

MORRIN

MINOR - MAJOR
OXFORD - SIX

NB. Ved De, at MORRIS priserne ab
fabrik ikke er forhajet detsidste /5 dr.

Nzrmeste forhandler giver gerne alle oplysninger.
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SHELSLEY WALSH

Af Collectenr
*

on der egentlig findes nogen hygge-

ligere form for bilsport end et lille,
informelt — men velorganiseret — hak-
kelgb. En af den slags sma venskabelige
konkurrencer med to forsgg pr. deltager.
tidtagning med stopur og igvrigt ikke
stgrre falbelader. Man kgrer, som man
bedst kan i en eller anden bare nogen-
lunde egnet vogn, og det hele ser si be-
stikkende let ud.

Den slags lgb dyrkes med stor iver i
England hele s@sonen igennem, men nog-
le af dem har udviklet sig til veritable
klasgikere i den =dle hakkelgbskunst,
med fotoelektrisk tidtagning, stjernekg-
rere og alt, hvad der ellers dertil hgrer.
Siadan er det giet Prescolf, Bo'ness, Grai-
gantlet og fgrst og fremmest Shelsley
Walsh,

Det er maske den lidt tilfzldige — men
i virkeligheden eminent gennemorganise-
rede — sa typisk britiske weekendstem-
ning, der har narret s& mange til at tro,
al det var let at kgre en bil hurtigt op
ad Shelsley. Herregud, 1.000 yards (914,4
meter) op ad en stejl bakke med seks
sving, er det noget at tale om? Naxh, Slel-
vio, Mont Ventouz, Grossglockner og
Klausen med kilometer pa kilometer af
harndlekurver i svimlende hgjder, det er
bakkelgh! Og sa smtter man sig glad og
velforngjet til rattet, sender nalen pa om-
drejningstelleren et stykke Lengere rundt
pa skiven, kobler til og forsvinder med
pregtigt spindende baghjul i en stgvsky
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Skitsen over banen ser meget uskpldig ud,
men det er en harrejsende vanskeliy bakke-
bane.

med vognen pa tviers af vejen ind i Ken-
nel-svinget — i reglen med kgleren i den
gale retning — og sa bliver der ikke me-
get bakkerekord ud af det forsdg.
Shelsley er nemlig det lumskeste lum-
ske inden for bakker. Een eneste fejlta-
gelse, cn smule for meget gas her, en
anelse for lidt bremse der, si er der ikke
mere at ggre. Alle ens skgune krzfter er
aldeles spildte, og det fintmarkende.
elektriske tidtagningsapparat registrerer




tal, som ikke bgr vises frem. Mangen be-
gejstret amatgr har stiftet et intimt be-
kendtskab med de graskledte skrenter
langs vejen, enkelte har foretaget en af-
stikker ind mellem {treerne, og store
stjerner fra Grand Prix Igb pa fastlan-
dets baner eller fra de alpine »Bergren-
nen« har kgrt pA Shelsley og har forladt
England igen — for tid og evighed over-
beviste om den engelske races szregne
og for udlz=ndinge komplet uforstielige
karakter. Det var den bergmte gstrigske
kgrer Hans von Stuck, som to gange har
koyrt pa Shelsley Walsh, der sagde: »Man
kommer lige netop i gang — sa er det
forbi, og der ikke den ringeste chance
for at indvinde den tid, som tabes, nir
man ggr en fejl. Das ist sehr, sehr schwie-
rig.¢

..Ja — det er tusind svare yards, og nar
man sidder i vognen, klar til start, bli-
ver vejen ligesom smallere og stejlere,
gresskrznterne mere massive, og svin-
gene er pludselig vokset, si der slef in-
gen lige strek er tilbage, i samme nu
koblingen griber.

Alt, eller nzsten alt, afhenger af selve
starten, og det krever irs gvelse at slip-
pe koblingspedalen lige i den brgkdel af
et sekund, da motorens omdrejningstal
giver det mindst mulige hjulspind og den
stgrst opnaelige accelleration. De fgrste
to sving kommer skrazkindjagende hur-
tigt, og med hjertet i halsen gar man ud
af det andet lige i retning af tilskuerne
over et bums, der sender alle fire hjul
fra vejen. Inden man er blevet skrzzkken

Tidtagningen sker selvfolge-
lig ad elekirislk vej, og stop-
uret smltes i gang, nar vog-
nens forhjul kerer hen over
en hydraunlisk virkende kon-
takt monteret pd en stok. Del
er de merkverdigste vogne,
man maoder pd Shelsley, men
i de senere dr har de nok
sd enkle og ortodokse Cooper
rucere gjort sy godt geelden-
de. I dr er rekorden sdledes
blevet sldet af en 1100 ccm
Cooper med kompressor.
(Foto: Casirol filmen
sMoforsporte).

kvit og har lagl Kennel Bend vg Crossing
Bend bag sig, tonmer S-kurven frem. og
her gzlder det om at holde de rette hjul
helt ind i indersiden af kurven uden smé-
lige hensyn til de pantomimenumre, vog-
nen opfgrer med halen. Er vognen rigtigt
gearet, kan man godt regne med at matte
skifte gear et par gange midt i det hele,
og det forhgjer bare morskaben, at man
kun har kontakt med vognen med hzn-
derne — en pia rattet og en pa gearstan-
gen — mens den danser gennem kurver-
ne pA den lidt ujevne belzgning. Kom-
mer man skevt ud af den sidste lurve
i S%t, er det sket, og man kan godt op-
give at fa vognen rigtigt placeret til det
sidste lige strzzk, hvor man gerne skulle
veere oppe over 150 km/t, inden man nar
de to pmle, der markerer banens slut-
ning. De pzle, der stir si t=t, si tet
sammen og legger sig s nydeligt ud til
siderne, nar man braser ind mellem dem
med vognen pegende i alle retninger pa
een gang og den klamme sved under flip-
pen, mens man bremser — si meget man
tgr — pa det korte aflgh. »Sehr Schwie-
rige, nar det skal gdres rigtigt, og rekor-
den pa 37,35 sek. er propert arbejde, me-
get propert! (Omsat i fart bliver det
88,12 km/t, men det er for en strzkning
af 914,4 m op ad en snoet, smal og uj=vn
bakke — og fra stdende start).

Bakkelgb er nzsten sa gamle som mo-
torsporten selv. De fgrste resultater for
den art konkurrencer er vist dateret 1897,
men det er muligt, at mit arkiv ikke er
helt komplet pi dette omrade. Shelsley
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Walsh er lidt yngre, idet det [drste lgb
pa den traditionsrige bakke blev kgrt den
12. august 1905, men The Midland Aulo-
mobile Club, som organiscrer Shelsley-
lébene, havde allerede mdskrevet sit fgir-
ste bakkelgb i 1901. Den gang kérte man
pa offentlig vej, der blev afsparret, men
det blev hurtigt ngdvendigt at have en
egnet bakke pa privat grund. M.A.C. fandt
Shelsley Walsh, fik ejerens tilladelse til
at benytte den skovsti, der farte op ad
bakken, og tog straks fat pa at bygge
stien ud til en brugelig vej.

Raymond Mays i sin ERA med (villingmon-
terede baghjul.
(Foto: Castrol filmen »Motorsports. )

De tidligste Shelsley-léb var for fire-
personers vogne med fuld besztning el-
fer tilsvarende ballast, og ved resulta-
terne ma det yderligere tages i betragt-
ning, at vieddelghsvogne fdgrste gang kom
til start i 1913, at vejem var med lgs
overflade indtil 1930, samt at distancen
kun var 992 vards de fgrste to ar.

Det kan maske lyde lidt voldsomt at
tale om motorhistorie i forbindelse med
en lille stump bakkevej pa knapt en kilo-
meter, men der er vitterligt skabt bil-
historie pa denne bakke mellem irmerne
i Worchestershire. Blader man i resultat-
listerne, kommer bade bergmte Ldreres
navne og legendariske bilmodeller til
syne. Holder man sig til bilerne, finder
man den fremragende Vauahall sports-
model 30/98, som i 1913 bragte tiden ned
under minutgrzensen for fgrste gang.
Denne model, som var Lkonstrucret af
Laurence Pomeroy scnior, blev bygget
netop med Shelsley-rekorden for sje.
Senere blev den udviklet til en af alle
tiders mest fabelagtige sportsvogne —
men det er en anden historie. som jeg
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haber at kunne fortwlle ved lejlighed.
De gamle Sunbeam Grand Prix vogne op-
treeder, Frazer-Nash fra den gang, de
havde kiedetraek til bagakslen, og gear-
skiftet foregik med klokoblinger. Mase-
rati, Austro-Daimler, Bugalti og E.R.A.
har alle hvinet op gennem Shelsleys kur-
ver, og mange mere ohskure merker har
forsggt sig. Persongalleriet er ikke min-
dre farverigt. Sir — den pgang endnu kun
Captain — Henry Segrave, Buasil Dapen-
port, Earl Howe, som er przsident for
British Racing Drivers’ Club, »Dicksx
Vash, Whitney Straight og Raymond
Mays, der behersker Shelsley som  vel
neppe nogen anden.

Mays kprte forste gang pa Shelsley i
1921 med en tunet Hillman, og hans pre-
station (82,8 sek.) beskrives i samtidige
referater som spaen, ren kgrscle. Gennem
arene udviklede han en utroligt elegant
tecknik, og det er den fineste lektion i
bakkekgrsel, man kan f&, at se ham she-
stige« Shelsley. Een lang glidende accel-
leration fra start til mal; der er ingen
opsigtsvaekkende udskridninger, ingen
forcerede opbremsninger, og det hele tog
ham kun 37,37 sck. da han i det sidste
Igh fér krigen med en to-liters E.R.A.
satte en rekord, somn modstod alle anslag
indtil 1949.

Da Mays’ rekord endeligt faldt, blev
den sliet med to hundrededele sekund
af en Shelsley Special — et begreb, som
treenger til en nermere forklaring.

Se — enhver dygtig kerer, der har en
tilstreklkeligt tyk tegnebog, kan skaffe
sig en veritabel vaddelghsvogn og ggre
forsgg pa at erobre Shelsley-rekorden.
Den mindre velstillede mi gi andre veje.
Dette fdrte til, at fingerfardige kdrere
med fa kontanter, men med megen op-
findsomhed, begyndte pa at hygge spe-
cielle vogne, der kun havde det ene for-
mal at kunne lgbe hurtigt op ad Shel-
slev. Den férste var vist Davenport’s be-
rgmmelige »Spider« — edderkoppen.
Dette mindeverdige kgretgi — som for-
resten har deltaget igen efter Lkrigen -
blev officielt kaldet en Frazer-Nash. Den
bestod af et kort, smalt chassis, et szde,
et umadeligt stort rat og en 1,5 liters
luftkglet motor, hvis to cylindre stak ud
pa hver sin side af motorhjelmen. Beastet
lavede et syndigt spektakel, og Daven-
port morede sig overdadigt, satte rekord




tre gange, og matte fprst give sig, da
Mays med en treliters T. T. Vauxhall,
som var bygget grundigt om og forsynet
med en kompressor, klemte tiden ned pa
45.6 sekunder.

Men Davenport havde danmet skole, og
i de fglgende &r rullede den ene mere
besynderlige Shelsley Special cfter den
anden frem til start. Den popul=reste
opskrift pa sadan et kgretg] lyder: Man
tager et G.N. chassis (eller laver sig et
af tree med beslag pad de nddvendige ste-
der), en stor, god, to-cylindret motor-
cyklemotor, nogle kwder, diverse skrue-
nggler, boremaskiner, tandhjul, sejlgarn,
isolerband, Bostik-lim — og sd begynder
man. De mere ambitigse som John Bol-
ster stopper to eller endog fire motorer

Det her viste kgreldj er
nogel ganske uszdvan-
ligt — selv pd Shelsley.
Motoren, der er anbragt
bag foreren, er en Rolls-
Royce Kestrel flyvemo-
tor pd 2114 liter slag-
volumen. Detfe og man-
?e a{ de andre merke-
ige kgrefgjer far man at
se i Castrol filmen »Mo-
torsport«, fra hvilken
ogsié dette billede er
hentet.

i chassiset, der igvrigt er uden ethvert
forsgg pa karosseri, udpgnser et smedigt
transmissionssystem, der kan holde rede
pa alle de forkellige tandhjul — og s
kgrer de fanden et gre af. Det er et syn
at se Bolster i sin bergmte »Bloody Ma-
ry« suse op ad Shelsley. Albuerne holdes
hgjt hzvede over en imponerende sam-
ling keeder, der hvirvler randt i takt til
motorernes buldren. Efter krigen har en
foretagsom herre ved navn Ted Llogd
Jones endog drevet spggen sa vidt, at han
har lavet sig en Special omkring en
Rolls-Royce Kestrel flyvemotor pa 21%
liter ! Vognen, som gar under navnet »Den
flyvende Tallerkeng, har tilmed fire-
hjulstrzk, affjedring fra en Daimler

Scout Car og hzkmotor, si der er de
rigeste muligheder for overstyring. De-
but’en fandt sted ved juni-lgbet sidste

‘ar. og Lloyd Jones havde en dejlig dag

(46,63 sek). Tilskuerne var ellevilde af
fryd over dette monstrum, og den var
eventyrlig 1 aktion.

Alle specialbyggere har kun en drgm:
at sztte ny Shelsley-rekord, men mester
Mays er ikke nem at bide skeer med, og
det lykkedes fgrst at detronisere ham i
1949, da Joe Fry, som senere kom ulyk-
keligt af dage, kgrte sin Freikaiserwagen
op ad Shelsley Walsh pa 37,35 sek. — to
hundrededele hurtigere end Mays® ti ar
gamle rekord. Freikaiserwagen er en
Shelsley Special af reneste race — men
ikke billig at konstruere. Den blev byg-

get af fetrene David og Joe Fry i kom-
pagni med Richard Caesar — deraf det
besynderlige navn — og dens historie er
lang og indviklet. Fgr krigen kunne den
bl. a. opvise noget sd sjmldent som en
benzintank, der bestod af et stykke fly-
vemaskinevinge, ophzngt bag fgreren i
hgjde med hans hoved, s& den var oven
over motoren. I sin sidste udgave var
den udstyret med en to-cylindret Black-
burn motoreyklemotor med to-frins kom-
pressor, og det er ingen overdrivelse, at
vognen — hvis man tgr kalde den det
— var ved at seette ild i sine d=zk, da
den accellererede fra start til rekorden.

Endnu holder Freikaiserwagen rekor-
den, men Raymond Mays er ikke til sinds
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Til det lange strak

og det sikre traek...

:;; Phe

at give sig uden svardslag. IHlan har en
meget lovende ny Special pa trapperne,
og hvis han kan afse tid fra B.R.M.-vog-

nene, skulle jeg lro, han inden lenge
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presser tiden endnu en tand ned for de
sveere tusind yards.

Xx

Den komplette Vinderliste
for Schelsley Walsh

1905—1950
1905 E. M. C. Instone

(Daimler) 77,6 sek,
1906 F. A. Coleman

{White Steamer) 80,6 »

1907 J S. Hutton (Berlict) og

W. Bowen (Talbot) 67.2 » rekord
1508 H. C. Tryon (Napicr) 654 » rekord
1909 H. C. Holder (Daimler) 68,4 »
1910 J. Hadley (Austin) 0.2 %
1911 H. C. Holder (Daimler) 634 » rekord

1512 J. Higginson (La Buire) 68,8
1413 J. Higeinson (Vauxhall) 55,2 » rekord
1914—20 Ingen lgb.

1921 C. A. Bird (Sunbeam) 52,2 % rekord
1922 M. C. Park (Vauxhall) 53,8 »
1923 R. Mays (Bugatti) og

M. C. Park (Vauxhall) 524 »
1924 €., Paul (Beardmore) 30,5 » rekord
1925 H. 0. D. Segrave

{ Sunbeam] 53.8 »
1926 H. Davenport

(Frazer-Nash) 48,8 » rekord
1927 B, H. Davenport

(Frazer-Nash) 47.8 » rekord
1928 B, H. Davenport

(Frazer-Nash) 46,2 » rekord
1929 R. Mays

f'\’auxhall—\’nllnus] 45,6 » rekord
1930 Hans v. Stuck

(Austro-Daimler) 424 » rekord
1931 H, G, J.:Nash

(Frazer-WNash) 43,2 »

1832 1) Lord Howe (Bugatti) 44 »
2) R, G. J. Nash

(Frazer-Nash) Ay
1933 1) R. Mays (Villicrs-
Supercharge) 412 » rekord
2) W, Straight
(Maserati) 41,2 »
1934 1) W. Straight
(Maserali) 40 » rekord

2) R. Mays (E.R.A)} 44 »
R. Mays (E.R.A.) 39,6 » vrekord
R. M:lys (E.R.AD 39,6 »
1936 1) R. Mays (E.R.A.) 41,6 »
R. Mays (E.R.A)) 43,31 »
1937 1) R. Mays (E.R.A.) 39,09 » rekord
2) A. PF. Fane

(Frazer-Nash) 38,77 » rckord
1938 1) R, Mays (E.R.A.) 38,90 »
2} N. Mays (E.R.A.) 37.86 » rekord
1939 1) R. Mays (E.R.A.) 37.37 » rekord
1940—45 Ingen 1gb.
1946 1) R, %Iays (E.R.AL) 42,79 »
2) R, Mays (E.R.A.) 80,57 »
1947 1) R. Mays (E.R.A.) 41,50 »
2) R. Mays (E.R.A) 37.69 »
1948 1'| R. Mays (E.R.A.) 37,89 »
2) R Mays (E.R.A.) 37,62 »

1949 1) J, Fry
(mealscrwagen} 37,35 » rekord
J. Fry

(F rmkmscrwnqen) 7.40 »
1950 1) H. Mays (E.R.A.) 38,61 »
2) R. D. Poore
(Alfa Romeo) 37,74 »
NB. 1905 og 1906 kun 992 yards.
Fra 1932 1gb i juni og september.
Fra 1936 forbedret tidtagning med
hundrededels sekund.




























































































































