SKANDINAVISK

Til den daglige transport, til sondagsturen ud i den dejlige danske natur og til den store turistoplevelse i fjerne
lande er LAMBRETTA ‘det ideale befordringsmiddel. @konomisk, driftssikker og renlig som ingen anden.

NORDISK DIESEL A/S, BORGMESTER CHRIST(ANSENSGADE 55, KOBENHAVN SV, CENTRAL 3812



Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

VERDENS MEST SOLGTE MOTOROLIE




RT 125

Pa lager
til omg. levering!
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UTO UNION
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5

Teleskopaffjedring
p3 begge hjul

Rigtig brug af indkebstilladelse

er keb af en DKw

den passer for enhver '
og sad er den billigere!

Kr. 1665.-

excl. oms.afg.

Import og mon(a'gefabrik: Detailsalg og udstillingslokale :
BOHNSTEDT-PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, Kobenhavn @ Kr. Bernikowsgade 2, Kebenhavn K
Central 9972 Central 12018 - 12846
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Tulipan-Lebet

vundet af Ian Appleyard (Jaguar XK 120) - paa CASTROL

|

Grand Prix de Bordeaux
500 ccm vundet af T. Wood paa CASTROL

CGrand Prix de Mettet, Belgien

500 ccm vundet af G. E. Duke og 500 ccm med Sidevogn af
E. Oliver — begge paa CASTROL

Felg Eksperterne —
brug den
,y;selvrensende‘¢
Motorolie

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S . GRONNINGEN 1. KGBENHAVN K

S —
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Af hensyn til

de berusede beorn

I dagene 25. maj til 3.
juni afholdt Justitsmi-
nisteriets Udvalg for stgr-
re Ferdselssikkerhed en
udstilling i Forum i Kg-
benhavn, kaldet »Hoved-
vejen«. Vor iagttagelse af
feenomenet resulterede i
fglgende bedgmmelse:
Den idé at foranstalte
en faerdselspropaganda-
udstilling er glimrende,
og projektet har da ogsa
pa forhand opnaet al den
officielle stgtte og aner-
kendelse, som man kan
ggre sig hab om her i lan-
det, nar samme konfirma-
tion ikke skal vere kom-
bineret med ¢gkonomisk
tilskud af nogen betyd-
ning. Udstillingsudvalget
har derfor veaeret stillet
overfor ngdvendigheden
af pa forhand at sikre fo-
retagendet visse sikre ind-
teegter — man har til den
ende udlejet en vaesent-
lig del af det disponible
areal til rent kommerci-
elle formal med direkte,
nogen eller slet ingen til-
knytning til udstillingens
formal. Vi bgjer os for
ngdvendigheden heraf.
Man har derneest varet
stillet overfor det pro-
blem: Hvordan skal man
lokke folk til at betale en-

tré for at komme ind og
se pa noget, som har et
rent paedagogisk formal?
Denne opgave har man
lgst ved at kombinere ud-
stillingen med et amatgr-
cyklelgb over 10 dage.
Ogsa det kan vi til ngd ga
med til, selv om cykleba-
nen optog omtrent halv-

gl g
\,‘,s \’POFSER  on
2 D

— aldrig har vi set sa lidt
pa en udstilling.

delen af det disponible
udstillingsareal. Men sa
ma det rigtignok ogsa
vere en forudseetning, at
den del af arealet, der er
viet den oprindelige hen-
sigt, udnyttes efter for-
mélet. P4 dette punkt sy-
nes arranggrerne at have
svigtet totalt.

Aldrig i vore dage har
vi besggt en udstilling, pa
hvilken der var sa lidt at
se. 11 af de 27 forhan-

279




denvicrende stands var
lejet ud til firmaer med
tilknytning til automo-
bilbranchen, og med en
enkelt undtagelse drejede
det sig om uinspirerede
for ikke at sige dgdkede-
lige »pligtudstillinger«
uden nogen som helst re-
lation til foretagendets

Se Dem godt for — navnlig

bagud!
formal. Firmaet Tekno

Legetgjs-Industri  fortje-
ner ros for deres »skole-
stue« med mulighed for
at konstruere fardselssi-
tuationer ved hj=xlp af
modeller, og for det ud-
meaerkede samarbejde med
politiets instruktgrer, der
underviste bgrnene i al-
mindelige faerdselsregler.
Men det var ogsa det ene-
ste lyspunkt — resten af
udstillingen burde have
vieret  tilrettelagt efter
lignende synspunkter —
det blev kun til iskagebo-
der, slikbutiker, pglse-
vogne og sukkerbagere.

Pa udstillingen solgte
man et katalog, hvis fgr-
ste halvdel naturligvis
var viet cyklesporten. Den
sidste halvdel indeholdt
noget, som arranggrerne
kaldte sHovedvejens
ABC«, og det er denne
preestation, vi vil tillade
os at betegne som den
egentlige udstillingsskan-
dale.

Selv om man ikke kun-
ne vise folk noget pa ud-
stillingen, ville man alli-
gevel have reddet noget af
zeren, hvis man havde gi-
vet dem et stykke lekture
med hjem, som tjente det
egentlige formal: Ferd-
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selspropagandaen. Ogsa
pa dette punkt har man
svigtet katastrofalt. Den

nzvnte feerdselsvejled-
ning, der — med visse
forbehold — skal danne

grundlaget for undervis-
ningen i skolerne, er af en
sadan karakter, at man
ma formode, at den er
skrevet af yngste journa-
listelev pa et provinsdag-
blad. Hvad mener man
om de fglgende smagsprg-
ver?

>Er De ngdt til at tree-
de ud i rendestenen, sa
se Dem godt for — og
navnlig bagud!« — Ja,
det kommer da i hvert
fald an pa, i hvilken side
af vejen man gar.

»En cyklesti i vejens
hgjre side skal altid be-
nyttes, med mindre man
medfgrer noget, der er
leengere end cyklen eller
bredere end styret« —
Som bekendt er det ikke
tilladt at kgre med noget,
der er bredere end styret.
Det citerede er altsa di-
rekte vildledende.

»Tend lygten, nar ga-
debelysningen  braender,
sgrg for, at lygten sidder
fast pa cyklen og kan ses

»Kgr aldrig pd cykle i pd-
virket tilstand«.

forfra og fra siderne. Ly-
set skal vmre klart og
hvidt, men ma ikke blen-
de.« Oplysningen om ga-
delygterne er jo meget
oplysende for den, der k¢-
rer pa en gde landevej i
Thy. Og hvad vil det sige,

at en lygte blender? De-
finition udbedes.

Under reglerne for cyk-
lister fglgende: »>Kgr al-
drig pa cykle i pavirket
tilstand.« Den har skole-
bgrnene vel nok godt af!

sNar man korer med gen-
stande, der er bredere end
styret, ma cyklestien ikke
benyites«. (Det ma cyklen
heller ikke. Red.).

Under reglerne for bi-
lister fglgende: »Fodgan-
gernes vret til fortovet
skal respekteres ved ind-
og udkgrsel. De bgr bak-
Le ind.« — Vi fatter ikke
den logiske sammenhzng
mellem fgrste og anden
setning. Hvor skal man
bakke ind? Og hvorfor?

sParker ikke i eller
umiddelbart fgr fodgwen-
gerovergange, ved stoppe-
steder eller ner gadehjgr-
ner.« Hvorfor forsgmme
lejligheden til at fortelle
publikum, hvor néer man
mé parkere ved et gade-
hjgrne? Og hvad man for-
star ved et gadehjgrne.

»>Vigepligten siger: nor-
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malt holder De tilbage
for alt fra hgjre side.«

»Serlige tilfelde: ver
forsigtig ved udkgrsel fra
porte, tankstationer, par-
keringspladser og mindre
beferdede  gader« —
Hvad er nu meningen med
dette vas? Udtrykket:
»Seerlige tilfeelde« siger jo
ingenting, for man far
ikke at vide, om det ser-
lige beror pa, at vigeplig-
ten her ikke er galdende,
eller om den netop gel-
der i serlig grad.

»Ved jernbaneoverske-
ringer: hvad enten de er
bevogtede eller ubevogte-
de, ma De kun stole pa

Dem selv — se altid ef-
tertom et St oy i rmer
sig« — Var der ikke i

denne forbindelse anled-
ning til at fremhaeve reg-
len om, at man skal blaen-
de sine lygter ned, nar
man passerer en jernba-
neoverskering, for at give
den modgaende trafik en
chance for ogsa at orien-
tere sig?

»Husk parkeringslyse-
ne, nar vognen holder
stille i mgrke.« — Den
omstendighed, at man
ikke definerer begrebet
smgrke, ggr reglen i den
citerede form veerdilgs.

»Ver ikke bange for at
bruge gearene.« — Hvad
er det for en frygt, der her
er tale om, og hvilken re-
lation har den til ferd-
selssikkerheden? Bemzrk-
ningen siger ikke den
lege Dbilist noget som
helst.

Dette er kun et tilfeel-
digt udpluk. Vi kunne ci-
tere side op og side ned.
Og ikke alene er indhol-
det under al kritik, ogsa
rent sprogligt og gramma-
tikalsk er verket en gru.
Lykkelig den, der slap ud
af skolen i rette tid —
han undgik da at fa sine
ferdselsgreber fuldsten-
dig spoleret ved oven-
naevnte indsats af det
kongelige danske justits-
ministerium.

Isle of Man T. T.

JUNIOR T.T.

Mandag den 4. juni oprandt med sol, varme og nasten

vindstille. KI. 9,30 skal Junior T. T. starte, og der er
fra tidlig morgen febrilsk travlhed overalt. Ikke mindre
end 98 ryttere skal startes med 10 sekunders mellemrum
for i Igbet af 20 minutter at forvandle den fredfyldte ¢
til en brglende heksekedel — verdens mest kreevende mo-
torcyklelgb. Klar til start er 40 AJS, 30 Norton, 26 Velo-
cette, 1 BSA og 1 Elbee Special. Tre fabriker er officielt
reprasenteret, nemlig Norton (Jack Brett, Duke og Lo-
ckett), AJS (Doran, Featherstone og Armstrong) og Velo-
cette (Foster, Lomas og Sandford), der har tilmeldt et fa-
brikshold for fgrste gang efter krigen.

Les Graham, der er tilknyttet MV, deltager som privat
rytter pa en Velocette. Der er ikke tvivl om, at rekorden,
der blev sat af Artie Bell (Norton) sidste ar med 139 km/t
for hurtigste omgang, vil f4 en betydelig tand nedefter,
eftersom flere ryttere under treeningen har opnéet stgrre
hastighed. Duke har saledes en trzeningsomgang pa 1445
km/t. B

Umiddelbart inden starten bliver rytterne advaret mod
den blgde tjare, der flere steder ggr vejbanen til en lumsk
faelde. Regn og fedtet fgre er ikke rytternes livret, men
for megen sol og varme er heller ikke af det gode. Precis
kl. 9,30 starter fgrste rytter, R. F. Seymour (Velocette),
og 10 sekunder efter fglger Barrett pa en AJS. Hans ma-
skine starter gjeblikkelig, men i samme nu, han er i sad-
len, sztter den ud. Han kommer dog igang igen, men se-
nere erfarer vi, at han allerede efter nogle hundrede me-
ters kdrsel ma udga med en knaxkket plejlstang. I ar
foregar starten forgvrigt lige ud for tidtagerne og ikke
fra depotet saledes, at ogsa den fgrste omgang er kom-
plet og kan teelle som rekord.

De fgrste rapporter fra banen melder ikke om overra-
skende forskydninger. Duke (Norton) starter som nr. 48,
men allerede ved Ballacraine ligger han som nr. 23 pa
vejen! Der var igvrigt lidt nervgsitet i Norton’s depot,
eftersom Duke tilsyneladende ikke var kommet frem til
Ramsey i rette tid, men det viste sig, at man slet ikke
havde faet tiden pa ham. Man kunne derfor notere en
synlig lettelse, da han kom forbi depotet og gik ind pa sin
anden omgang.

Stillingen er efter fgrste omgang:

1. G. Duke (Norton) 25.14
144,1 km/t

2. H. Hinton (Norton) 20.47
3. J. Lockett (Norton) 25.50
4. W. Doran (AJS) 25.56
5. J. Brett (Norton) 26,12
6. H. R. Armstrong (AJS) 26.15
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