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NSU-FOX

NSU QUICK — den lille
motorcykle med pedaler — er
det sikreste, mest okonomiske
betordringsmiddel.

NSU FOX med den topventilede motor pé 6 hk er den mo-
torcykle, der har det laveste benzinforbrug (60 km pr. Itr.)

NSU OSL p& 250 ctcm er den store, robuste maskine,
der egner sig lige godt til varetransport som til hurtig,

ekonomisk solokersel.
Priser:

NSU Quick Kr. 1250,—
Forende med tilbehor NSU Fox » 1890,~-
komplet | reservedele NSU OSL [» 2675,—
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Verdens haardeste
Motorcyklelob

Senior T. T. - Isle of Man - vundet 26 Gange paa CASTROL

4 Verdensmesterskaber

paa Motorcykle

Crand Prix de Nations 1950 — Monza vundet paa Castrol.
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BESKEDNE @NSKER

fremsat i anledning af

motorcykle-udstillingens &bning

R ——

Nz‘u‘ Forum i en import-

fattig tid &bner sine
porte til en motorcykleud-
stilling af internationalt
format, ma dette betragtes
som et gnske fra importg-
rerne om at vise publikum
de fremskridt, motorcyk-
leindustrien har gjort un-
der og efter krigen sile-
des, at man med egne gjne
kan overbevise sig om, at
motorcyklen ikke mere
kan Dbetegnes som et
sportsredskab  eller et
luksuskgretgj, men som et
gkonomisk  befordrings-
middel, der kan lgse trans-
portproblemerne for séavel
den enkelte som for er-
hvervene.

Motorcyklen har da og-
sd i dag et langt stgrre
publikum end nogensinde
fgr, og mange mennesker,
der aldrig har drgmt om
at skulle kgre motorcykle,
begejstres over at have
faet et driftsikkert, beha-
geligt og gkonomisk kgre-

tgj, der muligggr en ratio-
nel udnyttelse af tiden og
samtidig befrier dem for
de humgrnedbrydende of-
fentlige befordringsmidler
med deres darlige og smit-
tebzrende luft.

Mange er de g¢nsker,
man kan udtrykke ved &b-
ningen af den fgrste mo-
torcykleudstilling efter
krigen, og det vil vaere na-
turligt fgrst og fremmest
at fremsztte hiabet om, at
langt flere mennesker vil
kunne fi deres gnske op-
fyldt, nar en aflgser af
deres gamle maskine er
tiltreengt, eller det for
fgrste gang viser sig pa-
krevet at anskaffe en mo-
torcykle. Der er ikke tvivl
om, at en frigivelse af sal-
get vil vare til gavn for
samfundet gennem et
pget genopbygningstempo,
mindre transportomkost-
ninger og stgrre arbejds-
glede. Selvfglgelig vil det
medfgre en forgget im-
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port — i hvert fald i den
fgrste tid — men en frigi-
velse af salget vil tillige
bringe prisen pa de brugte
maskiner ned til et natur-
ligt niveau, der i hgj grad
vil virke begrznsende pi
importen.

Ogsa overfor selve mo-
torcykleindustrien vil vi
ved denne lejlighed ud-
trykke et hjertesuk. Efter
at vi gennem flere méne-
der har arbejdet med spe-
cifikationer over et stort
antal forskellige motor-
cykler, star det os klart,
at en stgrre standardise-
ring af motorcyklernes be-
tjeningsorganer i hgjeste
grad er pakraxvet, og man
vil derigennem utvivisomt
kunne nedsztte ulykker-
nes antal betydeligt ver-
den over. Medens samtlige
engelske, en del franske
og stgrste parten af de
italienske maskiner har
bremsepedalen i venstre
og gearpedalen i hgjre
side, har samtlige tyske,
gstrigske og tjekkiske ma-
skiner bremsen i hgjre og
gearpedalen i venstre side.
Den sidste udformning mé
anses for den mest natur-
lige, eftersom den svarer
til bremsepedalens an-
bringelse i en bil. Natur-
ligvis venner man  sig
hurtigt til placeringen af
betjeningsorganerne pd en
ny maskine, og efter fa
timers kgrsel har man
ikke vanskeligt ved at
skifte gear eller bremse
maskinen op, nir man
vel at mzrke har god tid
til den sidstnazvnte man-
gvre. Nar der derimod ved
en pludselig opstéet situ-
ation kaldes pa den rene
refleksbevegelse, viser det
sig, at der gar lang tid, in-
den man kan betjene en
ny type motorcykle med
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fuld sikkerhed. Ingen vil-
le i dag drgpmme om at
bygge en vogn med brem-
sen i venstre og koblingen
i hgjre side — hvorfor
skulle standardiseringen
af bremsens placering ikke
veere lige si naturlig at
gennemfgre for motorcyk-
lernes vedkommende?

Nir man nu far lejlig-
hed til at betragte model-
lerne for 1951 og ved sine
egne iagttagelser kan kon-
statere en betydelig tek-
nisk udvikling, bgr det for
manges — og ikke mindst
for myndighcdernes —
vedkommende give anled-
ning til at betragte motor-
sporten med mere forsté-
else, eftersom sporten har
en stor del af zren for
den hgje standard, motor-
cykleindustrien indtager
i dag. Som et eksempel
kan det neevnes, at den
udbredte anvendelse af
baghjulsaffjedring pa de
moderne motorcykler er
hentet direkte fra fabriks-
racerne, pa hvilke de ef-
terhanden viste sig som
en ngdvendighed for at
opni tilstrekkelig stabili-
tet i forhold til motorer-
nes voksende ydecvne. I
dag kan motorcyklister
glede sig over bedre kom-
fort og stgrre sikkerhed pa
grund af baghjulsaffjed-
ringen, og det er ikke
usandsynligt, at en af mo-
torsportens fjender har
undghet at blive pdkgrt,
fordi den maskine, han s&
letsindigt gik ud foran,
var forsynet med bag-
hjulsaffjedring, der mu-
liggjorde en hard og sta-
bil opbremsning.

For de unge mennesker,
der endnu ikke er indrul-
leret i de rutineredes og
erfarnes rakker, vil vi be-

nytte lejligheden til at
sige, at en motorcykle
ikke er legetgj. En mel-
lemstor motorcykle har
samme kraftoverskud som
en stor vogn, og en stor
motorcykle har en acce-
lerationsevne og en top-
hastighed, som kun fa
biler kan:opvise. Der er
ikke noget vanskeligt ved
at dreje pa et gashandtag
og derved fi en maskine
til at kgre 150 km/t hen
ad en lige landevej, men
nar et uventet sving viser
sig, eller en situation be-
tinger hurtig. og rigtig re-
aktion, kreves der stor
erfaring, dygtighed og
indsigt for at udfgre net-
op de mangvrer, der for-
hindrer en ulykke. Det
bgr derfor vare en pligt
for alle, der kgrer motor-
cykle, at sette sig grun-
digt ind i de fundamen-
tale teorier, der forudsxt-
ter rigtig og forsvarlig
kgrsel. Jo mere man ved
om motorcykler, des bedre
kgrer man dem.

Til sidst mA det des-
verre anses for ngdven-
digt at fremsmztte et gnske
om mere hensyn fra bili-
sternes side. Alt for ofte
oplever man hensynslgse
overhalinger af bilister,
der ikke alene kgrer me-
get tet forbi, men tillige
drejer brat ind foran mo-
torcyklisterne. I glat fgre
er en motorcyklist natur-
ligvis ngdt til at udvise
den stgrste agtpigiven-
hed, medens mange bili-
ster fuldstendig ignorerer
vejbanens beskaffenhed.
En opbremsning er i sa-
danne tilfelde en man-
gvre, der ma udfgres med
den stgrste agtpagivenhed
af en motorcyklist, og det
bgr bilisterne tage hensyn
til i dene daglige trafik.













































































































































































































































