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NSU QUICK — denlille

motorcykle med pedaler — er

det sikreste, mest økonomiske

befordringsmiddel.

NSU FOX meddentopventiled

NSU-FOX

 

le motor på 6 hk er den mo-

torcykle, der har det laveste benzinforbrug (60 km pr.Itr.)

NSU OSL på 250 ccm er den store, robuste maskine,

der egner sig lige godt til val

økonomisk solokørsel.|

Førende med tilbehør

retransport som til hurtig,

Priser:

NSU Quick Kr. 1250,—

” NSU Fox » 1890,—

komplet i reservedele NSU OSL [» 2675,—   
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Verdens haardeste

Motorcykleløb

   

Senior T. T. - Isle of Man - vundet 26 Gange paa CASTROL

4 Verdensmesterskaber

paa Motorcykle
Grand Prix de Nations 1950 — Monza vundet paa Castrol.

Følg Eksperterne —

brug den

»selvrensende«

Motorolie
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BESKEDNE ØNSKER
fremsat i anledning af

motorcykle-udstillingens åbning

——ERERE——

år Forum i en import-
fattig tid åbner sine

porte til en motorcykleud-

stilling af. international

format, må dette betragtes
som et ønske fra importø-

rerne om at vise publikum

de fremskridt, motorcyk-

leindustrien har gjort un-

der og efter krigen såle-

des, at man med egneøjne

kan overbevise sig om, at
motorcyklen ikke mere

kan betegnes som et

sportsredskab eller et

luksuskøretøj, men som et

økonomisk  befordrings-
middel, der kan løse trans-

portproblemerne for såvel

den enkelte som for er-

hvervene.

Motorcyklen har da og-

så i dag et langt større

publikum end nogensinde

før, og mange mennesker,

der aldrig har drømt om

at skulle køre motorcykle,

begejstres over at have
fået et driftsikkert, beha-

geligt og økonomisk køre-

tøj, der muliggør en ratio-

nel udnyttelse af tiden og
samtidig befrier dem for

de humørnedbrydende of-

fentlige befordringsmidler

med deres dårlige og smit-
tebærendeluft.

Mange er de ønsker,

man kan udtrykke ved åb-
ningen af den første mo-

torcykleudstilling efter

krigen, og det vil være na-

turligt først og fremmest

at fremsætte håbet om, at

langt flere mennesker vil
kunne få deres ønske op-

fyldt, når en afløser af

deres gamle maskine er

tiltrængt, eller det for

første gang viser sig på-

krævet at anskaffe en mo-

torcykle. Der er ikke tvivl

om,at en frigivelse af sal-
get vil være til gavn for

samfundet gennem et

øget genopbygningstempo,

mindre transportomkost-

ninger og større arbejds-
glæde. Selvfølgelig vil det

medføre en forøget im-
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port — i hvert fald i den

første tid — menenfrigi-

velse af salget vil tillige

bringe prisen på de brugte

maskiner nedtil et natur-

ligt niveau, der i høj grad

vil virke begrænsende på

importen.

Også overfor selve mo-

torcykleindustrien vil vi

ved denne lejlighed ud-

trykke et hjertesuk. Efter

at vi gennem flere måne-

der har arbejdet med spe-

cifikationer over et stort

antal forskellige motor-

cykler, står det os klart,

at en større standardise-

ring af motorcyklernes be-

tjeningsorganer i højeste

grad er påkrævet, og man

vil derigennem utvivlsomt

kunne nedsætte ulykker-

nes antal betydeligt ver-

den over. Medens samtlige

engelske, en del franske

og .største parten af de

italienske maskiner har

bremsepedalen i venstre

og gearpedalen i højre

side, har samtlige tyske,

østrigske og tjekkiske ma-

skiner bremsen i højre og

gearpedalen i venstre side.
Den sidste udformning må

anses for den mest natur-

lige, eftersom den svarer

til bremsepedalens an-

bringelse i en bil. Natur-

ligvis vænner man sig
hurtigt til placeringen af
betjeningsorganerne på en

ny maskine, og efter få

timers kørsel har man

ikke vanskeligt ved at

skifte gear eller bremse

maskinen op, når man

vel at mærke har god tid
til den sidstnævnte man-
øvre. Når der derimod ved
en pludselig opstået situ-
ation kaldes på den rene
refleksbevægelse, viser det

sig, at der går langtid, in-

den man kan betjene en
ny type motorcykle med
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fuld sikkerhed. Ingen vil-

le i dag drømme om at
bygge en vogn med brem-

sen i venstre og koblingen

i højre side — hvorfor

skulle standardiseringen

af bremsensplacering ikke

være lige så naturlig at

gennemføre for motorcyk-

lernes vedkommende?

Når man nu får lejlig-
hed til at betragte model-

lerne for 1951 og ved sine

egne iagttagelser kan kon-

statere en betydelig tek-

nisk udvikling, bør det for

manges — og ikke mindst
for myndighedernes —

vedkommende give anled-

ning til at betragte motor-

sporten med mere forstå-

else, eftersom sporten har

en stor del af æren for

den høje standard, motor-

cykleindustrien indtager

i dag. Som et eksempel

kan det nævnes, at den

udbredte anvendelse af

baghjulsaffjedring på de

moderne motorcykler er

hentet direkte fra fabriks-

racerne, på hvilke de ef-

terhånden viste sig som
en nødvendighed for at

opnå tilstrækkelig stabili-

tet i forhold til motorer-
nes voksende ydeevne. I

dag kan motorcyklister
glæde sig over bedre kom-
fort og større sikkerhed på
grund af baghjulsaffjed-
ringen, og det er ikke
usandsynligt, at cn af mo-
torsportens fjender har
undgået at blive påkørt,
fordi den maskine, han så
letsindigt gik ud foran,
var forsynet med bag-

hjulsaffjedring, der mu-
liggjorde en hård og sta-
bil opbremsning.

For de unge mennesker,
der endnu ikke er indrul-
leret i de rutineredes og
erfarnes rækker,vil vi be-

nytte lejligheden til at

sige, at en motorcykle

ikke er legetøj. En mel-

lemstor motorcykle har

samme kraftoverskud som

en stor vogn, og en stor

motorcykle har en acce-

lerationsevne og en top-

hastighed, som kun få

biler kan opvise. Der er

ikke noget vanskeligt ved

at dreje på et gashåndtag

og derved få en maskine

til at køre 150 km/t hen

ad en lige landevej, men

når et uventet sving viser

sig, eller en situation be-

tinger hurtig, og. rigtig re-

aktion, kræves der stor

erfaring, dygtighed og

indsigt for at udføre net-

op de manøvrer, der for-

hindrer en ulykke. Det

bør derfor være en pligt

for alle, der kører motor-

cykle, at sætte sig grun-

digt ind i de fundamen-

tale teorier, der forudsæt-

ter rigtig og forsvarlig

kørsel. Jo mere man ved

om motorcykler, des bedre

kører man dem.

Til sidst må det des-

værre anses for nødven-

digt at fremsætte et ønske

om mere hensyn fra bili-

sternes side. Alt for ofte

oplever man» hensynsløse

overhalinger af bilister,

der ikke alene kører me-

get tæt forbi, men tillige

drejer brat ind foran mo-

torcyklisterne. I glat føre

er en motorcyklist natur-

ligvis' nødt til at udvise

den største agtpågiven-

hed, medens mange bili-

ster fuldstændig ignorerer

vejbanens beskaffenhed.

En opbremsning er i så-

danne tilfælde en man-

øvre, der må udføres med

den største agtpågivenhed

af en motorcyklist, og det

bør bilisterne tage hensyn

til i dene daglige trafik.
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