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B.H.M. Viney, A.J.S., medlem af det vindende hold i 1950 seks dagestrial, var

den rytter, der vandt de fleste engelske trials i 1949. — Han kører på Mobiloil.

otorcyklemotorer skal modstå kolossale belastninger både på stempler

og lejer på grund af den store stempelhastighed og de høje om-

drejningstal. Motorcyklemotorer er derfor mere end andre motorer afhæn-

gige af en olie, der giver sikker og effektiv smøring under alle forhold.

Derfor kører motorcykler bedre på NY MOBILOIL

 
   VACUUM OIL COMPANY SÅ.
Mobiloil
VACUUM OIL COMPANY 
 



 

 

Gåriecke
Et berømt mærke

En enestående letvægter

 

Enestående økonomisk - Enestående stærk

w PA LAGER

TIL OMGÅENDELEVERING

KR. 1665,-
EXCL. OMS. AFG.

FORHANDLERE OVER HELE LANDET

Import og montagefabrik: Detailsalg og udstillingslokale :

BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, København Ø Kr. Bernikowsgade 2, København K

Central 9972 Central 12018 - 12846  
 

 



 

 

   ENGLANDS MEST

SOLGTE MOTOROLIE

C. C. WAKEFIELD & CO. ”/s . KØBENHAVNK. C. 14075
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DE 4. januar holdt

propagandachef UlI-

rik Duurloo et lille fore-

drag i radioen, et foredrag,

der mere formede sig som

et forsvar for færdsels-

propagandaens beretti-

gelse end som en aktiv

indsats for at mane til

bedre færdselskultur i det

nye år. Propagandachef

Duurloo fortalte lidt om

arbejdet fremover — alt-
sammen ligegyldigheder

for den store offentlighed
— for endelig til sidst at

tale lidt om trafik og

færdsel. Her udtalte pro-

pagandachefen bl. a.:
Men samarbejdet mel-

lem de forskellige trafik-

kategorier kræver disci-

plin, både selvdisciplin og
evnen til at indordne sig

i flok.
Det var måske ønske-

ligt, om man kunne finde

frem til et andet ord end

disciplin. I mange ører gi-

ver det en ubehagelig gen-

klang af støvletramp. Vi
nærer faktisk en indgroet

mistillid til forlangendet

om disciplin. Vi vil være
individualister. Det går

endda, når det drejer sig

om selvdisciplin — selv

om man ofte kommer ud

for den tragedie, der op-

står, når f. eks. en arbej-

der for nemheds skyld el-

ler for at forbedre en ak-

kord tillader sig unoder

under arbejdet med livs-

farlige maskiner. Det er
manglende  selvdisciplin.
Manden, der under sin

kørsel »snitter&«  lande-

vejssvingene, mangler og-

så selvdisciplin. At smut-

te over i sidste sekund for

rødt lys giver udtryk for

den samme mangel på tag

t. sig Selv:

Men værre er det, når

det gælder om at indordne

sig i flok. Det, man i den-

ne forbindelse skal nå til,

illustreres bedst med det,

der sker, når et orkester

indordner sig under diri-

gentensvilje, Det er disci-

plin.
Dette eksempel egner

sig netop til sammenlig-
ning med trafiken, hvor

 



 

 

det gælder om at glide ind

i en fælles rytme — — og
det kan man gøre, selv om

man er egoist, fordi det

også gavner ens egen sag.

Ja, sammenligningen

mellem et orkester og en

samling trafikanter er

ganske udmærket, når der

er tale om disciplin i dette

ords bedste betydning,

men lad os prøve at male

videre på dette billede

med realistiske  pensel-

strøg. Hvad kan det nytte,

at dirigenten er fremra-

gende, og at orkestrets

medlemmer er glimrende,

rutinerede musikere hver

på deres instrument, når

noderne ikke er samstem-

mende? Hvordan vil det

lyde, hvis Toscanini diri-

gerer Berliner filharmoni-

kerne, og strygerne spiller

»Finlandia« af Sibelius,

og blæserne har noder-

ne til »Orfeus i underver-

denen« opslået på stati-

verne, og trommeslagerne
har fået den opfattelse, at

det er ouverturen til »Se-

miramis«, der står på pro-

grammet? Det vil sikkert

ikke lyde godt, og hvad

skal dirigenten stille op

andet end at slå »musi-

ken« af, få orden i noder-

ne og begynde forfra? Der

er ikke andet at gøre —

tilsyneladende —,. men

vendervi igen dette bille-

de over på trafiken, vil vi

se, at »noderne«, den for-

ældede færdselslovgiv-

ning, stadig er misvisen-

de, medens »dirigenten« i

1939 nedsatte et politisk
udvalg, der skulle finde

ud af, hvilket stykke man

skulle spille, og hvordan

det skulle spilles, og si-
den har manikke hørt no-

get til dette udvalg. Så vi

spiller altså videre i dur

Å

og mol efter tvetydige no-

der til et musikstykke,

som ikke kan gøre krav på

at få en harmonisk udfø-

relse.

Så længe vi har en for-

ældet motorloyvgivning,

der tilmed ikke er enty-

dig, kan man ikke vente.

at trafiken skal blive di-

sciplineret således, at den

kan afvikles gnidnings-

frit. At hele billedet ikke

forbedres af den omstæn-

dighed, at mange af orke-

strets medlemmer ikke er

rutinerede musikere, er

kun alt for indlysende.

En færdselslovgivning,
der var tidssvarende både

i forhold til den tekniske

udvikling og til den her-
skende mentalitet, ville

ikke alene bringe orden i

trafiken, men ville tillige

overflødiggøre propagan-

den, så de tilsyneladende

spildte anstrengelser kun-

ne erstattes af en forøget

indsats på det oplysende

arbejdes område. Trafi-

kanter af alle kategorier

må af en ny færdselslov

tydeligt «kunne forstå,
hvad de må, og navnlig

hvad de ikke må, og alle

forbud bør motiveres ud

fra realistiske og tidssva-

rende anskuelser. Der må

således navnlig lægges

vægt på, at ansvaret for

forseelser i trafiken læg-

ges på de trafikanter, der

forsyndersig, uanset hvil-

ken kategori de tilhører,

man må ikke, som det er

praksis nu, lægge byrder-

ne på de motorkørende

alene. En cyklist eller fod-

gænger må ikke kunne for-

årsage trafikuheld af den

ene eller den anden art

uden at blive gjort ansvar-

lig for de skader, han for-

volder, for kun ved at ud-

forme loven således, at

hver enkelt trafikant for-
står og resnekterer dens

paragraffer, kan man gøre

sig håb om tilfredsstil-

lende trafikale forhold.

Så længe loven indeholder

paragraffer, som er så

utidssvarende, at de dag-

lig bliver overtrådt af tra-

fikanterne og ignoreret af

myndighederne, kan man

ikke forvente nogen som

helst respekt for !oven —
og uden respekt ingen di-

sciplin.

Kan De huske filmen:

»Jeg anklager«? Det var

den film, i hvilken de døde

soldater fra verdenskri-

gen 1914—18 stod op af

deres grave for i et kæm-

pemæssigt og uhyggeligt

demonstrationstog at zøre

verden begribelig, at krig

er rædselsfuld og hæslig.

Det var en passiv demon-

stration  forsåvidt, som

demonstranternes udseen-

de i sig sely havde en

yderst manende virkning,

menfelttoget blev ført un-

der det anklagende moito:

Jeg anklager!

Hvis de mange tusinde

trafikanter, der i årenes

løb er blevet lemlæstet og

dræbt i trafiken, kunne

gå i demonstrationstog til
det udvalg, der stadig ikke

har løst den livsvigtige

opgave, det påtog sig at

løse for 10 år siden, var

der dog en chance for, at

samme udvalg blev klar

over, hvor den egentlige

årsag til de elendige tra-

fikale forhold må søges.

Det lader sig imidlertid

ikke gøre, og mindre kraf-

tige- midler hjælper sik-

kert heller ikke... eller

kan disse linier gøre lidt

mere gavn end netop at

bringe udløsning for en

nytårs-pessimistisk redak-

tørs berettigede harme?
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KØB GODT
— køb en DOMIbil. Både i personvogne og lastvogne til let og svær

transport repræsenterer DOMI verdens førende mærker — bl. a:

MORRISKEAWOELSEEEYL "MIG RILEYS- CHRYSLER PEYMUTH

HANSA - GOLIATH - personvogne

MORRIS - COMMERGIAL - FARGO - LEYLAND - BORGWARD

GOLIATH - vare- og lastvogne samt busser.

 

 

 

 

    

KØRGODT
Samtidig har De bag Dem den landsomfattende DOMI SERVICE. 1 29 DOMI

forhandlere og service-stationer landet over er parat til at hjælpe Dem med

specialuddannede mekanikere og de originale reservedele og specialværktøjer.

Kør ind, hvor De ser DOMIskiltet, så sidder De altid trygt bag rattet.

DANSK OVERSØISK MOTOR-INDUSTRI A/S
København — Glostrup
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Nye italienske motor-

æsten ethvert barn ved, at den italien-

ske motorindustri fra den første be-

gyndelse har indtaget en fremragende

plads blandt alverdens producenter af
motorer og køretøjer af enhver art. Navn-

lig de italienske automobilkørere har

K
ske kørere, da han med den kompressor-

forsynede Gilera uden mindste anstren-

gelse vandt, som han ville, på de inter-

nationale baner. Den nykonstruerede Gi-

lera havde iøvrigt en uheldig premiere

på Saxtorp banen i 1938, hvor publikum

 

Benelli B 98. med 98 ccm totaktsmotor. Cylinderen er vandretliggende, og også karburatorens blandingskammer
er vandret således, at der her bliver tale om en regulær faldstrømskarburator. Boring og slag 48 X 54 mm, kom-
pressionsforhold 6 :1, 4 hk ved 4200 omdr./min. Gearkasse med 3 hastigheder, fodskifte, vægt 69,5 kg, tophastig-
hed 70 km/t, benzinforbrug 2 liter pr. 100 km. Bemærk den lave stempelhastighed på 7,56 m pr. sekund.

stået som stærkt lysende stjerner på spor-

tens stjernehimmel, og de rødlakerede,

italienske racervogne har kun haft alvor-

lig konkurrence fra de tyske Mercedes og

Auto Union. Går vi længeretilbage i tiden,

finder vi et navn som Bugatti, den italien-"

ske konstruktør, der oprettede sin fabrik

i Frankrig, og hvis vogne igennem lang

tid dominerede automobilsporten.

Noget anderledes har udviklingen i mo-

torcykleindustrien formet sig, og det var

i virkeligheden først, da kompressorma-

skinerne for alvor viste sig på de inter-

nationale baner, at italienerne blandede

sig i legen. En rytter som Serafini har

gjort et uudsletteligt indtryk på de engel-

med stor undren måtte se de to deltagen-

de maskiner gå ud med sammenbrændte

motorer. Året efter kom de imidlertid igen
og vandt deres klasse.

Efter krigen har den firecylindrede

kompressorløse Gilera hævdet sig smukt,

og i den forløbne sæson kom en »fætter«

til dette mærke frem, nemlig den firecy-.

lindrede MV Agusta. Moto Guzzi har væ-
ret suveræn i 250 ccm klassen, og Benelli

og Mondial har delt laurbærene i 125 ccm

klassen. Det synligste udslag af udviklin-

gen i den italienske motorcykleindustri

er dog den stadig stigende forekomst af

scootere rundt om på landevejenei Euro-

pa, og taler man om italienske motorcyk-

 

 

 

F
R
s
g

2
0

r
e

 

 

 


































































































