SN,

SKANDINAVISK




———

\\\ N\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
/’ ‘\

//

De dobbeltstemplede Puch-motorer er kraf-
tige som firetaktsmotorer, men lette og

_______

billige at vedligeholde, fordi gasstrammen
dirigeres uden brug af ventiler. Ingen an
den motortype er sa slidstaerk og holdbar
som Puch’s dobbeltstemplede motorer. Det
vvvvv 125 ccm Puch, der tog danmarks-
mesterskabet hjem kert af Johs. Hansen i
klassen for maskiner op til 200 ccm. Den
store 250 ccm Puch har bl a. vist sin
styrke ved at gennemfore vinterens Monte
Carlo leb. Det er den ideelle, driftsikre
og okonomiske langtursmaskine.
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BrugDeres indkebstilladelse
med omtanke - sperg nogle
af de mange Puch-kerere
om deres erfaringer, prov
en hvilken som helst anden
maskine og prev en Puch
inden De bestemmer Dem.
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RT 125

Pa lager
til omg. levering!

RE@E) Rigtig brug af indkebstilladelse

er keb af en DKw

den passer for enhver
og s3 er den billigere!

Kr. 1665.-

excl. oms.afg.

Import og montagefabrik : Detailsalg og udstillingslokale :
BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, Kebenhavn © Kr. Bernikowsgade 2, Kebenhavn K
Central 9972 Central 12018 - 12846




Folg Eksperterne

brug Castrol den
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Siden 1947 er Castrol Olie
gjort ,,selvrensende' med
seerlige  Tilseetningsmid-
ler. Den lesner og opleser
automatisk Urenhederne i
Motoren. Castrol giver
derfor foreget Motorkraft
og Fart, og unedig Slid

undgaas.

,,Selvrensende*

Forlang udtrykkelig Castrol,
naar De faar fyldt Olie paa

Motorcyklen.

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S . KOBENHAVN K.
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ENDELIG ...

elv om den politiske ud-

vikling her i landet i
den senere tid ikke lige-
frem har varet preget af
lovgivningsmagtens blgd-
sgdenhed overfor de mo-
torkgrende, der i forvejen
er hardere spandt for —
bade med hensyn til en ef-
terhidnden helt overdadig
afgiftslovgivning og med
hensyn til det sazrlige an-
svar, man palaegger den
enkelte motorkgrer i tra-
fiken — end nogen anden
gruppe af medborgere, fo-
rekommer det os alligevel,
at der pa et enkelt punkt
kan Lkonstateres en lys-
ning, som far et hab til
at spire i1 brystet — i
hvert fald pa de mange
tusinder motorsportsen-
tusiaster, som med en be-
undringsverdig hardnak-
kethed star samlet om-
kring bevarelsen og ud-
bygningen af deres hoved-
interesse. Vi tenker her
pa det faktum, at den dan-
ske motorsport for fgrste
gang ved branddirektgr
Stzehr Johansen’s indvzl-
gelse i folketinget har faet
en repraesentant pa rigs-
dagen, som gjensynlig
ikke alene har viljen men
ogsa evnen til at ggre en

indsats for en mildnelse

. af motorsportens kar her

i landet.

Det afggrende forekom-
mer os at vare, at Stzhr
Johansen, der er presi-
dent for Dansk Automo-
bilsports Union, ikke blot
er en politisk topfigur,
som man fra unionens si-
de har fundet det hen-
sigtsmeessigt at veelge til
den ledende post, men
samtidig gennem sin egen
aktive indsats indenfor
motorsporten og sin fort-
satte interesse for motor-
sportskonkurrencer af en-
hver art en mand, der ken-
der de praktiske proble-
mer gennem sin stadige
kontakt med de aktive
klubber er klar over de
veje, man ma ga, for at
opfylde motorsportsfolke-
nes gnsker. Stzhr Johan-
sen har for nylig gennem
udtalelser i dagspressen
bebudet, at han — fra
folketingets talerstol —
agter at g& ind for en
ophzvelse af forbudet
mod, at man her i landet
benytter afspaerret, of-
fentlig vej til motorlgb,
og vi andre kan ikke ggre
noget bedre end at give
ham de bedste gnsker med
pa vejen.
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Motorsporten har i alt-
for mange ar vaeret »prii-
gelknabe« her i landet —
en foreteelse, man fra hg-
jeste sted betragtede med
1gftede g@gjenbryn og en
slet dulgt mistillid samti-
dig med, at man uden blu-
sel skovlede en blodig for-
lystelsesafgift i statskas-
sen. Denne afgift er vi nu
til dels sluppet af med, og
det forekommer os, at der
hermed er skudt en breche
i den mur af officiel mis-
tillid, som hidtil har om-
givet den sportsgren, der
efter vor opfattelse ifglge
sin opdragende virkning
badde moralsk og etisk
fuldt ud star mal med en-
hver anden form for aktiv
sportsudgvelse. Vi ma ha-
be, at det vil lykkes for
motorsportens talsmand
pa hgjeste sted nu at skaf-
fe os de afsparrede lande-
vejsstreekninger (eller by-
gader), som er en forud-
setning for, at man kan
arrangere motorlgb i in-
ternational stil saledes, at
vore kgrere — nar de del-
tager i udenlandske Ilgb
ikke leengere behgver at
fgle sig som geester, der
lader sig invitere gang pa
gang uden at kunne ggre
gengeld.

Huvem bestemmer?
Som et betydeligt frem-
skridt for handelen
med motorcykler blev det
i sin tid meddelt, at kun-
derne nu selv bestemte
hvilket merke, de ville
kgbe pa deres indkgbstil-
ladelse, d.v.s. at man kun-
ne indlevere sin tilladelse
til en forhandler, og si-
fremt den gnskede maski-
ne ikke fandtes pa lager,
ville den blive skaffet
hjem, idet indkgbstilla-
delserne samtidig skulle
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selv den

gelde som valutabevillin-
ger for importgrerne.
Denne ordning lyder
uhyre tiltalende, men nar
man ser hvordan den er
blevet fgrt ud i livet, vil
man endnu en gang kunne
konstatere, at teori og
praksis ikke altid d=kker
hinanden. Det viser sig
nemlig, at der er indfgrt
maskiner p&4 handelsafta-
ler fra forskellige lande,
og for hver indfgrt maski-
ne udstedes en indkgbstil-
ladelse. Publikum har
imidlertid ikke fglt trang
til at anvende deres ind-
kgbstilladelser pa een af
de i gvrigt ofte ens ma-
skiner, der er importe-
ret under forskellige mer-
ker, da man dels ikke har
erfaringer for disse ma-
skiners holdbarhed og
dels fordi der ikke fore-
findes et forsvarligt reser-
vedelslager. Langt den
overvejende del af de hel-
dige, der har féaet ind-
kgbstilladelse, har derfor
deponeret tilladelsen hos
en forhandler, der der-
efter — ifglge reglen —
skulle kunne fa valuta
til en engelsk maskine.
Et enkelt firma har sa-
ledes indsendt 20 ind-
kgbstilladelser til Direk-
toratet for vareforsyning,
men da bevillingerne
kom, var der kun valuta
til 2 maskiner, da den
samlede valuta var lige
ved at veere opbrugt. Alt-
sd valger kunden ikke
maskine, han
gnsker at kgbe, men ma
tage til takke med den
maskine han kan fa. Vi
skal ikke kunne udtale os
om de omtalte maskiners
kvalitet, da vi ikke har
haft nogen forudsetning
for at bedgmme den, men
een ting er givet, og det er,

at den motorcyklist, der
skal have en af de franske
maskiner, fremstillet af
Peugeot og indfgrt under
forskellige navne, er ilde
farende i det gjeblik, der
sker noget med hans ma-
skine. Vi har spurgt een
af importgrerne om der
fandtes reservedel, og faet
det svar, at der var lidt pa
lager, men at man igvrigt
kunne skaffe forskellige
dele hjem. Disse ville an-
komme efter ca. en ma-
neds forlgb — forudsat at
man var heldig. Ingen kan
da forteenke publikum i at
kgbe maskiner, med hvil-
ke det ikke lgber den risi-
ko, at skulle undvaere ma-
skinen i en méned eller
mere, fordi en enkelt lille
del er gaet i stykker.

Loven og propheterne
Det har i lang tid vakt
morskab i motorkrese,
at man har kunnet ind-
registrere en 250 ccm Jawa
med sidevogn overalt i
landet med undtagelse af
Nestved. Nu har justits-
ministeriet imidlertid be-
kendtgjort en forordning,
efter hvilken man kun
kan indregistrere motor-
cykler med sidevogne, nar
maskinerne alene vejer
150 kg eller derover. Dette
har medfgrt, at man ikke
mere kan indregistrere en
250 ccm Jawa, men deri-
mod en 350 ccm maskine
af samme fabrikat med
sidevogn. I betragtning af,
at maskinerne er fuld-
kommen ens, bortset fra
motoren, virker denne
ordning hgjst besynder-
lig, eftersom den store
maskine dog ma anses for
at kunne uds=ztte det sam-
lede kgretgj for stgrre pa-
virkninger, end den lille
maskine.






































































































































































