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Den forende Letvaegter
, siden 1913

Blandt fordelene ved denne svenske kvalitets-
maskine model 1950 kan nzvnes: Viliers motor,
teleskopforgaffel, automatisk fodgearskifte uden
brug at kobling, ny type karburator, som sikrer
let start under alle forhold, 300 X 19 dak,
kraftigt lysanlaeg samt bagsaede med fodhvilere.
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Autoroller

Et virkeligt enestidende koretsj til al korsel,
RENLIG OG @GKONOMISK, velegnet til
danske forhold. Uhyre populaer i udlandet og
nu for forste gang fremme i Danmark. Forsynet
med den bersmte tyske ILO motor 100- eller
120 ccm.Kan leveres med bagsaede og reserve-
hjul, samt i flere farver.

ALLE OPLYSNINGER HOS:

GENERALREPRAZSENTANT FOR DANMARK:

's SOFUS NELLEMANN

STROMMEN 27, RANDERS, TELF. 3232 (4 LINIER)

KVALIFICEREDE FORHANDLERE ANTAGES, HYOR VI IKKE ER REPRASENTERET
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Motorcykler
korer bedre pa
ny Mobiloil

De moderne motorcyklemotorers store ydeevne betyder stzrk belastning
af alle bevagelige dele. Det er derfor af stor betydning for maskinens
levetid, at alle dele smores tilstrekkeligt i samme gjeblik motoren stastes.
Tyk olie er langsom i vendingen — forsinket smoring giver slid.
Anvender man en tynd olie, bliver denne straks pumpet ud til smore-
stederne, men de hoje arbejdstemperaturer tynder hurtigt olien ud, og
den beskyttende oliehinde er derfor ikke tilstraekkelig stzerk, nér den er
allermest pakrevet. Den nye Mobiloil med det hgje viskositetsindeks er
tynd nok til at give ojeblikkelig smoring og pavirkes ikke mere ved de
hgjeste arbejdstemperaturer,
end at oliefilmen under de
mest krevende forhold yder
fuld beskyttelse.

Den nye Mobiloil har fulgf den
tekniske udvikling - derfor kerer
moforcykler bedsf pa ny Mobiloil
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Eftertryk af bladets artikler og

mi

ikke finde sted uden tilladelse

I august nummeret af
bladet sAuto Sportg,
der er medlemsblad for
Dansk Automobilsports
Union, har vi bemarket et
indleg fra Robert Nelle-
mann, Randers, og et svar
til ham fra bladets med-
arbejder Jens D. Ramsing,
to indleg, der hver pa sin
made belyser problemer,
som er af vital interesse
for dansk automobilsport

striden mellem de herrer

hjul, som uheldet pa Ja-
gersro, hvor det var hgjre

forhjul, der skilte sig ud
af den store sammenhzng,
matte tilskrives udmattel-
sesbrud i henholdsvis ven-
stre styrespindel, hgjre
bagnav og hgjre styrespin-
del. Han oplyser endvide-
re, at hans vogn er bygget
pa et originalt Fiat 500
chassis og fremhaver de
vanskeligheder, de danske
selvbyggere ma kaempe
med ved fremskaffelsen af

kontrol? vioeecoiesoees 61 i den foreliggende situa- egnede automobildele. —
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de er abenlyst, og det ma
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Nellemann jo selv erken-
de, nir han indrgmmer,
at materialet er blevet trzet
og derfor trenger til at ud-
skiftes«.

Dette er: Goddag mand
— gkseskaft.

Til trods for at Nelle-
mann i sit indlaeg allerede
har oplyst, at hans vogn
er bygget pa et originalt
chassis til en Fiat 500, ma
han nu hgre, at han enten
har valgt forkerte mate-
rialer eller ligefrem be-
gaet regnefejl ved vognens
konstruktion, hvilken an-
klage han naturligvis sna-
rest bgr lade gé videre til
Fiat fabrikerne i Turin.
De bliver sikkert kede af
det. Nellemann har — for
at vere pa den sikre side
— valgt et chassis til en
vogn, der normalt vejer
omkring 800 kg med fuld
last, og har derp4 i sin ra-
cer belastet det til en brut-
tovegt pA omkring 325 kg,
og han har herved sikret
sig, at samtlige dele — selv
under hensyntagen til de
forggede kgrehastigheder
— er rigeligt dimensione-
ret for alle optrzdende
pavirkninger.

Nar der alligevel opstar
udmattelsesbrud i forskel-
lige af vognens dele, vil
dette — som de fleste, der
har nogen maskinteknisk
erfaring, ved — i reglen
have sin arsag eller sit ud-
gangspunkt i en eller an-
den mikroskopisk defekt
— en usynlig harridse i
materialets overflade el-
ler en lokal @ndring i dets
indre struktur — men feel-
les for langt de fleste ud-
mattelsesbrud er det, at de
pa deres indledende sta-
dier ikke lader sig konsta-
tere ved en simpel be-
tragtning af den pagel-
dende del. Derfor virker
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det ganske sofistisk, nar
Ramsing allerede i sit
lgbsreferat anbefaler Nel-
lemann at »ga sin vogn
mere samvittighedsfuldt
efter« — hvad skulle det
dog hjzlpe?

Det afggrende i denne
sag er ikke selvbyggernes
stgrre eller mindre sam-
vittighedsfuldhed, men
derimod spgrgsmalet om,
hvorvidt Dansk Automo-
bilsports Union — i over-
ensstemmelse med den
praksis, der fglges, bade
p4 de amerikanske vedde-
lgbsbaner og af fgrende
europziske fabrikanter af
racermateriel — vil ga ind
for en obligatorisk Mag-
naflux-undersggelse af de
vitale dele pa samtlige
kgretgjer, som kommer til
start. Kun ved en sadan
undersggelse, der kan af-
slgre defekter i materia-
lets indre, kan man opna
en rimelig sikkerhed mod
brud, og sikkerheden kan
endda gges, hvis undersg-
gelsen foretages med gan-
ske bestemte tidsmellem-
rum.

Det eneste naturlige vil-
le naturligvis vaere, om
Unionen havde en kompe-
{tent teknisk komité, der
kunne tage sig af sidanne
undersggelser, og som
samtidig kunne tage stil-
ling til hele konstruktio-
nens egnethed specielt i de
tilfeelde, hvor det drejer
sig om en nykonstruktion,
der aldrig fgr har stillet
op til start. Det er i virke-
ligheden ganske fanta-
stisk, at et kgretgj kan
stille op i et 1gb, uden at
der nogensinde er frem-
lagt dokumentation for f.
eks. styrefejl, bremseevne
og styrken af de bezrende
konstruktioner. En gen-
nemgribende kontrol med

og registrering af alle selv-
byggede vogne er imidler-
tid ikke alene gnskelig af
hensyn til sikkerheden —
den vil samtidig kunne
udvides til en radgivende
virksomhed, der kan vzare
til stor nytte for alle, der
teenker pa eller er i faerd
med at bygge deres racer-
materiel selv. Sadan ser
Ramsing imidlertid nzp-
pe pa det, for han skriver
senere i sit indleg ordret
saledes:

»Jeg vil ikke give Nelle-
mann ret i, at der nasten
ved hvert midget-lgb sker
uheld pa grund af mate-
rialebrud — heldigvis —
for si blev unionen ngdt
til at tage godkendelse af
vognene op til en alvorlig
drgftelsex.

Det er altsd kommet
dertil, at en foranstalt-
ning fra unionens side,
som kunne tilfredsstille
et rimeligt sikkerhedskrav
og samtidig yde selvbyg-
gerne en service, de i hgj
grad har krav pa, nu af
unionens zldste og mest
aktive sportslige leder
fremholdes som et skreem-
mebillede. Det ma kaldes
at stille tingene pa hove-
det.

Vi er klar over, at ska-
belsen af et kontrolorgan
som ovenfor antydet mu-
ligvis vil volde — skal vi
kalde det — »personelle«
vanskeligseder, men dette
gelder ikke som en und-
skyldning for den passivi-
tet, man hidtil har udvist
i dette vigtige spgrgsmal.
Kan man ikke klare pro-
blemerne selv, ma man
overdrage arbejdet til an-
dre, forsavidt som de, der
har fiet smag for autori-
tatens sgdme, ma kende
deres ansvar og vide at
indrette sig derefter.




De korer BILLIGERE!

Esso Extra Motor Oil giver
mindste olieforbrug.

De kerer BEDRE!

Esso Extra Motor Oil giver
den mest fuldkomne smg-
ring under alle forhold.

De keorer STRAKS!

Esso Extra Motor Oil giver
den lettestestart- ognatur-
ligvis er Esso Extra Motor
Oil rensende.s& denholder
motoren fri for skadelige
urenheder, ligesom den
beskytter mod syredan-
nelser og etsninger af
lejerne.

Esso Extra Motor Oil fas
i 3 sveerhedsgrader:
No. 1 dakker SAE num-
rene 10, 10 W ,20 og
20 W
No. 3 dekker SAE num-
rene 20, 20 W og 30
0 dekker SAE num-
rene 40 og 50
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