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betyder omgiende service uden kostbar ventetid * Lucas B-90-
ombytningsservice arbejder siledes,at Deres gamle starter, dynamo
etc. for en szrlig lav pris udskiftes med en anden, der er gen-
opbygget til samme standard og udforelse som tilsvarende nye
og med samme garanti, nemlig 6 maneder.

For alle gzngse vogn- og traktormarker, drgang 1939-50, der er
forsynet med Lucas standardudstyr omfatter Lucas

ombytningsplan:

Dynamoer
Startere
Stremfordelere
Magneter

MM M MM

Regulatorer

Repreesentant for Danmark:
AXEL I{ETNER NGRREVOLD 9. KBBENHAVN K.
TELEFONER: CENTRAL 4195-6819

Autoriserede depoter og servicestationer :

ARHUS, tIf. 9510 ODENSE, tIf 472 Abenra, tif. 3663
A/S Aarhus Ladestation, Axel ikerman, S¢gnderjysk Elektro
Fredensgade 32 Ostergade 46

DERES FORHANDLER GIVER DEM NERMERE OPLYSNINGER
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En letvegter der f[grer de store ira-
ditioner videre. Kvalitet og hensigts-
meessig konstruktion har altid praget
DKW maskinerne, der overalt i verden
har vundet sd mange begejstrede til-

AUTO UNION § heengere. Efter store wvanskeligheder

med genophygningen er DKW nu atter
pd markedet.

Lad o0s nzvne nogle [d kendsgerninger om denne ma-
skine, og De vil kunne overbevise Dem om, at den er
uden konkurrence. — Totaktsmotor 123 ccm, 4,75 hk ved
5000 omdr./min. Styrestammen aflist med yalenpgle. Fod-
gear med 3 hastigheder. Vandtet verktpjskasse i benzin-
tanken. Svingsaddel. Kraftigt lysanleg med indbygget
speedometer i lygten. Let aftagelige hjul. Forhjulsaffjed-
ring med selvdempende gummifjedre. Akkumulatoren
ophaengt i gummi. Letmetaltopstykke og Bing karburator.
Tophastighed 75—80 km/t. Benzinforbrug 47,2 km pr. liter
med to personer.

Import og montagefabrik : Detailsalg og udstillingslokale :
BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, Kobenhavn @ Kr. Bernikowsgade 2, Kobenhavn K
Central 9972 Central 12018 - 12846
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Gennem de sidste 5o &r har Shell haft en ledende
rolle i udviklingen og forbedringen af forbreendings-
motorer til lands og til vands og i luften. Shell-forsk-
ning har ogsi sin store andel i fuldkommengarelsen
af den moderne reaktionsmotor. Fra ’vognen uden
hest” af i gir til ”Cometen” af i dag gelder det

de kan stole pa
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Det 3die hjul

i varedirektoratet

H vad sker der i vare-
direktoratet? Hvem
treeffer afggrelser? Og
hvem undlader at treeffe
afggrelse om noget som
helst? Det er de daglige
spgrgsmal, deét motorkg-
rende publikum stiller.
Hvorfor bliver der givet
afslag pa& ansggninger
om indkgb af motorcyk-
ler med den motivering,
at der ingen maskiner er
i landet, samtidig med at
forhandlerne sukker over
et stort lager af motor-
cykler, som de ikke ma
selge? Der er mange
spgrgsmal i forbindelse
med det sagnomspundne
direktorat, og vore leese-
re beder os gang pa gang
om at undersgge bade
dette og hint. Vi har
forsggt at tage telefonen
og lade disse spgrgsmal
g4 videre, men typisk for
denne institution er, at
ingen tgr tage ansvaret
for et konkret svar pa et
direkte spgrgsmal! Vi
bliver henvist til at stille
vore spgrgsmal skriftligt,
hvorefter en serlig af-
deling (antagelig opret-
tet til det samme) vil sg-
ge at tage stilling til
problemerne, og ligele-
des besvare os skriftligt.

Vi har skrevet, men man
har aldrig gjort sig den
ulejlighed at svare os.

Der er imidlertid et
problem, der er uhyre
interessant. Man kan
som bekendt ikke g8 ind
til en forhandler og kg-
be en motorcykle, lige-
gyldigt hvor meget man
har brug for et sidant
transportmiddel, med-
mindre man har varedi-
rektoratets velsignelse i
form af en indkgbstilla-
delse. Der er derimod in-
tet i vejen for, at man
kan g& ind og kgbe en
motorcykle med varesi-
devogn, blot man kan
dokumentere at have
brug for den — og hvem
kan ikke det? Man kgrer
derefter rundt med en
varesidevogn, hvori der
ligger en pakke tvist, et
vandrgr plus en rgrtang
eller en pose tapetklister
og en pensel, alt efter
hvad ens erhverv er vel-
signet med af vzerktdj.
Bevares, vi vil ikke sige,
at folk i al almindelig-
hed gir ind og kgber en
varesidevogn for deref-
ter at bruge kgretgjet til
slet og ret forngjelse.
Nej, det er netop folk,
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der har brug for en mo-
torcykle, men for man-
ges vedkommende er en
solomaskine tilstreekke-
lig. Nu ma de sleebe
rundt pa varedirektora-
tets tredie hjul, indtil de
en gang kan fa lov til at
betale omsatningsafgift
af kgretgjet, hvorefter de
kan spande sidevognen
fra. Der bliver mange
billige sidevogne til salg
med tiden. Hvor var det
forfriskende, den gang
varedirektoratet frigav
autogummi til last- og
varevogne, men glemte
at de fleste personvogne
kgrer paa samme dimen-
sioner gummi som vare-
vognen. P& den maéde
kunne der komme skred
i tingene, og hele gum-
miordningen kunne op-
haeves. Saledes lyder be-
retningen fra »seedvan-
ligvis velunderrettede
kredse«. Teenk hvis man
turde vove springet og
frigive bade Dbiler og
motorcykler, eventuelt
med den klausul, at et
vist antal kgretgjer skul-
le tilbageholdes til livs-
vigtige formal.

»En mands show‘

nder den franske ud-
stilling havde Kg-
benhavn som bekendt be-
sgg af en fransk feerdsels-
betjent, der med liv og
temperament dirigerede
fardselen pad Radhusplad-
sen. Han havde et ene-
stdende kendskab til tra-
fikens rytme og pulsslag,
hans gjne var her og der
og alle vegne, og han for-
stod bade at lokke den
zldre dame over kgreba-
nen, nar der var en rime-
lig chance for, at hun
kunne slippe fra det med
livet i behold, og at fa
den lidt nervgse ldre bi-
list til at rubbe sig, s&
han ikke sperrede hele
trafiken. Al ros og ere
til de franske betjente,
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men ogsa ros til det dan-
ske feerdselspoliti, fordi
hele korpset tog ved leere
af dete »En mands showe.
Man kan nu se de kgben-
havnske betjente dirigere
feerdselen med samme
fart og flair som deres
parisiske kollega, og det
ser ud til ligefrem at mo-
re dem at sette fut i feje-

mgjet. Hver morgen er VI

ved at kgre teeerne af den
betjent, der dirigerer
fzerdselen ved Vibenshus
runddel. Pa dette smalle
sted kan det ikke undgas,
at der samler sig en lang
rekke biler, som med
mellemrum ma stoppes
for tveergidende feerdsel.
Vi benytter lejligheden
til pa motorcyklen at
overhale hele reekken, og
nar Dbetjenten  skifter
feerdselsretningen, vinker
han, fordi det skal g& me-
get hurtigere, hvilket re-
sulterer i, at han ofte mé
springe for livet, men han
ggr det med et stort smil
— det ma man lade ham.
Til sammenligning skal
det nevnes, at vi forsgg-
te den samme — egentlig
yderst naturlige mangvre
— i Oslo, men her opna-
ede vi kun, at en norsk
betjent skubbede til os, og
med indaedt stemme op-
fordrede os til at blive i
»Kjgenc.

Det ville nu vere pris-
veerdigt, om Odense o0g
Aarhus ville invitere en
fransk feerdselsbetjent,
for noget s sgvnigt som
trafikken i disse to byer
skal man lede leenge ef-
ter.

Overhaling

M edens vi er ved po-
litiet, sd savner man
nogle raske motorcykle-
patruljer pd Kgbenhavns
udfaldsveje om sgndagen.
Det er forfeerdende at se,
hvordan trafikken former
sig, nar alle sgndagsbili-
sterne bliver sluppet 1gs.
Szerlig overhalingerne er

harrejsende. Op ad bak-
ker og i komplet uover-
skuelige sving styrer de
sgndagskade ratekvilibri-
ster af sted Sa leenge hel-
det fglger de tossede,
skulle det jo g&, men nér
vejen er fuld af tosser,
kan fru Fortuna vel ikke
£3 tid til at beskytte dem
alle, og sa gar det galtl.
Selvfglgelig kunne man
starte en stgrre feerdsels-
propaganda og pa en
pan made forklare folk,
at de maéaske kan cpare
2/10 sekund ved en hasar-
deret overhaling, men
chancen for et manedlangt
hospitalsophold, invalidi-
tet eller direkte ckspedi-
tion til de evige jagtmar-
ker, er ogsd en sandsyn-
lighed. Vi tror blot ikke
pa feerdselspropaganda
mere. Vi har aldrig kon-
stateret nogen bedring af
den grund. Vi vil derimod
foresld, at man inddrager
de penge, der er bevilli-
get til propagandaen
(med undtagelse af, hvad
man ofrer pa bgrnene, der
tilsyneladende er de ene-
ste, der kan opfatte, hvad
sagen drejer sig om) og
i stedet ansztte nogle
flere betjente pa motor-
cykler. Var det ikke en
idé at lade disse patruljer
medfgre en pzen samling
postkort med fotografier
af ulykker forarsaget af
overhalinger? Vi har set
de nydeligste billeder
med afskarne hoveder,
ratsgjler i underlivet,
blottede knogler o.s.v. —
alt sammen ting, som med
100 % sikkerhed kan f&
enhver til at kgre ordent-
ligt resten af dagen, og
for de mere eftertenk-
sommes vedkommende
resten af livet. — Nar en
patrulje traeffer pd en af
disse uheldige hasardryt-
tere, kunne man stille og
roligt stoppe manden og
give ham et postkort el-
Jer to med en lille forkla-
rende bemarkning. Det
er den eneste form for
propaganda, vi tror pa.






































































































































































