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OMBYTNINGS-SERVICE

betyder omgående service uden kostbar ventetid % Lucas B-90-

ombytningsservice arbejder således,at Deres gamle starter, dynamo

etc. for en særlig lav pris udskiftes med en anden, der er gen-

opbygget til samme standard og udførelse som tilsvarende nye

og med samme garanti, nemlig 6 måneder.

For alle gængse vogn- og traktormærker, årgang 1939-50, der er

forsynet med Lucas standardudstyr omfatter Lucas

ombytningsplan:
Dynamoer

Startere

Strømfordelere

Magneter

RegulatorerXY
X
X
M
M

            
Repræsentant for Danmark:

AXEL KETNER Geleronen:cenrmat 4185.6215
Autoriserede depoter og servicestationer:

ÅRHUS,tlf. 9510 ODENSE, tif 472 Åbenrå, tlf. 3663

A/S Aarhus Ladestation, Axel Åkerman, Sønderjysk Elektro
Fredensgade 32 Østergade 46

DERES FORHANDLER GIVER DEM NÆRMERE OPLYSNINGER  
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RT 125
En letvægter der fører de store tra-

ditioner videre. Kvalitet og hensigts-

mæssig konstruktion har altid præget

DKW maskinerne, der overalt i verden

har vundet så mange begejstrede til-

hængere. Efter store vanskeligheder

med genopbygningen er DKW nu atter

på markedet.

AUTO UNION

  

i 6
(BERO| Lad os nævne nogle få kendsgerninger om denne ma-

skine, og De vil kunne overbevise Dem om, at den er

uden konkurrence. — Totaktsmotor 123 ccm, 4,75 hk ved

5000 omdr./min. Styrestammen aflåst med yalenøgle. Fod-

gear med 3 hastigheder. Vandtæt værktøjskasse i benzin-

tanken. Svingsaddel. Kraftigt lysanlæg med indbygget

speedometer i Lygten. Let aftagelige hjul. Forhjulsaffjed-

ring med selvdæmpende gummifjedre. Akkumulatoren

ophængt i gummi. Letmetaltopstykke og Bing karburator.

Tophastighed 75—80 km/t. Benzinforbrug 47,2 km pr. liter

; med to personer.

Import og montagefabrik : Detailsalg og udstillingslokale :

BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, København Ø Kr. Bernikowsgade 2, København K

Central 9972 £ Central 12018 - 12846   
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Gennem desidste 50 år har Shell haft en ledende

rolle i udviklingen og forbedringen af forbrændings-

motorertil lands og til vands og i luften. Shell-forsk-

ning har også sin store andel i fuldkommengørelsen

af den moderne reaktionsmotor. Fra ”vognen uden

hest” af i går til ”Cometen”af i dag gælder det

de kan stole på
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Det 3die hjul

i varedirektoratet
H vad sker der i vare-

direktoratet? Hvem
træffer afgørelser? Og
hvem undlader at træffe
afgørelse om noget som
helst? Det er de daglige
spørgsmål, det motorkø-
rende publikum stiller.
Hvorfor bliver der givet
afslag på ansøgninger
om indkøb af motorcyk-
ler med den motivering,
at der ingen maskiner er
i landet, samtidig med at
forhandlerne sukker over
et stort lager af motor-
cykler, som de ikke må
sælge? Der er mange
spørgsmål i forbindelse
med det sagnomspundne
direktorat, og vore læse-
re beder os gang på gang

om at undersøge både
dette og hint. Vi har
forsøgt at tage telefonen
og lade disse spørgsmål
gå videre, men typisk for
denne institution er, at
ingen tør tage ansvaret
for et konkret svar på et
direkte spørgsmål! Vi
bliver henvist til at stille
vore spørgsmålskriftligt,
hvorefter en særlig af-
deling (antagelig opret-
tet til det samme) vil sø-
ge at tage stilling til
problemerne, og ligele-
des besvare os skriftligt.

Vi har skrevet, men man
har aldrig gjort sig den
ulejlighed at svare os.

Der er imidlertid et
problem, der er uhyre
interessant. Man kan
som bekendt ikke gå ind
til en forhandler og kø-
be en motorcykle, lige-
gyldigt hvor meget man
har brug for et sådant
transportmiddel,  med-
mindre man har varedi-
rektoratets velsignelse i
form af en indkøbstilla-
delse. Der er derimod in-
tet i vejen for, at man
kan gå ind og købe en
motorcykle med varesi-
devogn, blot man kan
dokumentere at have
brug for den — og hvem
kan ikke det? Man kører
derefter rundt med en
varesidevogn, hvori der
ligger en pakketvist, et
vandrør plus en rørtang
eller en pose tapetklister
og en pensel, alt: efter
hvad ens erhverv er vel-
signet med af værktøj.
Bevares, vi vil ikke sige,
at folk i al almindelig-
hed går ind og køber en
varesidevogn for deref-
ter at bruge køretøjet til
slet og ret fornøjelse.
Nej, det er netop folk,
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der har brug for en mo-

torcykle, men for man-

ges vedkommende er en

solomaskine tilstrække-

lig. Nu måde slæbe

rundt på varedirektora-

tets tredie hjul, indtil de

en gang kan få lov til at

betale omsætningsafgift

af køretøjet, hvorefter de

kan spænde sidevognen

fra. Der bliver mange

billige sidevogne til salg

med tiden. Hvor var det
forfriskende, den gang

varedirektoratet frigav

autogummi til last- og

varevogne, men glemte

at de fleste personvogne

kører paa samme dimen-

sioner gummi som vare-
vognen. På den måde
kunne der komme skred

i tingene, og hele gum-

miordningen kunne op-

hæves. Således lyder be-
retningen fra »sædvan-

ligvis velunderrettede

kredse«. Tænk hvis man
turde vove springet og
frigive både biler og

motorcykler, eventuelt

med den klausul, at et
vist antal køretøjer skul-
le tilbageholdes til livs-

vigtige formål.

»En mands show"

nder den franske ud-
stilling havde Kø-

benhavn som bekendt be-
søg. af en fransk færdsels-
betjent, der med liv og
temperament dirigerede
færdselen på Rådhusplad-
sen. Han havde et ene-
stående kendskab til tra-
fikens rytme og pulsslag,
hans øjne var her og der
og alle vegne, og han for-
stod både at lokke den
ældre dame over køreba-
nen, når der var en rime-
lig chance for, at hun
kunne slippe fra det med
livet i behold, og at få
den lidt nervøse ældre bi-

list til at rubbe sig, så
han ikke spærrede hele
trafiken. Al ros og ære
til de franske betjente,
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men også ros til det dan-

ske tfærdselspoliti, fordi

hele korpset tog ved lære

af dete »En mands show«.

Man kan nuse de køben-

havnske betjente dirigere

færdselen smed samme

fart og flair som deres

parisiske kollega, og det

ser ud til ligefrem at mo-

re dem at sætte fut i feje-

møjet. Hver morgen er Vær

ved at køre tæerne af den

betjent, der dirigerer

færdselen ved Vibenshus

runddel. På dette smalle

sted kan det ikke undgås,

at der samler sig en lang

række biler, som med

mellemrum må stoppes

for tværgående færdsel.

Vi benytter lejligheden

til på motorcyklen at

overhale hele rækken, og

når betjenten skifter

færdselsretningen, vinker

han, fordi det skal gå me-

get hurtigere, hvilket re-

sulterer i, at han ofte må

springe for livet, men han

gør det med et stort smil

— det må man lade ham.

Til sammenligning skal

det nævnes, at vi forsøg-

te den samme — egentlig

yderst naturlige manøvre
— i Oslo, men her opnå-

ede vi kun, at en norsk

betjent skubbede til os, og

med indædt stemme op-
fordrede os til at blive i

»kjøen«.

Det ville nu være pris-

værdigt, om Odense og
Aarhus ville invitere en
fransk færdselsbetjent,

for noget så søvnigt som

trafikken i disse to byer

skal man lede længe ef-

ter.

Overhaling
M edens vi er ved po-

litiet, så savner man

nogle raske motorcykle-

patruljer på Københavns

udfaldsveje om søndagen.

Det er forfærdende at se,

hvordan trafikken former

sig, når alle søndagsbili-

sterne bliver sluppet løs.

Særlig overhalingerne er

hårrejsende. Op ad bak-
ker og i komplet uover-

skuelige sving styrer de

søndagskåde ratekvilibri-

ster af sted Så længe hel-

det følger de tossede,

skulle det jo gå, men når

vejen er fuld af tosser,

kan fru Fortuna vel ikke

få tid til at beskytte dem

alle, og så går det galt.

Selvfølgelig kunne man

starte en større færdsels-

propaganda og på en

pæn måde forklare Iolk,

at de måske kan spare

2/10 sekund ved en hasar-

deret overhaling, men

chancen for et månedlangt

hospitalsophold, invalidi-

tet eller direkte 2kspedi-

tion til de evige jagtmar-

ker, er også en sandsyn-

lighed. Vi tror blot ikke

på færdselspropaganda

mere. Vi har aldrig kon-

stateret nogen bedring af

den grund. Vi vil derimod

foreslå, at man inddrager

de penge, der er bevilli-

get til  spropagandaen

(med undtagelse af, hvad

man ofrer på børnene, der

tilsyneladende er de ene-

ste, der kan opfatte, hvad

sagen drejer sig om) og

i stedet ansætte nogle

flere betjente på motor-

cykler. Var det ikke en

idé at lade disse patruljer

medføre en pæn samling

postkort med fotografier

af ulykker forårsaget af

overhalinger? Vi har set

de  nydeligste billeder

med afskårne hoveder,

ratsøjler i underlivet,

blottede knogler o.s. v. —

alt sammen ting, som med

100 % sikkerhed kan få

enhvertil at køre ordent-

ligt resten af dagen, og

for de mere eftertænk-

sommes vedkommende

resten af livet. — Når en

patrulje træffer på en af

disse uheldige hasardryt-

tere, kunne manstille og

roligt stoppe manden og

give ham et postkort el-

ler to med en lille forkla-

rende bemærkning. Det

er den eneste form for

propaganda, vi tror på.
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Historien om en lille vogns trælsomme liv og levned

 

ette er historien om en Austin. En
meget lille Austin — overhovedet

den allermindste, der kom i produktion
efter krigen, Austin 8. Den adskiller
sig kun fra 10.000 andre derved, at den
ved fødslen fik nummeret 50021 pren-
tet i sig. Den blev indregistreret den
21. januar 1946 efter at være solgt på
speciel indkøbstilladelse.

Ideen til denne lille historie opstod
ved gennemlæsningen af Skandinavisk
Motor Journals  udstillingsnummer,
hvor der for hver af de udstillede biler
var opstillet en specifikation, som slut-
tede med en opgørelse over de faste
årlige udgifter plus udgifterne pr. kørt

km og allersidst med en K-værdi, kva-
litetstallet for vognens køreegenskaber.
Og da denlille Austin 8 ved den tid

netop havde rundet de første 100.000
km (iøvrigt uden hovedreparation og
uden at få slebet ventiler) kunne det

være interessant at se lidt nærmere på,
hvordan de teoretiske tal — efter så-
danne 100.000 km på godt 4 år — pas-
sede sammen med de tal, som de prak-
tiske, drøje erfaringer var nået til. Om
der kunne noteres udsving enten til den
ene eller den anden side, om det prak-

tiske liv viste sig dyrere eller billigere
end de teoretiske opstillinger.
To ting har det i denne forbindelse

interesse at nævne: Den bil, der her re-
degøres for, har praktisk taget under
hele sin opvækst frekventeret det sam-
me værksted — leverandørens — så
vedligeholdelses-omkostningerne har
været nemme at beregne med tillæg
af forskellige, let tilgængelige poster,
som vil blive føjet til værkstedets re-
parationsopgørelse. Den anden ting er,
at den her omtalte bil udmærket kan
gælde som normgivende med hensyntil
både kørsel og vedligeholdelse. Den har
vel kørt dobbelt så meget som en »al-
mindeligprivat-vogn« (ca. 2000 km pr.

måned eller ca. 24.000 pr. år), men
formentlig kun halvt så meget, som en
handelsrejsende bruger sin bil og må-
ske en femtedel så meget, som en dro-
ske- eller lastbil kører. Den er med
andre ord en typisk lille gennemsnits-
vogn. Det er muligt at fastsætte både
dens bevægelige og dens faste udgifts-
konti. Og altså følge de teoretiske tal
op med de faktiske. Det er den opgave,
vi her har stillet os, og som — synes vi
— må interessere enhver bilejer.
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