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Følg Eksperterne
 

brug Castrol den ,,selvrensende''

Siden 1947 er Castrol Olie Forlang udtrykkelig Castrol,
naar De faar fyldt Olie paa

gjort ,,selvrensende'' med
Motorcyklen.

særlige  Tilsætningsmid-

ler. Den løsner og opløser

| automatisk Urenhedernei

Fess" Motoren, Castrol giver

MESSER derfor forøget Motorkraft

og Fart, og unødig Slid
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C. C. WAKEFIELD & CO. A/S. GOTHERSGADE 109. KØBENHAVN K.  



- Motorcykler
kører bedre på
ny Mobiloil
medhøjt

 

HøjtV.T. (viskositets-
Index) vil sige, at
motorøliens sværhed
ikke varierer meget
ved skiftende drifts-
temperaturer. — Selv
om det er koldt — er
olien tynd nok til at
give en hurtig og let
start, og den cirkule-
rer øjeblikkelig rundt
i motoren og beskyt-
ter alle de bevægelige
dele.
Efterhånden som tem-
peraturen i motoren
stiger, tynder olien
kun uvæsentlig ud,
og oliefilmen er staåa-
dig stærk og beskyt-
tende.
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Mercedes-Benz har i en menneskealder fremstillet kyalitets-automobiler, forud for deres

tid i konstruktion og holdbarhed. De nye Mercedes-Benz overgår alt tidligere

3 nye typer 170S-170V-170D
Model 170 D er forsynet med dieselmotor og kører 100 km på 6V2 liter olie for en pris

af kr. 1,69.

170 V. 4 dørs Limousine

Pris kr. 11.000

Omsafg. kr. 3.800

lalt kr. 14.800

Levering finder sted direk-

te fra lager i Københavns

frihavn.

 

Verdens ældte automobilfabrik

Er De Mcedes-interesseret og har købstilladelse? forevises og demonstreres de nye

vogne hos:

Autoropa A-S Super Service A-S Niels Schibbye
Kr. Bernikowgade 2 St. Kongensgade 118 Toldbodvej 14

Central 12846 - 12018 C95552 9052 C. 10233 -.Byen 2094

Automobilforr. Union A-S

Møntergaarden, Sjæleboderne 2

CST38:0TO

Generalagentur: Bohnstedt Petersen A/S. Sundkrogsgade 3, København Ø.
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15. MAJ 1950 NR.5

Alle veje fører til

Dt gav et gib i mig,
da jeg læste en re-

solution fra Foreningen
af danske Forretnings-

rejsende” af 3: marts
1901, hvori det henstil-

ledes til handelsministe-

ren, at der inden for 3
måneder blev udfærdi-

get ca. 1000 indkøbstil-
ladelser til nye biler til
de handelsrejsende. Det

turde være et nogetube-
skedent krav. Ikke i for-
hold til behovet — i så
henseende er det vist

desværre helt i overens-
stemmelse med en rea-

listisk bedømmelse —
men i forhold til de ind-

købstilladelser, der er til
rådighed inden for det
nævnte tidsrum. Skulle

det imødekommes, ville
det" betyde, at de han-

delsrejsende fik samtlige

de personbiler, der kan
disponeres over, og det
går ikke. Der er snese-
vis af andre brancher og

organisationer, for hvem
et lignende krav ville
være lige så berettiget,
og dem kan man fornuf-
tigvis ikke udelukke %

KRAG
år. Det fortvivlende er
netop, at endnu 5 år ef-

ter krigens ophør er im-
porten af  motorkøre-

tøjer i den grad forsømt,
at der er meget, meget

langt igen, før landets
motorpark er bragt op
på førkrigsstandard.

Det må nemlig ikke
glemmes, at det er et
produktionsapparat, hvis

genopbygning er blevet
forsømt. Motorkøretøjet
indgår som et uudskille-
ligt og uundværligt led
i det skabende, produk-

tive Danmark, af hvis
ve og vel vi allesammen
er afhængige. Er de han-
delsrejsende — som

stand betragtet — dår-
ligt kørende, med for få

og for dårlige biler, så

må både De og jeg be-
tale herfor gennem dy-
rere vareindkøb, idet et-
hvert ineffektivt led i

produktionsapparatet
kræver sin betaling, ik-
ke blot direkte, men og-
så indirekte. Et 100 %
effektivt salgsapparat
betinger hurtigere og

bedre salg og distribu-
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tion af varerne og dette

en forøget produktion,

der atter — i den frie

konkurrence — betyder

billigere prisere.

Det var efterhånden

på tide, vi fik vendt kø-

retøjet og kom til at

køre i den retning.

Et andet gib fik jeg

ved at læse den af assu-

dandørernes pressesekre-

tariat — mon ikke lidt

overilet — udsendte me-

get skarpe og meget ka-

tegoriske påstand om, at

de  smotorkørende gen-

nemgående kører for
hårdt og uforsvarligt.

Man har i løbet af 1949
kunnet notere ca. 83.000
skader på  smotorkøre-
tøjer svarende til en

skade på hvert "2.—3.
køretøj. Det skal natur-
ligvis indrømmes, at det
er meget. Men når ASs-…

surandørernes Presse=
bureau ikke erkender, at

den forældede vognpark
er en af årsagerne her-
til, skyldes det sikkert,
at problemet ikke er

rigtig gennemtænkt. Her
må nemlig utvivlsomt i
hvert fald den ene af år-

sagerne søges. Skader-
nes omfang — nødven-

digheden af at foretage

udskiftninger — er sik-
kert betydeligt større
ved de udslidte og ned-

kørte biler, end tilfældet
ville have været med en

a jour-ført vognpark. At

antallet af anmeldte
skader er så stort skyl-

des nok, at mange af de
skader, der før i tiden
ikke nåede frem til for-

sikringsselskabernes

kund- og pengeskab,

men som forsikringsta-

geren tog på sin egen

kappe for måske bl. a.
ikke at gå glip af bo-
nusudbetalingen, nu når
frem til selskaberne af
den grund, at det i dag

er vanskeligt at komme
på et bilværksted med
en — selv nok så lille —
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skade, uden at dens ud-

bedring koster så meget,

at den overstiger poli-

cens bonus-værdi. Det

må ikke betragtes som

en anke mod bilværk-

stederne, hvis priser hele

tiden har været under-

kastet prisdirektoratets

bestemmelser, men kan

rettes mod handelsmini-

steren. Havde hr. Krag

nemlig noget tidligere og

noget rigeligere bevilget

import af originale re-

servedele, ville mange

penge have været sparet

på
==

reparationskontoen

— og mangeskaderville

ganske givet ikke være

nået frem til forsikrings-

selskaberne. Forslet ik-

ke at tale om, hvad en

tilstrækkelig import af
nye og tidssvarende bi-

ler ville have. betydet.

Assurandørernes Pres-
sebureau burde omredi-

gere sin "bombastiske
proklamation. Spørgs-

målet er slet ikke så lige
til, som man derfra ger-
ne vil gøre det til. Med-
mindre den ædle hensigt

udelukkende har været
at motivere endnu høj-
ere  forsikringspræmier

for de motorkørende.
Hvor helt ved siden

af assurandørernes an-
greb på motorkørslen. i
øvrigt er, findes ved at
sammenholde assurandø-

rernes postulater med de
udtalelser,  vicepolitiin-
spektør  Groes-Petersen

fremkommer med over
for Skandinavisk Motor
Journal andet sted i bla-
det. Det fremgår heraf,

at både antallet af rap-
porter og af ulykker er

for nedadgående, og det-
te turde dog uigendrive-

ligt tilbagevise påstan-
den om, at der køres
hårdt og uforsvarligt.
En helserie af gib får

jeg, hver gang jeg kom-
mer til at tænke på, at
vi stadig har den fjol-
lede zoneordning  sher-

” hjemme — då år efter

fredens indtræden!

De færreste af os tæn-

ker ikke over det til dag-
lig — for vi har ikke
brug for at køre ud over

zonegrænserne. Og de,
der har brug for det, har
forlængst opnået den
nødvendige tilladelse. —
Endelig kan de, der vil

ud at køre i en anden

landsdel i ferien, få en

særlig tilladelse. Med hvil-

ken motivering handels-
ministeren opretholder

zoneordningen, er ikke
let at sige, men hr.

Krags officielle henvis-
ning til, at de har sin

årsag i forsøget på at

spare dollars til benzin,

hører ingen steder hjem-
me. Intet fornuftigt
menneske vil mene, at

der vil blive brugt en
liter benzin mere, hvis
zonegrænserne blev op-

hævet. ;

Det er handelsministe-

rens urimelige stavns-
bånd, der forårsager

denne  sudvikling. Den
officielle motivering til
dets opretholdelse fålder
det vanskeligt at tage
for gode varer — det er

snarere forældede, over-
leverede opfattelser, der
ligger bagved — Kom

»luksus''-køretøjer etc.
— grunde, handelsmini-
steren nok skal lade
være med at føre i mar-

ken.

Fem år efter befriel-

sen er  zonegrænserne
som nævnt en urimelig-
hed og synes kun at
eksistere, for at stats-
magten kan håndhæve
en magtbeføjelse. For

befolkningen er dette
stavnsbånd et irrita-
tionsmoment, om ikke

ved andet, så ved sin

blotte eksistens. Jo min-

dre tvang, des bedre.

Derfor: bort med zone-

grænserne!

Carsten Meyer Petersen.
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 servicestationer:

REPKÆSENTANT FOR DANMARK:

AXEL KETNER.

Autoriserede depoter og

Axel Åkerman, ODENSE
Sønderjysk Elektro, ÅBENRA
A/S Aarhus Ladestation, ÅRHUS
Zima Auto Elektro, ÅLBORG

NØRREVOLD 9. KØBENHAVN K












































































































