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MOTORCYKLERNE SOM LOSER ETHVERT
KORSELSPROBLEM

Den ideelle motorcykle til al kersel. Telescopforgaffel, fiedrende bagstel, .

halvautomatisk kobling, kraftigt lysanlaeg, saddel med eet-punkts op-
< O\-

pa 9 BHK eller 2-cyl. 350
ccm med 14,5 BHK — det er
de kendsgernin-

hangning — dette er blot nogle af de fordele, der har gjort Jawa sa
populaer. Dkonomisk og driftssikker motor pa 250 ccm med en udvikling
<)

ger, der har gjort
Jawa respekteret
af motorfolk
verden over.

1 Cyl.
Kr. 2530,

2 Cyl.
Kr. 2990, -

CZ er den mest stabile og ckonomiske letvaegter pas 125 ccm. Den har tillige den

store motorcykles fordele, f. eks. telescopforgaffel, komplet lysanlaeg, fodgear o.s. v.
Med sin enestdende okonomi er den det billigste befordringsmiddel i byen og pa lande-
vejen — og den er den eneste ikke britiske maskine, der har vundet det skotske trial.
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En Mand ved Navn Hansen . . .

For nogen tid siden
fremsatte vor finansmini-
ster det geniale forslag, at
afgiften pa benzin skulle
forhgjes med 6 gre pr.
liter, for derigennem at
muligggre en nedsazttelse
af spiritusafgiften pa re-
stauranter. I realiteten vil
dette sige, at den allerede
urimeligt belastede motor-
kgrsel skal klare en stgrre
udgift, medens man til
gengazeld slipper med kr.
1,07 i stedet for kr. 1,20
for en ¢l pa restauranter-
ne. Hvilket lysende frem-
tidsperspektiv for det ar-
bejdende Danmark.

Det er da intet under,
at generalsekretzr Ibsen,
KDAK, straks tog til orde
mod denne nye urimelig-
hed, og han foreslog me-
get naturligt finansmini-
steren at fglge sin mini-
sterkollega, hr. Busch-Jen-
sen, og gi. Naturligt er
det, fordi finansministe-
ren mangler den praktiske
sans, der betinger, at han
kan rggte sit hverv.

Under en valgtale i
Abenra gik finansministe-
ren i skarpe vendinger
mod de motorkgrendes in-
teresser, blandt andet ud-

talte han, at de motorkg-
rende ikke skulle bestem-
me benzinprisen — et for-
hold, der for lang tid siden
er gaet op for os med al
gnskelig tydelighed.

I sit svar til general-
sekreteer Ibsen wudtalte
finansministeren bl. a., at
ven mand ved navn Ibsen«
ikke = skulle bestemme,
hvem der skulle vzere mi-
nistre, det kunne man
godt selv finde ud af i
regeringen.

Hvis finansministerens
hensigt med at betegne
generalsekreteren som
sen mand ved navn Ib-
sen« har veret at fa folk
med nogenlunde god op-
dragelse til at bakke ud
af diskussionen, s& har
han -kun opnaet at sznke
sin politiske strategi til et
niveau, der hgrer til pa
den anden side af jern-
teppet.

Selve meningen med at
forhgje benzinafgiften er
at begrense forbruget og
derved afhjzlpe vor dol-
larngd. Den dur ikke, hr.
finansminister, der bliver
ingen begrensning, kun
yderligere byrder for mo-
tortransporten.
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m aftenen d. 24. maj 1903 strgmmede

parisere i tusindtal ud af byen mod
Versailles, hvor de tog opstilling langs
med vejen til Chartres for at oververe
starten af alle tiders mest forrygende,
vanvittige bilveeddelgb. 216 af tidens hur-
tigste racervogne, af hvilke de fleste var
hgje, vaklevorne jernstativer forsynet med
motorer pa indtil 18 liter slagvolumen,
havde meldt sig til 1gbet Paris-Madrid, en
strekning pa 1388 km over de stgvede,
skervefyldte hjulspor, som i hine uskyl-
dige tider gik under navnet hovedlande-
veje.

Automobilproduktion pa industriel ba-
sis var p& dette tidspunkt endnu kun et
mal, man havde for gje, nar man drgftede
bilernes fremtidsmuligheder; ingen opfat-
tede dengang automobilet som et praktisk
transportmiddel, og selv de mest frem-
synede bilkonstruktgrer tillagde motor-
sporten den alt afggrende betydning for

2 A o
¥

Moo
-

132

\ 1u|ﬂu|1|u!mﬂ/””////’/’/WWW///////////

&

- - ) -

= -— s I &= ace

- N S - -
- =g 1A & .. 3 PN Ny & o
== AR 4~ ¥ 4 _— ==
- T v e 5=

o {7 mEreass 5=

Et blodigt

/ vendepunkt

i motorsportens
historie

*

Af
PRIMUS MOTOR

den fremtidige udvikling. Allerede i 1894
havde man organiseret det fgrste lang-
distance-1gb for automobiler fra Paris til
Rouen, i juni 1895 afholdtes et meget vel-
lykket landevejslgb Paris-Bordeaux-Paris,
som blev vundet af Levassor, der gennem-
fgrte den 1175 km lange straekning med en
gennemsnitshastighed af 24,1 km/t, aret
efter kigrtes lgbet Paris-Marseilles, i 1898
Paris-Amsterdam og i 1902 Paris-Wien.
Den hektiske udvikling, som var forud-
setningen for disse store, internationale
1gb, bevirkede imidlertid, at man ikke
kunne fa tid til en rationel forskning og
konstruktiv bearbejdelse af de indvundne
resultater; man koncentrerede sig ensidigt
om en forggelse af motorernes hestekraft
og forsgmte at konstruere chassisrammer,
affjedring, styretgj og bremser, saledes at
disse elementer svarede til de sterkt voks-
ende kgrehastigheder. Det var sadanne tek-
niske undladelsessynder, som kom til at

Panhard & Levassor’s racer
fra 1902, akselafstand 2340
mm, boring 160 mm, slag-
lengde 200 mm, slagvolu-
men 10.000 ccm, ca. 90 hk
ved 1200 omdr./min., top-
hastighed ca. 140 Lmft.
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give lgbet Paris-Madrid et sa overvaldende
katastrofalt forlgb. En anden arsag til de
hundredvis af drab, der fulgte i lgbets kgl-
vand, ma sgges i den omstaendighed, at de
hastigheder, der opnéedes, kom fuldsten-
dig bag pA de hundredtusinder af tilskuere
og vejfarende, som befandt sig langs lgbets
rute. Allerede i starten flokkedes folk sa
tet foran vognene, at det var nesten umu-
ligt for kgrerne at komme af sted, og der
var ikke gaet fem minutter efter den fgr-
ste vogns start, fgr en paen dame med tour-
nure og mgllehjulshat i verdig gangart
begav sig over kgrebanen foran en gigan-

Den kendte italienske bil-
fabrikant Lancia ved rattet
" af en F.1.A.T. racer fra
1905. En forlaber for den-
ne type deltog ogsé i lobet &
Paris-Madrid, men udgik E
efter en kollision.

tisk Richard-Brasier,
kommet op pa over 100 km/t; hun var
draebt pa stedet.

I Igbet deltog den kendte engelske kgrer
Charles Jarrott pa en Napier, og blandt de
andre favoriter kan nzvnes franskmen-
dene Chevalier Rene de Knyff, brgdrene
Louis og Marcel Renault, Loraine-Barrow,
Leon Thery og Henry Fournier, som tid-
ligere havde vundet Ilgbet Paris-Berlin.
Fxlles for disse kgrere og de fleste af 1gbets
gvrige deltagere var, at de var store, mu-
skulgse mandfolk, Arhundredskiftets vel-
kendte brydertype med glmave og magtigt
cyklestyrskaeg, kendetegn som ikke var
uden forbindelse med vognenes konstruk-
tion; blot den opgave at holde de hgje,
tunge vogne i ret kurs med et styretdj,

som allerede var

som ikke kendte noget til selvopretning,
og ved hvilke ethvert stéd fra vejbanen
forplantede sig videre til rattet og fgre-
rens hander stillede de stgrste krav til den
rent fysiske styrke.

Kl. 4,00 om morgenen sender starteren
Jarrott af sted som fgrste mand. Med stive
gjne venter fgrer og mekaniker pé signa-
let, medens den magtige, 4-cylindrede mo-
tor raser rundt med over 1100 omdr./min.
Sa lyder signalet, lugten af brendt kob-
ling blander sig med den bedgvende os af
ufuldstendig forbraendt benzin og ameri-
kansk olie, vognen skyder frem under de
sveere trazzkk=zders hylende protest og for-
svinder skervesprgjtende i en overdadig
stgvsky, som indhyller startstedet i flere
minutter. Tilskuerne springer som van-
vittige for livet, medens naste vogn rasler
frem til start. Lgbet er i gang.

I Bonneval, 105 km efter starten, kom-
mer en engelsk Wolseley-kgrer ind i et
90°-sving med alt for stor hastighed, for-

hjulene bider sig fast i de dybe hjulspor,
og vognen tipper rundt med 130 km’s fart.
Lionel Porter, der kgrte, blev slynget ud
pa marken og hardt kvestet, medens hans
mekaniker kom i klemme under vognen,
hvis benzintank eksploderede. En halv
time senere var bAde mand og maskine en
lille hob aske og smeltet jern.
Gummiringene var skyld i, at bade kg-
rere og mekanikere sad i en konstant raed-
sel. De stive hgjtryksringe, der var anbragt
pa smalle vulstfelge, eksploderede hyp-
pigt under det megtige motorpres. Hvis
man var sa heldig at overleve situationen
og fa vognen bragt til standsning i vejkan-
ten, sprang man ud og begyndte en hyste-
risk kamp med ringene, der hverken var
til at fa af eller pad. Med blgdende hander
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