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Leveres med den:=~s‘t’e‘r§f€
Motor, der findes paa Ind-
kebstilladelse til Letvasgter.

——

MASKINEN MED DE FREMRAGENDE KOREEGENSKABER

Under hele 2. verdenskrig benyttede de allierede faldskarms-
tropper JAMES-motorcykler til hurtig og palidelig t ansport
Id. ne gav JAMES tilnavnet ,,Den
beromte’’. Sit ry vandt JAMES ved sin aldrig svigtende palide-

efter dkastningen, og

lighed, sin store akti dius, sin tdende ockonomi og sine

fremragende koreegenskaber selv i det vanskeligste terraen. — {
JAMES leveres nu ogsa med 200 ccm motor og telescopforgaffel.
Nar De vaiger JAMES, far De det absolut bedste.

FORHANDLERE OVER HELE LANDET
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I den forlgbne maned

har der fra forskellig
side veret rejst kritik af
grusningen pa vore gader
og veje.

I flere tilfeelde har den-
ne kritik veeret begrundet,
men nar man gar dagbla-
denes spalter efter og ser
ngje pa de indleg, der er
kommet fra forargede bi-
lister, ma man i det store
og hele betegne de frem-
satte krav som urimelige.
Man kommer til et gen-
nemsnitsresultat, hvor
det er et forlangende, at
vejene — alle som een og
pa een gang — er gruset
i samme gjeblik, isslaget
er faldet. Dette lader sig
nu én gang ikke ggre, og
det ma derfor overlades
til det motorkgrende pub-
likums ansvarsbevidsthed
at sette hastigheden ned
til det forsvarlige, eller
helt at indstille kgrslen,
indtil vejene er gruset.

Nar vi ser bort fra de
tilfzelde, der berettiger en
kritik — vi taenker her pa,
at et vejkryds pa en af
Kgbenhavns udfaldsveje
kan henligge uden grus-
ning i fire timer og lig-
nende tilfeelde — s& kan

man i det store og hele
sige, at grusningen ud-
fgres samvittighedsfuldt
efter det nuverende sy-
stem.

Den 3. ds. var vi pa vej
gennem Lyngby for hjem-
adgaende, d.v.s. mod nord.
Som det maske vil erin-
dres, faldt der denne af-
ten et isslag, der Kunne
batte noget, og uheldigvis
var vi pa motorcykle.
Grusningen var i orden
helt ud til Lyngby, og
med lidt forsigtighed gik
det »glat« (undskyld!?),
men ud for Lyngby Hotel
og videre nord pa mang-
lede der endnu et stykke
at gruse. Der holdt en
Trolleybus og nogle pri-
vatvogne, der simpelthen
ikke kunne komme op ad
den lille stigning, fordi de
bare gled ud til siden, sa-
snart man prgvede at kob-
le til. Videre kgrsel var
umulig for disse kgre-
tgjer, og for vort eget
vedkommende kunne vi
seette maskinen i det hgje-
ste gear og lade baghjulet
dreje rundt ved tomgang
— medens vi sad pa ma-
skinen! Vi tog grasrabat-
ten til hjelp, og ved at
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sno os forbi vejtraerne,
kunne vi fortsaztte videre
nord pa. Lidt Ilzngere
fremme holdt den vogn-
mand, der besgrgede grus-
ningen, og fem gutter var
i feerd med at lesse grus
pa vognen. Vi tillod os at
bemerke, at han var lidt
sent pa det, hvilket frem-
kaldte en skylle eder og
forbandelser og ulogiske
argumenter, men ind i
mellem fandt vi dog ud af
en brist i systemet. For
det fgrste har hver vogn-
mand for stort et stykke
at gruse, og for det andet
tager det for lang tid at
leesse vognene, selv nar
der er fem mand om job-
bet, hvad der sikkert sjzl-
dent er tilfeldet.

I betragtning af, at kun
ca. halvdelen af de af-
gifter, som motorkgrslen
indbringer i statskassen,
bliver anvendt til veje
eller pa anden made kom-
mer det motorkgrende
publikum til gode, ma det
anses for en overkomme-
lig udgift at bygge et pas-
sende antal sma siloer til
at opbevare gruset i. Pa
denne méade kunne man
fgrst og fremmest opna
en lynhurtig lesning af
vognene, men tillige by-
der systemet pa den for-
del, at gruset kan opbe-
vares tgrt og derfor ikke
er frosset til een stor hard
masse, nar det skal an-
vendes.

Vi har indtil trivialitet
beskaftiget os med de
skiftende regeringers man-
gel pa forstaelse af og an-
svarslgshed overfor mo-
torkgrslen, men det var
pakravet, at man snart
bevilligede lidt af de mo-
torkgrendes penge til et
formal, der kunne sikre
motormanden et laengere
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liv. som skatteborger. En
helt anden side af sagen
er den made, hvorpa dette
lands bilister befarer en
islagt vej. Motorcyklister-
ne skal nok sztte tempoet
ned, fordi de hurtigt kan
marke, hvad sagen drejer
sig om, men bilisterne kg-
rer frimodigt afsted med
sedvanlig eller kun ube-
tydeligt nedsat fart, selv-
om de ikke har skygge af
chance for at bremse vog-
nen og tilmed er temmelig
sikre pa at miste herre-
dgmmet, hvis de skulle
bruge bremsen lidt plud-
seligt. De ulykker og
uheld, der sker pa de glat-
te veje, har da ogsa i reg-
len een eller flere biler
som hovedpersoner, og i
nasten alle tilfeelde kan
man tale om uforsvarlig
kgrsel under de givne om-
stzendigheder. Selv nar en
vej er gruset, skal den be-
fares med stor forsigtig-
hed, det er desvarre de
ferreste, dette er giet op
for, og for manges ved-
kommende kommer de
fgrst til erkendelse af vig-
tigheden heri, ndr de med
en forurettet mine kigger
pa deres gdelagte vogn.

*

Tilkores indtis vanvid

Det er ofte faldet os ind,
nar vi i trafiken og p4 lan-
devejen har mgdt biler
med det lille skilt »TIL-
KQ@RES« pa bagruden, med
hvilken wuforstand disse
biler bliver kgrt til. En
hovedreparation deler sig
faktisk i 2 dele, nemlig
selve reparationen med
udboring, nye stempler,
afslibning af krumtappen,
og hvad der ellers er for-
ngdent, og i den lige si

vigtige tilkgrsel. Selvfgl-
gelig ma man ikke kgre
for sterkt med en ny
vogn, men at pine og plage
motoren ved hastigheder
mellem 35 og 40 km i det
hgjeste gear er mere ska-
deligt end at kgre for
sterkt. Ofte ser man en
sddan vogn pa vej op ad
bakke med et helt klokke-
spil af tendingsbanken
under kglerhjelmen og en
ujeevn, huggende gang,
fordi der simpelthen er for
fa omdrejninger pa mo-
toren. En god og sund om-
drejningshastighed pa mo-
toren skader den ikke, blot
den ikke skal sejgtrakke.
Kommer man til en bakke,
ma man hellere ga et gear
eller 2 ned i god tid og hol-
de omdrejningen pa moto-
ren, uanset om man skulle
overskride den hastighed,
man har faet foreskrevet.
Nar man endelig har naet
bakkens top og skal ned
pa den anden side, skal
man ikke sidde i angst og
bzaeven for, at hastigheden
skal stige til de 50—60
km/tm. og forsgge at hol-
de den nede ved at bruge
bremsen. Lad motoren vir-
ke som eneste bremse, da
der derved opstar et va-
cuum over stemplerne, der
traekker olien op om disse,
hvilket er et yderst gavn-
ligt og meget vigtigt mel-
lemspil i tilkgrslen. Tilkg-
rer man vognen pa en lang
tur, hvor det er smat med
bakker, er det klogt en
gang imellem at slippe
speeder’en, nar vognen er
godt i fart, for derved at
trekke olien op om stem-
plerne. Nar vognen pa den-
ne made er blevet afbrem-
set, skal man selvfglgelig
skifte ned i gear, inden
den begynder at hakke og
ga ujaevnt.














































































































































































































































