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MOD K@BSTILLADELSE TIL MOTORCYKEL
ELLER LETVAGTER KAN VI OMG. LEVERE

Den ideelle motorcykle til al kersel. Tele-
scopforgaffel, fjedrende bagstel, halvauto-
matisk kobling, kraftigt lysanlaeg, saddel
med eet-punkts ophaengning — dette er
blot nogle af de fordele, der har gjort Jawa
sa populaer. Dkonomisk og driftssikker mo-
tor p4 250 ccm med en udvikling pad 9
BHK eller 2-cyl. 350 ccm med 14 BHK
— det er de kendsgerninger, der har gjort
Jawa respekteret af motorfolk verden over.

HOVEDFORHANDLERE:

1 Cyl. Kr. 2530, -
2 Cyl. Kr. 2990, —

CZ er den mest stabile og okonomiske
letvaegter pa 125 ccm. Den har tillige
den store motorcykles fordele, f, eks. tele-
scopforgaffel, komplet lysanlaeg, fodgear
o.s.v. Med sin enestdende okonomi er
den det billigste befordringsmiddel i byen
og pa landevejen — og den er den eneste
ikke britiske maskine, der har vundet det
skotske trial.

NARMESTE FORHANDLER ANVISES

I/S SOFUS NELLEMANN, Randers — E. BRUUN-LARSEN, Odense

Telf. 3232 Strommen 27 Telf. 6103 Sdr. Boulevard 156

ERIK ORTH - KOBENHAVN O.

Lyngbyvej 36 Central 12372

Generalrepraesentant for tjekkoslovakisk Motorcykleindustri




Spandingsrelaer Leveres i 4 Typer dakkende alle Vogne
med Dynamo op til 200 Watt, desuden

i 2 specielle Typer til Motorcykler.

6 Volts Typer.... Kr. 46.00
12 — e s 40100
Motorcykl — .... - 49.00

Monteringsforskrift i hver Aske

Fabrikat: Flertallet af Danmarks
N%T@IT Auto-Elektrikere anvender nu dette
I?y My iﬁ \ KVALITETS-Produkt.
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ROSKILDE HOVEDFORHANDLER

- Svenp C) OLsen

Nonge, winland, Halmtorvet 13 . Kbhvn. V. . Central 9063

Sverige
og Island.




Stakkels fyr — han kunne ha’

undgdet maset, blot han i tide
havde skiftet til Shell vinterolie,
tor den giver let start og beskyt-

NWZ ter motoren i selv det koldeste
vejr.
oo
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ot As DANSK SHELL
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Ville der ske poget ved det?

D er foregar til stadighed et sejgt tovtrakkeri mellem de erhvervsdrivende, reprasen-
tanter og handverkere pa den ene side og varedirektoratet p4 den anden side. Lan-
dets befolkning mangler motorkgretgjer og haler af alle krafter, medens varedirekto-
ratet har forankret sin ende af tovet ved importrestriktionernes solide tgjringspel.

Det har gang pa gang veret patalt i pressen, at man burde give salget frit, men fra
handelsministeriet hevdes det, at der ligger sa og s4 mange ansggninger i direktoratet,
at det ville betyde en uoverkommelig valutabyrde at skulle importere alle de biler og
motorcykler. Overfor de tgrre tal giver pressen i reglen op, »det er jo rigtigt, at det er
for mange penge o.s. v.<. Der er blot eet punkt, man fuldkommen overser. I det gjeblik,
salget bliver frigivet, vil priserne pa brugte vogne og motorcykler rasle derned, hvor
de hgrer hjemme, og der vil opsta en ganske naturlig konkurrence mellem nye og brugte
vogne. Hvor mange mennesker vil kgbe et fabriksnyt kgretgj, nar en god brugt bil eller
motorcykle kun koster en brgkdel i anskaffelse?

Man kan vere overbevist om, at mange af de ansggninger, der i dag ligger i direkto-
ratet, aldrig ville vaere blevet indsendt, hvis de brugte vogne kunne kgbes til nogenlunde
rimelige priser. Man har et glimrende eksempel i gammiordningen, der efter sigende blev
ophavet ved en fejltagelse. Den gang man ikke kunne ga lige ind og kgbe et d=k, sendte
alle motorkgrende med regelmessige mellemrum ansggninger til direktoratet, der af-
sendte nzsten lige sd mange afslag. Man ville simpelt hen sikre sig, at man kunne fa et
nyt deek, neste gang man stod overfor en sprengning. Da gummisalget blev givet frit,
var efterspgrgselen ikke nezr sa overvaeldende, som man havde ventet. Pengerigeligheden
eksisterer ikke mere i den store befolkning, og ingen vil drgmme om at kgbe dek, uden
det er hgjest ngdvendigt.

Det samme vil uden tvivl ggre sig geldende i motorbranchen. Hvis man si tilmed
satte en standard-betalingsmade, der ikke matte underbydes, kunne man sikre sig imod,
at alle og enhver kunne gé ind i en forretning og kgbe en vogn, bare fordi man kunne
fa den for et par hundrede kroner i udbetaling og resten pa »lempelige vilkar«. Blot
man kunne bevise, at vognen eller motorcyklen skulle bruges i erhvervsmassigt gjemed,
burde dette veere tilstraekkelig »indkgbstilladelse«.

Regeringen stiller egentlig et mistillidsvotum til sig selv ved fgrst igennem flere ar
at fgre en skattepolitik rettet mod pengerigeligheden, og nar felttoget er heldigt afslut-
tet, sadig at regne med pengerigelighedens eksistens.

Et lille land, der er i stadig aktivitet for at skaffe fremmed valuta, ma betragtes som
en forretning, og hvad der skal til, det skal til i en forretning, ellers sparer man sig ihjel.
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Gennem 50 ar har PUCH
haft et ferende navn indenfor
motorcykle - industrien, og da
tabriken for 25 ar siden sendte
sin forste dobbeltstemplede 2-

takts motor pa markedet, rykkede
navnet PUCH helt frem i spidsen.

| de forlebne ar har PUCH haevdet sit
renomé gennem adskillige sejreistore internationale
motorleb, ogde maskiner fabriken sender pa markedet:
i dag, overgar alle andre maskiner i kraft og ydeevne.

KRAFT - ACCELERATION - KOMFORT

tre egenskaber der er overbevisende fremherskende ved de nye PUCH-modeller. Den dobbeltstemplede motor
har bestdet sin preve gennem 25 &r, og de nye modeller viser, at denne konstruktion er blevet yderligere for-
bedret. PUCH motorerne yder i dag mere end nogen anden totakts motor. Selve maskinen er forud for sin
tid i opbygning og udstyr. Den store 250 ccm model yder 12 hk, er monteret med fiedrende bagstel og
telescopforgaffel. Baghjulsaffjedringen kan indstilles til tre forskellige belastninger, blot ved at dreje p& en eccen-
trik. Sadlen er eet-punkt ophaengt, hvilket giver en behagelig affiedring, selv under maskinens voldsomme
acceleration. God ekonomi er tillige en egenskab, der har gjort PUCH populaer overalt, hvor man har lejlighed
til at beundre den smukke maskine.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK :

O.E. ANDERSEN . KOBENHAVN YV

VESTERBROGADE 2 C TELEFON PALA 4741




NY VERDENSREKORD!

GARDNER

e

e

En rekordvogns historie og
dens resultater.

Af RALPH NICHOLSON

255 ki med 500 ccm MG-Special

Der er indlgbet meddelelse om, at Goldie
Gardner pa autobanen ved Jabbeke i
Belgien har sat nye verdensrekorder i 500
ccm-klassen, idet han med flyvende start
opnéede fglgende resultater: Over 1 km
255,59 km/t, over 1 mile 254,49 km/t og
over 5 km 248,33 km/t (resultaterne end-
nu ikke anerkendt af FIA). Vognen var
den samme M.G. rekordvogn, med hvil-
ken Gardner tidligere satte verdensrekor-
der i 2000, 1500, 1100, 750 og 500 ccm klas-
serne, men vognens historie gar endnu
lengere tilbage, idet den allerede er byg-
get i 1932, men den er naturligvis blevet
udviklet og @ndret indtil ukendelighed i
de mellemliggende 17 ar.

I 1926 satte englenderen Arthur Waite
den fgrste verdensrekord i 750 ccm-klas-
sen pa den nu nedlagte Brooklands-bane
ved London; med en sideventilet Austin
Seven racer kgrte han 138 km/t over 1 km
med flyvende start. I de fglgende ar sa
man en gigantisk kappestrid mellem Au-
stin og'M. G. i 750 ccm-klassen (som den-
gang var den mindste klasse, man tog al-
vorligt), og de to firmaer skiftedes ustand-
seligt til at sztte rekorden endnu en tak
i vejret. I 1931 passerede G. E. T. Eyston
som den fgrste 100 m. p h. (160,93 km/t),
idet han pa Monthléry-banen ved Paris
kgrte 5 km med flyvende start med en ha-
stighed af 166 km/t. I begyndelsen af 1932
havde M. G.-fabriken faet faerdigbygget
den vogn, med hvilken Gardner har sat de
allernyeste rekorder; den gik dengang un-
der navnet »Magic Midget«, og den opnae-
de samme ar med Eyston ved rattet en

hastighed af 194 km/t. Et ir senere op-
niede Albert Denley med den samme
vogn 206,8 km/t. Denne rekord stod nu
uanfaegtet i to ar, men i 1935 blev vognen
kgbt af den tyske racerkgrer R. Kohl-
rausch, der forbedrede den (bl.a. ved
hjelp af et nyt karosseri og et nyt top-
stykke indeholdende 22 pct. sglv), hvilket
resulterede i en ny rekord pa 210 km/t,
sat pa autobanen ved Gyon i Ungarn; i
1937 opniede han med den samme vogn
226 km/t pa autobanen mellem Frank-
furt og Heidelberg.

I 1938 blev vognen kgbt tilbage af M. G.
fabriken, der indbyggede en 1100 ccm mo-
tor og forsynede den med det karosseri,
den har i dag. Det er uden tvivl det mest
effektive strgmliniekarosseri, der er frem-
stillet, indtil Taruffi fandt paa at dele ka-
rosseriet op i to adskilte dele; dets ud-
formning skyldes et samarbejde mellem
den tyske luftskibskonstruktgr dr. Jaray
og Railton, der jo som bekendt har kon-
strueret baade Campbell’s Blue Bird og
Cobb’s nuvzrende verdensrekordvogn. I
sin saledes ombyggede skikkelse satte vog-
nen samme ar verdensrekord i 1100 cem
klassen med 299 km/t pa autobanen ved
Dessau, hvor den senere pa aret satte re-
korden op til 327 km/t. Ved denne sidste
lejlighed borede man om natten efter re-
kordforsgget motoren en lille smule op,
saledes at den kom over de 1100 ccm og
altsd ind i 1500 ccm-klassen, i hvilken den
sa dagen efter satte den rekord pa 329
km/t, som holder den dag i dag. Den hol=
der dog sikkert kun, indtil italienerne
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