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Leveres med den sterste Motor,
der findes paa Indkebstilladelse
til Letvaegter.

MASKINEN MED DE FREMRAGENDE KOREEGENSKABER

Under hele 2. verdenskrig benyttede de allierede faldskaerms-
tropper JAMES-motorcykler til hurtig og palidelig transport
efter nedkastningen, og soldaterne gav JAMES tilnavnet ,,Den

beromte'’. Sit ry vandt JAMES ved sin aldrig svigtende palide- W

lighed, sin store akti dius, sin taend k i og sine

fremragende koreegenskaber selv i det vanskeligste terraen. —
JAMES leveres nu ogs& med 200 ccm motor og telescopforgaffel.
Nar De vzlger JAMES, far De det absolut bedste.
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FORHANDLERE OVER HELE LANDET
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Hvordan kan det lade
sig gore?

Man skulle snart tro, at det vanvid, der
hersker over motorbranchen, har niet sit
hgjdepunkt. For nogle dage siden kunne
man konstatere, at Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger havde fiet et
agentur for OEC motorcyklerne. Dette vir-
ker i sig selv ikke s pafaldende, eftersom
»Brugsen« handler med alt mellem him-
mel og jord, og eftersom man for lenge
siden fik underretning om, at FDB havde
prgvet at fa fat i alle mulige motorcykle-
merker, selvom disse havde deres faste
importgrer her i landet. Om sa det er HRD,
har man prgvet at blive forhandler af det-
te marke. Kan De se fremtidsperspekti-
vet: »Ga til Brugsen og kgb verdens hur-
tigste standardmotorcykle — der bliver
De betjent af fagfolk«. Selvfglgelig ville
det veere morsomt at se brugsuddeleren i
Humlum demonstrere denne maskine med
190 km’s fart og den hvide kittel flagren-
de bagud. Det er selvfglgelig ogsa prak-
tisk, at man ikke skal g4 to gange, nir
man skal kgbe bade motorcykle og spege-
sild.

Hvad der derimod virker chokerende er,
at FDB allerede har faet 7 maskiner hjem,
og at samtlige landets brugsforeninger nu
er sidestillet med motorcykleforhandler-
ne, efter at den nye ordning giver importg-
rerne mulighed for at indkgbe en maskine,
hver gang de s®lger een mod indkgbstilla-
delse.

Har motorbranchen da ikke vzret hardt
nok ramt under og efter krigen? Skal de
eksisterende importgrer, der trods alle
vanskeligheder har klaret sig igennem og
sgrget for, at der star et glimrende forde-
lingsapparat med tilhgrende service af fag-
folk til de motorkgrendes radighed, nu
takkes for deres udholdenhed ved, at man
giver noget af den sparsomme valuta til
FDB? Vi mener, at det spgrgsmél ma kun-
ne rejses: Hvordan har FDB, der ikke tid-
ligere har handlet med motorcykler, i det
hele taget kunnet fa valuta?

OEC er en lille engelsk letvaegter forsy-
net med Villiers motor, og der findes i
forvejen JAMES, FRANCIS-BARNETT,
EXCELSIOR og AMBASSADOR med denne
motor, forhandlet af fagfolk, der til dato
ikke har kunnet fa den tilstrakkelige va-
luta. M. D.




Gennem 50 & har PUCH haft
etferende navn indenfor motorcyk-
le-industrien, og da fabriken for
25 ar siden sendte sin forste dob-
beltstemplede 2-takts motor pa
markedet, rykkede navnet PUCH
helt frem i spidsen. | de forlebne
ar har PUCH haevdet sit renomé
gennem adskillige sejre i store in-

ternationale motorleb, og de ma-
skiner fabriken sender pa markedet
i dag, overgéar alle andre maskiner
i kraft og ydeevne.

PUCH 125 ccm Touren yder 5,2 hk ved
4500 omdr/min — en meget kraftig og oko-
nomisk maskine. @nsker man en starkere
maskine i denne klasse, kan man valge
sports-modellen, der yder 7,5 hk ved 5500
omdr/min.

Et telegram fra Graz meddeler 1/ 1949

Internationale estrigske Alpe;leb 1949 Puch Motorcyklernes sensationelle Resultater STOP
Fabrikkorer Weingartmann opnaar paa Puch 250 TF hejeste Pointstal og absolut bedste
tid i Bjerglob af samtlige Motorcykler og Automobiler STOP Puch vinder i Klasserne 125
0g 250 to Gange hojeste Udmeerkelse af Alpepokalen ,Silbernes Edelweiss' saavel som
5 Selvmedailler og 17 Bronzemedailler STOP Med disse Resultater har Puch Motorcyk-
lerne atter bevist deres uovertrufne Ydeevne og Stabilitet paa ethvert Terraen.
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Vi er pé4 Indianapolisbanen. Mandag
den 31. maj 1926. Indenfor den fire km
lange bane, der cr belagt med réde mur-
sten, som blinker klart i solskinnet mei-
lem tordenbygerne, traenges 140,000 racer-
gale amerikanere. 36,000 vogne fra 48 sta-
ter er ved at sprznge parkeringspladserne.
De fgrste kom i lgrdags, tusinder holder
udenfor og slipper ikke ind. Hundreder af
= flag smelder over de 400 meter lange tri-

pressepagode knitrer allerede skrivema-
skinerne under fingrene pa over hundrede
reportere fra alle verdens lande, og gen-
nem tilskuerskarernes kompakte brglen
stiger det klare hvin fra kompressormoto-
rerne i Gasoline Alley. SA lyder det gredg-
vende brag fra et sekspunds kanonslag.
Om fem minutter startes alle tiders 500
miles Igb. Om fem minutter starier Ame-
rikas hurtigste racerkgrere pa 200 morde-
riske omgange for at finde ud af, hvem
der skal have de 29.600 dollars i przmie-
kassen. 76 kgrere meldte, sig til lgbet, de
37 opniede under fredagens og lgrdagens
treeningskgrsel ikke den fastsatte gen-
nemsnitshastighed pa 137 km i timen for
fire omgange, og nu kommer de resteren-
de 39 heldige langsomt giende op imod
{ startlinien, hvor hvidklaedte mekanikere
er ved at starte motorerne op. En for en
vagner de til liv, kgrerne sztter sig op, og

buner. I den fire etager hgje, kinesiske®

Racergeniet
Franck Lockhart

A7
Ralph Nicholson

sin tid.

fotograferne yrimler om vogne og kgrere.
Friske nekrologbilleder er en magtig vare.
Foran feltet sidder Barney Oldfield med
stor cigar i en rgd Packard. Han er starting
master. Nu lgfter han handen til signal,
og langsomt begynder de 39 racere at gli-
de efter ham hen imod det fgrste sving. I
stigende tempo vokser brglet fra de 8000
heste til en infernalsk torden, vognene
kommer rundt efter den fgrste omgang og
gar ned ad langsiden med 150 km i timen,
Barney trekker ud til venstre for at give
plads, et nyt bragende kanonslag, da de
fgrste vogne gar over linien, hundredetu-
sinde flade strahatte ryger om i nakken.
Nu gar det 1gs.

Den ene af de 39 er Frank Lockhart fra
Los Angeles, 23 ar gammel, automobilme-
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e Franck Lockhardt
b ved rattet i sin re-
kord-racer. Denne
vogn wvar i 1928
mange dr forud for
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kaniker, ingenigr af Guds nade. Han har
allerede i fem ar levet af automobillgh.
Med sine selvbyggede racere har han ar-
bejdet sig op til topscorer pa alle dirt-
tracks og boardtracks langs Stillehavs-
kysten. Med en tunet Buickmotor 1sat
Studebakerchassis har han sat 11 banere-
korder og er mester pa kortbane i de vest-
lige stater. Ved treningen pa Indianapo-
lis mgdte han op med en racer af egen
konstruktion og kvalificerede sig til del-
tagelse pa de fire fgrste treningsomgan-
ge, men han var klar over, at motoren
ikke kunde holde til 500 miles. Sa pakke-
de han sammen og ville til at tage hjem
igen. Men Harry Hartz havde faet kig pa
ham og bad ham prgve en af hans nye
Millere. Lockhart tog den ud pa 10 om-
gange og kgrte de fire sidste pa den hur-
tigste tid, som nogen sinde var opnéet pa
Indianapolis. Harry har sat over 18.060
dollars i vognen. Den skal vinde.

Og si gar det hele meget nemmere, end
nogen har ventet. Ved 200 miles, da Lock-
hart fdrer lgbet med en gennemsnitsha-
stighed af 157 km i timen og Harry Hartz
pa andenpladsen, kommer regnen igen i
en sadan grad, at lgbet bliver suspende-
ret i en time og 10 minutter. Herefter star-
tes 1gbet igen med kgrerne i deres rigtige
positioner pa banen, og de to mand fgrer
atter over de naste 200 miles, s& kommer
regnen igen, og lgbsledelsen beslutter sig
til uden videre at flage lgbet af. Lockhart
er vinder med Hartz pa andenpladsen. Til-
sammen har de vundet nasten 26.000 dol-
lars ved placeringen i lgbet og ved vundne
omgange. Gennemsnitshastigheden for de
400 miles blev 152 km i timen. De to Mil-
ler Special gik som symaskiner under hele
1gbet. Ingen af de gvrige kgrere brzkkede
si meget som en neglerod, hvilket er cne-
staende pa Indianapolis. — — —

I det fplgende ar fortsatte Lockhart sine
triumfer pa Californiens baner, og sam-
tidig begyndte han at forberede sig pa nz-
ste ars 500 miles lgb. Han kgbte en helt ny
Miller racer, skilte den ad og byggede den
op igen efter sit eget hovede. Motoren.fik
nye plejlstenger, som med samme vagt
var 50 pect. sterkere end de originale,
stempeltop, forbrendingsrum og ventil-
diagram blev @ndret efter Lockhart’s egne
forsgg og beregninger, og foran kgleren
blev der indbygget en olietank, stgbt i
Elektron med store kgleribber og en kapa-
citet pa over 35 liter. Med denne vogn stil-
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lede han op pa Indianapolis i 1927 og lag-
de sig lige fra starten i spidsen for feltet,
som dette ar kun var pa 21 vogne. Ved 81
omgange gik han i depot for at fylde op
med brzndsel og tabte derved lederstillin-
gen, men allerede fire omgange efter er
han i spidsen igen. Ved 119 omgange har
en harridse i en af de hgjglanspolerede
plejlstenger udviklet sig til et treetheds-
brud; i et nu er Lockhart ude af 1gbet,
men med 10.900 dollars i kassen for vund-
ne omgange.

Han fortsatte med banelgbene i den
kommende tid og vandt i reglen overlegent,
hver gang han startede. Men det var, som
om han allerede havde lagt de tekniske
problemer, her kunne bydes pa, bag sig,
og hans rastlgse skabertrang vendte sig
mod den stgrste opgave, en racerkgrer kan
stille sig selv, opnéaelsen af den absolute
verdensrekord 4 hastighed for automobi-
ler. Han havde pengene, som skulle til,
men han manglede det rigtige vearksted,
som kunne ga til opgaven med den for-
ngdne omhu. Til sidst kom han i forbin-
delse med F. E. Maskovics, praesidenten
for Stutz Motor Co., et af de eneste ameri-
kanske produktionsselskaber, som inter-
esserede sig aktivt for automobilrace. Han
stillede sin virksomhed til radighed for ar-
bejdets udfgrelse, men Lockhart méatte selv
udfgre det forberedende arbejde og skaffe
tegninger frem pa vognen.

Verdensrekorden tilhgrte pa det tids-
punkt englenderen Segrave, der havde vea-
ret oppe pa 327 km i timen; for at opna
dette havde han benyttet en motor pa
1000 hk i en vogn, som vejede over 3,5 tons.
Lockhart ville prgve at g en helt anden
vej. Hans vogn skulle ved hj=lp af lav
vegt og en fremragende strgmlinieform
kunne sla rekorden med kun 200 hk motor-
effekt, men projektet kravede selviglge-
lig den stgrste dygtighed hos konstruktg-
ren og de folk, som skulle prestere det
ngdvendige handvzrk. Til at begynde med
engagerede han to unge tegnere, som blev
sendt ud pa den del af Floridas strand,
der skulle benyttes til rekordforsgget. De
malte banen op med stor ngjagtighed og
noterede fremherskende vindretning og
-styrke. Derefter blev vognen tegnet op i
enkeltheder, og gennem to maneder kasse-
rede Lockhart stadigvak alt, hvad der blev
lavet, indtil den samlede opbygning fandt
nade for hans kritiske gjne. Men si var
den lille vogn ogsa s pakket med maski-








































































































































