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Isle of Man

Vi kan lige akkural ikke né at fa re-
feratet fra Isle of Man med i dette
nummer. Til geng@eld kan vi love vore
leesere at bringe el godl gennemarhej-
det stof i nmste nummer, Der vil i ar
blive meget hird konkurrence, da flere
af de engelske fabriker har sendt stoer-
ke hold i ilden. llalienerne kommer
sikkert ogsda til at gore sig geldende
med Guzzi. Norlons hirdeste konkur-
rent i seniorklassen bliver sikkert AJS.
Velocette skal ikke fole sig for sikker
i Junior, da Norton tilsyneladende er
ved at tage konkurrencen op i 350 cem
klassen. Ogsa AJS R 7 kan hlive far-
lig i Junior. I dr ecr Guzzi ogsi med i
Senior, kert al A. R. Foster. Det med-
deles fra treningen, at Sv. Aage Seren-
sen ligger som nr. 2 i »Letveegt, d. v. s.
250 cem klassen, han er tilsyneladende
den hardeste konkurrent til Guzzi, der
kores af Lorenzetti, Barrington, Drink-
water og E. R, Thomas.

N. V. Jensen har ogsi heevdel sig
peent under treningen i Junior — han
ligger mellem de »p@ne Navnec«,

Vi mé habe pa alt godt for disse to
rvitere, der dbenbart er de eneste dan-
skere, der ter binde an med ct ordent-
ligt motoreykleleb 1 udlandet. Vi ma og-
sd hahe, at T. T.-lehet i Kage vil give
nogle flere danske ryttere blod pi tan-
den, for det er sergeligt gang pa gang
at skulle se nordiske lab starte uden en
eneste dansk motorevklist.

Pi jordbanclebenes omrade slar det
heller ikke for godt til i sjeblikket,
hvadenten det skyldes darligt materiel
eller manglende evne til at trimme eyk-
lerne. Et er i hvert fald givet: Dansker-
ne kan ikke hevde sig pa noget punkt
inden for motorsporten i dag, og drsa-
gerne kan let forklares: De danske ryt-
tere har ikke huft interesse i at anskat-
fe Grand Prix motorcykler, eftersom
der ikke har veeret afholdt et eneste
landevejsleb her i landel i umindelige
tider. De danske specialvogne er for de
flestes vedkommende byggel efler prin-
cippet »man tager 4 hjul<. Endelig har
samllige udoevere af motorsporten her-
hjemme for lidt anledning til treening.



C"glle store motorpraestatio-
nermuliggeres ved maksimums-
ydelse bade af mand og mate-
riel. Derfor valgte den unge
dansker, Jorgen Bitsch, f. eks.
ogséd DUNLQOP DA£K til sin

motorcykle til sin tur gennem

Afrika fornylig.

Dunlop Dzek kan man stole pa.

Bestem Dem for
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Landskampen Norge-Danmark

Da Danebrog til tonerne af den dan-
ske nationalsang som indledning til
den norsk-danske landskamp gled 1il
lops over Dwmlengen Speedway i Oslo
den 13. maj, fortalte tilskuerantallel
pa de overfyldte tribuner, at motor-
sport er godt pa vej til at blive den na-
tionale sport i Norge.

Det danske hold stillede med Orla
Knudsen, Bent Jensen, Aage Andersen
og Uno Jensen mod nordmeendene Bas-
se Hveem, Leiv Samsing, Werner Lo-
rentzen og Thorleif Andreassen.

lLandskampen var arrangeret sdledes,
at man kerte to afdelinger med 4 heat
i hver, hvorved alle kom til at mede
alle. T ferste heat startede Orla Knud-
sen, Bent Jensen, Leiv Samsing og Bas-
se Hveem. Allerede i starten var begge
nordmaendene foran, og trods ihserdige
forseg lvkkedes det ikke Orla Knudsen
at sprange deres holdkersel. Buasse
Hveem kom [erst i mal i tiden 1.15.8,
kun 4/10 over banerekorden. Nummer
to blev Leiv Samsing foran Orla KEnud-
sen. Da der ligesom i de tlidligere lands-
kampe blev givet 3, 2, 1 og 0 point, var
stillingen 5—1 til Norge.

I andet heat kom nordmazendene Wer-
ner Lorentzen og Th. Andreassen ogsd
forst af sted. Aage Andersen var flere
gange oppe 1 nordmeendenes baghjul,
men métte hver gang ga tilbage, fordi
han ikke kunne komme igennem. Uno
Jensen, som startede pi Deaelengen for
forste gang, kunne ikke gore sig gwel-
dede, men det ma il hans som til an-
dre udleendinges undskyvldning siges, at
banen med sine skarpe og noget glatte
sving er meget vanskelig at mesire uden
lang triening. Begge nordmasndene kom
igen forst i mil med Aage Andersen
som nr. 3, og det stod sdledes 10—2 tl
Norge efler andel heat.

Landskampens tredie heat blev me-
get dramatisk. Orla Knudsen sikrede sig
feringen efter en lvnhurtig start, men
blev overhalet af Werner Lorentzen.
Pia fjerde omgang var Orla Knudsen
ved at overhale Lorentzen inden svin-
get, og da nordmanden lagde maskinen
over i broad-side i et forseg pa at luk-
ke, mistede han herredemmel. Det re-

sulterede i et kraftigt styrt, hvor han
padrog sig en lettere hjerneryvstelse, og
man kunne miske kritisere labsledelsen
for at give ham starttilladelse i de se-
nere heat. Orla Knudsen gik i mal som
sikker vinder i tiden 1.20.0 med Th.
Andreassen og Bent Jensen pa de nasie
pladser, hvilket gav 12—4 til Norge.

I fjerde heat blev der slorscoring af
Hveem og Samsing, der sendrede stil-
lingen til 17—5 for Norge. De folgende
heat resulterede ogsi i norske ferste-
pladser, og da Bent Jensen desuden
styrtede i sidste heal, blev resultatet, at
Norge vands landskampen med 34—14,
Under stormende jubel kerte det nor-
ske hold en @resrunde.

Det var tydeligt, at danskerne ikke
kunne lide banen, og en samlale med
Bent Jensen hekreftede ogsi dette. Del,
man hovedsagelig havde at indvende,
var svingene, der blev ret farlige, efter-
lidinden som de blev kert op, men en
grundig péfyldning af slagger kan hj:=zl-
pe her.

Efter landskampen startede ekspert-
matchen, hvor hele det danske hold
deltog. I det ferste indledende heat
keempede Henry Andersen og Orla
Knudsen héardl om lederpladsen, men
Orla Knudsen mitle se sig knebent
sliet. I andet heat vandt Edvin Frede-
riksen med Aage Andersen pa anden-
pladsen. T slutheatet, hvor der blev
kempet med sammenhbidl energi, vandt
Henry Andersen, medens Orla Knudsen
overhalede Edvin Frederiksen og place-
rede sig som nr. 2. Resultatet af eks-
pertmatchen blev da, at Henry Ander-
sen vandt med 6 point med Orla Knud-
sen som nr. 2 med 4 point.

_Bjirn Mathisen.

MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — Telf. 545 (Lokal 6)




STOCKHOLMS-

LOPPET

Veteranen ,,Ragge” Sunnqvist
vandt 500 cm-klassen pd 14 dr gl.

Husguarna — Walter Bergstrim
kerte et fantastisk o —  Midget-
racet det mest spendende —  Sort

dag for danskerne i specialvognene.

Foto: Mogens v. Haven

Nasten 50.000 tilskuere oververede
arets store fartfest pa Skarpnick flvve-
plads uden for Stockholm. Den skandi-
naviske motorelite og de heremte ud-
leendinge kunne ogsa give publikum en
virkelig motoroplevelse pa den vanske-
lige A-formede bane, der er meget kreae-
vende for materiellet og vderst anstren-
gende for sdvel motoreykle- som hilke-
rere.

Lebene var i ar mere afvekslende og
bedre end sidste dr, man havde bl a.
udeladt det store Grand Prix over 67
omgange, som virker for ensformigt,
nar der ikke er flere vogne pa banen,
end tilfmeldet var sidste ir. Man lagde
ud med et leb for standardmotorevkler
over 15 omgange. Der var ialt 40 star-
tende deltagere pa savel 350 som 500
cem maskiner, hvorfor lebet blev delt
i 2 indledende heat og et slutheat. Slut-
heatet i denne klasse blev vundet af
Mle Nygren, der korte en 350 cem
AJS i tiden 22.01,3. Det var en sik-
ker og stabil sejr, eftersom han ogsi
vandt sit indledende heat. Nr. 2 hlev
I. Nilsson, Ariel, 22.25,1, og som nr. 3
kom S. Wesslen, Ariel, 22.43,7. Der var
udelukkende svensk deltagelse i dette
lob, og det havde veeret interessant at
se nogle af vore gode danske standard-
kerere pa denne bane,

Dagens nwste start var midget-racet,
der skulle kores over 10 omgange, hvil-
ket svarer il 30 km. Man imedesia med
spiending, om de populiere smia racere

4

Bira og de Gralenried, der korte en smuk op-
visning, — egentligt luh kunde man ikke lale
om, eftersom de harer til samme team og var
konkurrenterne fuldstendig overlegne. MvILI3069.

kunne klare denne distance, men pu-
blikum blev ikke skuffet, idet labet blev
et af de mest spendende. Der startede
10 vogne med sa gode svenske navne
som Swahn, Sjoqvist, Tavell, og mod
disse havde Danmark kun Robert Nel-
lemann til at forsvare de rod-hvide far-
ver, hvilket han ogsa gjorde efter bhed-
ste recept ved at skaffe Danmark en
fin andenplads efter en meget smuk og
fornuftizg kersel. Allerede fra starten
gik Bruno Tavell voldsomt frem meu
sin Cooper med Sjoqvist og Nellemani
lige i hielene. Swahns vogn kom ikke i
start, for det avrige felt var gennem
det ferste sving, og man ansa det for rot
hiablest for ham at kere sig op. Ikke
desto mindre havde han allerede passe-
ret de to bageste mand i feltet, da dette
gik ind pa anden omgang, og pa fjerde
runde var der sket store forskyvdninger
i feltet. Sjogvist havde da vaeret 2 gan-
ge i halmballerne og var derfor koni-
melt bagest, Swahn var rykket helt op
pa trediepladsen, hivor han forfulgte
Robert Nellemann. Efter fem omgange
var stillingen: Tavell - Nellemann -
Swahn - Sjoqvist og Gerremo. Lutte-




Et samlet fell i standardklassen. Mange ryttere valgte med fordel at kere yderbane
i de forste sving efter starten. MvH 3169.

mann og Lidstrim var udgiet. Ved sjet-
te omgangs begyndelse 18 Swahn som
nummer 2, og han begyndte en skarp
forfelgelse af sin marrkekammerat Ta-
vell. Alstanden mellem de to Coopere
formindskedes stadig, og Swahns om-
gangstid var nu 2.09,5, hvilket svarer til
en gennemsnitshastighed pa 84 km/tim
— en imponerende fart for en midget-
racer pa denne hanc. Der var ikke tvivl
om, al Swahn pressede sin motor til det
vderste, men merkeligt nok var det
ikke motorskade, der salle ham ud af
spillet pa ottende omgang, men derimod
svigtende herredomme over vognen.
Hans karefeerdighed kunne simpelthen
ikke holde trit med farten, og han hav-
nede 1 halmballerne, hvorefter han
matte udgid. Gerremo passerede Sjo-
qvist, men ellers skete der ikke forskyd-
ninger i feltet, der kom saledes i mal:

1) Bruno Tavell 22.23,1

2) Robert Nellemann 22.54,7

3) Niels Gerremo 23.29.9

4} Raymond Sjoqvist

Vi var nu kommet til lerdagens tre-

die start, nemlig 350 cem T.T.-racere,
og her startede den engelske korer W,
Sleightholme, AJS, sammen med den
skandinaviske clite, hvarfra blandt an-

Det ser meerkeligl ud, men vi kan berolige Dem
med, at det er lo forskellige billeder fra to for-
skellige lob. T. v. gr Raymond Sjoqvist i hal-
men, medens Nelleman gir udenom. I, h. de

smd, hurtige HRG, der var MG overlegne.
MvH 3269.

det kan nevnes Curlt Ginman, Olli Ri-
ekki, Holming, Jack Stousland, Kjell
Bakke og Leit Basse Hveem samt Hag-
strom, Gustafsson og Jonsson, de tre
sidste pa SRM.

Der startede ialt 20 mand i denne
klasse, og i et infernalsk brel kerte
det store felt ned mod det forste sving
pd den 60 km lange rute. Da feltet kom
tilbage efter 1. omgang, s stillingen sé-
ledes ud for de forsie 10 mand: Gin-

man, Sleightholme, Hagstrom, Kjell
Bakke, Busse IIveem, Riekki, Stous-
land, Holiming, Bertil Engstrom og

Nils Jonsson.

Pa anden omgang tager englaenderen
foringen efterfulgt af Ginman og Hag-
strom. Stousland er gaet frem til femte-
pladsen. Tilsyneladende er der noget
galt med Basse Hveems maskine, han
kommer meget forsigtigt ned mod svin-
gel, og senere far vi at vide, at hans
koblingskabel er spreengt pa denne om-
gang. Efter 5. omgang er stillingen for
de forste 10 ryttere:

1) W, Slightholme, AJS (R 7)
2) C. Ginman, Velocelte

3) J. Stousland, Velocette (KTT)
4] 0. Riekki, AJS (R7)

5] G. Hagstréom, SRM

6} K. Bakke, Velocelle

7) Basse Hveem, Norlon

8) B. Enstrom, Husqvarna
9] N. Jonsson, Norton

10) Wilho Hollming, Norton

L




Sleightholme kerte el fint lab, foruden en
smuk stilopvisning. MvH 3369,

Der sker nu ingen serlige forskyd-
ninger, bortset fra at Hagstrém ma ud-
ga, men efter 10. omgang far Stousland
signal fra sit depot om at forcere, og
allerede pa 12, omgang giar han forbi
Ginman og optager nu en fantastisk
forfelgelse af Sleightholme, som han
folger som en skygge pd de nmste nm-
gange, samtidig med at de ager af-
standen fra Ginman, Stousland kerer
forevrigt Leiv Samsings Velocette, en
snart historisk maskine — i dette ords
gode forstand.

Der opstir nu en mamgtig kamp om
forstepladsen, og pa 18, omgang ser
det ud til, at Stousland skal have hel-
det med sig, han er lige oppe i engl®n-
derens baghjul, men si kommer han
for hurtigt ind i et sving, hvor maskinen
skrider ud. Han far den dog hurtigt un-
der kontrol, men chancen for en forste-
plads er forspildt. Resultatet af dette
spendende leb blev:

W. Sleightholme, AJS, 44.25,0
J. Stousland, Velocelte, 44,30.1

)
)
) C. Ginman, Velocette, 45.13,7

M T b e

) K. Bakke, Velocette. 46.16,8

5) Leif Basse Hveem, Norton, 46.21,7
6) O. Riekki, AJS, 46.25,6

7) Wilho Hollming, Norton, 46.27.6
8) Bertil Enstréom, Husqvarna,
46.42.2

Dagens sidste leb var for sporisvog-

" ne med slagvolumen indtil 1,5 liter.

Disse skulde kere 15 omgange, og her
deltog fra Danmark de 3 MG-kerere
Heick., Rottbel @rum og F. Lillelund.
Under treeningen havde Heick kert ual-
mindelig godt, spergsmalet var blot,
om han kunne folge de smi hurtige
HRG — ct spargsmadl, der hurtigt blev
besvaret, da starten gik. Lige med det
samme tog HRG'erne foringen, og de
var end ikke truet resten af lebet, der
ievrigt var ret uinleressant. Efter de
ferste omgange var stillingen:

1) Gosta Alpen, HRG

2) Th. Svensson, IIRG

3) Bjorn Alterberg HRG
4} Osvald Ieick, MG

5) Rune Berg, MG

6) Cederbaum, DKW

Cederbaum kerte et glimrende lob,
indtil han i ottende omgang mitte ud-
gi med et punkteret forhjul. Ud over et
par mindre forskvdninger i midten af
feltet skete der intet, og resultatet blev:

1) Gosta Alpen, HRG, 36.47,5

2) Th. Svensson, IRG, 37.03,3
3) Bjorn Atterberg, IIRG, 37.37.6
4) Osvald Heick, MG, 37.47.1

5) Rune Berg, MG, 38.33,5

*

Det havde veeret bitterlig koldt om
lardagen, og der var kun ca. 10.000 til-
skuere til dagens leb, Man kunne ikke
lade veere med at tenke pa arrangerer-
ne af dette store leb, SMK’s Stockholms
afd., som igen i dr var ude med ca.
200.000 kroner, men heldigvis for bade
arrangerer og deltagere oprandt sen-
dag morgen med stralende solskin, og
vi var klar over, at der ville blive stor
tilstremning til banen. Allerede da vi
kl. 9,30 startede ud af byen mod Skarp-
nick, var trafikken ved at gi i knude.
og det viste sig da ogsd, at man matle
udskvde starten, som skulle ga kl. 12,
til kl. 12,30, idet der pa en str®kning
af ca. 10 km holdt en ke af biler og mo-

Rylterne 1d olle meget tat ... MvH 3469




foreyklister, som endnu ikke var
kommet ind pd banen. I mellem-
tiden benyttede jeg lejligheden
til al se mig lidt om i rytlergér-
den,

Det var selvlelgelig racervog-
nene, jeg var mest interesserel i,
men der var ogsa nok at kigoe
pa, og den, der vakte mest in-
teresse, var en helt ny hjem-
kommen amerikansk midget-
racer med Ford V-8, 60 hk mo-
tor med specielle »Hollywood
Eddie« topstvkker og 2 kurburatorer.
Desvaerre var der en del vrovl med
motoren, og den méitte senere udga
af lebet. Man si ogsd Mascrati, Bugatti,
Alfa Romeo, Buick spec., Kaiser spec.,
ITudson spec. og mange andre, for ikke
at tale om ingenier Nobelius’ specielle
Ford V-8 med 4 karburatorer, som for-
evrigt ikke bliver til noget, for der
fijernes endnu et par karburatorer. Sid-
ste 4r var den monteret med 8.

*

I klasse B for sportsvogne over 1.5
liter startede ialt 23 vogne, bade speci-
albvggede og standardvogne, Lebet ker-
tes over 20 omgange, og straks i starten
lagde de tre BMW korere Bertil Lund-
berg, Gunnar Wahlberg og Arvid Fische
sig i spidsen, 1=t fulgt af Ravmond
Sjoqvist 1 sin Ce-Ge special foran Fre-
de Andersen, BMW. Pa de fem forste
omgange udgik fire vogne, deriblandt
Robert Nellemann i Ford V-8. [ syven-
de omgang sker der en del forskydnin-
ger. Efter en bleendende keorsel er Sji-
qvist gdet op pd andenpladsen, og
Lundberg falder tilbage efter en lille
visit i halmballerne, medens Frede An-
dersen nu ligger som nr. 4 t®t efter
Fische. Under Sjéqvists harde kamp for
at na op til Wahlberg skrider vognen
ud i et af svingene, og han havner i

Billedet tilvenstre ser meget almin-
deligt ud ved forste ojekast, men ser
man nmrmere efter, opdager man,
at en Fordvogn er ved at kore den
gale vej. Koreren havde for meget
gas til en lav gearing i svinget — og
s4 vilde de mange hestekrefter en
anden vej. Forneden er Ford'en sla-
dig i hilledet, der isvrigt viser vog-
nenes krengning i svinget. VM 3569,

halmballerne med et eksploderet for-
hjul. Nu begynder den danske lejr at
svde og koge, for da kererne gar ind pi
tiende omgang, ligger Frede Andersen
pa trediepladsen. Men ak og ve, man
skal ikke gleede sig for tidligt. Frede An-
dersens bremser er begyndt at svigte,
og han m4 tage forsigtigere pa tingene.
Allerede pd tolvte omgang bliver han
overhulet af Lundberg, som har kert
sig op igen. og nu begynder Gunnar
Bergmann, BMW, ogsd at vise tznder.
Han har lgenge ligget som nummer otte,
men gar nu sterkt frem og nar op pa
fierdepladsen. Placeringen var uforan-
dret de sidste fem omgange, og man
fik igen bevis for, at BMW er urerlig,
selv om den kerer sammen med vogne
med langt sterre slagvolumen. Resulta-
tet blev:

1) G. Wahlberg BMW, 47.45,9

) Arvid Fische, BMW, 47.53,9

3) Bertil Lundberg, BMW, 48.38,5
4) Gunnar Bergmann, BMW, 48.49.6
5) Frede Andersen, BMW, 49.12,8

(%]

— alle to omgange forud for det evrige
felt, som ikke fik lov at fuldfere lebet,
men blev flaget ud!!!

Starten for 500 cem T. T. motoreyk-
ler blev imedeset med store forventnin-
ger, ikke mindst af Svenskerne, der i ar

7
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havde mobiliseret veteranen Ragnar
Sunngvist — velkendt fra Saxtorp
Grand Prix’ets store dage, hvor han
blandt andet vandt i 1934 pd en Hus:
gvarna. Det var ogsa »Raggee, der i
November Késan 1947 korte i mil pi
den bare fexlg. Sunngvist korte i Stock-
holmsloppet en tocylindret Husgvarna
af samme type som den, han vandt med
i Saxtorp for femten Ar siden, og med
speending imedesd alle denne grand old
mun’s mede med den nyere nordiske
motorceykelgeneration. Englznderen

Sleightholme, der om lerdagen vandl
kinssen for 350 cem, stillede ogsa til
dette lab med sin 350 cem AJS. Ragnar
Sunngvist havde, da han stillede op il
dette slore race, ikke kart i T. T, kon-
kurrence de sidste 10 éar.

Der startede ialt 14 mand, og eng-
lienderen Sleightholme tog straks fuo-
ringen lel forfulgl af Sunnqvist, Wer-
ner Lorentzen, Holming og Jirvelii-
nen. Walther Bergstrom fik ikke sin
maskine i gang, og han kom helt ned til
forste sving, fer den taendte, men da

Alver Strandberg styrter, men
kommer pd benene igen. Det
er altid en farlig situation, nir
en rytter styrter midt i leltet,
men det eneste rigtige at gore
er al komme hen til maskinen
hurtigst muligt, da der derved
‘kun bliver een enhed for de
andre ryllere at undgi. Ligger
rytter og maskine hver for sig,
vil det ofte forvirre de andre
ryttere pd banen. MvH 3669,

Lars Lundberg og Bertil Olson
undgir pi det nederste hillede
sammensted. MvH 3769,




gik det ogsi som en raket ned ad lang-
siden, en halv omgang cfter det ovrige
felt. Med finsk sejghed masede han pa
sving efter sving, og allerede pa forste
omgang kerte han sin ferste mand op.
Samtidig havde » Ragge« taget feringen,
og man var nu klar over, at der fore-
stod en mannedyst. Der gik et sus af
spending hen over de 40.000 tilskucre
under jeetternes kamp — blot hertes
med mellemrum svenskernes taktfaste
slagriah: »Ragge« — »Ragge« . ..

Pi tredie omgang kommer Sleighthol-
me for hurtigt ind i svinget for depo-
tet, men som den drevne korer han er,
indser han det umulige 1 at tvinge ma-
skinen igennem, hvorfor han tager
bremserne pa begge hjul, medens han
lader maskinen gi lige ud og dermed
direkte i halmballerne, der tager sa
kraftigt imod maskinen, at han ma ud-
g4, Werner Lorentzen ligger nu pa an-
denpladsen foran Jirveldinen og Ba-
genholm, der har kert sig op fra &
pladsen. Bergstrom forcerer stadig, og
han ligger nu allerede som nr. 6,

Luften er ladet med spgending, kan
»Ragge« holde faringen, eller nar Berg-
strom eller Lorentzen op? Men det er
for Lidligt at demme om udfaldet. Tmid-
lertid sker der nogle forskydningei i
midten af feltet. Hildor Jansson er Ira
11. pladsen kert op til 6. pladsen, og
Hollming, som har haft et par udskrid-
ninger, er faldet tilbage pa 8. pladsen.
Jirveldinen er udgiet, og sely den kend-
te finske korer Lampinen kan ikke fol-
ge dette hirde felt, men ligger stot pd
7. pladsen. Efter 10 omgange er stillin-
gen: Sunngvist, Lorentzen, Bergstrom,
Bagenholm, Th. Andreassen, og sile-
des holdes stillingen de naeste 5 omgan-
ge med et par mindre forskydninger
sidst i feltet,

Der bliver nu givet tegn fra Lorent-
zens depot om at forcere, og han vin-
der ind paa Sunngvist, samtidig med at
han eger afstanden fra Bergstrem, men

Thorleil Andreassen er ved at rette sin Norton
op efler svinget. MvH 3869,

nu far ogsa disse signal, og tempoet hli-
ver skruct yderligere op. »Ragge« korer
siledes 15. omgang pa 2.10,2 og 18, om-
gang pa 2.10,0, hvilket blev den hur-
tigste omgang. Bergstroms tider for de
samme omgange 14 pa 2.12,8 0g 2.11,8 —
Lorentzen ik kludder med sin kobling,
og i 18, omgang overhaledes han af
Bergstrom, der nu 1a som nr. 2. Sunn-
qvists forspring var for stort, og under
jubel fra 40.000 svenskere suste han
over méllinien som sejrherre,
Resultatet hlev:

1) Ragnar Sunnqvist, Husqgvarna,
44.26,7
2) Walter Bergstrém, Norton, 44.44,9
3) Werner Lorentzen, Norton (katalog
model) 44.47,2
4) Carl Bagenholm, Triumph, 46.18,1
5) Th. Andreassen, Norton (katalog
model) 47.06,8

»Ragge«s omgangstider pa de sidste
omgange svarer til-en hastighed af 83
km i timen, og han mi siledes pa de
lige strack have ligget pd ca. 150 km i
timen. Ievrigt vandtes denne klasse sid-
ste ar af Walter Bergstrom i tiden
45.00,6, og de tre forste i ar var i mél
under denne tid, altsd saite »Ragges
vdermere rekord.

Vi var nu kommet til dagens neest-
sidste lab, nemlig klasse C for special-
vogne indtil 4,5 1 eller 1,5 1 med kom-

Til venstre er »Ragges i fuldt sving, Lag merke til det ene udhblasningsrer, der stikker langt hag-
wd. T midten lykonskes »Ragge« stille og roligt. TI hajre Walter Bergstrin, der fortjener al ha-
i der for sin karsel. MvI 3969,

6%




o i A

TOR

FODGEAR

Forzer Dem selv et TOR fodgear med
frigearspedal. Giver tryghed i trafiken.
Kr. 75.00 cksklusiv montering.

endnu

Fodgearet er en af de bedste og
vigtigste forbedringeri motoreykle-
industriens historie. Det er derfor
en betydningsfuld forbedring, at
zldre handgearede maskiner nu
kan monteres med et TOR fod-
gear. — TOR fodgear har tillige

en lorbedring — hzlpe-

dalen — der ved et let tryk sastter

maskinen i frigear, uanset hvilket

gear man har inde.

NARMESTE FORHANDLER OPGIVES:

SIMONSEN & NIELSEN %

K@BENHAVN K.
CENTRAL 3789
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Til h.: Freeman Sleensen [ar deds-
studet. Inlel er si sergerligt som at
sturte i udlandel og si fi det hele
wdelagl pi forsle omgang, serlig nir
del er andre, der forirsager kalami-
telerne. VM 4069. Forneden: Kvarn-
slrém og Hans Hansen lkysser hinan-
den goddag. Del ser ud til, at sven-
ske kerere har lerl tor meget teknik
af deres fodboldlandshold. MvH 4169,

pressor. Der var anmeldt ikke
mindre end 20 specialvogne af
alle maerker, bl. a. Ford, Hud-
son og Buick, Lebet skulle ka-
res over 25 omgange, d. v. s.
75 ki, miske for hard en di-

stance for disse — i de fleste tilfwelde —

selvhyggede vogne. Samtidig med disse
20 vogne startede man vderligere speei-
alvognsklasse (G lor racere, og da der til
dette Isb kun vuar anmeldt nogle fa
svenske deltagere, havde man supple-
ret denne klasse med saa kendte navne
som Prins Bira, som nu kerer Maserati,
og schweizeren de Graffenried, ogsi i

og af sted fo'r disse 30 hardt ke-
rende vogne. Man fryglede en katastro-
fe, det kunne ikke gid godt, og nu si
man danskeren Freeman Steensen u¢f
pa tvaers af banen. En svensker havde
tuget hans venstre forhjul, og i samme
nu blev han pakert i hejre side af en
cfterfelgende vogn. Tre vogne 14 i en
klump lige efter startlinien, og oppe i

Maserati, Nir hertil s kommer 4 mid-
getracere, var man efterhinden oppe
pa el samlet startfelt pad ca. 30 vogne,
og jeg tenkle med gru pd, nar disse
4000 hk ville blive sluppet les pa een
gang og som en vild horde styvrte mod
det ferste vanskelige sving.

Omsider var alle vogne pa plads. Midt
i dette store felt ojnene vi danskerne
Elo Sarensen, Hans Hansen og Free-
man Steensen, finnen Mattila og nord-
manden Hindsveerk, der ferst var kom-
met om lerdagen og derfor ikke havde
vaeret med til accelerationspreaven, Nu
gjorde starteren klar.... 1 minut igen,
8§ 7, 6,5 4, 3, 2, 1 sckund — start

det forste sving Ii endnu tre vogne,
men heldigvis skete der kun materiel
skade, og alle vognene kom omsider af
sted, men Freeman: Steensen malte gé
til depotet, hans fortej var sliet skeaevt,
og koblingsarmen var hukket. Vi havde
ellers  stillet  store forventninger til
hans special folkevognsracer, men det
rar en kort debut,

Ogsd Kvarnstrom blev pakert og drej-
et en omgang rundt pid banen, hvor
Hans Hansen ikke kunne undgi at ram-
me svenskerens Hudson. De to vogne
guv hinanden en regulaer lige venstre
med delvis knock-out som felge.

Nu kom det store felt op mod mii-
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