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Der kommerstil over de danske

Midget-racere

Robert Nellemann har bygget en

smuk, ny midget racer, der i store træk

ligner den svenske »Effy«, og hvad kø-
reegenskaber angår skulle komme op

på siden af denne.
Den smukke,lille vogn er bygget på

et Fiat 500 chassis og er forsynet med
en JAP 500 ccm sprintermotor. Vognen

er affjedret både foran og bagved, og
der er olietryksbremser på alle 4 hjul

samt håndbremse til baghjulene, Spor-

vidde 1,11 m for og 1,10 bag, akselaf-

stand 2,0 m, vægt 230 kg. Gummiet er   
$ És £ baneet

sø; de ar ed

Øverst: Robert Nellemann med ,,Silver Bird'".

Nederst: Motorens indbygning.

 

4,007X15, udvekslingen i styretøjet er

1% omgang. Gearkassen er en 4-trins

BSA standard-kasse model 1948.

Karosseriet, der er meget smukt for-

arbejdet, er helt igennem bygget af alu-

minium, hvorfor vognen har fået nav-

net »Silver Bird«.

På instrumentbordet er indbygget en

omdrejningstæller, gearindikator og

magnetkortslutningskontakt.

 

 



 

VERDENS MEST SOLGTE AUTOMOBILOLIE ER BLEVET ENDNU BEDRE

"DennyMobiloil
holdermoforenren

    Den renser —

mens den smører.

Efter få tusinde km kørsel
med den Ny Mobiloil vil

alle sodafsætninger på
stempelsider være fjernet,
hvorved unødvendigt slid

undgås og vognens yde:
evne forøges.

          

 

    

Tåler særlig hård

belastning.

Den Ny Mobiloil ned-

brydes ikke af iltning selv

    

 

  

 
ning, men bevarer sine

fulde smøreegenskaber.

 

  
   

 

       

 

   

Effektiv smø: ing.

Ny Mobiloil indeholder

stoffer, der forhindrer

skumdannelse og sikrer

derved en konstant og ef-

fektiv smøring.

under den hårdeste belast= |

indvendig
Den Ny Mobiloil er behandlet

med nye kemiske stoffer, der

kan få bugt med de hidtil uund-

gåelige sodaflejringer på stempel:

sider og stempelringe og andre

dele i motoren. Den Ny Mobil:

oil løsner og indkapsler sodpar-

tiklerne og hindrer dem i at

sætte sig fast. — Forlang den Ny

Mobiloil hos Deres forhandler.
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Jørgen Bitsch

copyright

I sidste num-

mer bragte vi

denførste arti-

kel, der om-

handlede udtu-

ren gennem

europa. Vi føl.

ger nu forfat-

teren til Afrika

og ind i Sahara

ørkenen, men

først er der lidt

besværlighe-

der i Spanien.

Til tyrefægtning i Madrid.

På turen til Madrid bliver vi overfal-

det af et imponerende regnvejr. Træer

vælter ud over vejen, mange steder må

vi køre i Y%2 m vand, og tre steder må

vi forcere bjergskred, som helt dækker

vejen på lange strækninger.

Disse ture over grus og klippestyk-

ker, grene og buske havde nær taget

pippet fra både motorcyklen og os, men

vi kom da igennem.

Jorbunden på den lejrplads, vi fin-

der, er ler, der af regnen er blevet som

blødt smør at træde i. Om morgenen

vågner vi ved et brag. En stor lastbil
er skredet ud i svinget og harlagt sig

til hvile med hjulenei vejret et par me-

ter fra teltet.

Efter en ensformig og kold tur over
Kastiliens højslette når vi hovedstaden

Madrid samme dag, som sæsonensstør-

ste tyrefægtning skal finde sted, men

vi får besked om,at det er helt umuligt

at få billetter, da de er solgt sort til

fantasipriser, 2—300 kr: pr. stk., for

flere måneder siden, og at det normalt

tager et par uger at opnå tilladelse til

at fotografere.

Men væbnet med fotografiapparater

og filmskamera og en tilfældig anbefa- 

ling på engelsk stormer jeg indgangen,

og i løbet af to timer har jeg forceret et

større antal kontroner og afspærrin-

ger og opnået hans ekscellence Madrid-

politipræfektens specielle tilladelse til

at filme, og et øjeblik efter kører jeg

løs med filmsapparatet fra pressefoto-
grafernes plads.

Ialt bliver der dræbt 6 tyre i løbet af

to timer. En dygtig toreador bliver hur-

tigt berømt og tjener masser af penge;

men kampen er en leg med døden. For

et par uger siden blev Spaniens dygtig-

ste tyrefægter dræbt, og i de følgende

dage holdtes to minutters stilhed ved

alle tyrefægtninger til ære for den døde

toreador.

Tyrefægtning — Spaniens national-

idræt — kan måskenoksiges at være en

rå sport; men under kampen er tyren

så ophidset, at den sikkert ikke mær-

ker meget, og ingen andre tyre i Spa-

nien har det bedre end de »toros«, der

er bestemt til tyrekampe, og som hele

deres liv opdrættes omhyggeligt og får
de bedste og største folde at græssei.

Nu er mån også begyndt at afholde
tyrefægtninger, hvor toreadoren og
hans hjælpere kører på motorcykle.

Wolfram og jeg prøvede engang ufri-
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villigt noget lignende med en bøffelty:

i Afrika — det er knapt så morsomt,
som det ser udtil!

Menukortet paa dansk hjælper!

Onsdag aften kl. 9 var vi tilsagt på

politistationen; nu vilde det spanske
politi vel endelig give os det nødvendi-
ge visum til spansk Marokko og den
nødvendige udrejsetilladelse. Vi har nu

spildt 8 dage på dette dyre sted og
knapt fået anden føde end vandmeloner
og bananer, så vi har besluttet at køre

mod Gibraltar, så snart vi har de nød-

vendige papirer. Motorcyklen er pak-

ket, og alt er parat til natkørsel. Da

får jeg på politikontoret en udrejsetil-

ladelse til at forlade Spanien samme
vej, som vi kom ind. Jeg bliver noget

overrasket og protesterer. Vor ansøg-

ning var på spansk, så der skulle ikke

være nogetat tage fejl af, desuden hav-

de vi telefonisk fået bekræftet, at vi

havde vedlagt et nødvendigt antal an-
befalinger. Som svar på min kraftige
protest trækker man blot på skulderen

og svarer med den håbløse spanskeglo-
se manana, som vi desværre kender

alt for godt fra vore henvendelser på
andre kontorer.

Men nu kan det være nok, nu siger

vi selv det sidste manlana; men detbli-

ver mallana Francia! Så træder jeg

kickstarteren i bund, og vi forlader
Madrid. Denne gang skal manlana kom-
metil at betyde i morgen, selv om der

er næsten 900 km til Frankrig.

Farvel, Franco, jeg håber, det varer

et stykke tid, før jeg igen skal spilde

tiden på dine kontorer,eller før dit po-

liti igen buldrer os op kl. 2 om natten,
når vi sover sødeligt i vort telt, for at
se papirer, selv om vi ikke kan være

andet end tilfredse med, at det lod sig
nøje med brugsanvisningen til vor

svenske primus og et farvestrålende
dansk menukort, — de eneste papirer,

vi kunde finde i øjeblikket, da vore pas

var deponeret på visumkontoret.

Men vi sender venlige og taknem-

 

melige tanker til det spanske folk, der

var enestående imod os og viste os en

hjælpsomhed, som vi aldrig vil glem-
me. Ogfarvel til de evindelige vandme-

loner og de små rundstykkertil 2 kr.

stykket.
Cyklen brummerfor sidste gang gen-

nem Madrids avenuer, forbi Plaza del

Toros, som vi daglig har passeret på

jagt efter visa og udrejsetilladelser.

I timevis suser vi over Kastiliens uen-

delige højslette; her er ret køligt, og på
en strækning ligger rimfrost.

Hele dagen kører vi videre uden stop.
Lidt druer og bananerspises under kør-

selen. Hen under aften kører vi et pår
timer gennem en fantastisk tordenby-
ge, der får bilerne til at kørei stå; jeg
holder maskinen i 1. og 2. gear. Den

bliver så varm, at vandet omgående

fordamper fra strømfordeler og tænd-

rør, og vi slipper igennem; men side-

vognen er halvt fuld af vand, der er

kommet ind gennem bunden.

Endelig når vi grænsen og slipper
ind i Frankrig. Regnen holder op, og

vi bliver i så godt humør, at vi kører

endnu et hundrede kilometer, før vi

slår lejr efter endt dagværk: 950 km er

tilbagelagt, men Frankrig er nået.

På 4de klasse.

I Marseille er vi heldige og finder en

båd, der går til Oran. Uden at vide at
4. klasse fortrinsvis benyttes af ara-

bere og tvivlsommeeksistenser, bestilte

jeg billetter til billigste pladser — der

skal jo spares, når pengene skal holde
til hele turen — og undrede mig over,

at prisen kun var 140 kr.

Om bord på »Ville d'Oran« står vi
ud af Marseilles havn forbi Chåteau
d'If, greven af Monte Cristos Ø, og ud
mellem skærene. Over Marseille skim-
tes endnu byens vartegn, den skønne

katolske kirke med den smukke ud-
sigt, Notre-Damede la Garde. Mentil

sidst forsvinder byen me de hvide bjer-

ge i en blå dis, omkring os har vi kun
det ufatteligt blå hav. Jeg husker, da
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jeg som 16-årig her kæmpede med sø-

sygens kvaler under en orkanagtig

storm ud for Spaniens kyst; men i dag

er luften stille og vandet blankt som et
spejl. Kølvandet bobler og bruser grønt,

og om stævnen har vi blændhvidt skum,

hvor solen laver små regnbuer.
Nu går det ud over Middelhavet,

»bound for Oran«.
Vi får tid til at se os om. Det er et

mærkeligt menageri, vi er lukket inde i

— for vi er virkelig blevet afspærret
fra 1., 2. og 3. klasse. Wolfram bemær-

ker allerede, at vi måtte vist hellere

have taget billetter til 1. klasse eller i

hvertfald til 3. klasse; men i øjeblikket

er jeg blot interesseret i at se på det
brogede liv omkring os.

Man måstole på sig selv og

være mand for at klare en-
hver situation med maskinen,

de indfødte eller vilde dyr,

når mankøreri barske bjerg-

egne hundreder af kilometer

fra den nærmeste hvide mand.

Oppe på nogle tovruller har nogle

arabere med turban, lang frakke og

spadserestokke garderet sig. Der sidder
en gammel, mimrende morlille og gna-

ver på en brødhumpel med sine tand-

løse gummer, her ammer en ung mo-
der sit barn, og her giver en andensit

barn ble på — forøvrigt en sjælden

luksus på disse breddegrader.
Forlugen er erobret af en flok rejse-

vante arabere, der allerede har indhyl-

let sig i kapperne oglagtsig til at sove.

De, der har været heldige og fået en

liggestol, indretter sig, hvor der er mest

læ. En flok kronragedetyskere, der i
Marseille er hvervet til fremmedlegio-

nen i Nordafrika, ser sig fortumlede

omkring. Mere rejsevante officerer fra
fremmedlegionen spankulerer rundti

deres flotte uniformer. En Neger med

shorts og lange underbukser trækker

skindhuen ned om ørerne og prøver på

at gøre sig så lille som muligt for at

kunne være i den lasede militærfrak-

ke, der stumper ved albuerne. Et par

andre negre bærer fremmedlegionens

uniform og er langt mere harmonisk

byggede end de hvide soldater.

Kl. 18 går solen ned, og et øjeblik

efter er det mørkt. Børnene standser

deres leg og forretter deres små ærin-

der i en krog på dækket. Jeg oriente-

rer mig for natten og kigger først un-
der dæk, men trækker mig hurtigttil-

bage. Stanken og forholdene dernede

 

svarer nærmest til mine forestillinger

om slavetransporter i gamle dage. Så

hellere sove på det kolde dæk.

Det bliver koldere og koldere; jeg

fryser, og en lille, fransk korporal fra

kolonitropperne klaprer tænder, så det

høres langt væk. Vi kryber sammen

med ryggen mod hinanden, så er der

da lidt læ for den bidende vind på den
ene side. Det bliver stadig koldere, men

snart ligger vi 5—6 mennesker tæt
sammen: en fransk koloniofficer, en

tysk rekrut til fremmedlegionen, en

ung neger og et par, der ligner kabyle-

re eller arabere — og en ung dansker

på eventyr.

Før vilde jeg nødig have siddet i
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