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Der kommer stil over de danske
Midget-racere

Robert Nellemann har bygget en
smuk, ny midget racer, der i store trek
ligner den svenske »Effy«, og hvad ke-
reegenskaber angar skulle komme op
pé siden af denne.

Den smukke, lille vogn er bygget pa
et Fiat 500 chassis og er forsynet med
en JAP 500 ccm sprintermotor. Vognen
er affjedret bade foran og bagved, og
der er olietryksbremser pa alle 4 hjul
samt handbremse til baghjulene. Spor-
vidde 1,11 m for og 1,10 bag, akselaf-
stand 2,0 m, veegt 230 kg. Gummiet er

@verst: Robert Nellemann méd »Silver Bird‘.
Nederst: Motorens indbygning.

4,000<15, udvekslingen i styretsjet er
1% omgang. Gearkassen er en 4-trins
BSA standard-kasse model 1948.

Karosseriet, der er meget smukt for-
arbejdet, er helt igennem bygget af alu-
minium, hvorfor vognen har fiet nav-
net »Silver Birdc«.

Pa instrumentbordet er indbygget en
omdrejningstaeller, gearindikator og

magnetkortslutningskontakt.




VERDENS MEST SOLGTE AUTOMOBILOLIE ER BLEVET ENDNU BEDRE

---Den ny Mobiloil
holder moforen ren

Den renser —

mens den smorer.
Efter f& tusinde km kersel
med den Ny Mobiloil vil
alle sodafsztninger pa
stempelsider vzre fjernet,
hvorved unedvendigt slid
undgis og vognens yde:
evne foreges.

Téler szrlig hard
belastning.

Den Ny Mobiloil ned:
brydes ikke af iltning selv

ning, men bevarer sine
fulde smoereegenskaber.

Effektiv smo:ing.

Ny Mobiloil indeholder
stoffer, der forhindrer
skumdannelse og sikrer
derved en konstant og ef:
fektiv smetring.

under den hardeste belast: |

Indvendig

Den Ny Mobiloil er behandlet
med nye kemiske stoffer, der
kan fa bugt med de hidtil uund-
gaelige sodaflejringer pa stempel:
sider og stempelringe og andre
dele i motoren. Den Ny Mobil-
oil lgsner og indkapsler sodpar-
tiklerne og hindrer dem i at
sette sig fast. — Forlang den Ny
Mobiloil hos Deres forhandler.




KQbenhavn-Cape Town pa motorcykle

Af
Jorgen Bitsch

copyright

I sidste num-
mer bragte vi
den forste arti-
kel, der om-
handlede udtu-
ren gennem
europa. Vi fol.
ger nu forfat-
teren til Afrika
og ind i Sahara
orkenen, men
forst er der lidt
besveaerlighe-
der i Spanien.

Til tyrefegtning i Madrid.

Pa turen til Madrid bliver vi overfal-
det af et imponerende regnvejr. Traer
veelter ud over vejen, mange steder ma
vi kere i Y2 m vand, og tre steder mi
vi forcere bjergskred, som helt dekker
vejen pa lange streekninger.

Disse ture over grus og klippestyk-
ker, grene og buske havde nwr taget
pippet fra bade motorcyklen og os, men
vi kom da igennem.

Jorbunden pa den lejrplads, vi fin-
der, er ler, der af regnen er blevet som
bledt smer at treede i. Om morgenen
vagner vi ved et brag. En stor lastbil
er skredet ud i svinget og har lagt sig
til hvile med hjulene i vejret et par me-
ter fra teltet.

Efter en ensformig og kold tur over
Kastiliens hejslette nir vi hovedstaden
Madrid samme dag, som s@sonens stor-
ste tyrefeegtning skal finde sted, men
vi far besked om, at det er helt umuligt
at fa billetter, da de er solgt sort til
fantasipriser, 2—300 kr. pr. stk., for
flere maneder siden, og at det normalt
tager et par uger at opna tilladelse til
at fotografere.

Men vaebnet med fotografiapparater
og filmskamera og en tilfeldig anbefa-

ling pa engelsk stormer jeg indgangen,
og i lobet af to timer har jeg forceret et
storre antal kontroner og afspeerrin-
ger og opnaet hans ekscellence Madrid-
politiprefektens specielle tilladelse til
at filme, og et ojeblik efter korer jeg
los med filmsapparatet fra pressefoto-
grafernes plads.

Ialt bliver der dreebt 6 tyre i lebet af
to timer. En dygtig toreador bliver hur-
tigt beromt og tjener masser af penge;
men kampen er en leg med deden. For
et par uger siden blev Spaniens dygtig-
ste tyrefaegter draebt, og i de folgende
dage holdtes to minutters stilhed ved
alle tyrefeegtninger til ere for den dode
toreador.

Tyrefegtning — Spaniens national-
idraet — kan maske nok siges at vaere en
rd sport; men under kampen er tyren
s& ophidset, at den sikkert ikke meer-
ker meget, og ingen andre tyre i Spa-
nien har det bedre end de »toros«, der
er bestemt til tyrekampe, og som hele
deres liv opdr®ttes omhyggeligt og far
de bedste og storste folde at graesse i.

Nu er man ogsa begyndt at afholde
tyrefaegtninger, hvor toreadoren og
hans hjzlpere kerer pa motorcykle.
Wolfram og jeg provede engang ufri-
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villigt noget lignende med en boffelty:
i Afrika — det er knapt si morsomt,
som det ser ud til!

Menukortet paa dansk hjzelper!

Onsdag aften kl. 9 var vi tilsagt pa
politistationen; nu vilde det spanske
politi vel endelig give os det nedvendi-
ge visum til spansk Marokko og den
nodvendige udrejsetilladelse. Vi har nu
spildt 8 dage pa dette dyre sted og
knapt fiet anden fode end vandmeloner
og bananer, sd vi har besluttet at kore
mod Gibraltar, sa snart vi har de ned-
vendige papirer. Motorcyklen er pak-
ket, og alt er parat til natkersel. Da
far jeg pa politikontoret en udrejsetil-
ladelse til at forlade Spanien samme
vej, som vi kom ind. Jeg bliver noget
overrasket og protesterer. Vor anseg-
ning var pa spansk, sa der skulle ikke
vere noget at tage fejl af, desuden hav-
de vi telefonisk faet bekraftet, at vi
havde vedlagt et nedvendigt antal an-
befalinger. Som svar pa min kraftige
protest treekker man blot pa skulderen
og svarer med den hablese spanske glo-
se mahana, som vi desverre kender
alt for godt fra vore henvendelser pé
andre kontorer.

Men nu kan det vere nok, nu siger
vi selv det sidste mafana; men det bli-
ver malana Francial Sa treder jeg
kickstarteren i bund, og vi forlader
Madrid. Denne gang skal malana kom-
me til at betyde i morgen, selv om der
er naesten 900 km til Frankrig.

Farvel, Franco, jeg haber, det varer
et stykke tid, for jeg igen skal spilde
tiden p& dine kontorer, eller for dit po-
liti igen buldrer os op kl. 2 om natten,
nar vi sover sodeligt i vort telt, for at
se papirer, selv om vi ikke kan vaere
andet end tilfredse med, at det lod sig
noje med brugsanvisningen til vor
svenske primus og et farvestralende
dansk menukort, — de eneste papirer,
vi kunde finde i gjeblikket, da vore pas
var deponeret pa visumkontoret.

Men vi sender venlige og taknem-

melige tanker til det spanske folk, der
var enestdende imod os og viste os en
hjelpsomhed, som vi aldrig vil glem-
me. Og farvel til de evindelige vandme-
loner og de sma rundstykker til 2 Kr.
stykket.

Cyklen brummer for sidste gang gen-
nem Madrids avenuer, forbi Plaza del
Toros, som vi daglig har passeret pa
jagt efter visa og udrejsetilladelser.

I timevis suser vi over Kastiliens uen-
delige hojslette; her er ret keligt, og pé
en streekning ligger rimfrost.

Hele dagen korer vi videre uden stop.
Lidt druer og bananer spises under kor-
selen. Hen under aften korer vi et par
timer gennem en fantastisk tordenby-
ge, der far bilerne til at kore i std; jeg
holder maskinen i 1. og 2. gear. Den
bliver s& varm, at vandet omgaende
fordamper fra stremfordeler og tend-
ror, og vi slipper igennem; men side-
vognen er halvt fuld af vand, der er
kommet ind gennem bunden.

Endelig ndr vi grensen og slipper
ind i Frankrig. Regnen holder op, og
vi bliver i s godt humer, at vi kerer
endnu et hundrede kilometer, for vi
slir lejr efter endt dagveerk: 950 km er
tilbagelagt, men Frankrig er ndet.

Pa 4de klasse.

I Marseille er vi heldige og finder en
bad, der gar til Oran. Uden at vide at
4, klasse fortrinsvis benyttes af ara-
bere og tvivlsomme eksistenser, bestilte
jeg billetter til billigste pladser — der
skal jo spares, nar pengene skal holde
til hele turen — og undrede mig over,
at prisen kun var 140 kr.

Om bord pa »Ville d’Oran« stir vi
ud af Marseilles havn forbi ChAteau
d’If, greven af Monte Cristos 9, og ud
mellem skarene. Over Marseille skim-
tes endnu byens vartegn, den skenne
katolske kirke med den smukke ud-
sigt, Notre-Dame de la Garde. Men til
sidst forsvinder byen me de hvide bjer-
ge i en bl4 dis, omkring os har vi kun
det ufatteligt bla hav. Jeg husker, da














































































































































