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Moral
0g Jura

»Aldrig nogen sinde har de menne-
sker, som yder automobilisterne servi-
ce og reparerer deres biler, haft et
storre moralsk ansvar end nu,¢ indle-
der Vicepolitiinspektor E. Groes Peter-
sen et interview i Det Danske Petrole-
ums  Aktieselskabs forhandlerblad,
»Esso Bladet«.

En stor del at vor vognpark i dag er
pd grund af de vanskelige importfor-
hold for nye biler og reservedele i en
sd elendig forfatning, at servicemanden
eller mekanikeren méa vise swierlig agt-
pagivenhed ved eftersyn og reparation.

Defekle bremser eller styreto] er en
alt for hyppig arsag til de mange foerd-
selsuheld. Ganske vist er det den motor-
korende, der i ulykkesajeblikket sidder
ved rattet, som har det juridiske an-
svar, idet servicemanden, der har repa-
reret vognen efter loven ikke kan dra-
ges til ansvar for forsemmelsen. Styre-
t@j og bremser er noget, der drejer sig
om menneskers liv og ded, udtaler vi-
cepolitiinspektoren  senere i inter-
viewet, og den servicestation eller det
veerksted, som ikke er sig det bevidst,
mangler forstdelsen af noget, som men-
neskeligt og moralsk er meget vigtigt.
Loven frikender ganske vist ikke fore-
ren, men samvittigheden frikender hel-
ler ikke den mand, hvis dirlige arbejde
har lige si meget andel i ulyklken som
foreren, der ikke fulgte lovens ord og
selv sd efter, al vognen var i orden.

Foruden service- og olieteknisk nyt
indeholder Esso Bladet en skildring af
en automobiltur gennem Holland og
Belgien, en artikel om Berlins luftbro
sumt en billedserie; der viser, hvordan
man i Canada flyttede et komplet olie
raffinaderi 2500 kilometer.
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En ny model kommer til verden

Med tilladelse af The Motor Cycle bringer vi
denne interessante artikel om de problemer, en
nykonstruktion byder pa — i derte tilfalde den
nye 150 ccm Velocette.

Skuepladsen: Opholdsrummet 1 et
Manx hotel. Tidspunktet: Aftenen efter
et senior T.T. i slutningen af tyverne.
Personerne? Ja, hvad sind angir en
samling store, glade skoledrenge! Som
et kamera ville se dem: griasprangte,
venlige meend og her og der een, der
begyndte ut Dblive tyndhéaret. Ifelge
Who's Who — alle sammen heremte
konstrukterer, direktorer og ingenio-
rer. Maske er de drabclige rivaler, nar
det gaelder om ut konkurrere hinanden
ud; men i aften hersker der en venneszel

stemning.
Endnu et T.T. er overstiet! Storre
fart end nogen sinde for — bhedre meo-

torer, bedre bremser, bedre d®k, hedre
keeder, bedre stvring — alting var ble-
vet bedre! Man var hlandt verdens bed-
ste!

Pludselig skarer en indtrangende
stemme gennem den almindelige snak.
»Her, drenge! I taler alle sammen om,
hvad I har gjort. Nu skal jeg fortalle
jer, hvad I ik ke har gjort!« Det var
en af forsamlingens bedste m=mnd, der
talte. Ilan havde havdet sig fint i T. T.-
Iobene igennem mange ar, sd de var
parat til at here, hvad han ville for-
tzelle, og han fortsatie: »Fer i tiden byg-
gede jeg treedecykler: de var lette, billige
og stabile. Der kunne s®lges en til hvert

De hiindlavede maskiner tilbagelagde
over 100,000 miles pa alle slags veje,
ducde

for at man kunne s¢, hvad de
til

ol i

hjem, og alle havde rad til at kebe dem.
Tiderne har skiftet. ethvert hjem on-
sker dog stadig at fa et billigt fransport-
middel, men motorkeretsjer er kun for
de udvalgte. Ikke en af 25 englwndere
har rad til at kebe en vogn, ikke en-
gang en brugt baby-car, der har skil-
tet ejer 10 gange! De resterende millio-
ner er alle mulige moloreykle-kun-
der. Hvor mange af dem keber de mu-
skiner, I er si stolte af? Maske een af
100! Sportsfolkenc kaber den slags ma-
skiner, vi har kert race med i denne
uge. Er det ikke pa tide, vi konstruerer
en motoreykle til den store befolkning?
Og vel at meerke virkelig giver den no-
get for pengene?«

Ragnarok bryder las!
Sa brad ragnarok les! Nogle gav deres
bitald til kende, andre understregede




Ivad var det for el regelmassigt lille klik,
klik, klik? Det var kontaktpunkterne,
der fibnede og lukkede,

pd det kraltigste, at de var al en an-
den mening. Til sidst ebbede diskussio-
nen ud, og man horte kun mr. X, der
havde foradrsaget den, som eneste stem-
me. De fik blyanterne frem, fik fat i
nogle ark af hotellets brevpapir og op-
tegnede forelsbige specifikationer over
en hvermands-motorcykle.

Det var en overvaeldende specifika-
tion.

Lav veegt. Moderat pris. Godt op-
traek. Marchhastighed pA omkring 60
km/tm og en topfart ikke under 80
km/tm, Lydles eller nwesten Iydles. Af-
fjedring pa begge hjul. M ikke kreve
eftersyn og service tor efter 10.000 mi-

Den nye model lager
form. Samling al mo-
tor og ramme.

les (helst 20.000). Den skal starte, blot
man kilder den — og dette mi vaere
et absolut krav — hr. og fru hvermand
bryder sig ikke om at hoppe som ga-
zeller, sarlig ikke ndr de har deres
varmeste to] pa. Den ma ikke stenke
kereren til. Vaegt — ikke el gram over
250 1b. Let al holde ren med en klud,
mindst muligt fletveerk af rer og led-
ninger. Beregnet til en sofakerer — hr.
hvermand er ikke asket. 100 miles pr.
gallon. Benskjold. Perfekt tomgang —
0gsd ct bestemt forlangende — del skal
ikke veere nedvendigt at holde liv i mo-
toren med et nervest gashdndtag, nir
maskinen star i frigear. Simplest mu-
lige betjening. Ingen keder — snavsede
indretninger disse lkweder.

Hen p4 de smi timer blev de stive i
ojnene af treethed. »Kan ikke lade sig
gorel« tilkendegav Y (han var pessi-
mist), men X stak sin specifikalion i
tegnebogen, han var ikke 100 % opli-
mist, men han havde den indstilling, at
man kan gere alt bedre i morgen, end
man kunne i gir. Neste morgen var
han atter i Liverpool, hver han igen
regerede med maskiner, der vejede op
til 400 1b, drenede som maskingevaerer
og fik kraftige mand tl at svede, nir
de skulle starte dem — maskiner, der
gik deres 100, 120, 130 eller 150 km/
tm. Ordrerne blev ved at stremme ind.
Men han glemte ikke diskussionen fra




Isle of Man eller de notater, han havde
pi et stykke holelbrevpapir. Ilan glem-
te heller ikke de millioner al mennc-
sker, der gerne ville have en motorcyk-
le og lengtes efter at komme ud i na-
turen, men var for treette i deres week
end til at trampe af sted paa en almin-
delig eykel, Efterhaanden indviede han
sin tekniske stab i idéen, og den blev
modtaget med begejstring.

Men liderne var haarde, og det var
vigtigere at skaffe penge end at blive
solbreendt ude pa landevejen — ar-
bejdslesheden var slor. Saa kom — Hit-
ler! Og fabriken slillede om til krigs-
industri.

En nat blev fabriken bombet, og en
al de bedste unge ingenierer blev staerkt
forbreendt af en brandbombe, hvilket
tvang ham til et langt sygeleje. Da han
blev rekonvalescent, fik han fat i il
tegnebret og konstruerede en hver-
mands-motoreykle. Da han kom tilbage
til arbejdet, blev hans udkast gennem-
set af travle, udmattede mend. »Du er
inde paa det rigtige derl< Men der var
een fejl — baghjulet kunne ikke affjed-
res. Sa faldt chefkonstrukteren mid-
lertidigt fra pa grund af blindtarms-
betzendelse. Ogsa han rabte pa sit teg-
nebreet, si snart sygeplejersken lod
ham sidde op i sengen. Ilan tegnede en
hvermands-model med haghjulsaffjed-
ring. (En hunelefant er Lo &r om al pro-
ducere en baby-jumbo, men baby-
hvermand havde nu veeret godt 15 ar pa
vej.) Da skebnen var ved at omringe
Hitler, fik den lille gruppe entusiaster
tid til at omswtte deres dromme til
smukke streger i tuch — skitser, ud-
kast, arbejdstegninger, detailler, alt
hvad der skulle danne grundlaget for
den senere produktion. Saa talte de
med hr. Salg. Han sagde: »Jeg kan s:wel-
ge 15.000 om dret, hvis I kan fremstille
dem til den og den pris.c Sa gik de vi-
dere til hr. Pris. ITan rystede pa hove-
det og n®vnte et fantastisk tal.

Da var det, at Mr. X — ideens fader
— fik travlt. ¥*Omkostningerne i nasten

Bagsk=rmen formes til montering pa stellet.

alle industrier er himmelridbende store.
Produktionsmetoderne har ikke udvik-
let sig nwevneverdigl i mange ar. Se pa
denne lvdpotte. Den koster 2% krone
at fremstille og lige sd meget at forkro-
me. Se engang pa krumtuphuset her —
34 huller fordelt pa 4 flader. Hvor man-
ge operationer kraever dette ikke af
vore nuverende varktejsmaskiner?
Giv mig et multibor, og jeg skal lave det
hele pa to minutter i en enkelt opera-
tion. Det var pa denne made, at Ford
kunne s®lge sin 22 bhk T-model med
plads til 4 personer for £ 77 fra fabri-
ken, og vi forlanger omtrent det dob-
belte i dag for en forholdsvis simpel en-
sedet motoreykle. Lad mig installere
nyt veerktoj i tabriken, anlegge en sam-
lelinie, og vi kan realisere plancn pi et
handelsmessigt grundlag, sclv midt i
en efterkrigs-inflation. «

Bestyrelsen blev samlet, og projeltet
blev finkemmet. Den entusiasme, som
X besad, smiltede, og det farste skridt
blev taget - - fremstillingen af en en-
kelt handlavet model. :

Det clektriske agregal monteres pi
krumlaphuset.




Lad os lige en gang se pa specifika-
tionen — den er noget ud over det al-
mindelige! Forst motoren: vandkelet
med to cylindre over for hinanden. Be-
regnel til at kunne klare den harde be-
handling, som den vil blive udsat for
af kabere, hvis mekaniske viden ind-
skrenker sig til at skifte sten i en gas-
tender — vandkolet for al nedswmtte
sodaflejringen det mest mulige og for
at give ventiler og stempelringe den
leengsl mulige levetid og endelig for at
deempe stojen mest muligt.

Ikke kompression som i en
tryklufthammer.

Man havde valgt en vandrel twin med
cylindrerne anbragt overfor hinanden
for at opna en jeevn gang, god balance,
let start, enkelt motoragregat i en lige
si enkel ramme, og fordi den er let at
komme til. Man valgte firetaktsyste-
met, fordi det store publikum lige sa
lidt kan lide to-taktercns sprutten og
knalden, nar den er ubclastet, som
Rolls Royece-cjeren veerdseller disse
egenslkaber.

Lavt kompressionsforhold — i mod-
seetning til sporlsmodellerne, der ar-
bejder med tryk som i et trykluftshor
— var en forudsatning for, at hr. Hver-
mand kunne ignorere sin motor 20.000
miles ad gangen. Af den grund blev
moloren forsyne! med ventilfjedre, der

KRrumiaphuset
bdres med el
multibor.

havde et fjedertryk pa 25 1b i stedet
for 125 1b, som man brugle pi fabri-
kens allercde eksisterende 350 cem
model, selv om knasterne var ens pa
begge modeller. Ingen overlap i ventil-
diagrammet, fordi overlap medforer
ekstravagance i benzinforbruget, Der-
nwst skulle man presse 75 km/tm ud
al en 150 cem motor, og dertil matte
man have et omdrejningstal pa 5000 i
minuttet — en rotation, der vel at mer-
ke mitte veere bled og lydles, (Man fik
det enskede omdrejningstal frem, og
gangen var bade blad og lydles.)

Transmissionen? Ikke disse¢ slore
spring mellem top- og bundgear, som
man treelfer pa de fleste letvaegtsgear-
kasser med 2 hastigheder. Altsi 3 gear.
Gearkassen mé viere saledes indrettet,
at det kun er nedvendigt at bringe 2
tandhjul i indgreb for hvert gear —
og selvfelgelig kardanaksel. (Hvilken
sundhedsplejerske f. eks. vil bryde sig
om at holde kaderne rene, velsmurte
og justerede.) P4 en 150 ccm model kan
man lsegge selve kardanakslen ind i et
af de baggatfelror, der udger den he-
vaegelige del af baghjulsaffjedringen.
Starteren? Frk. Hvermand har ikke no-
get specielt onske om al danse can-can
pi en 2" lyk stilpind. Elekirisk star-
ter vil kraeve for stort baiteri og for stor
dynamo. En 150 ccm vandret twin med
balteritending vil reagere ojeblikkelig
ved cn lille beveegelse pa kun 30° af
en lodret trekstang.

Er det nedvendigt med et batteri? Ja.
Egentlig en skam, fordi det skal fyldes
med destilleret vand c¢n gang om mé-
neden. Kan vi stole pd, at fru Hver-
mand overholder dette? Maske. Maske
ikke. Men vi kan ikke vende tilbage til
gaslampe og boldhorn, s der ma altsi
veere et batteri. Anbring det under en
hengselmonteret sadel og hib pa, at
fru Hvermand regelmessigt fylder det
op. Men selv om hun skulle glemme
det, mid det ikke forarsage, at kerecigjet
gar i sti af den grund. Derfor ma der
vere en magnet i tendingssystemet,
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der altid kan give strem, selv om batte-
riet er nedkert eller udtemt.

Enhver prototype (handlavet model i
hel starrelse) er imidlertid, ligégvldigt
hvor genialt den er konstrueret, een
stor samling hovedpiner, hvad alle fa-
brikanter sikkert vil skrive under pi.
En konstrukter vil muligvis have visse
formodninger om, hvor de storste ho-
vedpiner vil dukke op. og som en gvl-
den regel geelder det, at han altid tager
fejl. Han gor altid klogt i at vente det
vierste. Lagde De meerke til, at tomgang
var af stor betvdning for denne maski-
ne? Hr. og fru Hvermand ville hurtigt
tabe modet, hvis der opstod startvan-
skeligheder, eller hvis motoren dede
for dem midt i trafiken. Tomgangen m:a
veere en bled. regelmeessig snurren, og
maskinen skal g 1 gang ved den mind-
ste heroring af starteren. Den skal bli-
ve ved med at gaa paent og regelmassigl
i 10 minutter, selv om Iru Hvermand
glemmer at stoppe den, medens hua
udvekster de sidste nyheder med post-
budet.

Mr. X henvendte sig til de fabriker,
der fremstiller motoreyklekarburato-
rer. Nej, de kunne ikke se, hvordan det
skulle lade sig gere. Omgiende hen-
vendte han sig til en fabrik, der frem-
stillede bilkarburatorer. »Ah-hal In-
teressant teknisk opgave. Men De ved,
vi modtager ikke ordrer under en mil-
lion.« Sa gik mr, X 1 gang med at kon-
struere sin egen karburator sammen
med sin tekniske stab. De fandt ud af
en mulig konstruktion, henvendte sig il
Amal, og resultatet blev en lille bitte
karburator med 5 dyser — en karbu-
rator, der opfyldte alle deres krav. Ho-
vedpine nr. 1 var blevet kurerel.

Men vent lidt! Den benzin, der er i
handelen, er ikke som champagne ren-
set af 1000 processer for selv de mind-
ste  urenheder. Guderne alene ved,
hvordan disse fremmedlegemer kom-
mer i benzinen, efter at den har forladt
raffinaderiets destillationsovne, En af
de mest forbandede af disse fremmed-

Vierktojsmaskinen, der skal presse forskiermen,

swettes op.

legemer, er nogle sma fnugpartikler,
der muligvis river sig los fra services!a-
tionernes péfyldningsslanger. Uanset
hivor de nu kommer fra, vil den benzin,
der er i handelen, hurtigt og sikkert til-
stoppe de harfine dyser i hvermands-
modellens karhurator. Man kan gatie,
hvad der vil ske med disse dysers neje
udmalte diameter, hvis fru Hvermand
begynder ut rense dem med en stoppe-
nil.

Alt hivad der overhovedet fandtes af
filtre, store og smé, melal- og fiberfil-
tre, blev hurtigt opmarcheret i en fuld-
stendig samling pd Lkonstrukterens
skrivebord, men ingen af dem kunne
rense benzinen fuldstwendigt for dens
praktisk talt usynlige urenheder. En-
delig langt om lwnge fandt man et fil-
ter med en sump, der kunne opfange
alle fremmedpartikler, og med dette
lykkedes det at rense benzinen, si den
var garanteret ren. (Det tog et helt ar
at blive denne hovedpine kvit.)

$& kom den tredie hovedpine. Ikke
for man har en fuldstendig forstielse
af stilhed, opfatter man, hvor mange
upaagtede lyde universet indeholder.
Lad Deres standardmotorcykle arbejde
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Specialmaskinen, der skal sbarbere« tandhjulene.
Nogle skeerere sliber [rem og tilbage mellem
teenderne, og forsl efter denne proces er
tandhjulet fuldendt.

langsomt i frigear, medens den holder
stille, eller lad den kere langsomt i det
lave gear. Prov sa at lylle ved at holde
gret tet til motoren. De vil opdage et
dempet orkester summensat af myria-
der af mekaniske stajkilder — klirren
i cylinderen, stempelklap, ekko fra tan-
ken, ventilklapren, hylen fru tandhju-
lene og meget andel. Alt defte lad som
et drenende fortissimo og var ved at
bringe Mr. X til vanviddets rand. Man
havde dempet denne molor ned til en
elskers indsmigrende hvisken for kun
at frigere en aredevende sammenblan-
ding af lyde, endnu mere irriterende end
en to-takter, der knalder og sprutter
med fri udblesning i en fuldstendig
ukontrolleret tomgang.

Jeg har endnu ikke forklarct, at
hvermands-modellen hovedsagelig be-
stir af 2 enheder. Den forste er cn ror-
konstruktion, der sumler de forskellige
dele, forbundel il styrersret foran og
med baggaflen hangslet fast bagtil.
Over dette er lagt en bukket stalplade,
der dakker benzintank o. s. v. og dan-
ner den Lredie side i en triangel. Rere-
ne eller »skeleftet« udgor den wversice
del af stellet (hvis man kan tale om
stel] plus den store hagskarm.

Det er indlysende, at denne konstrulk-

tion métte give resonans, og du store
verden! Sperg ikke, om den gav lyd
fra sig. Den ikke alene omsatte pladens
egne svingninger til lydbelger, men
den opfangede ogsd enhver lyvd, som
alle de mekaniske funktioner gav fra
sig, forsterkede dem mange gange, og

* som en hojlaler spredte den om sig med

staj. (Det er af dennc grund, karosseri-
pladerne i en bil mi bekleedes med filt
for ikke at buldre).

Eftersom staj er lydbelger, og vibra-
tioner danner disse lydbelger, var det
nedvendigt at fjerne alle vibrationer.
Denne hovedpine var let klaret med en
effekliv. gummiophsngning, hvorved
stalpladen blev s »tam< som el siyk-
ke vadt klatpapir. Men der var stadig
en lille smule sto] tilbage, det var det
pianissimo, der altid omgiver en arbej-
dende standardmotor. Men selv en me-
get ringe stej kan virke uhyre irrite-
rende. En underssgelse viste, at hoved-
parten af den resterende stoj stammede
fra de forskellige tandhjulsindgrebh —
takthjulene, transmissionen o. s. v. Den-
ne sto] fik man borlelimineret ved
hjelp af en finslibning, som sj=xldent
anvendes i motoreykleindustrien, og
som néeslen er ukendt indenfor de bil-
ligere vogne.

Blad venligst frem til side 32

Diameteren pi en ringmaler, der bruges til
kontrol af een enkelt del, underseges i et
apparat, der kaldes en omtimeter.
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