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Botten skal vendes

— men vi skal sely gore det,

Under krigen blev vort samfund
ramt af en sygdom, der til alt held var
ufarlig for vor legemlige sundhed, men
som til gengmld angreb erhvervslivet
hardt. Sygdommen har nu fiet et
navn: Hvad-rager-det-migitis, en syg-
dom der opstod af vareknaphed og
pengerigelighed. Det var ikke nedven-
digt at yde service eller i det hele taget
at vaere hoflig for at komme af med
varerne, der biade var dyre og déarlige.

Til alt held er det ved at blive an-
derledes nu. Varerne kommer frem i
stadig stigende mangder, og samtidig
er der ikke si mange ledige penge mel-
lem folk. Der er atter brug for den
heflige swelger i stedet for den sure,
overlegne og ofte ubechoevlede vareud-
deler.

Der sidder imidlertid endnu rester
af hvad-rager-det-migitis i kroppen pa
mange af os og serlig i de brancher,
hvor vareknapheden endnu gor sig
geldende. Og hvem er hardere ramt
al varemangel end auto- og motor-
cykleforhandlere, der tilmed er tvun-
get til stadig at veere uddelere, og vaerk-
stederne, der daglig keemper med man-
gel pad reservedele?

Dansk Qverseisk Motor Industri har
udsendt et lille hefte til sine forhand-
lere for at forebvgge mod den fwmle
sygdom og for al helbrede, hvor den
allerede har fundet grobund. Pa en
morsom mide klarger den, hvordan
man undgiar og helbreder tilfselde af
hvad-rager-det-migitis, nir denne syg-
dom har sneget sig ind pa et veerksted.

Vore veerksteder er imidlertid ikke
epedemiens arnested, selv om den lille
bog sikkert vil ramme i centrum man-
ge sleder; men vi vil foreslda DOMI
at trykke et ckstra oplag og sende til
offentlige kontorer, direktorater m.m.,
for er der noget sted, hvor hele eks-
peditionen er preaeget af en fuldstzn-
dig ligegyldighed, uheflighed og man-
gel pa service — s er det pi de of-
fentlige kontorer, hvor embedsma=nd i
funktion udever deres lovheskyttede
uhefligheds-terror.




En kortfattet oversigt over Kaiser-
Frazer Corporations historie

Juli 1943:

Kaiser-Frazer Corp.’s planer var be-
kendtgjort af Henry J. Kaiser og Jo-
seph W. Frazer.

September 1945:

Kaiser-Frazer bekendtger, at de har
lejet ex-flyvefabriken Willow Run til
antomobil fabrikation og afslerer pla-
nerne for den offentlige finansiering
af samme,

November 1945:

Det nye selskab flytter ind i Willow
Run og paabegynder det veeldige ar-
bejde ai omdanne anlegget til brug
for automobilindustri.

Januar 1946:

De forste hindlavede Kaiser-Frazer

modeller bliver forevist i New York —

185.000 personer sammenstimler sig i.

Waldorf Astoria’s udstillingslokaler pa
fem dage.
Marts 1946:

Flytning af alt maskineriet for fly-
vefabrikation fra Willow Run er af-
sluttet, og installationen af udstyret til
automobilfabrikationen er ca. 75 %
tilendebragt. :

Juni 1946:

De forste biler ruller frem pa Kai-
ser-Frazers samleband nr, 1. Mine-
dens produktion er syv automobiler,
Juli 1946
© Masselragten af biler til 146 hoved-
fordelingshver i U. S. pibegyndes med
seerlige udstillinger pa hver forhand-
lers sted.

November 1946:

Kaiser-Frazer kan holde sin ferste
fodselsdag i Willow Run-anlegget og
indvier samlerband nr. 2.
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December 1946:

Summen % 55,036 fra det forste -
lige forsikringsfond bliver fordelt mel-
lem det dertil berettigede fabriksper-
sonale.

Marts 1947;

Kaiser-Frazer overtager administra-
tionen af Continental Motors motor-
anleg i Detroit for at forege tilfers-
len af motorer,

Maj 1947: .

Kaiser-Frazer bliver den fjerdestor-
ste automobilleverander i verden.

Juni 1947
Selskabet keber Round Oak Stove
Co.’s moderne stoberi i Dowagiac.

Mich., til fabrikation af steberfjern,
August 1947:

Kaiser-Frazer keber Chapman-Price
Steel co., Indianapolis, til at forege til-
forslen af stalplader.

September 1947:

Kuaiser-Frazer laver den 100.000de
bil, og Kaiser Custom bliver prasente-
ret.

Decemher 1947:

Aulomobilfabrikationen drives i vej-
ret til 1000 biler daglig — del andet
arlige forsikringsfond pa $ 650.889 er
fordelt.

Kaiser-Frazer fabrikationen
méaned for maned

1947
Juni 7
Juli 59
August 410
September 1.129
QOktober 2.193
November 4.089
December 3.867

Total 11.754

*

1948

Januar 7.141
Februar 5.500
Marts 6.293
April 7.846
Maj 10.387
Juni 12.039

5 Juli 13.213
August 12.874
September 16.535
Oktober 18.701
November 17.008
December 17.600 (ca.)

Total 145.137

D. Kaiser-Frazer Corporation i no-
vember 1945 flyttede ind i den for
krigen beremte Willow Run bombefly-
vefabrik, sov delle anlirg Torneroses
sovn. Nasten halvdelen af den over
3.000.000 kvadratfod store fabriks-
plads var optaget af overskudsmaski-
ner fra krigsproduktionen, medens den
anden halvdel wvar tom. I dag stir
denne meagtige fabrik som et fuldt ud-
rustet produktionscentrum med tusin-
der af arbejdere og er verdens fjerde-
starste producent af automobiler.

Begyndelsen.

Den enestiaende efterkrigsudvikling
af Willow Run Fabrik begyndite med
dannelsen af Kaiser-Frazer Corp. Pla-
nerne for dannelsen af det nye selskab
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blev ferst bekendtgjort 1 juli 1945 af
Henry J. Kaiser, den bekendte bygme-
ster fra Kalifornien, og af Joseph W.
Frazer, som i 30 ar havde veret en
ledende personlighed inden for auto-
mobilindustrien. Mr. Frazer, som var
formand og prasident for Graham-
Paige Motors Corp., havde planlagt, at
dette firma skulle indtreede i automo-
bilindustrien med en ny automobhil,
som skulle bere navnet Frazer. Mr.
Kaiser, som flere ar tidligere havde be-
kendtgjort, at det var hans hensigt at
gi ind for automobilindustrien, havde
fremstillet flere provevogne. Med den-
ne baggrund medtes nu de lo industri-
mmnd Lil en serie moder, hvor de ud-
arbejdede planerne til dannelsen af et
nyl selskab med navnet Kaiser-Frazer
Corp. til udnyltelsen af deres zelles in-
leresser.

Kaiser-Frazer lederne bekendtgjor-
de i september 1945 deres planer om
offentlig finansiering af det nye sel-
skah, og samtidig bekendtgjordes over-
tagelsen af Willow Run anlmgget. Det-
le mautige anleg var forst udlejet af
regeringsmyndighederne pi en femirs
kontrakt, som senere bley forlmnget
med forkebsret til aret 1965.

Omdannelsen af Willow Run,

Omdannelsen af Willow Run marke-
rede ingeniorstandens forste forseg pa
at overtage en fmrdighygget bygning
og fuldkommen omskabe den til brug
tor massefabrikation af automobiler,
men alligevel fandt ingeniorerne, at
den forhenveerende flyvefabrik var ide-
elt indrettet for omdannelse til auto-
mobilfabrikation. Det 2.650.000 kva-
dratfod store gulvareal i hovedbygnin-
gen samt det 1.040.000 kvadratfod slo-
re balkonareal gav plads ikke alene til
kampestore pladepresser, karosseri-
samlebdnd og lagerlokaler, men ogsi
til indenders jernbaner for direkie af-
skibning af automobiler med plads lil
76 godsvogne.

Far ombygningen af anlegget fandt
sted, udfeerdigede ingeniorerne en 36
fod stor udkastmodel af hovedbygnin-
gen i balsatrs, hvorpd pladserne til
alt udstyr og alle maskiner, som skulle
anbringes i bygningen, var afridsetl.
Ved hjelp af denne model var det let
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at planlegge hele arrangementet af ka-
rosserisamlebind og det enorme ud-
styr, som var nedvendigt for den evt.
senere fabrikation af mere end 1.500
biler om dagen.

Anlwgsingeniorerne har nu tilende-
bragt installeringen af parallelt loben-
de karosseri-, lakerings-, eflersyns- og
chassis-samleband, som tilsammen er
over 20.000 fod lang, og disse samle-
bénd far leveret reservedele og mate-
rialer fra underafdelinger pa et 54,850
fod langt hjelpe-transportbind, I alt
er der over 18 engelske mil gulv- og
loft-transportband, der tjencr som en

uhyre besparclse af arbejdskraft til

kosthare og tidsslugende transporter af
materialer.

Del er interessant at liegge meerke

til, at Willow Run er det eneste auto-
mobilanlag, hvor hele produktionen —
lige “fra stansningen af karosseripla-
derne til ladningen af de ferdige aulo-
mobiler pa godsvogne — foregdr pa
een elage under eet loft. Dette eeteta-
ges anlaeg med transportbind gennem
hele bygningen er en stor akonomisk
besparclse, idet transport af materiel
fra én verkstedsbygning til en anden
eller fra én elage til en anden cr uned-
vendigt. Sidanne uproduktive héndte-
ringer er uundgielige i et gammeldags
fabriksanlmzg med flere etager og flere
bvgninger. Afmonteringen af krigsma-
skineriet var feerdigt i marts 1946, og
da var installationen al udstyret til au-
tomobillabrikationen allerede godt be-
gyndt. Til trods for mangelfulde og
sene leveringer af malerialer var an-
leegget sd vidt fremskredet, at man
kunne pabegynde fabrikationen af au-
tomobiler i juni 1946 — kun otte mé-
neder efter at selskabet havde overta-
get anlaegget,

Leveringen af reservedele og
materialer.

Fremskyndelsen af Kaiser-Frazer
automobilernes produktion blev hem-
mel af de mange forsyningsproblemecr,
som alle industrier i efterkrigsperio-
den led under. I dret 1946 erstaltede si
godt som alle fabrikanter krigsvaerk-
tojet i deres anleg med vaerkte] for
fredstids-industri, og veerktsjsleveran-
dererne var overbebyrdede med ordrer




pa verktejsmaskiner, iser verkiaj til
stansemaskiner, som de ikke kunne ef-
terkomme pa grund af pladsmangel og
ofte pi grund af mangel pi rdmateria-
ler sdsom rdjern, kobber og blik. Disse
forsyninvsproblemer herorte iszer auto-
mobilindustrien med det resultat, at le-
verancerne af de nedvendigste mate-
rialer til Kaiser-Frazer hlev forsinkede
til stadighed.

For at afhjelpe forsyningsproble-
merne sendte Willow Run selskabet re-
presentanter ud i verden for at ran-
sage markedet for manglende malteria-
ler, der var disponible for leverande-
rerne af de vigtigste dele. Det lykke-
des dem f. eks. at skaffe 900 tons kob-
ber fra Philippinerne til cen leveran-

der og mange tons zink fra Siam til
en af deres akkumulatorleveranderer,
og dette er kun to af hundredvis af
eksempler, hvor Kaiser-Frazer hjalp
leverandererne til rimaterialer og der-
ved blev i stand til at opni leverancer
af mange fabrikationsdele pA koopera-
tiv basis.

Stilmanglerne.

Det mest dominerende problem var
mangelen af stalplader til karosserier,
og denne mangel ramte Kaiser-Frazer
serlig hdardt, fordi Willow Run selska-
bet var nyt 1 marken. Nesten alle stal-
selskaber holdt pa, at det var deres
politik kun at levere stal til de kun-
der, som handlede med dem i Arene
1940—1941. For at skere igennem den-

ne vanskelighed péitog Kaiser-Frazer
sig nogle omfattende eksperimentale
forseg pa at bruge aluminium, si det
kunne benyttes til karosserier. Medens
disse forseg stod pd, fandt man imid-
lertid en lesning pé stilproblemet, idet
man opkebte store aktier i Portsmouth
Stal kompagniet, og et nyt selskab, der
var dannet i Juni 1946, overtog Wheel-
ing Steel kompagniets Portsmouth-
veerfl i Ohio. Efter aftale med Kaiser-
Frazer fremstillede Porismouth kom-
pagniet de blokke, der bruges il ud-
presning af plader til Kaiser-Frazer
karosserier.

Endvidere lejede Kaiser-Frazer el
steberi af Struthers i Ohio for at kun-
ne fa en leverandor af det vanskeligt
tilgeengelige rajern. PA grund af den
kontrel, Kaiser-Frazer derved fik over
dette grundmateriale sivel som over

Den smukke Frazer Manhatran,
der nu ogsi kan ses heri landet.

de stalplader og ledninger, Portsmouth
kompagniet fremstillede, blev de i
stand til at fremtrylle mange forskel-
lige automobhildele og forsyninger, som
ellers ikke ville have vzeret disponible
for dem.

I Juni 1947 kebte Kaiser-Frazer
Round Oak Stove Co.’s anleg i Dowa-
giac, Mich., med tilherende maskiner
til brug for fremstillingen af stebe-
rijern, og under navnet Dowagiac
Foundry Division leverer dette steberi
nu hovedparten af Kaiser-Frazers sto-
bejernsforbrug.




Kaiser-Frazer opretter en
motorafdeling. :

Imod slutningen af 1946 havde Kai-
ser-Frazer last alle de afgerende re-
servedels- og  forsyningsproblemer
med undtagelse af motorproblemel.
Den tiltagende fabrikation af Kaiser-
Frazer automobiler nedvendiggjorde
en tilsvarende udvikling af leverancen
al de 6 cyl,, 100 hk. motorer, som dri-
ver bilerne, men leverandererne 14
langt tilbage med leverancen af denne
meget vigtige del, til trods for at leve-
randeren, Continental Motors, Inc, i
Muskegon, Mich., havde gendbnet sit
anleg i Detroit i et forseg pi at frem-
skynde fabrikationen. T februar 1947
si man tydeligt, al Continental Motors
ikke ville veere i stand til at holde trit
med Kaiser-Frazers tiltagende behov,
og derfor lejede Willow Run sclskabet
den del af Continentals anleeg i Detroit,
som udelukkende arbejdede med Kai-
ser-Frazer motorer, og overtog admini-
strationen den 1. Marts. I de foerste
méneder derefter steg fabrikations-
vdelsen 28 %, og den fortsatte rivende
udvikling swmtter nu anlaegget i stand
til at dekke 75 % af Willow Runs
motorforbrug, og pd samme tid fort-
settes leverancerne fra Continental
Motors Muskegon anleg som en hjel-
pekilde.

Forholdet til Graham-Paige Motors.

I henhold til de oprindelige planer
delte Kaiser-Frazer i 1946 Willow Run
anlegget med Graham-Paige Motors,
som bekostede en trediedel af installa-
tions-udgifterne til anlegget og havde
ret til en trediedel af anleggets kraft
til fabrikation af Frazer automobiler
og Frazer landbrugsmaskiner. Da Gra-
ham Paige imidlertid ikke var i stand
lil at opretholde sin ene lrediedei af
betalingen til de nyoprettede pengean-
bringelser, var en ophavelse af de eks-
isterende altaler nedvendig, og som fol-
ge deraf oprettedes en ny kontrakt i
slutningen af 1946, som fastslog, at fa-
brikationen af salgsmulighederne af
Graham-Paige automobiler skulle over-
fores til Kaiser-Frazer. Disse aftaler
var fuldendt i februar 1947, hvorefter
Kaiser-Frazer var i besiddelse af hele
fabrikationskraften i Willow Run an-
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leegget med ret til fabrikationen og
salgsmarkedet af sdvel Frazer som
Kaiseraulomobilerne.

Salgsorganjsationen,

Kaiser og Frazerautomobilerne bli-
ver solgt gennem et netvierk af 4.300
forhandlere og underforhandlere i De
Forenede Stater og over 300 i Kanada.
Disse forhandlere har invesleret bety-
delige pengesummer i udstillingsloka-
ler og reparationsveerksteder, der stra-
tegisk er anbragt siledes, at enhver
ejer af en Kaiser og FFrazer-automobil
altid befinder sig i nerheden af et au-
toriseret reparationsvierksted og en re-
servedels-repraeesentant.

I udlandet har Kaiser-Frazer Export
Corp. antaget forhandlere, som nm
deekker alle de fremmede lande, hvor
amerikanske automobiler kan impor-
teres.

Den forste udenlandske K-F samle-
fabrik blev oprettet i Bombay, Indicn.
i Maj 1948, Den bliver administreret
al  Kaiser-Frazers indiske repra;esen-
tant,, Motor House L.td., og er udstyrel
til at kunne fremstille 10 biler pr. dag,
som fordeles mellem Indien, Burma og
Ceylon.

Den hollandske Kaiser-Frazer fabrik
N.V. i Rotterdam begyndte opferclscn
af et samleanlwyg i september 1948,
som cfter planen skulle begynde ut
fungere i januar 1950, Dette anleg vil
forelebig kunne fremstille 24 biler pr.
dag, som skal swelges pi kontinentet.

Til brug for detailkunder, som @n-
sker at kobhe deres biler direkte fra
Willow Run og derved spare fragtom-
kostningerne, har Kaiser-Frazer bygget
Willow Cottage, et foretagende, der er
uden sidestyklke i automobilindustrien,
og som har kostet $ 100.000 at opfore.
Willow Cottage blev besagt af over
1000 kunder fra alle 48 stater, Havaii
og Alaska i de ferste 4 mineder, 0g
disse kunder hjemkerte over 600 Kui-
ser og Frazer-biler i samme periode.

Varerne,

‘Aldrig for har prasentationen af to
nye hiler s4 fuldstendig crobret det
amerikanske folk. Kaiser og Frazer
blev ferst forevist pi cn speeiel ud-
stilling pa Waldorf-Astoria i New York

Blad venligst frem til side 32
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SVENSK ,FOLKE-RACER*

Gustav Nobelins konstruerer smuk racer med Ford V8

motor — ideel til nordiske baner

Syvensk MOTOR bringer meddelelse
om, at den ukuclige svenske konstruk-
tor Gustay Nobelius har konstrueret
en svensk »Folkeracer« forsynet med
en Ford V8 motor,

Vi har tidligere hort om Nobelius i
lorbindelse med Stockholms Grand
Prix, hvor han skulle starte med en
Nobe Special, men den var ikke helt
ferdig og slap ikke gennem maskin-
kontrollen. Nobelius® farste vogn hay-
de motoren bag i vognen, hvilket gjor-
de den vanskelig at slyre og gav Le-
reren mindre foling med vognens be-
vaegelser, en foreleclse vi har behand-
let i vor artikel om Autounion-Race:r-
ne. Motoren var forsvnet med ikke
mindre end 8 karburatorer, og Nobe-
lius lider tilsyneladende stadig af

»karburagitis¢, for pA hans nye mo-
del findes 4 dobbelt-karburatorer,
hvilket — set med vore gjne — kun
vil give en besveerlig justering uden
at byde pa sterre fordele. Een, hajst
to dobbeltkarburatorer skulle vare
tilstreekkeligt. Karbureringen er imid-
lertid den eneste indvending, vi har
mod denne vogn, der ievrigt synes
biade velkonstrucret og smuk i vdre.
Den konstruktive del er udfert al No-
belius, medens karosseriet er tegnet
at Bjorn Karlsirém.







































































































