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A. J. S. fremstilles paa den stgrste
Fabrik i England, som udelukkende
producerer Motorcykler.
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Saa skal man altsaa til det igen. Det
med Lygterne, De véd. Vi har tidligere
skrevet om, hvordan Lygterne skal
veere indstillet dels for at opfylde Lo-
ven, dels for ikke at overskride sam-
me. Vi er saa treette af at gentage
dette og vil igvrigt overlade den Side
af Sagen til Politiet. Men saa er der
det med Hensynet til Medtrafikanter-
ne. Som De husker, har vi ogsaa tid-
ligere skrevet om dét, men vi maa
gentage i én Uendelighed: Herregud,
hvorfor ikke ggre sig den lille bitte
Ulejlighed at bleende ned, naar man
mgder en modgaaende Vogn eller Mo-
torcykle, ikke mindst det sidste? De
Folk, der tror, de ikke kan se ved det
lange Lys og derved udsmtter sig selv
for Farer, kan bare tage Farten af de-
res Kgretdj, saa sker der ikke noget.
Hvis de ikke ggr det, risikerer de at
sidde i Ruinerne af deres egen og en
fremmed Mands Vogn, hvilket ogsaa
indebzerer en Risiko.

Lad os et @jeblik se bort fra Motor-
loven, den er der tilsyneladende ikke
andre end Ferdselspolitiet, som inter-

‘esserer sig for. Naar man kgrer paa en

oplyst Gade eller Vej, er det ikke ngd-
vendigt at kgre med mere end Parke-
ringslyset, alt andet Lys paa Vognen
er overflgdigt og generer den modgaa-
ende Trafik, uden at man ser bedre af
den Grund. Ggr Dem den Smule Ulej-
lighed at dreje ned til Parkeringslyset.
Kan De ikke se, er det, fordi De er
fuld elier paa anden Maade uegnet til
at kgre. Vis Hensyn, fgr De kraever
det af andre! .

Og saa er vi altsaa kommet ind i Ok-
tober Maaned. Hvor mange Grader,
Termometret vil vise i denne Maaned,
kan vi ikke fortelle Dem fgr i nzeste
Nummer, men det er paa Tide at skifte
til Vinterolie. Spgrg for en Sikkerheds
Skyld det Olieselskab, hvis Produkter
De plejer at kgbe, hvilken Olie De skal
have paa Deres Motor og Gearkasse om
Vinteren, og sgrg for at faa den rigtige
Kvalitet paa. Det vil sikkert heller ikke
skade, om der blev skiftet Olie paa De-
res Differentiale, hvis det da ikke lige
er blevet gjort. Ved samme Lejlighed
burde De give Stgddeemperne Olie, det
har De sikkert glemt et Par Maaneder,
men de skal fyldes op for hver 1500
km, altsaa hver Gang De lader Vognen
smgre.







Kommer de

TURBINEDREVNE RACERE?

Nogle Betragtninger af CIVILINGENIQR O. AHLMANN-OHLSEN

Naar man betragter den Udvikling,
som har fundet Sted indenfor Bygnin-
gen af Automobilracere siden 1936, kan
man ikke friggre sig for den Tanke, at
Udviklingen efterhaanden er kommet
ind i et Spor, der fgrer bort fra det,
som burde vare Automobilvaeddelgbe-
nes egentlige Mening, nemlig en tek-
nisk Udvikling til Gavn for Bygningen
af normale Brugskgretgjer med serligt
Henblik paa Driftssikkerhed og Drifts-
gkonomi; i Stedet har man fortabt sig
ien Overspecialisering, der lader haant
om begge de nzvnte Egenskaber. Dette
Forhold kommer seerlig tydeligt frem,
naar man betragter de moderne 1,5 Li-
ter Grand Prix Racere, saaledes som
de f. Eks. bygges i Dag af Maserati og
Alfa Romeo.

Saadanne Motorer bygges i Dag med
4, 6 eller 8 Cylindre, men Udviklingen
gaar stadig i Retning af at forgge Cy-
linderantallet; inden den nuvaerende
Grand Prix Formel, der gezlder indtii
Udlgbet af 1953, er blevet aflgst af no-
get bedre, vil man sikkert have baade
12- og 16-cylindrede Racermotorer.
Naar man tager Hensyn til de Erfarin-
ger, der allerede foreligger med Moto-
rer af denne Art, kan man uden Van-
skelighed forudse, at denne Videreud-
vikling af Racermotorerne maa fgre til
tunge, ugkonomiske Motorer, som efter-
haanden har mistet enhver Lighed med
det, vi i Dag kalder en Automobilmo-
tor. Paa Grund af Anvendelsen af 2-
Trins-Kompressorer, der af Konkur-
rencehensyn er ngdvendige for at opnaa
en tilstreekkelig Hestekraft indenfor
den vilkaarligt valgte 1,5-Liter Grense,
har disse Motorer et specifikt Brsend-
selsforbrug, som ligger omkring det
dobbelte af det, man kan regne med
ved almindelige Automobilmotorer, og
samtidig viser det sig, at Motorens
Vaegt vokser med voksende Cylinder-
antal, saaledes at man efterhaanden
kan opnaa den ngdvendige Hestekraft
med en langt lettere Motor af stgrre
Slagvolumen. Udviklingen hen imod et
stgrre Cylinderantal medfgrer samtidig,

at Omdrejningstallet ssettes i Vejret,
naar man stadig vil udnytte den stgr-
ste tilladelige Stempelhastighed, saa-
ledes maa man i Lgbet af faa Aar reg-
ne med, at en Grand Prix Motor vil ud-
vikle sin stgrste Hestekraft ved 9000
Omdr. pr. Min. eller mere. Dette med-
fgrer atter, at man maa benytte ab-
normt store Ventilaabningstider, saa-
ledes at Motorens Fyldningsforhold og
dermed Traekkraften ved de lave Om-
drejningstal bliver forringet. Fglgen
heraf bliver saa igen, at det bliver sta-
dig vanskeligere at bygge en Trans-
mission, der giver passende Traekkraft-
forhold ved alle Hastigheder, og som
samtidig kan betjenes uden vaesentlig
Ulempe for Fgreren. Hvis man vil ka-
rakterisere de moderne Grand Prix

Skemalisk Fremstilling af- den simpleste Pype

af Forbrendingsturbine ved hvilken en enkell

Turbine baade traekker Kompressoren og af-

giver Kraft til den udgaaende Aksel, Denne

Type egner sig rent principielt ikke til Anven-
delse i et Motorkoretgj.

Motorer, kan man sige, at de lider un-
der en for stor Egenveaegt paa Grund af
de mange bevaegelige Dele (som sam-
tidig ggr Motoren meget fglsom over-
for Driftsforstyrrelser), ligesaavel som
en altfor stor Del af det samlede Kom-
pressionsarbejde finder Sted udenfor
Motoren til Skade for den termiske
Virkningsgrad.

Disse Betragtninger leder naturligt
Tanken hen paa det Faktum, at den
moderne Racermotor i sine rent fysiske
Egenskaber mere og mere nzermer sig .
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