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C. Z. Verdens bedste 125 ccm forsynet med
Teleskopgaffel, Styrebremse, Fodgear, Spe-
dometer indbygget i Lygte, rigtigt elek-
trisk Anleeg m. m. @konomi 45 km/Lt.

JAWA. Verdens bedste 250 ccm

Teleskopforgaffel - Fjedrende
Bagstel - Fodgear - Automatisk
Kobling m. m. @konomi 40 km/Lt.

FORHANDLERE AF C.Z. OG JAWA:

1/S SOFUS NELLEMANN BRUUN LARSEN

Randers Odense

ERIK ORTH
Kebenhavn Q.
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FRAZER-NASH SPORTSVOGN

B. M. W. bygges nu af A.F.N., Bristol og Russerne

Frazer-Nash sportsvognene fremstil-
les i England og blev for krigen pro-
duceret paa B.M.W. licens, idet de
var identiske med B. M. W. modeller-
ne med visse undtagelser for at gere
dem skikket til anvendelse i England.

Efter krigen er B. M. W. fabrikken
ikke i virksomhed. Men konstruktio-
nen er blevet viderefert af de to en-

netop fornylig blevet feerdig. Som det
ses paa fig. 1 er karosseriet udpraget

stromliniet.

Paa fig. 2 er vist chassiset. Dette er
forsynet med uaftheengig affjedring paa
alle 4 hjul. Forhjulsaffjedringen be-
staar af en enkelt halvelliptisk tveer-
fjeder i forbindelse med en dobbelt-
virkende hydraulisk steddemper for

Fig. 1.

gelske fabrikker, Bristol Motors og A.
F.N., Ltd.,, som bygger henholdsvis
Bristol og Frazer-Nash vognene. Begge
vogne er forsynet med den beremte
B.M. W. 6-cylindrede 2 liters motor
bygget i England, medens bilens ovrige
dele er af egen konstruktion. Bristol
vognen leveres med lukket karosseri,
mens Frazer-Nash er en aaben 2 per-
soners sportsvogn. Den forste vogn er

Frazer-Nash Sportsvogn med 2 Liter B.M.W.-Motor

hvert hjul. Paa fig. 3 er vist detailler
af fjederen, hvis blade er af en spe-
ciel type med ophojede centrer. Bag-
hjulsaffedringen sker ved torsions-
steenger, som er fastgjort omtrent midt
paa chassisrammen. Paa fig. 4 ses,
hvorledes fastgorelsen sker. Ogsaa her
findes en dobbeltvirkende stoddem-
per for hvert hjul, som er sammenkob-
let med torsionsstengerne paa en spe-




ciel maade, vist i fig. 4. Bremserne er
Lockheed hydrauliske med mekanisk
haandbremse, og alle bremsetromlerne
er forsynet med specielle ventilations-
aabninger, som det ses paa fig. 5. Sel-
ve rammen er fremstillet af staalrer af
forholdsvis stor diameter. Rorene er
samlet ved elektrisk svejsning.

Bagakselhuset er forsynet med et
ventilationsror, der tillader luft at for-
svinde, naar akslens dele bliver varme.
Der opstaar saaledes ikke et overtryk
i bagakselhuset, og man €r fri for en
af aarsagerne til oliespild fra bagaksel-
mekanismen.

Motoren har en kazdedrevet knast-
aksel, som betjener ventilerne gennem

vippearme.” Topventilerne er forsat 90
Grader for hinanden i det skraa for-
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breendingsrum. Indsugningsventilerne
betjenes direkte fra knastakslen, mens
det har veret nodvendigt at lave en
ekstra vandret liggende vippearm for
at overfore bevegelsen il udblees-
ningsroret og udbleesningsventilens
styr, som er fuldt omgivet af Kkole-
vand, og topstykket er udfert af let-
metal for at skaffe en god bortledning
af varmen. Der er anvendt paakrym-
pede ventilszder og indsats for tend-
roret. Dette er 10 mm sterrelse.

I konstruktionen af cylinderblok-
ken er der lagt stor vegt paa at holde
dimensionerne nede paa et minimum
for at spare vegt. Cylinderhullerne har
en samlet lengde af 38 cm, men til
trods for at der er vandkappe mellem
hver cylinder, er hele blokkens lengde
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kun 51 cm. Der er 4 hovedlejer forsy-
net med blybroncepander.

Plejlstengerne er forholdsvis korte
og er gennemborede for smering af
stempelpinden. Stemplerne er af let-
metal og er udfert ved presning. Stem-
pelpinden er anbragt forholdsvis lavt i
stemplet.

Smoresystemet er fuld tryksmering
med filter og olietemperator. Den
sidstneevnte bestaar af et ror med 2
gennemaabninger, som er anbragt
Jangs med vandindtaget forneden paa
cylinderblokken. Ved start opvarmes
olien til en passende temperatur, og
ved hurtig korsel tjener kolevandet til
at forhindre olietemperaturen i at sti-
ge for meget. '

Krumtapakslen er fuldt dynamisk
afbalanceret og forsynet med sving-

ningsdemper.

Fig. 3

Hele motoren vejer komplet med dy-
namo, starter og svinghjul 141 kg.

Gennem koblingen, der er af almin-
delig torpladetype, videreferes kraften
til gearkassen. Denne er forsynet med
4 fremadgaaende gear, 4., 3. og 2. gear
har skraatskaarne tandhjul, mens 1.
gear har normale tandhjul med lige

tandflanker. Naar forste gear er ind-
skudt, treeder en frihjulsanordning i

funktion. Det er derfor muligt at skif-

te til 1. gear ved hvilken som helst
hastighed uden at rore koblingspeda-
len. Dette er meget bekvemt ved:
sportskersel, bjergfart eller andre til-
felde, hvor man pludselig har brug:
for stor kraft.

Iovrigt er vognens specifikationer
kortfattet anfert nedenunder:

Motor: 6 cylindret. Boring 66 mm,
Slaglengde 96 mm. Cylindervolumen
1971 cecm. Topventiler. Krumtapaksel
med 4 hovédlejer. Vandpumpe. Fuld
tryksmoring. 3 Solex karburatorer.
Trepunkts gummioph#engning. Moto-
ren udvikler 120 bremsehestekrafter
ved 5500 O/M.

Transmission: Enkelt torpladekob-
ling. 4 gears gearkasse med synchro-
mesh. Udvekslinger: 4. gear 3,6 : 1, 3.
gear 4,6 : 1, 2. gear 7,7 : 1, 1. gear 15,3
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Affjedring: Foran: Uafheengig fjed-
ring ved hjelp af enkelt halvelliptisk
tveerfjeder. Bag: Torsionsstenger.
Dobbeltvirkende stoddempere paa
hvert hjul.

Bremsesystem: Hydraulisk, Lock-
heed. Mekanisk haandbremse virken-
de paa baghjulene. Ventilerede brem-
setromler.

Styring: Tandstang.

D=k: Dunlop 6,00X16.

Brendselssystem: Mekanisk pumpe.
Tanken rummer 72 1

Elektrisk udstyr: Lucas 12 volt.

Dimensioner: Akselafstand 2440 mm.

Storste lengde: 3915 mm. Sterste
bredde: 1450 mm. Afstand fra jorden:

200 mm.

Der er endnu intet offentliggjort

om, hvor hurtigt den nye Frazer-Nash
kan kere, men til sammenligning kan

tjene, at en B. M. W. med samme mo-
tortype, men med et betydeligt mindre
antal hestekraefter — 80 — for krigen
praesterede at kore over 160 km i ti-
men paa Brookland banen. Der vil der-
for vere al mulig grund til at vente
meget fine resultater med Frazer-Nash
modellen med 120 hestes motor.

De forste nye vogne skulde kunne
leveres i lobet af et par maaneder. Pri-
sen vil i England blive ca. 40,000 kr.,
saa der er vist desverre neppe haab
om at faa nogen Frazer-Nash her til
landet forelebig.

Geor Meier fremme igen

Geor Meier setter Rekord paa Scotten ved at kore 1 Omgang med 102,2 km/Tm paa sin B. M. W.
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