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Mobil Service

-et K/EMPE skridt mod
fuldendt kerselsgkonomi...

I denne dd vil De pi Mobil Servicestationerne se 5 store ”fodspor”*)
ved benzinpumperne. @ Leg marke til, hvordan Mobilforhandleren naje fiol-
ger disse skridt ved benzinpifyldningen, ved aftartingen af Deres ruder og ved
eftersynet af kelevand og olie. @ De 5 serviceskride er et enkele led i Mobil's
omfattende @KONOMI-SERVICE, som De vil fi i fuldc omfang ved et olie-
skift med Mobiloil Special og en Mobil smoring, som nu omfatter 21 forebyg-
gende eftersyn af vognens vitale dele. ® Tag et kempeskride mod bedre kersels-
okonemi - forlang Mobil Benzin Special (med TETRAMEL), Mobiloil Special
og Mobil Service.
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“BS4Asunseam

To-cylindret fire-takt motor, fire-
trins gearkasse — smidig, overlegen,
lydsvag.

KR.4372,-

INCL. OMSETNINGSAFGIFT

Forskellen ser man bedst pa landevejen

hvor BSA Sunbeam ufortredent holder sin hastighed i modvind,
hvor BSA Sunbeam tager bakkerne pa den mest overlegne made,
hvor BSA Sunbeam viser en kurvestabilitet, man ikke har set far,
men ogsd | tet trafik kan Sunbeam det, de andre ikke kan: Den kan
gé fuldkommen jevn og rykfri »skridtgang« uden filen pi kob-
lingen. Postulater kan man si let frems®tte, men her er de noto-
riske kendsgerninger: Den har de bedste bremser, det laveste
benzinforbrug og den bedste accelerationsevne. Prav den og sam-

menlign den med hvad som helst - den er og bliver den bed-
ste scooter.

Importer: 1. V. Hansen, Motors & Cycles A-S, ¢, Hongevej 12%-131, Kbh. V., H1 1860
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FAERDSELSPOLITIET | WIEN K@RER PUCH 250

fordi den smidige og ovetlegne motor leser alle opgaver i teet trafik, hvor accelerations-
evne og styrclelsomhed er hovedkrav.

— den dobbeltstemplede
med det store kraftoverkud

DET @STRTGSKE GENDARMERI'S LANDEVEJSPATRULJER K@RER PUCH 250

fordi denne maskine er helt overlegen pa de stejleste alpeveje og pd den dbne landevej.

i

IMPORT@R: O. E. Andersen, Landgreven 4, Kebenhavn @.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

U ndertiden ma man spekulere pa, hvad der egentlig kan
vare arsag til, at en mand, der har tilbragt 12 ir med at gi
i skole og syv ir med at studere, ikke har veret i stand til
eller ikke har fundet det umagen verd at satte sig ind i
feerdselsreglerne. Jeg tenker her pd de malede striber pa
karebanen, der kan veere lil wvurderlig hjzlp for trafikan-
terne, hvis man blot ved, hvad de hetyder, og hvis man retter
sig efter dem.

I umiddelbar nwrhed af min bopal er der en afmaerkning
— et sakaldt fleekket sildeben — der med sine skra streger
skal tvinge trafiken udenom til hgjre, men det vil vere en
rekordfin dag, hvis en af 50 bilister eflterkommer denne op-
fordring, der si afgjort er i deres egen interesse, for kerer
man - blot hejre om afmarkningen, vil man have den for-
nedne oversigt over de trafikale forhold pa stedet, hvor to
veje lpber sammen i en spids vinkel. Korer man derimod
frisk hen over stregerne, har man meget store chancer for
at kere sammen med en modgiende vogn cller at blive pa-
kert af en bagfra kommende vogn. Jeg skal ved lejlighed
bringe en lille reportage om det pageldende sted.

Den kraftige, punkterede linie ved udkersel fra en mindre
til en starre eller en mere trafikeret vej overholdes heller
ikke. Jeg har to gange veeret ude for, at trafikanter kom fa-
rende ud fra sadanne sideveje uden mindste hensyn til stri-
berne, der dog skal forklare, at man nu skal helt ned i ha-
stighed, for nu kerer man ud pa en mere trafikeret vej, og
skulle der sket sammenstad, si star man faktisk med hele
ansvaret. I hegge tilllde forklarede jeg de noget chokerede
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bilister, at de faktisk kerte lidt hasarderet,
idet jez henviste til afstribningen, og i hegge
tilfelde viste det sig, at de overhovedet
ikke anede, at striberne beted noget som
helst, skent de er ment som en advarsel for

den ikke stedkendie,

I et kryds er der malet en massiv linie som
stopstreg for [wrdslen pa den ene af vejene,
og dette signal respekieres gennemgiende,
men man skal aldrig vere for sikker. Et
motorbud bragede ud over en sidan streg
efter at have sat hastisheden ned pi en
made, si andre trafikanter uvaegerligt matte
tro, at han ville stoppe. Efter en voldsom
slalumkeprsel stoppede han sin maskine, gik
hen il den sageslpse bilist, der ved en hard
opbremsning havde undgiet en pakersel, og
spurgte om vigepligten ikke var galdende
for »folk i luksusvogne. Bilisten forklarede
ham meget for hafligt, at selvom den aggres-
sive unge mand kom Ira hans hajre side,
sa var det altsi samme unge mand, der
skulle holde tilbage [or den evrige trafik,
fordi han lige foran sig havde en klar og
tydelig udelt stribe. »Ja, den skal s'gu’
kun bruges, nar en stridser regulerer i kryd-
set, dit dumme svine, var det smukke svar,
der viste, at hans kerekort burde inddra-
ges med sjeblikkeligt varsel, rent bortset
fra, at han skuolle have haft et lag taesk
pa grund af sin opfersel, men den slags er
jo fredet i klasse A.

Under en periode med 80 km hastigheds-
begransning pa almindelige landeveje kun-
ne man se et merkeligt tilfwlde, idet 1o
unge mennesker pd en motoreykle korle
fuldt korrekt og ordentligt, men antagelig
med en hastighed pad 90 km/t. En betjent
pa motorevkle optog forfalgelsen, og han
overtradte to fuldt optrukne midterstriber
tre gange, inden han forsvandt —

Men det var det indledende sporgsmal, det
ville vaere interessant at fa besvaret: Hvor-
dan kan cllers velbegavede mennesker sim-
pelthen lade vaere med at s@tte sig ind i
fierdselsloven, og er det en slags storheds-
vanvid, der far dem til at negligere de mest
almindelige regler ud fra den betragiming,
at den slags er til for den store hob, men
ikke for dem?
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Et meget stort klientel af lovovertredere,
der bliver noteret af politiet, aner faktisk
ikke, hvad de har gjort forkert, fordi de
ikke kender loven, og i langt de fleste af
den slags tilfelde er det helt sikkert, at
det er en trafikant, der har hafi kerckort
i mange ar, men han har blot ikke sat sig
ind i de nye regler. Den noget krakilske
herre, der havder, at han har kert uden
fejl eller skader i 20 ar, pastar gerne i sam-
me andedricl, at der ikke stod noget om
striber pa vejen i den teroribog, han brugte
til kereprsven.

Twnk hvis man i de forskellige fag og
gerninger nagtede al godkende en udvik-
ling og afstod fra at tage nye hjzlpemidler
i brug. Hvordan ville byzzeomkosiningerne
ligge, hvis man stadig gravede grunden ud
med skovl og spade og bar materialer op til
fjerde sals hgjde. Twnk hvis legerne nag-
tede at anerkende penicilin, eller hvis auto-
teknikere holdt sig til de gode, gamle me-
kaniske bremser.

Svaret pa spergsmalet er sikkert at finde
dels i den ganske almindelige slendrian, der
er kommel ind i hele samfundet pi grund
af overbeskwftigelse, akonomisk velstand og
ipvrigt usikkerhed pa alle andre punkter,
dels i en markelig folelse af, at har man
forst faet et korekort, sa kan det ikke tages
fra en, medmindre man kan opvise en al-
vorligt »spritpromillec eller kerver groft
uforsvarligt som f. eks. overhaling i tredie
position pa en uoverskuelig bakketop. Men
del er jo faktisk muligt at inddrage de
molorkerende forerbeviser, hvis det wviser
sig, at de ikke kender fmerdselsloven, og
man kan forlange en ny koreprove.

Selvfglgeliz er det en meget grov streg
at overhale i tredie position ved en uover-
skuelig bakketop, og det er et spergsmal,
om tilfzeldet i det hele taget har maget det
sd, al Lo sa lopmalte idioter har vmeret pa
samme sted pa samme tid. Men er det i
grunden ikke ogsi grov uforsvarliz karsel,
nar en trafikant uden videre tilsidesmstter
en trafikregel, hvis overholdelse forudsst-
tes af andre trafikanter. Man venter ikke
at finde en modgiende vogn i sin vognbane

Blad venligst om il side 528



Der er fart over feltet. Den kraftige 650 cc. Twin-
motor har en forrygende acceleration og topfarten
ligger omkring de 170 km/t. — 650 cc. Twin med

fijedrende bagstel, 1961 - modellen kun Kr. 6122,-

poos Her er en motorcykle for mand-
folk, til en chokerende lav pris. Kun

Kr. 6.122,-

for en splinterny 650 cc, Twin, Topfart ca. 170 km/t.
— Svingarmsbagstel. Med motorcykle mener man
MATCHLESS
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Mange skandinaver s=tter hvert ar kur-
sen mod syd i ferietiden, og pa deres vej
gennem Europa underkastes de lokale hastig-
hedshestemmelser uden miske at legge ser-
ligt merke til forholdene i udlandet. Vi har
derimod foretaget en speciel studietur for at
studere udformning og virkning af hastig-
hedsbegrensningerne, hvilket har givet det
ikke helt overraskende resultat, at der sna-
rest bor gores noget meget omfattende og al-
vorligt pd dansk omrade, hvis vi ikke skal
risikere et stigende antal ulykker udeluk-
kende som folge af en misforstiet regule-
ring af fwrdslen gennem uensartet og til
tider helt misforstaet begreensning af hastig-
heden.

Lad os betragie prohlemet rent logisk og
helt fra bunden: Savel det enkelte individ
som samfundet i sin helhed ma have inter-
esse i at undga ulykker og uheld, der med-
farer meningslose dodsfald med sorg og
savn for mange familier, invaliditet og ma-

teriel skade. Der kan derfor ikke vaere tvivl
om, at alle rimelige midler ma tages i an-
vendelse for at forhindre disse ulykker, men
motorkersel og trafik er en sa kompliceret
historie, at der kraves omfattende under-
sagelser, studier og fagkundskab, hvis man
skal vecre sikker pa, at midlerne virkelig er
et skridt pa vej mod malet.

Betragter man karetajernes hastighed. kan
ubefxstede sjzle let komme til det resultat,
at si lenge noget beveeger sig, er der chance
for en kollision med andre faststiende cller
bevicgelige genstande, og jo hurtigere der

Til venstre er forstdelip hastighedsregulering pd en smal,
italiensk vej med sterk trafik — en lastyogn o en bus kan
iklce komme forbi hinanden i svingene, og der er mange
busser, lastvogne og sving. Her under ses en dansk hastig-
hedsregulering pa 70 kmjt: Ingen sideveje fra hejre, fire
vognbaner, cyklesti og meget hredt forlov, men kun ringe
tralik om hverdagen, Samme hastighedsgreense finder man
pa to- op tresporede, stxrkt trafikerede veje med tilste-
dende sideveje.

rent logisk betragtet . ...
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kpres, des mindre chance vil den kerende
have for at styre udenom forhindringer, fordi
chanfferens reaktionstid og reaktionscvne er
uafhangig af kerehastigheden. Tilmed er det
en almindelig opfattelse, at man kommer
langt vaerre af sted, hvis uheldet sker, me-
dens ulykkeskoretajet karer 100 km/t imod
en hastighed pa f.eks. 50 km/t. Ud fra be-
tragtninger af denne art er der overalt i Dan-
mark opstiet hastighedsbegransninger ad-
ministreret af de lokale politimyndigheder,
hvilket npaturligvis har medfert en hajst
uensartet og uhensigtsmeessig administration
af et middel, der kunne have veret Uil gam
for trafikanterne gennem en [ormindskelse
af ulykkernes tal.

Nir det averlades til den lokale politime-
ster at administrere hastighedshegraensnin-
gen indenfor sit distrikt, il det sige, at man
overlader et vitalt faerdselsproblem til en pa
omriadet ukyndig mand, og til en mand, der
nok er interesseret i at nedsztte ulykkerne
i sit omrdde, men som ikke ser pa proble-
met i sin helhed. I virkeligheden ville det
vaere lige sd topmalt fjollet at lade: hver
enkelt politimester udfwrdige specielle fard-
selstegler for sit distrikt. Delle vare ikke
sagt eller skrevet for at sige et ondt ord om
vore politimestre, men nar alt kommer til
alt, sa er det mennesker med en uddannelse
al en art, der intet har med dette emne at
gore, En politimester skal have juridisk ind-
sigt pa el meget bredt omrade, for han skal
vide, hvornar andejagten gar ind, han skal
vide, hvor hans belojelser begynder or op-
harer ved husspektakler og andre former
for »privatlive, han skal kende bevwrter-
loven, han har en mangde garemal i forbin-
delse med omrejsende cirkus og forlystelses-
parker, [wrdsclsloven kommer ind under
hans domane, og endelig har han en lang
rakke administrative pligler. Nar det sa til-
lige forlanges af ham, at han skal vare helt
og holdent hjemme i noget sa indviklet som
feerdslens dynamik, trafikkapaciteter, kgre-
teknik og alt det, som hajt uddannede in-
geniarer kemper med rundt om i verden,
si er man gaet for vidt i sine krav. Man kan
ikke berejde den lokale politimester, at han
ved direktiver om hastighedshegransning
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blot gir ud for at plante nogle skilte med
50 km udenfor sin by, ved den mindste sam-
menhobning af husmandssteder og i det hele
taget overalt, hvor der kan vare den mind-
ste chance for uheld, hvadenten disse skyl-
des hastighed, oversigtsforhold eller sim-
pelthen nogle gentagne tillzlde. For ham er
det blot vigtigt at holde ulykker og uheld
fra deren, fordi den slags betyder arbejde
og belastning af hans mandskab.

Resultatet er derfor blevet, at man ved
korsel gennem landet fra det ene politidi-
strikt til det andet kommer ud for en skov
af skilte, der begraenser hastigheden efter et
yderst ulogisk manster. Meget ofte vil man
overhovedet ikke kunne finde nogen anled-
ning til hastighedsbegrensningen, oz nar
man derfor tager spargsmialet lidt mindre
hajtideligt ved det naeste skilt, sa viser det
siz maske, at dettes anbringelse i hajeste
grad har veret velmotiveret.

De mange hastighedsbegransninger har gi-
vel en sammenhobning af keretgjer ved sti-
gende trafikintensitet, fordi det er ganske
udelukket, at samtlige trafikanter ved mg-
det med ct hastighedshegransende skilt pa-
begynder nedseticlsen af hastigheden pa noj-
agtig samme sled med en derefler falzende
ensartet relardation. Ved selvsyn kan man
konstatere, at f.cks. fem keretsjer med for-
skellig indbyrdes afstand og med forskellig
hastighed gar ind pa en striekning med ha-
stighedshegriensning, men inden de [orlader
omradet, ligger de i txt formation ofte med
utilstreek kelig sikkerhedsafstand mellem de
enkelle koretajer. Derefter skec der meget
ofte det, at alle vil overhale alle, med und-
tagelse af den forreste vogn, der for alt i
verden vil forhindre at blive overhalet, og sa
opstar en af de dedsensfarlige situationer.

Man er efterhinden kommet til klarhed
over, at det frem for alt geelder om at holde
trafikken flydende med en nogenlunde ens-
artet hastighed, og efter denne retningslinie
arbejder man i det sydlige udland.

I Tyskland er der generel hastighedsbe-
graensning pa 50 km/t i alle byer, men det
vil ikke sige, at [eerdselspolitiet lurer pa syn-
dere, der kerer 55 km/t. Trafikken [oregar
ganske normalt, men man ser kun meget



Se her, hvad den ny
CONSUL 315 byder
Dem af ekstra udstyr,
teknik, sikkerhed og

komfort:

-aen ny

Skivebremser pa forhjulene
Dobbelte farlygter

Dobbelte baglygter

Elekiriske vindspejlsviskere med
variabel hastighed og dobbelte
viskerblade

Vindspejlsvaskere med dobbelte dyser
2-tonet horn

Sikkerhedspolstred instrumentpanel
Sikkerhedspolstrede dobbelthangs-
lede solskarme

Hejeffektivt varme-, defroster- og
friskluftanlzg

Indtillelige kontur-forszder

Vinyl loftsbekledning og tofarvet
indtrek i vaskbare materialer

Ventilationsruder ved bagsadet
Cigartznder

Allaseligt handskerum
Sikkerhedspalstret pakkehylde under
instrumenthrallet i hele vognens
bredde

Dethandtag sikkerhedsindbygget

i armlan

Kempe-bagagerum med reservehjul
lodret placeret i bagskarmen

Fin plads til familien pa fem
Krafituld overkvadratisk 1340 em®
motor, 56,5 HK

Spersprazget gearskifi - med fire
fremadgdende gear

Leveres 2-dors eller 4-ders

CONSULS315

413



474

Det bedste
De kan veelge
til Deres faelge

Scooter og
Motorcykledaek












































































































































































