SKANDINAVISK

MOTOR

'HER KOMMER TAUNUS 17 M

— pa bobsldebanen »Korketrekkeren«
ved Oslo. Selvialgelig et lidt useedvanligt
sted for en bil, men ogsa denne opgave
klaredes med glans, — for hvor kerer
TAUNUS 17 M bedst? Hvorsomhelst!
Det er nemlig en ganske saerlig vogn,
hvad kereegenskaber angar.




Sports-triumf i
stor-industriel
malestok!

En af de senere drs mest bemer-
kelsesvaerdige bil-praestationer blev
i foraret 1957 udrettet af en Simea
Aronde, tilfeldigt valgt af den
franske automobilklub fra samle-
bandet pa Simcafabrikkerne i Nan-
terre. — 1 38 spandende degn ra-
cede vognen rundt pi den beromte
Montlhéry vaddelobsbane ved
Paris — 100.000 km kerte den, en
distance svarende til 3 gange jor-
dens omkreds — med en gennem-
snitshastighed pia over 113 km i
timen og satte 14 verdensrekorder.
Det enestiaende leb beviser, at

Simca Aronde Montlhéry

der for Simcafabrikkernes vedkom-
mende ikke cksisterer nogen for-
skel pa begreberne kvalitet og kvan-
titet. Pa Simcas samleband fodes
hver dag 600 verdensmestre! Ogsa
De kan i dag sette Dem bag rattet
i en verdensmester.

Simea Montlhéry er opkaldt efter
banen, hvor den satte sine 14 ver-
densrekorder.

Den er forsynet med en 57 hk Flash
Special motor, der giver en top-
hastighed pa ea. 140 km, og som
har utrolig slidstyrle og acceleration.
Fognens karosseri © Aronde-linier-
ne, der har vundet prisen som

S - LT kr. 19.640,-
Simca Aronde Elysée kr. 18.785,-

inclusive varme, defroster og
aircondition, excl. lev.

IMPORT : SIMCA M. F.

ARONDE

verdens skanneste, er armeret,
hvad der giver den serlig stor
sthkerhed.

Indvendig finder De den wover-
trufne luxurinse 3-D-komfort.
Blandt andet kan det to-delte
ryglen indstilles 1 10 pesitio-
ner i indtil vandret sovestilling.,




238 jekior
fjernproi®
og tagelygte med

MMETR’SK
ASIYSFORDEL'NG

Den nye BOSCH tagelygte er uovertruffen etfektiv
i tage og usigtbart vejr og har den store fordel, at
den giver 100 °/, mere lys i hejre vejbane end i
venstre.

Fjernprojekteren udmaerker sig ved en kraftig, langt-
razkkende, tilpas koncentreret lyskegle.

BOSCH combi-sat vil gore kerslen lettere og mere
sikker, og Da vil i tide vaere opmaerksom pa cyklister
og anden trafik i den farlige hejre vejkant.

Lev. i udf. med gult eller klart glas og for montering
pa vandret eller lodret flade. Pris kr. 64,- pr. stk.

De nykonstruerede
BOSCH lygters smukke, forchro-
mede udferelse og moderne, ele-
gante form vil tiltale Dem, og de vil
vaere en pryd pa Deres vogn.

Den praktiske flade form muligger
montering, selv hvor pladsforholdene
er minimale. Leveres ogsa med beslag
for haengende montering.

| De ser ber fordelen ved tdgelygrens asymme-

! triske lysfordeling. Hujre vejbane, hvor man af

( bensyn til fardselssikkerbeden bar brug for et
kraftigt lys, belyses sarlig Flart,

COMBI-SAALET

Generalrepreesentant

A/S MAGNETO, Jagtvej 155, Kbh. N., &£gir 4601

—~ TEKNIKENS NYESTE
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MORRIS 1000

s.tarkere og hurtigere end nogen anden" bil
i 15.000 kr. klassen...!

37 HK lynhurtigt accelererende motor — tophastighed 122 km/t —
et fantastisk lavt benzinforbrug (iflg. SMJ 19,2 km pr. liter ved 60 km/t -)
12 maneders garanti - Rotodip rustbeskyttet.

Eksperter fra Europas motorfagpresse vurderer MORRIS 1000 meget hojt. Ingen anden bil
har fdet en sd scrilende presseomtale, og ejerne deler eksperternes begejstring! I detail-
letede breve udrrykker de deres glade over MORRIS 1000’s enestiende gkonomi, kere-
egenskaber, komforr etc. Stol pi sagkundskaben — send kuponen ind, og De vil modtage
en mappe med pravekerselsrapporter, presseanmeldelser, ejerudralelser samt et katalog.

Priser excl. leveringsomkostninger. MORRIS 1000 (fas som 2-ders, 4-ders, cabriolet og station-car).

Fra kr. 15.285,-

| DOMI AfS, Glostrup.
KUPON gcnd mig maleﬂaloégrcrz MORRIS 1000 9 [ntsx and et mazrke- ha
lavere reservedelspriser.

Mavn b5 Ciit s
sulli Forlang demonstration —

5 o o T s S SE i der er DOMI-forhandlere —
Adratee Sosie i aelvs P <o S overalt | Danmark. m’
DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A/S, GLOSTRUP v
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Redaktionelle strotanker
i anledning af en udstilling

I mange instanser indenfor hvert automobilimporterende
firma arbejdes der intenst pa at skabe en god og festlig ud-
stilling af dejlige biler, og nir Forum slar sine porte op,
vil titusinder af mennesker blive draget mod de lak- og krom-
skinnende vidundere.

Udenlandske journalister har ved tidligere lejligheder be-
tegnet den danske automobiludstilling som »en parkerings-
plads for gengse vogntyper¢. Sammenlignet med de store
udstillinger i London, Frankfurt, Geneve og Turin kan der
miske vere noget om snakken, men man méd ikke glemme
baggrunden for en wudstilling her i landet — den gkonomi-
ske baggrund. Selvfelgelig kan man pé de store »Automobil-
saloner< glede sig over de smukke specialkarosserier, og har
man sans for teknik, kan man henfalde i beundring over
elegant loste tekniske problemer, men ville det ikke virke
direkte deprimerende, hvis Forum blev fyldt med disse sure
renneber til et par hundrede tusinde kroner stykket? Ejeren
af den lille husholdningsbil vil meget hellere se, om der er
noget nyt pd hans speciclle hjertebarn, og et anderledes an-
bragt reservehjul er for ham af sterre vigtighed end en liter-
effekt pi omkring de 70 hk i en eller anden ubetalelig
sportsvogn.

S4 vidt vi pd forhénd er i stand til at danne os et sken
over den kommende udstilling, vil vi betegne denne som
endnu mere shverdagsagtigs end tidligere, men vi vil nu blot
kalde den negtern. Det er en salgsudstilling i den forstand,
at man her under samme tag kan beskue og undersege nasten
alle de vogne, som findes pd det danske marked.

Og er det nu i grunden s meerkeligt, at alle de mange
mennesker drages mod disse — hevares tip-top moderne —
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hverdagskoretajer? Ikke i vore ajne. Twmn-
ker man sig lidt om og vurderer bilen efter
fortjeneste i samfundets og familiens tjene-
ste, vil man indse, at den stir hejt pa rang-
stigen — den er uundverlig i hverdagslivet,
og den ger mere for at forsade bide hver-
dag og feric for den private familie end
noget andet nymodens pifund¢ inclusive
radio, fjernsyn og keleskab. Med en vis for-
argelse hevdes det, at unge wglepar hellere
vil anskaffe en hil fer et barn, men er det
da sd galt? Det er i hvert tilfzlde en umaé-
delig praktisk rekkefplge, hvilker alle wi,
der under krigen manevrerede barnevogne
s uhfndierlige som Sheermantanks ud og
ind af overfyldte, ildelugtende tog, kan skri-
ve under pa.

Si lenge man ikke vil nedsztte sig som
langskegget eneboer pa resterne af en eller
anden hede, er hilen (og motorcyklen med
for den sags skyld) snart vor eneste og sid-
ste skanse for individuel og unafhengig livs-
forelse. Vi kan s@tte vort hjem sii hejt vi
vil, s& har det dog en adresse, til hvilken
svmsenerd, lkommuner, ligningsmyndighe-
der, forsvar, amtsstuer og alle andre ubeha-
gelisheder stiler de skrivelser, som herser
med os, administrerer storsteparten af vor
indtegt, ®ndrer vore planer og heraver os
lysten til at arbejde, men i bilen har vi
helle, sd Tenge vi blot oplerer os anstendigt
i trafikken. Skal vi et eller andet sted hen,
hehover vi ikke at jage med tungen ud af
halsen for at ni et offentligt befordringsmid-
del, der lader vente pa sig, hvis vi er i god
tid, men som gér lige pa sekundet, hvis vi
er et hulvt minut for sent pa det.

Den rent praktiske uafhwenginghed at of-
fentlige befordringsmidler er dog nasten for
intet at regne mod den selvstezndighed, man
foler, nir man en merk nat snerkler sig af
sted mod et fjernt mil alene med sig selv
og sit trofaste koretspj. Som en bitte planet
uden betydning for det store sammenhaeng
bevager man sig i en selvvalgt bane i lyk-
kelig bevidsthed om, at det store og til dag-
lig sd betydningsfulde sammenheng 1 Uil
verelsen for el kort sjeblik har mistet sin
betydning, og i tryg forvisning om, at der
ikke kan komme uhumske, officielle skri-
velser veltende ind ad defrosterspalterne
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— kun dejlig frisk Tuft. Denne blanding af
at have pataget sig det fulde ansvar for alt,
hvad der i sjehlikket synes at have betyd-
ning i tilverclsen, og felelsen af absolut
frihed giver en fornemmelse af, at det trods
alt er vard at vere menneske.

Bevidst eller ubevidst, sd er det disse mu-
ligheder i bilen, der virker sd dragende, og
nar dertil fpjes alle de gleder, man har
pi grund af vognens transportmuligheder
til fjerne egne eller til ganske specielle,
nesten privale udflugtssteder, er det da sd
markeligt, at vognen nzmsten betragles som
et medlem af familien. Nir en familie kig-
ger i de gamle fotoalbums, udbryder man
med sterste selvislgelighed: »Det var den
gang, vi havde Ford’eng, eller »det var den
forste tur med Olympia’en<.

Bilen er nemlig et medlem al familien.

Men maske cndnu vigligere er transport-
mulighederne under det daglige arbejde, for
der var simand mange former for arbejde,
der slet ikke lod sig udferc uden en bil —-
i hvert tilfelde ikke til nugweldende pris
eller pa den tid, man i dag kan tillade sig
at kalkulere med.

Det er selvfalgeliz med et dybtgaende
kendskab til alle disse betydningsfulde for-
hold for hade den private familie og for
erhvervslivet, at regeringen legger de tarn-
hoje skatter pi motorkerslen, for man er
som hckendt tilbejelig til at hetale nasten
hvad det skal vzre for en hrugsgenstand,
der er nundverlig.

Vel vidende at spiritus og tobak er lige sa
hejt eller endda hejere beskattet, ma man
alligevel stille det spergsmil, hvorfor motor-
koretojer skal beskattes sd urimeligt i for-
hold til si mange andre forhrugsgoder.

Men alle gode ensker skal udstillingen
have med pa vejen og alle gode ensker til
de bilister, der udvalger en ny vogn blandt
ndstillingens farvestrlende ophud — og
gid de i branchen implicerede personer fra
samlefabrikkernes direkierer til yngste me-
kanikerlerling vil huske at betragte bilernc
pid baggrund af de ekonomiske ofre, der
ligger bag anskaffelserne. Hver eneste hil
er den vigtigste i verden for sin ejer —
husk det!

—




Bilen De har rad til
at kebe og kare . . .

Udbetaling kr. 4.352,00
pr. maned kr. 217,60

pris kr. 9.700,00

Goggomobilen er en rigtig bil, hvor hver eneste centimeter er rationelt ud-
nyttet. Derfor er der solgt over 100.000 Goggomoabiler i Tyskland. Den
kerer nemt 85 km/t, — og 100 km for kr. 4,75. Goggomobilen passer
Deres ekonomi.

Goggomobil forhandlere, vaerksteder og reservedelslagre overalt i landet

Generalrepraesentant for Danmark:

KONGELIG HOFLEVERAND@R

NORDISK DIESEL A6

HILDA 101, BORCGMESTER CHRISTIANSENS GADE 58, KOBENHAVN SV
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MOTORCYKLER | DADENS GRAND PRIX

Det er pi redakterens strenge ordre, jeg
vover mig uden for autemobilhistorien for
at spinde en ende om motorcyklerne i »Deo-
dens Grand Prixe — det skabnesvangre,
skelsitende lsh, der kertes den 24, maj
1903.

Officielt er lebet kendt som »Paris-Ma-
drid¢, men pd den ferste etape, som slat-
tede 1 Bordeaux, var der sket si mange
redselsviekkende ulykker blandt deltagere
og tilskuere, at myndighederne afbrad le-
bet. Forinden havde den stevede hovedvej
fra Paris til Bordeaux, Route Nationale 10,
varet skueplads for nogle af motorsportens
mest dramatiske og tragiske begivenheder,
o lebet er forlengst gdet over i legenden.
Mange selsomme skrener er blever fortall,
men ingen har overgiet, endsige ndvisket de
faktiske begivenheders gru.

I en tid, da menneskeliv endnu ikke var
blevet sd bhilliz en varc som i dag, matie
tragedierne i »Dodens Grand Prix« gore det
starst tenkelige indiryk, og lebet blev skel-
settende, fordi det blev afslutningen pi
motorsportens klassiske »helte-cpokes, da
lebene gik fra by til by over lange, nafsper-
rede landeveje. I stedet henlagdes hastig-
hedskonkurrencer til lukkede baner og fik
gradvist den form, der er gangs nuom-
stunder.

SMJ har tidligere bragt beretninger om
Paris-Madrid. Dets historie har yderligere
veret fortalt mange gange andetsteds mere
eller mindre fordrejet, men det har altid
vieret bereminger om hillebet. Motoreyk-
listernes deliagelse var ghet aldeles i glem-
mebogen.

Emnet kom pé tale forleden pa SMI's re-
daktion, da redaktoren, stettet af Mecani-
cus, pastod, at der havde veret moloreykler
med i lebet. Primus motor og jeg var tviv-
lende, men matte heje os for gyldne bevi-
ser. Derefter blev jeg demt til at skrive hi-
storien og hegav mig pad opdagelse i arkiv-
materialet.

Det ligger siadan, at Paris-Madridlsbet
var udskrevet af den franske automobil-
klub for »Tunge biler«, d.v.s. indtil 1000
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ke, slette biler¢ indtil 650 kg, »smd biler«
under 400 kg og endelig smotorcykler«, der
ilke métte veje mere end 50 kg.

Ved anmeldelsesfristens udleb talte li-
sterne 314 deltagere, men 39 blev alsliet
eller trukket tilbage, og faklisk startede 112
biler i den store klasse, 64 i mellemklassen
og 40 i den mindste gruppe. Tkke mindre
end 59 dristige motorcyklister medte til
start.

Oprindeligt var det tanken, at motoreyk-
listerne skulle legge for — der kertes med
enkeltstart med eet minuts mellemrum —
men det slap de heldigvis for. Det ville
ogsi have varet umenneskeligt brutalt, for
starten var ansat til kl. 3,30 - om morge-
nen! Som om det ikke var nok at skulle
kere fra Paris til Madrid, en distance pa
godt 1300 km, ad stevede franske og hsjst
ufremkommelige spanske landeveje i det
herrens ar 1903. Det ville have veret umen-
neskeligt tilmed at forlange si tidlig start
og derved herave de uforknytte karere de-
res nattesevn. Desuden ville det utvivlsomt
have kostet mangfoldige motorcyklister Ji-
vet, om de var startet ferst og skulle have

varet overhalet af bilerne, ndr de blev slup-

pet les.

Takket vare kraftige indeigelser fra den
engelske kerer E. H. Arnott, der dengang
stod i spidsen for den britiske Werner-
fabrik og kerte pd Werner-holdet (i dag
fabrikerer han kompressorer til biler), og
den anglofranske forretningsmand H. a.
Duncan lykkedes det at fa motoreyklernes
start udsat til det mere menncskelige tids-
punkt kl. 6.

Ved daggry kerte si en blandet skare
markverdige maskiner frem til startplad-
sen i Versailles, Den franske industris for-
hébninger stod til Werner-holdet, anfart af
stjernckereren Bucquet, som nylig havde




Humber motorcyklerne blev: fremstillet pd P & M licens, og de var i store treek identiske
med Pantherens forlober. Alle motorcyklerne viste sig at vere letiere hdindterlige end de
tunge vogne, og derfor blev ingen af motorcyklisterne implicerer i de utallige ulykker i

dette lob.

vundet Milano-Genua-lebet og dret for Paris-
Wien. Desuden kerte Arnott og Riviére
(vinderen af Paris-Bordeux 1901) for Wer-
ner. (Jgsd de andre franske maerker: Peu-
geot, Clément, Griffon m. fl. var sterkt re-
przsenteret.

Af britiske marker var anmeldt tre Or-
monde, to Humber, to Bat (hvilket betyder
flagermus!) og en enlig Rex. Faktisk star-
tede kun to af Ormonde-maskinerne, kert
af A. E. Wright og C. W. Hacking, og de
to Humber'e, som kertes af J. H. Ball og
J. I. Leonard.

Humber-maskinerne var konstrueret un-
der de sikaldie P.& M.patenter. Som be-
skrevet i SMJ’s december-nummer 1956
(side 738) dmkkede disse patenter en af
Phelon og More anvendt opbygning, hvis
mest bemarkelsesverdige traek var, at mo-
torens cylinder erstattede det forreste stel-
ror. Maskinerne var isvrigi ganske tidstypi-
ske med stive forgafler, kadetrzk og peda-
ler, sa den ulyksaligt rytter i pdkemmende
tilfwlde kunne bisti de fi hestekrazfter.

Ormonde-maskinerne, der er fjerne for-

gengere for Velocette, havde motoren bag
cadelroret og remirek direkie til baghju-
let, men for at spare vagt var remskiverne
udformet som spinkle tradhjul med falg og
eger. Med en vis dristighed havde kon-
struktoren udeladt pedalerne og blot givet
rylteren et par fodhvilere.

Werner-maskinerne var ret moderne at se
til — bortset fra pedalerne til at traede ma-
skinen i nedsfald — og Bucquet’s var ud-
styret med noget sd raffineret som to sad-
ler, en anbragt ovenpd den ret hejtliggende
benzintank, en lavere over baghjulet. Ideen
var, at ndr det gik rigtig sterkt, skulle ke-
reren anbringe sig pd den lave sadel.

(Clémens-motorcyklerne havde en formi-
dabel skratliggende V-2 motor pd forreste
stelror og remtrzk samt pedaler med ke-
detrzk.

Det mé have vieret en bedrift overhowve-
det at kere disse maskiner for slet ikke at
tale om hurtig og langvarig kersel. Tilmed
mi det have krevet gode nerver at fslge
efter bilerne og passere de blodige vrag af
knuste vogne og bane sig vej gennem de

63




FEM ARS AKTIV DELTAGELSE GAV
SEKS DANMARKSMESTERSKABER

JORDBANELGE
1950 Johs. Hansen.
1951 H. Wosny.
1953 Kiehn Berthelsen.
1956 Arne Pander.
1957 Arne Pander.
MOTO-CROSS
1957 Meogens Dyhr.

Generalreprasentant: O, E. ANDERSEN,
Kronprinsensgade 14, Kbh. K, MI 4512

Arne Pander,
danmarksmester
to 4r | tre=k

pd Puch.

- 0G KIEHN
BERTHELSEN
YANDT MONACO
RALLY PA DEN
11953
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2—3 millioner tilskuere, der sa at sige spar-
rede vejen.

Franskmendene havde forsegt at etablere
nogle afsparringer og en vis tilskuerkon-
trol, men uden storre held. Alle tog sig det
hele nzsten forbryderisk let, og det er en
historisk kendsgerning, at to mand, som
skulle holde sje med et serlig farligt sted,
gik til frokost sammen(!) og lod leb vare
lsb, mens de fik en bid bred og et glas vin.

Ikke destomindre, trods alle vanskelighe-
der og chokerende indtryk kempede de
seje motorcyklister sig frem mod Berdeaux,
hvor lebet blev indstillet. Af den godt 545
km lange vej gennem Chirtres, Tours, Poi-
tiers, Ruffec og Angouléme sled de sig gen-
nem enorme stgvskyer. Mange matte op-
give den ulige kamp med tvivlsom mekanik,
utallige dzkskader og anden dérligdom,
men ikke mindre end 15 af de 59 startende
ndede milet i Bordeaux.

Bucqiiet sejrede med sin Werner og op-
niicde det under omstendighederne fabel-
agtige gennemsnit af godt 59 km/t efter mere
end 9 timers hard kersel. P& andenpladsen,
kun 6 minulter efter, fulgte Demester pa
en Griffon.

Som for bilerne blev Paris-Madrid ogsé for
motorcyklerne de klassiske landevejslebs
svanesang. De blodige begivenheder rejste
en voldsom stemning mod disse leb, som
ogséi havde overlevet sig selv, og navnlig i
England s& det sort ud for motorsporten,

Men intet er si galt, at det ikke er godt
for moget. Da udsigterne var allermeorkest,
blev det nodvendigt at finde en bane til det
britiske udtagelseslab for Gordon Bennett
billsbet. Det var utenkeligt at kere selv
pi afspwrret vej i England, for parlamen-
tet havde netop vedtaget en meget héard
faerdselslov, der umuliggjorde noget sidant,
men heldigvis gjaldt engelsk lov ikke pa
gen Man — der den dag i dag har sin egen
lovgivning. Her, pa Isle of Man, kunne le-
bet holdes, og siden fulgte motorcyklerne 1
bilernes spor. P4 denne mide kom det ulyk-
salige og aldrig fuldferte leb Paris-Madrid
1903 til at std fadder til et af de glorvear-
digste motorcyklelob, Isle of Man Tourist
Trophy.




OM BREMSNING OG BREMSER

AF ,.PRIMUS MOTOR"

Nir publikum leser om de nye biler —
specielt om deres specifikationer — har de
en mulighed for at danne sig et ohjektivt
skon over ulemper og fordele ved den en-
kelte konstrukiion. Den, der har hil-speci-
fikationer somn hobby (og dem er der gud
ske lov mange af), kan her udlede mange
oplysninger, som fsrer til en utvetydig sam-
menlignende vurdering, idet en lang rekke
forhold af hetydning for den enkelte bil-
ejer kan udirykkes ved enkelte tal eller for-
hold mellem enkelte vierdier. Det gelder
f. cks. slagvolumen, bering, slaglengde, egen-
viegt, kompressionsforhold, udvekslingsfor-
hold, vdre og indre hovedmadl, accclerations-
evne, tophastighed, dakdimensioner, batte-
riets kapacitet o. s. v, :

Pi eet punkt byder specifilkationerne i den

Foruden bremsearealer og  bremsetramiediamete-
ren or bremsens kaling of afgerende berydning.
Her ses en sdkalds turbukelet bremse fra Merce-
des, Belwgningen pé denne bremse er meget bred.
Ogsii pd Alfe Romeo bruger man en kraftig ko-
ling af bremserne, huis tromler cr stabt i let-
metal med indpressede foringer som  slidflader.

foreliggende form imidlertid pd en vasent-

lig mangel — de fortzller ikke noget rigtigt
om bilernes bremsesystemer, og forholdet er
for si vidt forsideligt, som bremserne i en
drrekke for og efter krigen ikke har ve.
ret noget problem; man kunne regne med,
at bremserne -— og da iser fodbremsen —
ikke alene var i fuldt tilfredestillende stand,
nir vognen var ny, men bremseevnen heva-
redes i forbavsende grad, nir keretsjet blev
#ldre. Nu er det imidlertid blevet ander-
ledes, og édrsagen hertil méd seges 1 w for-
skellige forhold.

For det forste — den stigende trafiktet-
hed lmgger ganske naturligt en sget hyrde
pd bremserne; de bruges mere pr. kilome-
ter end for, brugen af dem er ofte kraft-
gere, end det tidligere var normalt, og re-

sultatet er, at sdvel bremser som diek i dag
ma omsetie langt sterre energimangder pr.
dag end tidligere.

For det andet — tophastighederne og der-
med de henyttede marchhastizheder er langt
hejere end for; ogsi det giver anledning il
sterre energiomsaining og dermed til sterre
slid og varmehelastning,.

For brugeren af ct motorkerctoj er to for-
hold af vwesentlig betydning — hvor hérdt
skal man trede pd pedalen eller trekke i
bremsehandtaget for at opna en hestemt
bremsevirkning, og hvad tiler bremserne af

vedvarende bremsevirkning, for de svigter
p# grund al fading (smeltende bremsebelzg-
ning) ? Det forste spergsmal har sterst be-
tydning for den enkelte forer personlig —
det andet har i det lange lab sterst betyd-
ning for sikkerheden, hvis man kommer ud
for at skulle bruge bremserne gennem len-
gere tidsrum (som f. eks. ved bhjergkersel
og motorleb).

I de nu gengse specifikationer angiver
man gerne bremsearealet for det enkelte ka-
retej — bremsearcalet vil sige kontaktarca-
let mellem bremsebelgning og bremsetrom-
le (eller ved skivebremser mellem bremse-
beliegning og bremseskive); det er her, vi
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