
 

Nr. 1. Januar 1958 Kr. 1,75

MOTOR
MOTORCYKLE- OG AUTOMOBILTEKNISK TIDSSKRIFT.

    For at afprøve sine 1958 modeller under alle tænkelige
og vejmæssige forhold foretog de amerikanske Ford fabrikker en
prøvekørsel jorden rundt gennem Europa, Asien og USA. Under den-
ne eksperimentkørsel måtte det være en forudsætning, at vognene
blev smurt korrekt og ensartet i såvel motor som transmission og
chassis. Denne opgave løste Mobil Oil, så alle vogne var i periekt
mekanisk stand ved hjemkomsten, Også Deres vogn slides mindre
med Mobiløil Special og den kører bedre på Mobilgas Special.



      

 

Svinggaftelaftjedring af begge hjul, store hjul (127), med
selvstarter eller kickstarter. Flere farver. Lydløs motor,

Den mest moderne

SCOOTER

Den har fantastiske køreegenskaber, og den

kraftige 150 ccm motor er usandsynlig slid-

stærk — nu er det ikke mere nogen begivenhed,

når en Puch kører 100.000 km uden hoved-

reparation. Kom ind og se de nye, smukke

modeller eller skriv efter brochure.

 

 
GENERALREPRÆSENTANT

O. E. ANDERSEN . KRONPRINSENSGADE14, KBH.K. MI 4512
  



   
2-farvet karrosseri

Ny udgave af

MØNSTERVOGNEN
— længere og medekstra plusser i
kvalitet og komfort. Større bag-

rude, ny front: og nye kofangere,
kraftigere lygter og udvidet bagage-
rum. Tophastigheden er over 120

km ogacceleration og vejbeliggen-
hed er fantastisk. Endnu bedre

H driftsøkonomi takket være den for-
finede teknik.

-— den ny modeltil ny pris

kr. 17.800,-

med varme, aircondition

ad og defroster, excl. lev.

IMPORT: NORDISK FIAT A/S

Griffenfeldsgade 32, Kbhvn. N. Telf. Luna "5800    

De vigtigste

tekniske nyheder:

Motorenhar fået nyt top-

stykke med en ny ind-

sugningsmanifold, der

har separate kanaler til

hver cylinder. Karburator

med accelerationspumpe

og nye selvcentrerende

bremser.

100

Tlillecenicr
 

 



   

   

 

  s
a
g

|

”
FOLKEVOGNEN V

fandt vej

F
|  

   

    
 

 

É Lr æ
til 2 millioner | | | £i

tilfredse bilister | I
dg p | VW-produktion

, i 112 lande. | | 19458. 1785 vw
1946 10020 vw

1947 8987 VW

1948 19244 VW

1949 46154 VW

1950 90038 Vw

1951 105712 vw

1952 136013 Vw

1953 179740 Vw
1954 242673 VW
1955 230120 vw
1956 295690 vw '
1957 470589 VW

YW-ekspork
1948 4464 VW
1949 7128 VW
1950. 29387 Vw
1951 35742 VW
1952 46884 VW
1953 68757 Vw  SKANDINAVISK MOTOR CO. %s & KØBENHAVN-ODENSE 1954 108922 vw

| 1955 177591 VW
| 1956 217683 VW

I 1957 269198 Vw    
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Omat rette Smed for Bager

T Nordsjælland hor en halvfaittig smed. Han er energisk

og dygtig, så han kommer nok ovenpå cn dag. Han har for-

længst indset, at hans lille varevogn cer censlags visitkort, og

trods det righoldige udvalg af rør og mærkelige ting, som til

stadighed skal transporteres, ser vognen altid net og pæn ud

med velpudset lakering og god forkromning. Når man ser

hans lille varevogn kommerullende, får man det helt kor-

rekte indtryk af en solid håndværker, der kan lide at udføre

pænt arbejde. Han kan ikke lide at løbe nøgenrisiko, <å

derfor har han fuld kaskoforsikring på sin vogn, selvom præ-

miesummen tager et stygt indhug i tegnebogen.

Og så en skønne dag kommer bagerens plysklippede lær-

ling iført storstribet sweater, ruskindssko, cigaret, kvinde-

haderring på fingeren og sytten billeder af Marilyn Monroe

som eneste indhold i såvel tegnebog som hoved svingende

flot ind fra en sidevej uden hverkenat give tegneller se sig

for til højre eller venstre. Han ramler lige ind i smedens vogn,

ødelægger en lygte og slår bule i kølerhjelmen, medens han

selv brækker et par ribben. Han er dog så meget mandfolk,

at han indrømmer at have hele fejlen, og forsikringen skal

så erstatte smedens tab. Nej om forladelse! Smeden har en

kaskoforsikring, og så skal den naturligvis betale med det

resultat, at smeden mister sin bonus, Sådan siger forsikrings-

lovens $ 25, og således retter man altså smed for bager nu

om stunder.

En af vore læsere har påpeget det urimelige i dette forhold,

idet han giver et eksempel tilsvarende det ovennævnte, og

som ct andet eksempel nævnes nogle mindreårige drenge,

der fandt på den bedårende leg at bombardere en splinterny.

parkeret vogn med sten. Da mindreårige drenge ikke kan
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gøres ansvarlige for deres gerninger, røg bo-

nus også i dette tilfælde for bilisten.

Et udvalg har igennem en årrække be-

skæftiget sig med forsikringsspørgsmålene,

og dette udvalgs majoritet har afgivet en

højst besynderlig betænkning (et noget uhel-

digt ord i denne forbindelse). Det foreslås

nemlig, at uanset forsikringens art, og uau-

set de nærmere omstændigheder ved et

uheld eller en ulykke, så skal den eller de

motorkørende betale gildet. Hvis en cyk-

list kører ind i cn parkeret bil med det re-

sultat, at han foruden skaden på bilen også

selv kommertil skade, så skal ejeren af den

parkerede vogn betale cyklisten erstatning.

Hvis samme cyklist har været ganske even-

tyrligt fuld, er der tale om grov uagtsom-

hed fra hans side, og der kan derfor kun

ydes hamen nedsat erstatning. Hvis en bon-

demand mister herredømmet over et spand

heste, der løber ud på en hovedvej med fa-

tale følger for en bilist, så skal bilisten -

hvis han overlever — eller dennes forsik-

ring udrede erstatning til bondemanden.

Hvis bondemanden bare svinger sine heste

ud på hovedvejen uden rimeligt hensyntil

de almindelige færdselsregler, er der tale

om grov uagtsomhed, og han kan kun regne

Immed en nedsat erstatning.

Hvis denne betænkning bliver ophøjet til

lov, er vi kommet ud i det helt store van-

vid. De ikke motoriserede trafikanter vil bli-

ve endnu mere demoraliserede i deres hele

færden, og forsikringspræmierne vil med

usvigelig sikkerhed blive forhøjet yderli-

gere for de motorkørende. Bliver forslaget

virkeligt gennemført, kan man da lige så

godt påligne de motorkørende erstatnings-

ansvar for storm- og haglskade, mund- og

klovsyge og maritime transportforsikringer.

Forslaget har unægteligt et komisk an-

strøg, men det forhindrer absolut ikke, at

det kan blive ført ud i livet. Komikken æn-

dres imidlertid til tragedie gennem den

kendsgerning, at de motorkørende er mag-

tesløse, for man har gentagne eksempler på,

at de lovgivende myndigheder kan skalte og

valte med de motorkørendes midler efter

førgodtbefindende. Indtil trivialitet er det

bekendtgjort, at vejfondens midler for en
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meget stor del forsvandt ned i statskassen

ved hjælp af en »randbemærkning« i gæl-

dende lov. Uhyrlige omsætningsafgifter og

ekstraskatter bebyrder motorkørslen på en

sådan måde, at de stigende transportomkost-

ninger i alle led uundgåeligt kommertil at

påvirke pristallet, men det gør ikke noget,

blot der kommerpenge i den bundløse stats-

kasse, der øser penge ud til en overdimen-

sioneret administration.

Svage protester kommerfra tid til anden

fra motororganisationerne, FDM og KDAK,

men de to klubber er døg hovedsageligt be-

skæftiget med at bekrige hinanden, og i ste-

det for en enig optræden overfor myndig-

hederne er man travlt beskæftiget med prø-

vestationer, der afgiver så besynderlige er-

klæringer, at man på cn Renault finder kom-

pressionen god på tre cylindre og dårlig på

den fjerde, medens samme motor har fint

vacuum (hvordan det så ellers kan gå ul),
og man ophæver samarbejdet i den uden-

landske hjælp for turisterne, medens den

ene klub i samarbejde med Zonerednings-

korpset opretter en SOS hjælp for de motor-

kørende; meddeler den anden klub, at den

samarbejder med Falck, som i sit medlems-

blad oplyser, at Zonen ikke er noget værd,

fordi iskagemanden nu er afløst af en fal-

leret købmand som zoneredder i et bestemt

distrikt — kort sagt: De to klubber kon-

kurrerer nu på et så uværdigt plan, at in-

gen — og derfor heller ikke myndigheder-

ne — kan tillægge udtalelser fra den side

nogen betydning, og de motorkørendes in-

teresser bliver derfor ikke varetaget på for-

svarlig måde.

Så kan det iøvrigt være ligegyldigt, om

man lever i en diktaturstat eller i et så-

kaldt demokratisk samfund, for begge rege-

ringsformer haraltid øvet terror overfor den

ubeskyltede, omend på forskellig måde, og

de danske motorkørende må i dag se den

kendsgerning i øjnene, at de cr fuldkom-

men ubeskytiede, Den kommercielle motor-

kørsel vil uden tvivl blive så stærkt beskat-

tet, at det lige akkurat ikke kan betale sig

at gå over til hestevognene — og ingen for-

nuftig sjæl beskytter motorkørslen.   



  

 

  
  
   
   
  

   
   

  
  
     

 

   
  
  
  
  
    

 

8 GRUNDE
TILAT VÆLGE

Verdensbilligste vogn i pris og
driftsomkostninger.

Den koster meget mindre end den
næstbilligste.

Den kører 30 km på en liter ved
60 km/t.
Den har en ægte BMW motor med
blæserkøling.

Derer rigelig plads til to voksne
og et barn.

Dener lettere at parkere end
nøgen anden vogn.

Bekvem ind- og udstigning gennem
frontdøren — ingen åbne døre mod
kørebanen.

x Den kører som en stor, god vogn,
mendenharet forbrug som en
lille møtorcykle og denerstøjfri.

%
2

4
4%

+
— denbilligste
bil, den bedste
KVALITET

a-

  BMW
er etnavn, der over-

alt i verden nyder

den største respekt.

På grund af den

fremragende kvali-

tet og de fornem-

me konstruktioner.

12 HK: Kr. 8017,- 13 HK: Kr. 8350,-
incl. omsætning inel. omsætning

Nærmeste forhandler anvises:
g Øst for Storebælt: Vest for Storebælt:

NELLEMANN 8& DREWSEN AJS VILH. NELLEMANN A/S
Frederikssundsvej 78, København NV Vestergade 55-67, Aarhus

Tit, ÆGir 6111 $ Tlf. 34100

 

 



    
I 1908 byggede man lette øg billige vogne hos NSU, og i den tids pålidelighedsløb startede man som nogle af de første

   
i en let vogn,

 

AF BORGERLIG HERKOMST

Da NSUholdt sin lille nye vogn kaldet
»Prinz« over dåben i Stuttgart fornylig,

blev der føjet et nyt led til en lang kæde,

der slynger sig gennem den centraleuro-

pæiske bilindustris historie.

Synderligt aristokratiske var prinsebarncts

forgængere faktisk ikke, og fabrikken har

måske nok valgt et lovlig prætentiøst navn

til dette sidste, temmelig indirekte skud

på stammen. Vittige hovedet var heller ikke

længe om at døbe den noget mere forsirede

luksusudgave »der Chrom-Prinz«. Men selv

om denlille prins ikke tæller særligt fyr-

stelige biler blandt sine stamfædre, så har

den alligevel et ganske nobelt anegalleri

blandt borgerlige biler af god kvalitet.

Historien begynder to steder: i Tyskand

1873 og i Italien 1899. Det tyske kapitel

Øg

Coaednr
indledtes af to schwabiske mekanikere,

Christian Schmidt og Heinrich Stoll, som

anlagde en fabrik for strikkemaskiner på en

ø i Donaufloden. Den fornødne kraft til fa-

brikken leveredes af en vandmølle. Syv år

senere gik fabrikken så godt, at den måtte

udvides, men der var ikke plads på Donau-

øen. Derfor drog Chr. Schmidt tilbage til

sin hjemstavn i Schwaben og fandt et bedre

sted til fabrikken, som blev flyttet til Ne-

ckarsulm. Samtidigt gled Heinr. Stoll ud
af historien.    



 

Denlille Prins, der har gamle aner af flere forskellige nationaliteter, Den kommer ikke her til landet før sent på året.

I 1886 kom cykler på fabrikationsprogram-

met, og da produktionen af de klassiske

»Væltepetere« tog til, blev virksomheden

omdøbt til »Ncckarsulmer Fahrradwerke

A/G«. To år efter fik fabrikken den første

kontakt med den vordende automobilindu-

stri og leverede chassis'er

SStahlradwagen«.

På dette tidspunkt var fabrikken et vel-

kendt, solidt konsolideret industriforetagen-

de, men navnet var uhåndterligt, så i 1892

dekreterede bestyrelsen, at et kort og fyn-

digt navn skulle erstatte det gamle, Ud af

bynavnet Neckarsulm blev der trukket tre

hogstaver, NSU, som siden har været fa-

brikkens navn og varemærke.

Det italienske kapitel tager sin begyn-

delse langt senere end det tyske og åbner

først i 1899, da FIAT-fabrikken blev grund-
lagt i Turin, en begivenhed, der ikke den-

gang havde nogen som helst forbindelse

med den tyske fabriks virksomhed. Først på

et langt senere tidspunkt blev disse to led

i kæden føjet sammen. Derfor vil det være

rimeligt at vende tilbage til det tyske afsnit

og føre NSU's egen historie videre, indtil

forbindelse med Fiat etableredes.

Fra,gtrikkemaskiner, væltepeter-cykler og

til Daimlers

primitive chassis-rammertil Daimler vovede

NSUi 1900 springet til en selvstændig pro-

duktion af motorcykler eller rettere »cyk-

   
ler med motor«. Disse motoriserede cyk-

ler var en stør sukces og førte til bygnin-

gen af det første NSU-automobil, der for-

lod fabrikken i 1906 under beiegnelsen

»Original Neckarsulmer Motorwagen«. Det

originale bestod i, at vognen var lille og

let af konstruktion, Desuden kostede den en

fjerdedel af de gængse store bilers pris.

De første NS

i den forstand, at de var teknisk banebry-

   U-biler var ikke spændende

dende, men på den anden side var de mere

vellykkede end de fleste af samtidens små

biler og kunne notere smukke sporislige re-

bl.a. i Fahri«

Denne krævende konkurrence var

sultater »Prinz Heinrich

1909.

ikke noget væddeløb, men snarere et rally,

der gik fra Berlin over Breslau, gennem

Tatrabjergene til Budapest, Wien og Salz-

burg for at slutte i Minchen, og tre 24 hk

NSU-vogne fuldførte uden strafpoints, den

ene kørt af fabrikkens direktør Carl

Schmidt.

I 1913 blev den oprindelige model afløst

af 5/15 modellen, der fortsatte i produktion

efter krigen 1914—18 og indlagde sig stor

hæder på AVUS-banen i 1923, da 3 NSU-

vogne vandt deres klasse overlegent med

godt 120 km/t for en distance af knapt 140

km. Endnustørre indtryk gjorde det dog,

da NSU ved Tysklands Grand Prix i 1926,

ligeledes på AVUS, besatte de første fire

 



 

 

De fire 1,5 liter NSU vogn

  
 efter sejren i deres klasse på Avus 1926. I klassen besattes de fire første pladser, og i den

samlede opgørelse blev NSU'erne nr. 5, 6, 7 og 8 efter kompressorvognene, der i nogle tilfælde havde det dobbelte

slagvolumen,

pladser i 1,5 liters klassen, som Kløble

vandt med 125,8 km/t for det 400 km lange

løb. I betragtning af, at den store klasse i

løbet blev vundet med 135 km/t (Carac-

  

ciola, Mercedes-Benz), var det en fabelag-

tgr ation af den 6-cylindrede 1500 ccm

NSU, og så meget sørgeligere var det, at fa-

brikken måtte indstille bilproduktionen i

1929, da den økonomiske krise lammede

 

marke:

 

Mens NSU-bilerne gled i baggrunden, var

Fiat blevet en dominerende faktor i den

italienske industriverden og ikke nok med

det. Fra hovedkvarteret i Turin strakte

Fiats indflydelse sig efterhånden vidt om i

Europa. Licensfabrikker blev anlagt i flere

lande, og i denne kæde blev NSU inddra-

get, da Fiat trængte ind på det tyske marked.

Det italienske fremstød blev foretaget

med megen smidighed. I Frankrig overgik

den oprindelige licensfabrik i 1936 til selv-

stændig drift, men stadig i nøje teknisk

samarbejde med Fiat under navnet Simca.

I Østrig blev Austro-Fiat slået sammen med

Steyr-Daimler-Puch-koncernen, i Polen hav-

8

de virksomhedenetlet nationalt anstrøg, og

bilerne hed Polski-Fiat, og i Tyskland gik

det således, at NSU solgte sin bilfabrik i

Heilbronntil Fiat, som samtidig erhvervede

varemærket NSU til biler, så alle de tysk-

samlede Fiat-vogne blev sølgt som NSU-

Fiat, Turin-koncernens fremstød førte iøv-

rigt helt til Rusland, hvor den i 1932 an-

lagde en kuglelejefabrik og et støberi, men

det kommer egentlig ikke denne historie

ved.
Dette industri-imperium kunne dog ikke

holde i længden, og Fiats herredømme over

store dele af den centraleuropæiske bilindu-

stri er nu ved at blive brudt, NSU Prinz er

således en selvstændig konstruktion, der

ikke har andet end motorens anbringelse

bagi til fælles med de nuværende små mo-

deller fra Fiat. Der er således ikke tale om
noget direkte slægtskab med Fiat, omend

en vis inspiration både fra den gamle Fiat

500 og de nuværende 500 og 600 mødeller

næppe helt kanafvises, Iøvrigt er der det

pikante moment ved den nye NSU-vogn, at

det er tvivlsomt, om den overhovedet må

 
 



 

 

 

 

    
   

 

Denlille Puchvogn er en tro kopiaf Fiat 500, blot har Puch fremstillet et eget motoruggre-

gat. Den 2 cyl. boksermotori forbindelse med en ren pendulakselophængning af baghjulene

må siges at være nok så fornem en konstruktion som »modermærket«. Foruden skruefjed-

rene ved baghjulsophængningen er der gummifjedre bestående af gummirør, der giver pro-

gressiv affjedring. Den herviste skitse kan umiddelbart sammenlignes med skitsen af Fiat 500

i septembernummeret 1957.

 
Puchs 2 cyl. boksermotor har 70 min boring, 64 mm slaglængde, 493 ccm slagvolumen og

kompressionsforhold 6,5:1, Den maksimale vedvarende effekt opgivet til 16 hk ved 4600

omdff min,og detstørste drejningsmomenter 3,2 kgm ved 2800 omdr/min- I smøresystemet er

indskudt såvel oliefilter som oliekøler, en dynastart indgår i motoragsregatet, og blæseren

trækkes af en dobbelt kilerem. Motoren trækker over en tør enkeltpladekobling en firetrins

gearkasse med synkromesh mellem de.tre øverste gear.

  



  

   

 

K. L. G. tændrør

anvendes hvor belast-

ningen er hårdest!

Førstemontering i 94%, af
samtlige danske fremstillede
autocykler — takket være det
fantastiske isolationsmateriale
New Corundite, tåler K. L. G.

den hårdeste belastning — og
holdbarheden er meget større!

Import: Vilh. Nellemann A/S

København — Randers 
 

kaldes NSU. Fiat erhvervede jo i sin tid

retten til denne mærkebetegnelse for biler,
og da Turin ikke vil anerkende noget fa-
derskab 'til prinsen, er sagen blevet bragt

for retien. Måske ender det med, at den

lille NSU-prins bliver anset for et højst
uægte barn.

Anderledes er det gået med Fiais østrig-

ske interesser. Gennem mange år har Steyr-

Daimler-Puch A.G. trofast bygget Fiat-

vogne af dele, som i vidt omfang komfra

Turin. Visse ændringer blev foretaget spe-

cielt til det østrigske marked, men vognen

var umiskendeligt af Fiat-oprindelse. Det

seneste skud på den østrigske Fiat-stamme

er imidlertid noget af en gøgeunge eller sna-

erre en bastard, omend en meget vellykket

lille bastard.

Den blev præsenteret den 30. september

som Steyr-Puch 500, men ligner af ydre sin

lidt ældre broder Fiat 500 til forveksling.

Karosseriet stammerda også helt og holdent

fra Turin. Forhjulsaffjedringen vil de ita-

lienske teknikere ligeledes nikke genken-

dende til, men baghjulsophængningen og

navnlig motoren har nok frembragt nogle

eftertænksommepanderynker i Turin.

Steyr-Puch 500 er nemlig udstyret med en

usædvanligt lækker, lille, tocylindret, luft-

kølet boxermotor, der afgiver 16 hk ved

4600 omdr/min. (Fiat 500 har en tocylindret

rækkemotor på 13 hk ved 4000 omdr/min).

Selvfølgelig er mulighederne i Fiat-motoren

ikke fuldt udnyttede, men der er så sande-

lig endnu flere slumrende muligheder. i

den kompakte, meget veldimensionerede

Steyr-Puch.

Den østrigske vogn er også gunstigere i

forholdet mellem egenvægt og motoreffekt

(28,8 kg/hk) end den italienske, og dens

tophastighed, der angives til ca. 100 km/t,

ligger godt 10 pet. over Fiat'ens.

Det er vist kun med hensyn til samlet

bremseareal og batterikapacitet, at Fiat 500

er overlegen i sin nuværende udførelse, og

mon ikke italienerne drager et lcttelsens

suk ved tanken om, at Steyr-Puch ikke må

eksporteres, For det kunne jo godt være, at

gøgeungen fra Østrig ville blive en gene-

rende konkurrent for Turin.

  

 

 






































































































