SKANDINAVISK

i

For at afprove sine 1958 modeller under alle teenkelige kiimatiske
og vejmaessige forhold foretog de amerikanske Ford fabrikk:r en
prevekersel jorden rundt gennem Europa, Asien og USA. Under den-
ne eksperimentkorsel matte det veere en forudseetning, at vognene
blev smurt korrekt og ensartet i sdvel motor som transmission og
chassis, Denne opgave loste Mobil Qil, sa alle vogne var i perfekt
mekanisk stand ved hjemkomsten, Ogsa Deres vogn slides mindre
med Mobiloil Special og den karer bedre pa Mabllgas Special.




Svinggattelaftjedring af begge hjul, store hjul (127), med
selvstarter eller kickstarter. Flere farver. Lydles motor.

Den mest moderne

SCOOTER

Den har fantastiske koreegenskaber, og den
kraftige 150 ccm motor er usandsynlig slid-
steerk — nu er det ikke mere nogen begivenhed,
nar en Puch kerer 100.000 km uden hoved-
reparation. Kom ind og se de nye, smukke
modeller eller skriv efter brochure.

GENERALREPRASENTANT

O. E. ANDERSEN . KRONPRINSENSGADE 14, KBH. K. Ml 4512




2-farvet karrosseri

Ny udgave af

MONSTERVOGNEN

— leengere og med ekstra plusser i
kvalitet og komfort. Sterre bag-
rude, ny front og nye kofangere,
kraftigere lygter og udvidet bagage-
rum. Tophastigheden er over 120
km og acceleration og vejbeliggen-
hed er fantastisk. Endnu bedre
driftsokonomi takket vare den for-
finede teknik.

— den ny model til ny pris
kr. 17.800,-

med varme, dgircondition
<4 og defroster, excl. Jev,

IMPORT: NORDISK FIAT A/S
Griffenfeldsgade 32, Kbhvn. N. Telf. Luna *5800

De vigtigste
tekniske nyheder:

Motoren har fiet nyt top-
stykke med en ny ind-
sugningsmanifold, der
har separate kanaler til
hver cylinder. Karburator
med accelerationspumpe

og nye selvcentrerende

bremser.

1100
Millecenkor
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SKANDINAVISK MOTOR CO. #4 o k@BENHAYN-ODENSE

tilfredse bilister ‘ :

VW-produktion

1945 1785 YW
1946 10010 YW
1947 8987 VW
1948 19244 VW
1949 46154 ¥w
1950 90033 Yw
1951 105712 vw
1952 136013 VW

1954 242673 V W
330120 vW

56 195690 VW
1957 470589 Vw

VW-ekspart

1948 4464 VW
1949 7128 VW
1950 29387 vw
1951 35741 vw
1952 46884 YW
1953 48757 vw
1954 108522 vw
1955 177591 vw
1956 217483 vYw
1957 269198 Yw




S A e T

1. ARG.

ST liie ang e e i NR. 1

Redaktion og ckspedition :
Nikelaj Plads 5, Kbhvn, K.
Posigira 63833
TLE. Pale 8203

Ansvarhavende redakter:
Mogens H, Damlbier

Arsabonnement kr, 17,50
Lussalgspris kr. 1,75

Norsk afdeling
Postbox 2617 - Osle K

Eftertryk af bladets artikler og
gengivelse af illustrationer ma
ikka finde sted uden tilladelse.

CEMTOFTE 30GTAVRKE~

*

Om al retie smed for bager 3
Familie-albummel ............ 0
Sidste hind pa va.ri-e!

(Ho!edreparalmn VII)
Pa glat 35 oo
De nyeste uml(urvk]cmodeL

Opiagelse med box-kamera . 34
Sikkerhedshalier til biler le-
ver ikke op til navnet ... 35

Amal karburatortahel, 41
Tlastik-modelbiler o 45
Kompressionsiryle 1 dia-

gramform .......... {51
En uzund forretning 51!-: ‘dl-

lit: . 46
Tekmlsh hrevhasse 49
Fra hane oz vej .... e
International labskalender

Sord Diler: o i A, 54

[ %

< o

Om at rette Smed for Bager

I Nordsjelland hor en halvfattiz smed. Han er energisk
og dyztig, 53 han kommer nok ovenpé cn dag. Han har for-
laengst indset, at hans lille varevogn er en slags visitkort, og
trods det righoldige udvalg af rer og merkelige ting, som til
stadighed skal transporteres, ser vognen altid net og pen ud
med velpudset lakering og god forkromning. Nir man ser
hans fille varevogn komme rullende, fir man det helt kor-
rekte indtryk af en solid handveaerker, der kan lide at udfare
pent arbejde. Han kan ikke lide at lebe nogen risike, =
derfor har han fuld kaskoforsikring pa sin vogn, selvom pra-
miesummen tager et stygt indhug i tegnebogen,

Og sd en skonne dag kommer bagerens plysklippede lar-
ling ifert storstribet sweater, ruskindssko, cigaret, kvinde-
haderring pa fingeren og sytten billeder af Marilyn Monroe
som enesle indhold i sdvel tegnebog som hoved svingende
flot ind fra en sidevej uden hverken at give tegn eller se sig
for til hajre eller venstre. Han ramler lige ind i smedens vogn,
adelegger en lygte og slir bule i kelerhjelmen, medens han
selv brekker et par ribben. Han er dog sd meget mandfolk,
at han indremmer at have hele fejlen, og forsikringen skal
s erstatte smedens tab. Nej om forladelse! Smeden har en
kaskoforsikring, og sa skal den nawurligvis betale med det
resultat, at smeden mister sin bonus, Sidan siger forsikrings-
lovens § 25, og sdledes retter man altsd smed for bager nu
om stunder.

En af vore lzsere har papeget det urimelige i dette forhold,
idet han giver et eksempel tilsvarende det ovennzvnte, og
som et andet cksempel nwvnes nogle mindredrige drenge,
der fandt pd den beddrende leg at hombardere en splinterny,
parkeret vogn med sten. Da mindredrige drenge ikke kan
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gores ansvarlige for deres gerninger, rag bo-
nus ogsd i dette tilfzlde for bilisten.

Et udvalg har igennem en drrzkke be-
skafriget sig med forsikringsspergsmilene,
og dette udvalgs majoritet har afgivet en
hujst besynderlig betenkning (et noget uhel-
digt ord i denne forbindelse). Det foreslis
nemlig, at uanset forsikringens art, og uau-
st de narmere omstzndigheder ved et
uheld eller en ulykke, s skal den eller de
motorkerende betale gildet. Hvis en cyk-
list kerer ind i en parkeret bil med det re-
sultat, at han foruden skaden pi bilen ogsd
selv kommer il skade, sd skal ejeren af den
puarkerede vogn hetale cyklisten erstaining.
Hvis samme cyklist har vieret ganske even-
tyrligt fuld, er der tale om grov uagtsom-
hed fra hans side, og der kan derfor kun
ydes ham en nedsat erstatning. Ivis en hon-
demand mister herredemmet over et spand
heste, der lsber ud pd en hovedvej med fa-
tale felger for en bilist, i skal bilisten -
hvis han overlever — eller dennes forsik-
ring udrede erstatning til bondemanden.
Hvis bhondemanden bare svinger sine heste
ud pd hovedvejen uden rimeligt hensyn til
de almindelige fardselsregler, er der tale
om grov uagtsemhed, og han kan kun regne
med en nedsat erstaining.

Hvis denne betenkning bliver ophajet til
lov, er vi kommet ud i det helt store van-
vid, De ikke motoriserede trafikanter vil bli-
ve endnu mere demoraliserede i deres hele
fwerden, og forsikringspremierne vil med
usvigelig sikkerhed blive forhsjet yderli-
gere for de motorkerende. Bliver forslaget
virkeligt gennemfert, kan man da lige sd
godt paligne de motorkarende erstainings-
ansvar for storm- og haglskade, mund- og
klovsyge og maritime transportforsikringer.

Forslaget har unmgteligt et komisk an-
strog, men det forhindrer absolut ikke, at
det kan blive fert ud i livet. Komikken =n-
dres imidlertid til tragedie gennem den
kendsgerning, at de motorkerende er mag-
teslese, for man har gentagne eksempler pé,
at de lovgivende myndigheder kan skalte og
valite med de motorkerendes midler efter
forgodtbefindende. Indtil trivialitet er det
bekendtgjort, at vejfondens midler for en
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meget stor del forsvandt ned i statskassen
ved hjzlp af en »randbemarknings i g=l-
dende lov. Uhyrlige omsztningsafgifter og
elestraskatter bebyrder motorkerslen pd en
sidan mide, at de stigende transportomkost-
ninger i1 alle led nundgaeligt kommer til at
pavirke pristallet, men det gor ikke noget,
blot der kommer penge i den bundlese stats-
kasse, der aser penge ud til en overdimen-
sioneret administration.

Svage protester kommer fra tid til anden
fra motororganisationerne, FDM og KDAK,
men de to klubber er dog hovedsageligt be-
slaeftiget med at bekrige hinanden, og i ste-
det for en enig optrieden overlor myndig-
hederne er man travlt besk=ftiget med pre-
vestationer, der afgiver s besynderlige er-
kklzringer, at man pa en Renault finder kom-
pressionen god pid tre cylindre og darlig pa
den fjerde, medens samme motor har fint

vacuum (hvordan det si ellers kan ga ul),

og man ophever samarbejdet i den uden-
landske hjelp for turisterne, medens den
ene klub i samarbejde med Zonerednings-
keerpset opretter en SOS hjzlp for de motor-
kerende; meddeler den anden klub, at den
sumarbejder med Falck, som i sit medlems-
blad oplyser, at Zonen ikke er noget veaerd,
fordi iskagemanden nu er aflest af en fal-
leret kebmand som zoneredder i et bestemt
distrikt — lkort sagt: De to klubber kon-
kurrerer nu pd et sd uverdigt plan, at in-
gen — og derfor heller ikke myndigheder-
ne — kan tillepge udtalelser fra den side
nogen hetydning, og de motorkerendes in-
teresser bliver derfor ikke varetaget pa for-
svarlig mide.

S& kan det isvrigi veere ligegyldigt, om
man lever i en diktaturstat eller i et sa-
kaldt demokratisk samfund, for begge rege-
ringsformer har altid evet terror overfor den
ubeskyitede, omend pa forskellig méde, og
de danske motorkerende md i dag se den
kendsgerning i ejnene, at de cor fuldkom-
men ubeskytiede. Den kommercielle motor-
kersel vil uden tvivl blive sd sterkt beskat-
tet, at det lige aklurat ikke kan betale sig
al gd over til hestevognene — og ingen for-
nuftig sjel beskytter motorksrslen.




8 GRUNDE
TILATVALGE

Verdens billigste vogn i pris og
driftsomkostninger.

*

Den koster meget mindre end den
naestbilligste.

Den kerer 30 km pa en liter ved
60 km/t.

Den har en a2gte BMW motor med
blzserksling.

Der er rigelig plads til to voksne
og et barn.

Den er lettere at parkere end
nogen anden vogn.

Bekvem ind- og udstigning gennem
frontderen —ingen abne dere mod
karebanen.

* Den kerer som en stor, god voan,
men den har et forbrug som en
lille motorcykle og den er stejfri.

b e il e

— den billigste
bil, den bedste
KVALITET

BMW

er et navn, der over-
alt i verden nyder
den sterste respekt.
P32 grund af den
fremragende kvali-
tet og de fornem-
me konstruktioner.

12 HK: Kr. 8017,- 13 HK: Kr. 8350,-

incl, omsztning incl. omsaetning

Mz=rmeste forhandler anvises:

: @st for Storebaelt: Vest far Storebalt;
NECLEMANN & DREWSEN A/S VILH. NELLEMANN A/S
Frederikssundsvej 78, Kebenhavn NV Vestergade 55-67, Aarhus

Tit, £Gir 6111 L TIt. 3 4100
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I 1908 byggede man lotte og billige vogne hos NSU, og i den tids pdlidelighedslob startede man som nogle af de ferste

i en ler vogm.

©

AF BORGERLIG HERKOMST

%

Da NSU holdt sin lille nye vogn kaldet
»Prinz¢ over daben i Stuttgart fornylig,
blev der fejet et nyt led til en lang kiede,
der slynger sig gennem den centraleuro-
peiske bilindustris historie.

Synderligt aristokratiske var prinsebarncts
forgengere faktisk ikke, og fabrikken har
méske nok valgt et lovlig pretentisst navn
til dette sidste, temmelig indirekte skud
pa staminen. Vittige hovedet var heller ikke
Lienge om al debe den noget mere forsirede
luksusudgave #der Chrom-Prinz¢. Men selv
om den lille prins ikke teller serligt fyr-
stelige biler blandt sine stamfedre, si har
den alligevel et ganske nobelt anegalleri
blandt borgerlige biler af god lkvalitet.

Historien begynder 1o steder: i Tyskand
1873 og i Tialien 1899. Det tyske kapitel
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indledtes af to schwabiske mekanikere,
Christian Schmidt og Heinrich Stoll, som
anlagde en faubrik for strikkemaskiner pd en
o i Donaufloden. Den fornedne kraft til fa-
brikken leveredes af en vandmelle. Syv dir
senere gik fabrikken si godt, at den maétie
udvides, men der var ikke plads pd Donau-
gen. Derfor drog Chr. Schmidt tilbage 1il
sin hjemstavn i Schwaben og fandt et bedre
sted til fabrikken, som blev flyttet til Ne-
ckarsulm. Samtidigt gled Heinr. Stoll ud

af historien.




Den lille Prins, der har gamle ancr af flere forshellige nationaliteter. Den kommer ikke her til landet for sent pd dret.

T 1886 kom cykler pi fabrikationsprogram-
met, og da produktionen af de klassiske
»Veeltepeterc¢ tog til, blev virksomheden
omdebt til »Neckarsulmer Fahrradwerke
A/G«. To ir efier fik fabrikken den forste
kontakt med den vordende automobilindu-
stri og leverede chassis’er til Daimlers
»Stahlradwagen«.

Pa dette tidspunkt var fahrikken et wvel-
kendt, solidt konsolideret industriforetagen-
de, men navoet var uhdndterligt, sa i 1892
dekreterede bestyrelsen, at et kort og fyn-
digt nawn skulle erstatte det gamle. Ud af
bynavnet Neckarsulm blev der trukket tre
hogstaver, NSU, som ciden har vmret fa-
brikkens navn og varemarke.

Det italicnske kapitel tager sin begyn-
delse langt senere end det tyske og dbner
forst i 1899, da FIAT-fabrikken blev grund-
lagt i Turin, en begivenhed, der ikke den-
gang havde nogen som helst forbindelse
med den tyske fabriks virksomhed. Ferst pa
et langt senere tidspunkt blev disse to led
i kieden fojet sammen. Derfor vil det vere
rimeligt at vende tilbage til det tyske afsnit
og fere NSU’s egen historic videre, indtil
forbindelse med Fiat etableredes.

Fra_glrikkemaskiner, veeltepeter-cykler og

primitive chassis-rammer til Daimler vovede
NSU i 1900 springet til en selvstendig pro-
duktion af motoreykler eller rettere seyk-

ler med motorz. Disse motoriserede eyk-
ler var en stor sukees 6g forte til bygnin-
gen af det forste NSU-automobil, der for-
lod fabrikken i 1906 under belegnelsen
»Original Neckarsulmer Motorwagens. Det
originale bestod i, at vognen var lille og
let af konstruktion, Desuden kostede den en
fjerdedel af de gengse store bilers pris.

De forste NSU-biler var ikke spazndende
i den forstand, at de var teknisk banebry-
dende, men pé den anden side var de mere
vellykkede end de fleste af samtidens sma
hiler og kunne notere smukke sportslige re-
sultater bl.a. i »Prinz Heinrich Fahri«
1909. Denne krevende konkurrence var
ikke noget vaddelob, men snarere et rally,
der gik fra Berlin over Breslau, gennem
Tatrabjergene til Budapest, Wien og Salz-
burg for at slutte i Miinchen, og tre 24 hk
NSU-vogne fuldfarte uden strafpoints, den
enc kert af fabrikkens direkter Carl
Sehmidt.

I 1913 blev den oprindelige model aflast
af 5/15 modellen, der fortsatte i produktion
efter krigen 191418 og indlagde sig stor
hxder pd AVUS-bhanen i 1923, da 3 NSU-
vogne vandt deres klasse overlegent med
godt 120 km/t for en distance af knapt 140
km. Endnu starre indiryk gjorde der dog,
da NSU ved Tysklands Grand Prix i 1926,
ligeledes pid AVUS, besatte de forste fire
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De fire 1,5 liter NSU vogne cfter sejren i deres klasse pi Avus 1926. T klassen besattes de fire forste pladser, og i der

samlede opgarelse bloy NSU'erne nr. 5, 6, 7 og B efter hompressorvognene, der i nogle tilfelde havde det debbelte
slazvolumen,

pladser i 1,5 liters klassen, som Klsble
vandt med 125.8 km/t for det 400 km lange
1sb. T betragtning af, at den store klasse i
lehet blev vundet med 135 km/t (Carac-
ciola, Mercedes-Benz), var det en fabelag-
tig prastation af den 6-cylindrede 1500 eem
NSU, og i meget sergeligere var det, at fa-
brikken matte indstille bilproduktionen i
1929, da den ekonomiske krise lammede
markedet.

Mens NSU-bilerne gled i baggrunden, var
Fiat blevet en dominerende faktor i den
italienske industriverden og ikke nok med
det. Fra hovedkvarteret i Turin strakte
Fiats indflydelse sig efterhanden vidt om 1
Europa. Licensfabrikker bley anlagt i flere
lande, og i denne kade blev NSU inddra-
get, da Fiap treengte ind pa det tyske marked.

Det italienske fremsted blev foretaget
med megen smidighed. I Frankrig overgik
den oprindelige licensfabrik i 1936 til selv-
stendig drift, men stadig i neje teknisk
samarbejde med Fiat under navonet Simea.
I @strig blev Austro-Fiat sliet sammen med
Steyr-Daimler-Puch-koncernen, i Polen hav-
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de virksomheden et let nationalt anstreg, og
bilerne hed IPolski-Fiat, og i Tyskland gik
det sdledes, at NSU solgte sin bilfabrik i
Heilbronn til Fiat, som samtidig erhvervede
varemerket NSU til biler, sd alle de tysk-
samlede Fiat-vogne blev solgt som NSU-
Fiat. Turin-koncernens fremstod forte iav-
rigt helt til Rusland, hvor den i 1932 an-
lagde en kuglelejefabrik og et stsberi, men
det kommer egentlig ikke denne historie
ved.

Dette industri-imperium kunne dog ikke
holde i lengden, og Fiats herredemme over
store dele al den centraleuropmiske bilindu-
stri er nu ved at blive brudt, NSU Prinz er
siledes en selvstendig kenstruktion, der
ikke har andet end motorens anhringelse
bagi til fzlles med de nuvaerende sma mo-
deller fra Fiat. Der er sdledes ikke tale om
noget direkte slzgtskab med Fiat, omend
en vis inspiration bade fra den gamle Fiat
500 og de nuvaerende 500 og 600 modeller
neppe helt kan afvises. Tovrigt er der det
pikante moment ved den nye NSU.vogn, at
det er tvivlsomt, om den overhovedet ma

|
|
i
|




Den lille Puchuogn er en tro kopi af Fiat 500, blot har Puch fremstillet el eget motoruggre

gat. Den 2 cyl. boksermator i forbindelse med en ren pendulakselophwengning af baghjulene

md siges at vere nok s fornem en konstruktion som smodermerkete. Foruden skruefied-

rene ved baghjulsophengningen er der gummifjedre hestdende af gummiror, der giver pro-

gressiv affjedring. Den her viste skitse kan umiddelbart sammenlignes med skitsen af Fiat 500
i septembernummeret 1957,

Puchs 2 cvl. hoksermotor har 70 min boring, 64 mm sluglengde, 493 cen slagvolumen og

Lompressionsforhold 6,5:1. Den maksimale vedvarende effekt opgivel 1l 16 hk ved 4600

omd® min, og det storste drejningsmoment er 3,2 kgm ved 2800 emdr/min. I smoresystemet er

indskudt sivel oliefilter som oliekoler, en dynustart indgdr 1 moloraguregatet, og bleseren

triekkes af en dobbelt kilerem. Motoren treekker over en tor enkeltpladekobling en firetrins
gearkasse med synkromesh mellem de.ire overste gedr.
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