Veteranen som aldrig far pension:

Trots sina 50 ar pa nacken star den alltid redo. Den gamla Volvo
LV 61:an far nog viinta pa sin pension. Fér néir nagon av de mo-
derna bilarna hos Sofiero Bryggeri AB gar sénder eller behéver
tas in pd service, séitter man in den 50-ariga lastbilen i
distribution. En perfekt kéirra for néirdistribution. Och en trotjéina-
re man alltid kan lita pa. I ur som skur.

Av Jan-Eric Olfwenstam (text), Kjell Karlsson (foto)

BEBE Henry Svensson moter
oss i dorren till Sofiero Bryggeri
AB i Laholm. Utanfor star en
rad vanliga bryggeri-lastbilar, al-
‘la Volvo. Men snart foriandras
bilden radikalt. En chauffor
kommer in och meddelar att en
av bilarna ar *’out of order”’.
Varken Henry eller hans son
Sven-Olle, som nu dr VD i fére-
taget, ser sdrskilt oroade ut.
Vand till mig forklarar Henry:
— Vid sddana har tillfdllen
sdtter vi in var LV61!

Sofiero &r ett av de sista pri-
vatdgda bryggerierna i Sverige.
Det &r ett rent familjeforetag,
dar slumpen avgjort vem i varje
barnaskara, som skulle driva
bryggeriet vidare.

— Min farfar startade bryg-
geriet 1888. Sedan dess har det
gatt i arv till dldste sonen i varje
generation, berattar Henry.

Han ar nu 60 ar och har 1am-
nat 6ver VD-stolen till sin dldste
son, Sven-Olle. Men han &r sjalv
kvar i arbetet.

Volvo LV 61:an ar en bra satsning for Sofiero Bryggeri AB. Utmérkt reklam

och driftsséker medhjélpare.

— Det har blivit s&. Man
lamnar 6ver rodret till den som ar
yngre. Men for den sakens skull
slutar man inte att arbeta. Det &r
tradition att man arbetar sa ldnge
man lever. Sa har det alltid varit,
papekar Henry och minns gamla
tider.

— Fran borjan var farfar
bryggardriang pa Laholms Bay-
erska Bryggeri. Nar han startade
eget, var vi ett rent svagdricks-
bryggeri. Och inte fanns det nag-
ra lastbilar pa den tiden.
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FEMTIOARIG VOLVO —
STILL GOING STRONG

Svagdrickan kordes ut med hast
och vagn.

Hasten kvar anda till
1945

B Fran borjan var det alltsa
hasttommar istéllet for lastbils-
ratt for utkérarna pa Sofiero.
Och det holl pa ganska lange.

— Jag minns nér den forsta
lastbilen koptes. Det var en
T-Ford 1924. Det dret borjade vi
motorisera transporterna. Fyra
ar senare var det dags att byta ut
Forden mot en ny lastbil. Denna
gang blev det Volvo 1928. Men
utkorning med hist och vagn
holl vi pa med édnda till 1945!

Det var en historisk handelse
ndr sista hastekipaget lamnade
bryggeriet. En bit av den gamla
tiden gick i graven.

Men det var dnda en storre
héindelse niar den forsta bilen
kom! T-Forden anvéndes ju inte
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For Henry Svensson betyder Volvo LV 61:an bade en tillbakablick och en p&-

litlig reservbil och ndgon nyare vagn ar ur trafik.

Volvo L

enbart med fértjusning chaufforer-
na rattar LV 61:an.

V 61 var konstruerad efter 1920-talets
principer. Trots att modellen hérde trettiotalet till.
Dess eftertradare fick modernare chassie och fal-

enbart till transporter. Vi satte
binkar palastflaket och anvéinde
den ocksa for utfarder och per-
sonbefordran. Det var forst nér
Volvon koptes, som far samti-
digt kopte sin forsta personbil.
En Chevrolet 1928.

En sadan bil kranglar
aldrig

B Under arens lopp har Sofiero
Bryggeri AB provat pa manga
olika fabrikat pa transportbilar.

— Forutom Volvo har vi haft
flest Ford, Opel, Bedford och
Hanomag, beréttar han.

Upp till 18 bilar samtidigt har
behovts for distributionen. Se-
dan kom man p4, att det var billi-
gare att anlita ett akeri for mer-
parten av transporterna.

— Idag har vi enbart fem
Volvo-lastbilar. Och var
LVé6l:a.

Henry Svensson ér ingen ve-
teranbilsfantast. Det finns inte
négra fler gammel-bilar i gom-
morna. Andd inhandlade han
denna Volvo lastbil av 1930 ars
modell i mitten av sextiotalet.

— Jag har ként till den héar
bilen sedan den var ny. Fore oss
ar det bara en dgare pa bilen. En
sagverksfirma har utanfor La-
holm. Jag kdnde for den hir.
Den minner om gamla tider. Var
andra lastbil var ju en Volvo
1928.

Men den som trodde att
gammel-Volvon skulle ga enbart
pa sondagstripper fick snart dnd-
ra uppfattning.

— Det ér klart att bilen kop-
tes for den goda reklamen. Men
inte enbart. Den koptes ocksa
med avsikten att g4 som nyttobil.
Efter inkopet renoverade vi bi-
len. Sedan har den gatt oklander-
ligt. En sddan bil kranglar aldrig!

Volvo LV 61 tillverkades un-
der aren 1929—1932. I fabrikens
reklam annonserades modellen
som 1 1/2 tons lastbil. I verklig-
heten lastade LV 61 betydligt
mer. I specifikationerna anges
3600 kg som totalvikt. Chassiet
véger 1.350 kg. Orsaken till be-
namningen 1 1/2 tonare skall ha
varit konkurrensen fran de ame-
rikanska lastbilarna i Sverige.
Det var framst Chevrolet som
silde sina latta lastagnar med
stor framgéng.

Med LV 60-serien kom ocksa
sexcylindriga motorer i lastbils-
produktionen. Sidventilsexan
lamnade 55 hastar mot den fore-
gaende DA-motorn pa 28 hk
med hjalp av fyra cylindrar. Men
utvecklingen gick fort dessa ar.
Anledningen till att LV 61 inte
tillverkades mer @n nagra ar ar
enkel. Redan 1931 kom Volvo
med sin DC-motor. Aven detta
en sexa, men en modern sadan.
En toppventilsmotor med andra
ord. Effekten steg till 75 hk. Vid
introduktionen forsags de tyngre
modellerna med denna motor.
De lattare forst under 1932.

En ny Volvo LV 61 kostade
5.150 kronor fritt Goteborg. Pri-
set var for enbart chassie med
front och motorhuv. Ville man
ha en fabrikstillverkad hytt kos-
tade denna 375 kronor. Ett last-
bilsflak gick 16s pa 160 riksdaler!
Men mala bilen fick man goéra
sjalv.

— Viar LV 61 ir levererad
fran fabriken utan hytt. Det fick
vi erfara i samband med renove-
ringen. Vi viinde oss till en karos-
serifirma hiir i trakten. D4 visade
det sig att samma firma hade le-
vererat hytten till bilen for 50 ar
sedan. De plockade bara fram
Volvons ditida ritningar ur sina
dammiga gommor, liksom sam-
ma mallar. Sedan gjorde de en
exakt likadan hytt!

Fran svagdricka till
Pepsi i aluminium-
burk

B Men inte bara hos Volvo pa
Hisingen gick utvecklingen
framat. I Laholm f6ljde Sofiero
Bryggeri AB med tiden.

— Fram till 1934 gjorde vi
enbart svgdricka. Da borjade vi
med laskedrycker som komple-
ment. 1945 var det dags att borja
sédlja ol. Det aret vill jag minnas
att vi salde ungefar en halv mil-
jon enheter till ett viarde av ca
300.000 kronor, berattar Henry
och tillagger:

— Men vi skall komma ihag
att svagdrickan gick ut i stora
forpackningar. Det var mest i 5
och 10 liters-flaskor.

Idag ar Sofiero Bryggeri AB
ett modernt foretag med gamla
anor. Man har f6ljt utvecklingen
ute pa viarldsmarknaden och
havdat sig bra.

— 1975 borjade vi tillverka
laskedrycker och juice pa porti-
onsférpackning som vi siljer pa
flygbolag 6ver hela virlden, av-
slojar han.

Man har ocksa blivit upp-
marksammade internationellt pa
annat sitt. Forra aret erholl man
ett eftertraktat pris fran Spanien
for framgang och produktut-
veckling inom livsmedelsindu-
strin. Enbart en gang tidigare har
ett svenskt foretag fatt denna ut-
maérkelse.

Detta liksom en forsaljning
av cirka atta miljoner forpack-
ningar till ett virde av atta miljo-
ner kronor for 1981 visar att
Henry och Sven-Olle driver fére-
taget framgangsrikt, i konkur-
rens med de stora bryggerijattar-
na.

— Vi lever pa gamla traditio-
ner och moderna hégklassiga
produkter, sidger Henry och pe-
kar ut over lasten med Pepsi-
Cola i varldens modernaste for-
packning — aluminiumburken.

Han ér mannen som forenar
>’forntid’’ med framtid, stdende
vid sin Volvo LV 61 frin 1930,
som dr lastad med framtidens
dryckforpackning. O
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