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Verdens bedste Motorcykle
— ikke dyrere men bedre

leveres nu uden Indkebstilladelse (Dollarpreemieordningen) saavel o mod Indkebstilladelse
gennem os i Kobenhavn eller aut. TRIUMPH-Forhandlere overalt i Danmark.

5 T Speed Twin 6 T Thunderbird
500 ccm Speed Twin 2 cyl. Luksus Model 650 ccm Tordenfugl 2 cyl. Luksus Model
Kr. 4000,— -+ Omsztning 1300,— Kr. 4150,— - Omsetning 1360,—
incl. Speedometer, forchromede Fzlge etc. incl. Speedometer, forchromede Felge etc.

Tiger 100 Trophy
500 ccm Tiger 100 Sport Aluminium Motor 500 ccm Moto Cross og Trial Model
Vinder af Danmarksmesterskabet paa Bane 1951 Vinder af Danmarksmesterskabet i Trial Solo
og Trial Sidevogn 1951—52
Kr. 4200,—, + Omsetning 1380, — Kr. 4300,— + Omsetning 1420,—
incl. Speedometer, forchromede Falge etc. incl. Speedometer, forchromede Falge etc.

Forlang 1952 Katalog — Endnu ledige Forhandlerdistrikter
Paa Dollarordningen leveres TRIUMP H uden Indkebstilladelse til ovennavnte Priser og
Omsatning plus ca. 700,— Kr. i Ekstrapreemie alt i alt.
Tyske Triumph (TWN) leveres i dobbeltstemplede Modeller i 150 og 250 ccm. Origi-
nale tyske STEIB Personsidevogne leveres til saavel TRIUMPH, TWN som Viktoria Motor-
cykler til Priser med alt betalt Kr. 1100,~ (250 ccm), stor Model Kr. 1400,— (passende
for 350-750 ccm).
TRIUMPH udtog i 1937 Patent paa 2-cyl. TWIN (Twilling Cylindre) SPEED-TWIN, dette
er Grunden til, at ingen andre kunne kopiere TRIUMPH TWIN Motorcykler for 1949,
TRIUMPH udvikler altid en Letvaegtsmotorcykles Hestekraefter (5 HK) mere end Kopierne
paa Grund af de mange Aars Erfaring med 2-cyl. Twin Motorcykler.

Gl. Kongeve) 6 c, R E I N H A R DT Aé Kgbenhavn V.

100 °/, Motorcyklefirma
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Gennemsn. oplag pr. nr. for dret 1950/51 iflg. Dansk Oplagskontrol: 8.065 ekspi.

MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION
SJIALLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1952 SEPTEMBER 34. argang

Olympiske eftertanker

Nu har vi fdet olympiaden lidt pd afstand og dermed ogsd de mange mere
eller mindre beveegede ojeblikke i forbindelse med den. Da vi motorfolk hverken
har kunnet tage del i de forjettende forventninger forud for olympiaden eller i
gleedesudbrudene bagefter, kan vi maske nu tillade os nogle betragtninger i
bred almindelighed efter at det hele er overstdet og vel afviklet.

I den allerbredeste almindelighed kan det mdske vere pad sin plads at fast-
holde den kendsgerning, at dette drs olympiade i Finland viste en meget al-
sidig russisk deltagelse og at Ruslands idretsrepreesentanter tegnede sig for
mange og bemerkelsesverdige smukke resultater.

Det er i denne forbindelse veerd at notere, at de russiske sportsfolk viste en
ualmindelig smuk sportslig optreeden, en opforsel, der aftvang respekt overalt.

Derigennem blev olympiaderne og sportens ideelle og inderste mening og
hensigt pd den smukkeste mdade bekreftet: At sporten formar at samle sine ud-
overe fra alle egne af kloden til wdel og kammeratlig kappestrid udover sper-
rende landegreenser og jernteeppeforanstaltninger.

Man kunne onske, at det smukke eksempel, som sportens udovere herigennem
giver menneskeheden som helhed, kunne brede sig videre ud . ... gribe om sig
og fore til en voksende, en stigende forstdelse nationerne imellem, sd folk af
alle nationer, alle folkeslag og hudfarver kunne modes i et fredeligt og sam-
dreegtigt samarbejde med det formdl at fore menneskeheden ud over statsmen-
denes og politikernes intrigante krigshetz og krigsgalskab, og en lenge filtreengt
afspending nationerne imellem kunne freede i stedet.

Sd man kunne hellige kreefterne, de meneskelige og okonomiske, til en fredelig
genopbygning af samfundene, si man fremfor en afsindig og meningslos oprust-
ning, der kun kan fore til eet resultat: Klodens undergang, i stedet kunne tenke
pd at udnytte alle de kolossale fremskridt, detfe arhundrede har budt pa til gavn
for de enkelte individer, til en bedre og lykkeligere tilverelse for hver enkelt
afsoss Ay

Vi motorfolk kunne knytte rent personlige, sportslige onsker til de olympiade-
steevner, der afholdes hvert fjerde ar.

Det er ganske urimeligt, at ikke ogsd motorsporten er representeret ved disse
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sportsligt ellers sd righoldige steevner. Der mangler ellers ingen sportsgren, ten-
nis alene — af en eller anden merkelig grund — undtaget.

Skulle det vere motorcyklen, dette for vor sport unegtelig helt uundverlige
hjelpemiddel, der forhindrer, at motorsporten ogsd bliver en olympiadesport?
Det pistds — men det er dog ganske urimeligt. I gamle dage kortes der jo dog
veeddelpb med tohjulede vogne med flere heste foran i arenaerne. I oldtiden var
man lovlig undskyldt for ikke at have haft motorcyklerne med, for da var de
ikke opfundet — men kunne man tenke sig den bizarre tanke, at man havde
kendt motorcyklerne dengang, ville man utvivisomt have haft dem med.

De mennesker, der bestemmer olympiadernes omfang og form gor afgort for-
kert i at udelukke motorsporten fra olympiaderne. Det er fuldf sd sportslig en
sport som for eksempel kaproning, kajakroning, jolle- og anden sejlads. Ogsda
der md sportens udovere betjene sig af specialtrimmede »sportsinstrumenter«.

Tidligere har man mdske med lidt storre ret kunnet afvise motorsporten, fordi
man kunne sige, det var vanskeligt at finde den rette form, hvorunder man
kunne afvikle motorsportskonkurrencerne. Man kunne mdske med nogen ret
mene, at speedway pd kortbane ikke ville veere noget at seette op i olympiade-
plan — pd 1000 meter bane ville det dog afgjort veere en virkelig international
konkurrence verd.

Men efter at moto-cross-sporten er dukket op, har fundet sin form — er blevet
gennemprovet og har fdet et stort publikum — sd synes vi ikke rigtig, at
de hoje olympiadeherrer bor afvise motorsporten. I en sjelden grad stilles der
i denne sport store fysiske krav til sportens udovere. Den er sa fuldgod en male-
stok for udovernes sportslige egenskaber som en hvilken som helst af de nuve-
rende olympiade-sportsgrene. Den bane, der kreeves, vil uden synderlige udgifter
kunne stilles til radighed af et hvilket som helst olympiade-land.

Det ville veere en god gerning, om der fra alle motorcykleorganisationerne
i de forskellige lande blev rettet en indtrengende opfordring til Federation In-
ternationale Motocycliste om med hele sin autoritet at gd ind for, at moto-cross
fra og med den neeste olympiade blev taget med blandt olympiade-sportsgrenene.
Det ville veere en stor gevinst for motorsporten — en prestigesejr. Red.

HOLBAK SPEEDVWVWAY

7. September kl. 15%

Landskampen
SVERIGE—DANMARK

Forside-billedet: Orla Knudsens store dag. Her modtager han Elektrol-pokalen for sin
korsel pd Charlottenlund Travbane den 3. august.
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A 40 SOMEBSET KR. 12.870.-incl

ive omscetni

og leveri ger. Med soltag kr. 180 ekstra.

Omgdende levering. — Lad os eller vore forhandlere assistere ved ansggning
tilbyde levering efter dollar- -preemieringsordningen.

om kobstilladelse samt

DE FORENEDE AUTOMOBILFABRIKER 3/,
Odense tlf. 172 — Kobenhavn C. 10862-63 — Aarhus 8200 — Aalborg 1198 — Esbjerg 2223

Aabenraa: Auto-Compagniet,
H. P. Hanssensgade 6, telef.
3464.

Bronderslev: Frode Jensen,
Algade 14, tlf. 92.
Graasten: P. Chr.
Kliplev, tlf. 8628.
Grenaa: Autocentralen, Aa-
gade 3, tlf. 306.

Haderslev: Alfr. Nielsen A/S,
Sonderbro 26, tlf. 22682.
Helsinge: E. Christensen,
Frederiksborgvej 28, telefon
283.

chusen,

Herning: Midtjydsk Automo-
bilforretning, tlf. 821.
Hjorring: Borge Berthelsen,
Ostergade 34, tlf. 1437.
Hobro: Ostergaard & Lund-
hoj, Nyvej 18, tlf. 743
Holbeek: Jorgen H. Forsberg
Ringstedvej 17, tlf. 1987.
Holstebro: P. Nygaard & Son-
ner, Herningvej 38, tlf. 1110.
Horsens: Ostjydsk Automo-
billager, H. Guldbergsgade,
tlf. 2750.

lyderup. H. Bache, Holbeek-
vej 48, tlf. 100.

Kolding: = Vagn Jacobsen,
Vejlevej 114, tlf. 2157.

Forhandlere over hele landet:

Kebenhavn: O. Holm Jensen
A/S, Finsensvej 11, telefon
Godthaab 8696.

Kege: Einar Christensen, Ko-
benhavnsvej 72-74, tlf. 837.

Langeland: Gunnar Olsen,
Humble, tlf. 45.

Nakskov: L. H. Hoffmann,
Ostergade 7, tlf. 702.

Nykobing F.: Boesen & Ras-
mussen, Slotsgade 72, telf.
1201.

Neestved: E. G. Christian-
sen, Kindhestegade 2, telf.
1466.

Odense: S. Bjedstrup, Ve-
sterbro 44, tlf. 8585.

Odense: M. P. Kronsbjerg,
Rugaardsvej 148, tlf. 5122.

Randers: »A/S Sejberg-Strom-
men«, Ny Grenaavej, telef.
2532

Ringsted: Izrg Nielsen, Ko-
gevej, tlf. 1059.

Roskilde: Carl Petersen,
Ringstedgade 42, tlf. 2125.

Silkeborg: Automobilforret-
ningen »Vulcan«, Borgerga-
de 109, tlf. 633.

Skagen: C. Brink Christen-
den X's Vej 53,

Skanderborg: R. H. Rasmus-
sen, Vestergade, tlf. 745.
Skelsker: Chr. Frederiksen,
Sorovej 29, tlf. 150.

Skive: Thorsten Pedersen,
Ostertorv 16, tlf. 82.
Slugelse. N. Juul Kjcer, So-
rovej 41, tlf. I'167.
Svendborg: Oscar Pedersen,
Vestergade 11, tlf. 1133.
Seweby: Sceeby Automobilfor-
retning, Aalborgvej 3, telef.
355.

Sonderborg: I/S B. P. Auto
SSgesrvice, Aabenraavej 1, tlf.
1

Thisted: Brdr. Rysgcmrd Ve-
stergade 71, tlf.

Tonder: Martin P. Asmussen,
Nordre Landevej, tlf. 419 Y.
Varde: Ole Iessen, Sonder-
bro 2, tlf. 672

Vejle: O. Holm Iensen AJS,
Horsensvej 2, tlf. 471.
Viborg: Vilh. Thomsen, Tre-
kronervej 4, tlf. 1501.
Vordingborg: Carl M. Friis,
Kobenhavnsvej 5, tlf. 225.
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PROBLEMET:

TRAKTORBENZINEN

Da traktorerne efter krigen rigtig
skulle til at vinde indpas rejste sig hur-
tigt det spergsmal, hvordan man skulle
skaffe mulighed for at landbrugets for-
syning med traktorbenzin kunne gores
skatte- og afgiftsfri.

Der er jo naturligvis noget indlysen-
de logisk i at gere et arbejdsredskab
som traktoren, der kun rent undtagel-
sesvis kommer pa landevejene, fri for
den efterhanden tirnheje skat, der er
lagt p4 benzinen — herunder selviol-
gelig ogsé den stadigt eksisterende 5-
gres afgift til det kriseramte landbrug.
Set med vore dages gjne kan det i pa-
rantes bemarket vaere svart at fa gje
pa »det kriseramte landbruge. I de sid-
ste ca. 15 ar har landbruget levet i en
gylden hgjkonjunktur. Dette er ikke
sagt med si meget som det ringeste
sker af misundelse, for det ma altid
glede, nar det gar ens medmennesker
godt — og navnlig nar det er ens egne
landsmand. Og ikke mindst, nir det
drejer sig om landets barende eks-
porterhverv.

Men idet vi holder fast ved det lo-
gisk naturlige i, at landbrugets ar-
bejdsredskab, traktoren, ber have sit
benzinforbrug afgiftsfrit, ma jeg ma-
ske lige have lov til at indilette nogle
betragtninger om benzinskatter og af-
gifter i almindelighed.

Alle er altsa sikkert enige i det rime-
lige i traktorbenzinens afgiftsfrita-
gelse.

Men hvorfor finder vi det da sa na-
turligt, at vare- og lastbilerne skal be-
tale de evident alt for hgje skatter og

afgifter pa benzinen? De er jo nemlig i

akkurat lige si hej grad arbejdsred-
skaber i produktionens tjeneste. Ogsé
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Et forslag til en losning

af sporgsmalet.

for eksporterhvervene. Og da benzin-
og de gvrige motorafgifter forlengst
har mistet deres oprindelige praeg
(nemlig af at vare penge til dekning
af vejslid og til anleg af nye veje) er
det en ren og sker tilfzeldighed, at man
fritager traktorerne, men ikke last- og
varebilerne. Det skyldes den foralde-
de, men aitfor indgroede fordom, at
alt, hvad der har med motorkersel af
gore er luksus. Anleg og vedligehol-
delse af vejnet etc. ber i et moderne
samfund vere en samfundsopgave, ik-
ke en pligt for de tilfeldige erhvervs-
grene, der i deres samfundsnyttige
produktion benytter motorkoretojerne.

Det er egentlig ganske ejendomme-
ligt, at bil- og benzinbranchen verden
over ikke kan forene sig i en jordom-
spendende propaganda for at vinde
grenlyd hos de respektive regeringer
for et sadant synspunkt. De plejer jo
ellers at have deres propaganda-appa-
rat i orden og at kunne gve stor ind-
flydelse. Og det kan ikke undga at bli-
ve til gavn for dem selv, idet motor-
koretsjet og motorkerslen i endnu
hojere grad da vil blive hvermands eje.

Landbruget sparer 40 mill. kr.
i benzinafgifter arlig.

Vi vender tilbage til traktorerne, som
er det, vi skal beskaftige os med i
denne artikel.

Det er helt i sin orden, at de er ble-
vet fritaget for benzinafgifterne. Det
er en lykkelig ting, at det har kunnet
gennemfgres — selvom det ikke var
nemt.

Der var mange problemer og be-
tenkeligheder, der meldte sig, da rigs-
dagen skulle til at tage fat pa spergs-
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Onsker De en virkelig kvali-
tetsmotorcykle — vzlg da en
af disse forende fabrikater,
der er billige bide i anskaf-
felse og drift ... bedre mo-
torcykler findes ikke ...

JAMES

Englands mest solgte letveaegtsmo-
torcykel — en super-moderne ma-
skine . ..

N. S. U.

— den tyske folkemotorcykel, der
har fantastiske kereegenskaber og
verdensrekord i hastighed.

MATCHLESS

er bygget pad 52 ars erfaring pa
Englands sterste specialfabrik for
motorcykler . ..

A.].S.

— det moderne fartvidunder har sat
17 verdensrekorder . ..

Forende med tilbehor — Komplet i reservedele
Forhandlere over hele landet

GENERALREPRA.SENTANT

FRED. RASMUSSEN
ODENSE

MATCHLESS
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malet. Langt det stgrste problem var
faktisk dette: Hvordan skulle man und-
g4, at traktorbenzinen misbrugtes? Det
var i virkeligheden et sa stort problem,
at mange indsigtsfulde folk pa for-
hédnd havde opgivet nogensinde at se
forslaget om afgiftsfrihed for traktor-
benzinen ga igennem til vedtagelse. At
det sfadig er et problem vil de fleste
vide. Om ikke pa anden made, si gen-
nem referat af de domme, der afsiges
over landmend, der har ladet sig friste
over evne.

Kontrollen med forbruget af land-
mandenes traktorbenzin foregar pa
den made, at der fores en »korselsbog«
for hver traktor. Her skrives det »kor-
te« antal timer op ligesom de kgbte li-
ter benzin indfgres i denne bog. Der-
efter far landmzndene gennem toldvae-
senet udbetalt 41 gre pr. liter benzin,
der er kegbt og indfert i bogen.

De respektive sognerad rundt om i
landet skal si fgre den mere direkte
kontrol »ude i marken« med, at der er
et nogenlunde rimeligt forhold mellem
~ de tal, der er indfert i »kerselsbogen«
og det skonnede brug af traktoren.
Hvor megen vagt der i praksis kan
legges pa de travle »sognerads-land-
mands« kontrol med deres kolleger —
og sig selv — er et spgrgsmal, vi skal
lade sta adbent. Givet er det, at en kon-
trolordning af denne art — med den
lemfeeldige administration af den som
det nu engang er muligt at gennemfore
— i hgj grad mé hvile pa en »tro-og-
love«-tillid af nasten overmenneske-
lige dimensioner. Og givet er det lige-
ledes, at ordningen vitterligt er blevet
overtradt. Domstolenes afggrelser her-
for foreligger.

Landmand er jo ogsa mennesker og
det m& erkendes, at det er en meget
stor fristelse for dem med den alt-
for hgje skat, der er pa benzinen — at
lade den afgiftsfri benzin flyde ned i

256

tanken pa motorcykler og personbiler,
som de og deres folkehold méske be-
nytter.

I hvert fald har ordningen og den
nemme adgang, der er til at overtraede
den, sat ondt blod. Det er jo en udbredt
opfattelse, at det landbrug, hvortil en-
hver anden motorkgrer stot ma betale
en krise-femore for hver liter benzin,
der kobes, i forvejen nyder sa store
skattemassige begunstigelser og fave-
rer, at det i hvert fald ikke ogsa skal
nyde den faver at have skattefri ben-
zin til personkerslen — mens det gvri-
ge samfund ma blgde hardt.

Denne betragtning er uhyre menne-
skelig og forstaelig — og pa rigsdagen
har man da ogsa haft svare overvejel-
ser i gang for at finde en lgsning, hvor-
igennem man havde en effektivere kon-
trolmulighed end den nuvaerende. Man
har her navnlig dvealet ved den udvej
at farve traktor-benzinen, hvilket dog
stodte pa meget store tekniske vanske-:
ligheder.

Den begunstigelse, landbruget nyder
godt af, andrager et ikke helt ringe be-
lgb. Efter hvad MOTORBLADET har
regnet ud, ma det med den nuvarende
traktorbestand udggre ikke mindre end
40 millioner kroner éarligt, eller en
skattebesparelse pa ca. 1200 kr. arligt
pr. traktor.

Tallet fremkommer pa den made, at
man ma regne med, at hver traktor i
gennemsnit kerer ca. 600 timer om
aret med et benzinforbrug pa ca. 5 liter
pr. time. Det bliver til ca. 3000 liter
benzin pr. ar pr. traktor, og da der
findes godt 30,000 traktorer i landet i
gjeblikket, bliver det samlede benzin-
forbrug ca. 100 millioner liter — hvor-
pa der altsa spares ca. 40 mill. kr.

En simpel og ligetil losning
af spergsmalet.
Det ville vare en sand lykke for
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landmeendene sely, om der kunne fin-
des en kontrolordning, sa deres om-
gang med traktorbenzinen kunne kom-
me uden for selv den svageste form for
mistanke. :

Vi foreslar en enkel og ligetil los-
ning: Lad hver traktor fa en arlig til-
deling pa sa og sa mange liter benzin
svarende til det arbejde, hvortil den
er anskaffet. Allerede nu har man sd
store erfaringer med de forskellige
traktor-typers anvendelse indenfor det
danske landbrug, at man med meget
stor sikkerhed kan fastsld hvormegen
traktorkersel, der vil veere pa land-
brug af de forskellige sterrelser. Ud-
sendelse en gang om é&ret af benzin-
merker i kuponark med 10 og 20 ILi-
ters meerker til traktorejerne, vil der-
efter vaere en ren og skaer ekspedi-
tionssag. Ved merke-afleveringen ud-
leveres benzinen med fradrag af den
41-gres benzinafgift pr. liter.

Det vil veere en ordning, der vil va-
re mange gange nemmere og billigere
at administrere end den nuvarende
uhyre tilfeldige og lemfzldige — og
mange gange mere effektiv. Samtidig
ville landmzendene kunne g3 fri for en-
hver mistanke om misbrug — og den
gvrige befolkning ville vaere fri for at
gore sig skrupler, ville ikke mere behg-
ve at skumle.

Og det ville ogsa vaere en langt bil-
ligere og mere effektiv losning end
den, der har vaeret overvejet med hen-
syn til indfarvning af benzinen, for
hvis den skulle have nogen mening,
ville den kraeve en ustandselig kon-
trol med pejling af landmzendenes
benzinbeholdere.

Ingen er vel tilhengere af merke-
ordninger nu, da vi endelig efter 12 ars
forlegb endelig er ved at slippe af med
de sidste rationeringsmerker, Men da
det her drejer sig om marker, der be-

UDSKIFT DERES GAMLE MOTOR MED

Naermeste Forhandler anviser

STEVNS & COMPANY
Krystalgade 3, K., - BY 4646, 4567

MOTOR

125 cem
200 ccm
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tyder direkte kontante penge i lommer-
ne pa de lykkelige mennesker, der far
merkerne, kan vel ingen have ondt af
det.

Det skal naturligvis vere forbudt at
anvende merkerne til andet end ved
direkte kob af benzin. Ved afleveringen
af markerne til toldkamrene vil ben-
zinforhandlerne fa refunderet deres ud-
leeg for benzinafgiften. Det er nemlig
benzinforhandlerne, der lagger de pen-
ge ud .

Kedelige hzendelser undgas.
En sadan enkel, effektiv og let ad-
ministreret ordning vil skabe rene li-
nier i et forhold, hvor megen mistenk-

somhed og mistro hidtil har kunne bre-

de sig og hvor misligheder har hert til
dagens orden — selvom straffen for
‘misbrug og overtraedelse er hard, idet
‘den blandt andet fgrer til tab af retten
til at erhverve den afgiftsfri traktor-
benzin. En straffeforanstaltning, der
igvrigt utvivlsomt ogsa vil kunne om-

gés.
Benzinforhandlerne vil — efter hvad
vi har erfaret — vare uhyre tilfreds

med den her skitserede ordning. De er
i hvert fald sikre pa at fa deres penge.
Hvilket de ikke er under den nuveren-
de ordning. Det er nemlig sket, at en
benzinforhandler, der havde ca. 1200
kr. tilgode hos en landmand, regnede
med at have sikkerhed for i hvert fald
de 600 kr. i de penge, som toldvasenet
skulle udbetale landmanden for den
kgbte traktorbenzin iflg. »karselsbo-
gen«. Toldvasenet kunne ikke godken-
de benzinforhandlerens krav, men ud-
betalte — da landmanden gik konkurs
— pengene til boet. Og sd blev der ik-
ke noget til benzinforhandleren. Mdaske
burde toldveesenet sikre sig — forin-
den det refunderer og udbetaler penge
til traktorejerne for den anvendte ben-
zin — at der foreligger kvittering for,
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at benzinen er betalt hos benzinfor-
handlerne. Der er ingen grund til, at
de skal sidde med sorteper.
Vi anbefaler igvrigt ovenstiende for-
slag til velvillig behandling!
Car—

Dansk eksport af sidevogne

— i konkurrence med udlandets
bedste.

Dygtige danske handverkere kan
hurtigt omstille sig til at fremstille de
produkter, der er mest eftersporgsel
efter. Fabrikant Viggo Bender, inde-
haver af »Benders Maskinfabrik« i Ko-
benhavn, er et godt eksempel herpa.

Udlaert pi en karosserifabrik be-
gyndte Viggo Bender i 1935—36 pa at
lave sidevogne i sin fritid, om aftenen
og om sgndagen. De var lavet i han-
den og var fikse og tiltalende — og der
blev eftersporgsel efter dem.

Sa kom krigen og satte en stopper
for den produktion. Viggo Bender mat-
te leegge sin produktion om til genera-
torer, som der til gengeld blev stor
eftersporgsel efter. Han lavede sa go-
de generatorer, at det iser var taxa-
bilerne, der blev forsynet med dem. Ge-
nerator-tiden fik dog ogséd en ende —
heldigvis — og Bender gik i sin virk-
somhed ind for at fremstille hakke-
sakse, indtil situationen klarede op, sa
man kunne se, hvor udviklingen bar
henad. Alene i 1946 fabrikerede han
20,000 hzkkesakse og da de kom frem
med bglgesker, blev de en stor sukces
og der blev eksporteret et betydelig an-
tal bade til Sverige, Norge og Finland.

Men han opgav aldrig tanken om at
serieproducere sidevogne. Sidste ar tog
han fat pa sidevognsfabrikationen i
stgrre stil og alene af luksusmodellen
er der forelgbig lavet langt over 200.
Sidevognsfabrikationen er nu blevet en
saddan sukces, at hele den ovrige fa-
brikation har mattet skubbes tilside,
for en af Sveriges storste importerer
indenfor branchen — med 125 forhand-
lere spredt over hele landet — er ble-
vet opmearksom pa den danske side-
vogn og har sikret sig eneforhandlin-
gen for Sverige, hvor der — merkeligt
nok, for der er 10—15 gange sd man-
ge motorcykler i Sverige, som i Dan-




mark — ikke findes nogen fabrik for
sidevogne.

Den danske sidevogn har i Sverige

kunnet konkurrere med de bedste og
fineste udenlandske, bade med hensyn
til kvalitet og pris, og navnlig en ny
letveegtsmodel — beregnet til motor-
cykler indtil 350 ccm. — ventes at ville
skab en kolossal efterspargsel i Sveri-
ge efter den danske sidevogn.
. Forelgbig er der afsendt en snes
provesidevogne til Sverige og Viggo
Bender gir nu igang med at forberede
en storre eksport, hvorom der er truf-
fet aftale, samtidig med at han ruster
sig til at forsyne det danske hjemme-
marked i endnu stgrre udstrekning ef-
ter at importmulighederne i den sene-
ste tid har bedret sig vasentligt for
motorcyklernes vedkommende.

Motorcyklebriller eksporteres

til Schweiz.

< 1 lgbet af de sidste méneder har di-
rektor Kai Reisler, Rgdovre, i sin
virksomhed fremstillet i titusindvis af
en motorcyklebrille, som er blevet me-
get vel modtaget i motorkredse. Det
er en amerikansk model, som ogsa
fremstilles bl. a. i Sverige, men her i
landet bliver den lavet naesten helt
igennem af dansk materiale. Der bru-
ges dansk tilvirket gummi, og alt an-
det tilbehgr bliver ogsé til i Danmark,
bortset fra plastikruden, som dog og-
sa bliver udstandset pa fabrikken i
Radovre.

Nu er der pabegyndt en dansk eks-
port af brillen. Fabrikken har faet en
pan ordre fra Schweiz, hvor man hidtil
har fdet den fra fabrikker i @strig og
Tyskland. Det viser sig, at den danske
fabrik er fuldtud konkurrencedygtig
med de tilsvarende producenter i andre
europaiske lande.

Hundene og trafiken

Fra gamle dage har det heddet, at
hesten er menneskets bedste ven. Men
de faerreste vil vist benaegte, at det er
hundene, der slutter sig mest til den
menneskelige race — og bliver forka-
let, passet og puslet om af deres ejere
eller ejerinder.

Men efter hvad »Det Kongelige Sel-
skab til forebyggelse af ulykker« — en
engelsk institution, der pa visse om-
rader svarer til vort »Storre Fardsels-
sikkerhed« — oplyser i en undersggel-
se over dyrenes skyld i fardselsulyk-
ker, si er hundene menneskehedens
verste fiender i dag.

[ hvert 7. feerdselsuheld i 1951, hvor
politiet tog rapport, var en hund im-
pliceret. Og skgnt cykler og motor-
cykler kun udgjorde de 15 pct. af de
implicerede koretojer, skete der i 89
pct. af tilfaeldene personskader.

Det kongelige ulykkesforebyggelses-
selskab tilskriver de mange hundrede
tusinde omstrejfende hunde en stor
del af skylden herfor. Der er her tale
om hunde, som de oprindelige ejer-
mend har skilt sig af med for at und-
ga at betale hundeafgift. Enhver med
normale instinkter og felelser holder
meget af hunde, men ndr man bliver
stillet overfor en statistik som denne,
er det et spgrgsmal, om ikke de om-
strejfende hunde ber aflives. For det
er dog trods alt bedre, at hunden dor
— end motorcyklisten og hans bagsce-
depassager.

GEARKASSER

Vi leser Deres gearkasse-problem! Stort la-
ger af nye gearkasser for 150 — 250 — 350
— 500 — 600 cc i Albion, Burmann, BSA,
Geetrag m. fl. -

KNASTHJUL

Stort parti hjemkommet for AJS — BSA —
Ariel — Calthorpe — FN — Harley-D 350
og 1200 cc — Matchless — Norton — New

Imperial — Royal-Enfield — Triumph —
Panther.
— Forsendelse overalt —
en gros — en detail —

J. A.HANSEN

motorcykleforretning
Holbaek Telf. 1018
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Hvordan passe og vedligeholde
MOTORGYKLEN?

Med den bedring, der er indtruffet
med forsyningen af motorcykler, dels
gennem den omtrent fordoblede im-
porttilladelse af storre motorcykler,
dels gennem dollarpramieringensord-

ningen, der altsammen vil medvirke filte

i hoj grad at foroge antallet af motor-
cyklister, bade af ejere af nye motor-
cykler og ogsa af kredsen af de mo-
torcyklister, der ma begynde deres mo-
tortilvaerelse som ejere af brugte mo-
torcykler, kunne det maske vaere pa sin
plads at bringe nogle almene rad til
gavn for den store kreds af nytilkom-
mende motorcyklister. Tidspunktet her-
til m& sikkert vere velvalgt.

Men mange andre vil sikkert ogsé
have godt af at blive vakt til eftertan-
ke ved de mange gode rdd og pamin-
delser, som Ragge Sunnqvist, den
kendte svenske motormand, -konstruk-
tor og motorcykle-trimmer her giver.
Vi tenker specielt pd de ret mange,
der blot benytter sig af motorcyklen
som det gode og hurtige transportmid-
del, det er, uden at bekymre sig videre
over dets vedligeholdelse og pasning.
For mange er denne side af sagen dog
ikke det mindst interessante.

Motorcyklen af standardtypen er i
virkeligheden en meget hardhudet og
robust opfindelse. Den kan forsgmmes
og mishandles i slet ikke sd ringe grad,
fgr den opgiver anden og giver sin util-

Man skal vere god ved sin motorcykle —
hvad enten den er gammel eller sa flunkende
ny som denne lakre »Zuindappe.
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Ragge Sunnqvist
giver gode rad

fredshed til kende gennem sterre brist.
Ukyndige og ligeglade motorcyklister
kgrer tit rundt pa motorcykler, som
strengt taget ikke burde have lov til at
kere i trafikken, med slor i styretsjet,
skeev ramme og afslidte bremseband
... altsa koretgjer ,der er direkte livs-
farlige i trafikken.

— Med hver motorcykle falger der
jo en instruktionsbog, siger Ragge
Sunnqvist, den ber man helst lere
udenad. Folg bogens anvisninger. Fa-
brikanten ved nemlig bedre end den
nye ejer, hvorledes maskinen skal be-
handles, selvom det tit kan vare svaert
at indse det. Oftest er instruktionsbo-
gen pa et fremmed sprog, og det kan
vel siges at vere en mangel, men ikke
sa lidf kan man dog nok satte sig ind
i ved hjzlp af de tegninger, skitser og
fotografier, der bringes i bogen.

Tilkerslen.

Det forste kapitel i motorcyklens liv
er tilkgrslen — og det er det vigtigste
kapitel. Forkert tilkorsel kan forarsage
skazbnesvangre og alvorlige skader for
livstid. Instruktionsbogen nzavner en
maksimalfart for et nermere angivet
antal kilometer under tilkorslen, senere
kan en hgjere hastighed tillades for et
nyt antal kilometer og maske tilslut en
periode med moderat hastighedsbe-
graensning. Disse maksimalhastigheder
ma man absolut efterleve. Men det er
ikke nok slet og ret at gore dette bog-
staveligt. Man m& ogsa vide, hvorledes
man skal kere under indkerselsperio-
den.

Det vigtigste under tilkerselsperio-
den er dog ikke farten alene. Det er af
stor vigtighed ,at motoren ikke belastes
for hardt. Man m& saledes hverken
speede motoren op i tomgang eller la-
de den sejgtreekke pa for hejt gear
med for lav hastighed, s4 motoren hak-
ker og stonner. Det slider urimeligt pa
motoren og den bliver for hurtigt
varm. Brug gear’ene op og ned, nar
farten @ndres. Man har gear’ene for at
bruge dem. P& denne made kan man
nemlig holde den foreskrevne maksi-




malhastighed uden nogensinde at be-
heve at give mere end halv gas. Pa
denne made kan man tilkgre motoren
jevnt. Lad motoren snurre let og frit.

Jo hyppigere olieskift des bedre.

Navnlig under tilkgrselsperioden,
men igvrigt gelder dette altid, at jo of-
tere man skifter olie, des bedre. Natur-
ligvis gaelder dette ikke totakts-moto-
rerne, som har olien blandet i benzi-
nen. En motorcykle bruger ikke meget
olie og oliemangden i oliesumpen er
sd beskeden, at udgifter hertil bliver
ret sma i sammenligning med smapa-
fyldninger i ny og na. Glem ikke lige-
ledes at skifte olie ogsa i gearkassen
(og ved kardan’en) om en sidan fin-
des — og da navnlig under indkgrslen.
Korer man en to-takts, m& man passe
ngje pa, at olien er blandet godt med
benzinen, for den haldes pa tanken.
Navnlig i tilkerselsperioden kan der
opsta alvorlige skader, om smearings-
funktionerne svigter.

Pas pa kaderne.
Under tilkgrslen ma man i det hele

taget holde sin motorcykle under noj-
agtig observation. De nye kader strek-
kes let, men man kan som regel g4 ud
fra, at nar forkeden kan bevaege sig
20 mm op og ned og bagkeden 30 mm,
da er kaderne tilpas indstillet.

Garanti-service’en.

De fleste motorcyklemaerker leverer
ved salget et service-skema som forud-
satter, at man efter et vist antal korte
kilometer kan satte motorcyklen ind til
en autoriseret forhandler af market til
eftersyn. 1 reglen er dette gratis, nar
bortses fra de materialer og den olie,
der medgédr. Man ber beholde skemaet
og ikke springe en eneste af de tilbud-
te service-muligheder over. I mange til-
feelde vil dette nemlig bl. a. betyde, at
man mister fabrikkens garanti. Ligele-
des bortfalder fabrikkens garanti ofte,
hvis man lader et varksted, som ikke
forhandler merket, foretage reparatio-
ner af mere indgribende art.

Hold »rokken« ren.
Vi forudsztter nu, at tilkerslen er

FLEST KILOMETER
STORRE SIKKERHED

BEHAGELIGERE K@ORSEL

DUNLOP

DUNLOP RUBBER CO. A/S

VENNEMINDEVE) 30
K@BENHAVN Q.
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foregaet menstergyldigt. Man skulle
herefter regne med at have den fulde
nytte og glede af sin nye motorcykle.
Lad os se lidt nermere pa, hvordan vi
sa bedst kan vare go’ ved den.

Det er en szrdeles god leveregel at
holde sin motorcykle ren. Szt Dem det
til mal fra forste feerd. Det er vel rig-
tigt, at en motorcykle har en artig bun-
ke kroge og vinkler og vanskeligt til-
gengelige steder, som det krever et
meget stort arbejde at na frem til og
fa géet efter; men begynder man forst
at lade snavs og skidt sette sig fast,
bliver det blot varre og varre. Det
verste snavs er det, der fremkommer
nar stov og olie indgar en »sken« for-
ening. Brug parafinolie. Med en kraftig
pensel kan man komme langt omkring.
Har De adgang til at l4ne en ende slan-
ge med varmt vand, sa De kan spule
maskinen, er dette ogsa udmearket. Men
pas pa: Spul ikke altfor grundigt
d.v.s. spul ikke sa& ihardigt, at karbu-
rator og magnet deenges til — da kan
det nemlig blive en traels og langsom-
melig opgave at fi maskinen i gang
igen.

Lak og forchromning.

Lakeringen har godt af at fa lidt
pudsemiddel en gang imellem. Ogsa
forchromningen bgr man passe, det
star man sig ved. Der findes rustfjer-
ningsmidler i massevis i handelen og
mange af de nye midler er ganske for-
treeffelige. Hvis man passer pa og und-
gar at rusten far fat eller breder sig fra
starten, kan forchromningen faktisk
holde i mange ar.

Rens lydpotten.
Nar man renser toppen for sod, bor
man samtidig ikke glemme lydpotten.
Ogsa den mé renses og holdes ren, for

at motoren kan holdes pé fuld ydeevne,
100 pct. effekt. :

Men pil ikke indmaden ud af lydpot-
ten! Visse ungdommelige elementer
kan ofte finde pa den slags narrestre-
ger. Men dels er det ulovligt, dels be-
tyder den harde udblesnings-spektakel
og knalden en utidig og urimelig staerk
forstyrrelse i trafikbilledet for alle an-
dre mennesker end netop motorcykli-
sten selv, som maske synes det er »ed-
dersmart« og flot — men det medvir-
ker til at skabe en unedig uvilje mod
motorcykle-folket.

Og si4 ma man endelig ogsa huske
p3, at lyddemperen fra fabrikkens side
er noje afstemt efter og tilpasset mo-
toren, saledes at den er med til — sa-
ledes som den leveres fra fabrikkens
side — at skabe den gunstigst mulige
fyldningsgrad for cylindrene ved de
hgjere omdrejningstal.

Kaderne.

P4 en del motorcykler med bade for-
og bagkader er de begge ubeskyttede,
sa at de er sterkt udsat for at blive
daenget til med snavs, hvilket igen be-
tyder et meget sterkt forgget slid. Det
er derfor ngdvendigt at rense disse ka-
der regelmessigt. En hel del motor-
cyklister plejer at »opstalde« deres mo-
torcykler om vinteren, og sa kan det
vaere meget nyttigt at tage kaederne af
dem og legge dem i parafinolie, som
man si varmer meget forsigtigt op,
hvorefter man rorer rundt i »grydeng,
s4 parafinen kan komme ind overalt.

Derefter heenger man kaderne op, sd
parafinen kan lgbe af og kaderne tor-
re. Kederne indsmeres derpa med 60—
70 pct. olie, 10 pct. grafit og resten
konsistensfedt. Denne blanding varmes
op under omrering og kaden legges i

STOR

HUSK SCRAMBLE L@BET
i Vinderad
Sendag den 31. august kl. 1430

INTERNATIONAL DELTAGELSE

FEEDERIKSBORG AMTS MOTORKLUB
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den varme blanding, hvor den far lov
til at ligge og blive godt syltet ind. Kee-
der behandlet pa denne made vil nor-
malt kunne holde en hel seson, s& godt
vil de da vare impragneret. Man ber
dog ikke have parafinolie pa kaden,
nar man anvender parafinolie til rens-
ning af maskinen. Ver meget varsom
med omgangen med ild. Nu og da at
give en keede — behandlet pa den fore-
skrevne made — nogle draber olie, er
af praktisk talt ingen verdi. Denne olie
trenger ikke ind i kadens led, den slyn-
ges bare bort, i regelen s en del ender
pa tojet — og resten tjener kun til at
binde snavset til kaderne, hvor det
foreger sliddet.
Koblingsjustering.

Koblingen undgar ikke slid med ti-
den. Et resultat af dette bliver, at kob-
lings-wiren bliver for kort. Nar kob-
lingshandtaget nar bunden og wiren
stadig er spaendt, da ma den justeres og
befries for »dedgang«.

Batteriet.

Ofte bliver batteriet glemt og over-
set af motorcyklisterne. Kontroller
javnlig batteriet, navnlig midt i den
varme sommertid. Fyld destilleret vand
pa til lidt over pladerne. Skal maskinen
opstaldes om vinteren, lad da en lade-
station tage sig af batteriet.

Daekkene.

Det er meget vigtigt at kere med det
rigtige lufttryk i ringene. For hgjt luft-
tryk giver ubehagelig korsel, men det
almindeligste er dog vist, at man slg-
ser med »luft-tilsynet«, sa lufttrykket
bliver for lavt. Dette kan skade dakke-
ne. Man kan ogsd komme ud for, at
dakkene ved en meget hard opbrems-
ning forskydes pa felgen. Har man
haft et dek afmonteret, se da til at
merket for ventilen kommer pa den
rette plads.

Nogle af de almindeligste fejl.

Det vil veere altfor vidtlgftigt at kom-
me ind pa at omtale alle de fejl, der
kan indtraeffe pa en motorcykle, men
enkelte skal navnes.

Det hender, at en motor begynder at
ga darligt, ujevnt etc. Hvis der ikke
kan findes fejl ved tendingen eller ben-
zintilferslen, da kan det ske, at karbu-
ratoren er for slidt. Mange motorcykler
er ikke forsynet med luftrenser og ad-
skilligt stev og snavs kan da finde vej

ind i karburatoren og befordre og
fremme sliddet.

De mest almindelig fejl ved motor-
cykler méa ellers tilskrives tandingssy-
stemet. De kan da sgges enten ved
tendrereren, i kondensatoren, i spo-
len, relais’et, batteriet eller kontakt-
spidserne (platinerne).

Begynder derfor en motor at gore
knuder ved at veere vanskelig at starte
eller at g& ujevnt, da gor man klogt i
forst at soge fejlen i tandingssystemet.
Har man varet udsat for en voldsom
vaeltetur, sorg da for at f4 rammen
malt efter for evt. skaevheder etc.

Den, som holder af sin motorcykle,
bor ofte ga den efter og se til, at alt
er i den skonneste orden, skrue lgse
motrikker til, se efter at intet er beska-
diget eller slidt, efterse alle wirer og
kontrollere, at de ikke er halvvejs slidt
(el

lovrigt er det en god og gylden re-
gel, at det altid betaler sig at reparere
for skaderne er blevet for store. Og des
mindre er chancen da ogsa for at fa
motorstop, ndr man mindst gnsker det
ude pa landevejen . ... i

Den ene

efter den anden

bliver trofast tilheenger af MOBILOIL,
fordi man kan merke forskellen, og man
kan ‘se forskell hvis t dskill

\ V4

s

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

MOBILOIL har hejt viskositetsindex og er lige letflydend
sommer og vinter. Den beskytter alle dele under de vanske-
ligste driftbetingelser og forhindrer k ion og syred 1
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Ma jeg fa ordet...!
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(Indleeg herunder bringes under indsenderens ansvar).

Til redaktionen af MOTORBLADET.

Undertegnede tillader sig herved
hofligt at forespgrge: hvorfor kan man
ikke f4 »anhanger« til en motorcykle,
er der ingen sidevognsfabrik, der kan
fremstille en sddan, siledes at de kan
godkendes af de motorsagkyndige?

Jeg vil tro, at der ville vaere et mar-
ked for en sddan anhenger, idet jeg
tror, der er mange mindre forretninger
og handverkere, der har motorcykler,
som de bruger i deres erhverv, og som
har sidevogn pa disse, men da det jo
er temmelig kompliceret mange gange
at skifte fra personkasse til varelad,
far de ikke altid det udbytte af de-
res motorcykle som de kunne have.
Derfor mener jeg, at en anhanger, som
lige kunne evt. haeftes af, ville vere me-
get praktisk, ikke mindst hvor man
har en smal indkersel, og en mo-
torcykle med sidevogn ikke kan kom-
me igennem, og ligesd er det jo mange
gange, at man ikke har brug for at
kore med sidevogn, men gor det, fordi
det er si vanskeligt og tager tid at
skrue den af, og derfor er det jeg me-
ner, at der kunne vere et marked for
en sddan. Og jeg kunne tenke mig, at
det kunne vare en sag for redaktionen
at fremfere enten i bladet eller ogsa
forhgre ved en sidevognsfabrik, om no-
get sadant vil kunne laves. Jeg vil me-
ne, at den skulle vare 2-hjulet, og
cyklen skulle monteres med et stotte-
ben, ligesom man ser det pa alminde-
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lige cykler. Jeg ved ikke, om sporgs-
malet har varet rejst for, men jeg har
spurgt en motorsagkyndxg her i byen,
og han blev meget forbavset over mit
sporgsmal, det havde han aldrig veret
spurgt om fgr, men han mente ikke der
kunne vaere noget i vejen for noget sa-
dant, nar den var lavet af en aner-
kendt fabrik eller konstrukter. Jeg til-
lader mig altsa at rejse sporgsmalet og
foreleegge det for redaktionen af »Mo-
torbladet«, og da dette jo ikke er ban-
ge for at sla et slag for motorcykle-
sporten, tror jeg altsa, at her er noget
som kunne bruges.

Med de bedste forventninger om be-
handling af sagen, tegner jeg
med hgjagtelse
Poul Jacobsen,

glarmester.

.

x

Spergsmalet har nappe veret ak-
tuelt her i Danmark. I hvert fald ikke
brendende aktuelt. Maske fordi en si-
dan »anhanger« (et reedsomt tysk ord
— hvem finder pa et bedre?) kun vil
kunne have en meget staerkt begranset
lasteevne, ligesom dens bareflade nap-
pe heller kan vare ret stor.

En praktisk legsning vil vel kunne
vaere mulig, selvom en sddan konstruk-
tion ikke er helt uden komplikationer.
Vi har spurgt en af landets betydelig-




ste sidevognsfabrikanter, om han no-
gensinde har spekuleret over de mu-
ligheder, der eventuelt kunne ligge
gemt her for at opfylde et specielt
transportkrav. Det havde han ikke,
men han skulle nu i sine ledige stunder
prove at kigge naermere pa problemet.

Som et kuriosum kan vi fortalle
Dem,, at vi for snart et par ar siden
har set en — vistnok italiensk indregi-
streret—scooter med en s&dan lille pa-
hangsvogn efter sig. Den var lille, der
kunne méiske sta to ret smd handkuf-
ferter ved siden af hinanden pa den —
eller anden bagage af lignende om-
fang. Det s& nydeligt og fikst ud, og
koretgjet korte godt og uden slinger
med den. Og den var da néet fra Ita-
lien op pa den gstlige side af Lille-
baltsbroen med den, sa nogen praktisk
betydning kan en sadan lille »efterlg-
ber« altsa godt have for den motor-
cyklist, der gerne vil have noget ba-

gage med sig. P4 kortere eller leengere
streekninger.

Méske kan Deres forespergsel nu
fore med sig, at kloge hoveder giver
sig i kast med opgaven. Red.

For Deres skyld

Ordet »vejarbejde« vaekker tit hos motor-
folk en vis irritation, hvilket egentlig ikke
burde ske, da vejene vitterligt repareres forst
og fremmest af hensyn til bilisterne, skriver
»Magneto-nyt«.

Et sted i Schweiz fandt vi foran en len-
gere opbrudt vejstrekning et skilt: »Vi repa-
rerer vejen for Dem.«

Mon ikke et sdadan skilt ger sin virkning.
Vi kerte i hvert fald den kedelige streekning
igennem i et lidt bedre humer, end det ellers
ville have veret tilfeeldet.

RECEC
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PREMIERE PA AMAGERBANEN

Den forste 333-meter special-bane.

Endelig oprinder den store dag for
de samvirkende motorklubber. Torsd.
d. 4. septbr. kl. 20 om aftenen vil Mo-
torklubbernes Banefond fa premiere
pé den special-bane, som man siden
fondens stiftelse i 1946 har arbejdet
hen p4, og som man haber vil blive et
trekplaster for slaggesportens store
stampublikum pa Sjzlland og yderli-
gere bidrage til en forpget interesse
for de spandende kortbanelgb.

Den nye motorbane, der er den for-
ste rigtige kortbane, der er lavet her-
hjemme, vil byde pd mange interes-
sante tekniske enkeltheder og fordele
— bade for rytterne og for publikum.

Den er anbragt forsenket i centrum
af Amager travbane, siledes at pub-
likum befinder sig indenfor travigbs-
banen med et sikkerhedsbzlte pa fem
meter mellem motorbanen og tilskuer-
banen. Man er gaet bort fra afspeer-
ringsforanstaltningerne med staltrads-
net og har i stedet anvendt en 25 cm.
hgj planke.

Denne form for afsparring har efter-
handen vundet stort udbredelse rundt
omkring i Europa og anses almindeligt
for mere effektiv end den herhjemme
hidtil anvendte.

Selve banelegemet byder rytterne
den store fordel og betryggelse, at
den pa langsiderne har en bredde pa
10 meter og i svingene 15 meter, sale-
des at der vil vaere glimrende over-
halingsmuligheder. Den er 333 meter
lang. For ferste gang vil man 0gsa
herhjemme opleve en motorbane med
fast startbane. Cementstartbaner er al-

mindelige i Sverige, og ogsé i England
har man faste startbaner, oftest asfalt-
belagt. Det er denne form, der er an-
vendt pad Amager. For de fleste ryttere
betyder det en tilvanning eller en
omlaegning af deres startteknik, men
gavnligt er det, at de danske ryttere
0ogsd kan blive fortrolige med denne
slags startbaner. En rytter som f. eks.
Leif Basse Hveem har haft ret svart
ved at indstille sig pa denne form for
start.

Bestyrelsen og navnlig baneudval-
get indenfor Motorklubbernes Bane-
fond har haft mange travle og be-
vaegede dage ved den nye banes pro-
jektering, tilblivelse og endelige fer-
diggerelse. lalt er der investeret om-
kring 150,000 kroner i banen, der bl. a.
0gsa byder pa et fortraeffeligt lysan-
leeg med visse interessante eksperi-
mentelle enkeltheder.

Det storste lzes med det daglige til-
syn og stillingtagen til de uhyre mange
enkeltproblemer, der altid vil melde sig
ved konstruktionen af en saddan mo-
torbane, er blevet trukket af tidl. man-
gearig formand for Sjzllands Motor-
Union, faktor Poul Rasmussen, der vel
nok — uden at forklejne nogen — ma
siges at vaere den herhjemme, der ved
mest om banelgb og motorbaner.

I en samtale med MOTORBLADET
forteeller han om den store indsats,
der ved tilblivelsen af den nye bane
har veret ydet af sportsudvalget og
bestyrelsen savel som af medlem-
merne.

»BENDERS”

S idevagn

Sperg ejter den hos Deres forhandler
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—_ Hvorfor har man bygget denne
bane? spgrger Vi.

— Vi har altid kun betragtet sta-
dionbanerne som noget interimistisk.
Med Gentofte-banen viste vi vejen, db-
nede muligheder, for at dyrke bane-
sporten herhjemme. Egen bane har dog
stedse vaeret vort mal, og derfor
stiftede vi i 1946 Motorklubbernes
Banefond for derigennem at samle
midler til oprettelse af vor egen bane.
Nu har vi naet vort mél. Pa torsdag
den 4. september slar vi portene op for
publikum. lalt kan vi tage 12,000 til-
skuere, og vi er ikke i tvivl om, at vi
nok skal forma at fengsle en meget
stor og fast tilskuerskare omkring
denne motorbane. I ar vil vi kun kore
aftenlgb, og det er jo erfaringsmas-
sigt en fascinerende oplevelse at over-
vere motorlgb ved kunstigt lys.

—_ Hvilke programmeessige retnings-
linjer vil man ellers g& frem efter?

__ Ved abningslgbet presenterer vi
de bedste danske ryttere foruden et
par svenskere. Vort synspunkt er igv-
rigt det, at vi hellere vil matche jevn-
byrdige ryttere i spendende lgb frem-
for at arrangere sensationsleb pa
kendte udlendinge.

— Juniorerne?

__ Vi vil ogsa forsege med nogle
junior-rekker. Vi er klar over, at det
er af stor betydning, at der geores no-
get for at skabe en bestandig tilvakst
af nye ryttere. Uden tilgang af »frisk
blod« vil det hele tilsidst ga i sta ...

Ang. 2-personers sadel pa
motorcykler -

Til justitsministeriet har veeret ind-
sendt et andragende om tilladelse til
indregistrering af en motorcykle af fa-
brikat »Harley Davidsong, forsynet
med et for forer og passager falles
sede.

Justitsministeriet har meddelt, at det
ansegte ikke kan bevilges, men at man
intet har at indvende imod indregistre-
ring, safremt s@det forleenges efter den
motorsagkyndiges sken og forsynes
med en hindbgjle mellem den til forer
og passager beregnede del af szdet.

Uddrag af den svenske
lobskalender

SEPTEMBER
7 MK Gnistan, Eslov banelsb
SMK Simrishamn motocross
14 Trelleborg MK orienterings- 0g
palidelighedsleb
21 Sélvesborgs AK banelsb
26 MK Tandstiftet, Malmeg banelgb
28 Hyllinge MS baneleb
SMK Haésleholm motocross
Vissefjarda MK baneleb
MK Ringen, Trelleborg orienterings- og
palidelighedsleb
OKTOBER
5. MK Sévsjo orient. og pal.leb
Ronneby MS orient. og pal.leb
Vaxjo MS orient. og pal.leb
9. MK Gnistan, Eslov banelgb
11.-12. SMK Orkelljunga orienteringsleb

12+

SMK Halsingborg
SMK Haéssleholm
Sélvesborgs AK

orient. og pal.leb
orient. og pal.leb
orient. og pal.leb

19. Nybro MS moto Ccross
Skanska AK orient. og pal.leb
20.-21. Karlskrona AK orient- og pal.leb

23. Alvesta MK orient. og pal.leb
26. Karlskrona MK orient. og pal.leb

Landskrona MK
SMK Simrishamn

orienteringsleb
orient. og pal.leb

SKINDBEKLADNING

AF ALLE ARTER

MOTOR - FLYVE - SPORTS
og ARBEIDSBRUG

leveres efter mal OG efter
DERES @nske.

*

Udelukkende prima materialer
anvendes.

*

Navnet taler for sig selv:

. ANDERSSON-ASK

Norrebrogade 32
NOra 1034 NOra 1033
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En 4.-plads til de danske ryttere
i F.I.M.s Ralley

Langt om lenge foreligger nu den
endelige resultatliste fra F.I.M.s inter-
nationale rallye, der — som bekendt
— i dr blev arrangeret af den spanske
motorcykleorganisation.

Af denne fremgdr det, at de danske
ryttere opndede en 4.-placering. Det
var synd, vi ikke manstrede flere del-
tagere i denne meget interessante lang-
tursfeerd til det fjerne, skonne og frem-
medartede land. '

Vindere blev de hollandske motor-
cyklister, der hjemforte ikke feerre end
fire solvpremier, men de hollandske
ryttere — som dbenbart er endnu mere
fortrolige med den slags lob — end de
danske er det — havde ogss samlet Sig
ikke mindre end 18,909 points, eller

Moto-cross-verdensmesterskaberne

Der kampes i denne tid ude om-
kring i Europa drabeligt om verdens-
mesterskaberne i moto-cross. Det ser
i gjeblikket ud til, at kampen om det
individuelle mesterskab vil blive et
rent belgisk opger, idet Auguste Min-
gels og Victor Leloup begge ligger pa
l.-pladsen med 19 points efterfulgt af
Marcel Cox, ligeledes Belgien, med 8
points. Derefter folger A. van Heu-
verzwijn, Belgien, og Basil Hall, Eng-
land, med hver 6 points og efter dem
de to belgiere Nic Jansen og Marcel
Meunier med hver 4 points. Som nr.
otte folger Frans Baudoin, Holland,
0og pa 9.-pladsen kommer en skandi-
nav, nemlig Hans Danielsson, Sverige,
der opnadede en 6.-plads i Luxem-
bourg.

Maske kan de endnu resterende
kampe i Sverige, Frankrig og England
bringe nogen forskydning i den ind-
byrdes placering af disse ryttere —
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mere end fre gange sd mange, som de
danske ryttere kunne opnd. Teet i he-
lene pd hollenderne fulgte belgierne,
der havde 16,648 points og som derfor
opndede to solv-bowler, mens englen-
dere besatte 3.-pladsen og fik een solv-
pokal med 9,978 points. Det danske
hold fik sammenlagt 5,374 points og
fik en solvpokal udsat af de katalon-
ske og baleariske motorklubber. —
Schweiz var tet i helene pd Danmark
med 5,176 points. Pé 6.-pladsen kom
Tyskland med 3,726 0g pd 7.-pladsen
Italien med 1,610 points.

Desuden fik det danske hold en po-
kal for at have tilbagelagt den lengste
distance. Tyskerne fik en pokal for den
nestlengste distance.

men Auguste Mingels anses i alminde-
lighed for favorit.

Det internationele 6-dageslob
Poul Bogehgj, Odense, anmeldt.

Ved det internationale 6-dages lgb,
der i ar er henlagt til Ostrig, hvor det
kores i dagene 18.—28. september, er
deltagerantallet begraenset til 230. Der
kores i syv klasser, sidevognsklassen
iberegnet, og mindste klasse, 50—75
cem. solo, skal holde en gennemsnits-
fart pa 32 km/t, mens den storste
klasse, som omfatter alle maskiner fra
350 til 1,000 ccm, skal holde 47 km/t.
Dog kan efter terrenforholdene afvi-
gelser pa 10 pct. vedtages.

Allerede da den forste anmeldelses-
frist den 12. august var udlobet, var
der modtaget 109/, flere anmeldelser,
end det fastsatte deltagerantal.

England havde anmeldt 64, Tysk-
land 65, Sverige 20, Holland 24, Qstrig
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32, Italien 28, Czekoslovakiet 12, Spa-
nien 6, Belgien og Irland hver 1, hvor-
til senere ogsa er kommet en anmel-
delse fra den glimrende fynske »Tri-
umph«-kerer Poul Bogehoj. Det ende-
lige deltagerantal kendes forst efter
udlgbet af sidste frist den 19. august.
. Nationshold er dannet for Ostrig,
Sverige, Czekoslovakiet, England og
ventes ogsa for Tyskland og Italien.
Bortset fra England, der isar stiller
med ryttere med 500 og 600 ccm-ma-
skiner, er de evrige nationshold ho-
vedsagelig repreesenteret med sma ma-
skiner i 125, 175 og 250 ccm-klasserne.

Skindtej

farves og repareres

Lzderindtrzk farves

Skindfarveriet LEGA

Koge Landevej 223, Valby.
Telf. Hvidovre 2569 - 893

Vi henter og bringer!

Gl
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Orla Knudsens store dag

Elektrolpokal-vinder og ekstra-przmie belgnnet.

Elektrollgbet pad Charlottenlund tra-
verbane blev som sadvanligt &rets
store motorsportslige begivenhed in-
denfor banesporten herhjemme.

Med velfyldte tilskuerpladser og en
stor selv-vandrepokal (og en mindre
permanent udgave) som belgnning for
god kersel, kan disse lgb pd den vel-
proportionerede 1000-meter bane ikke
give andet end den bedst tenkelige
stemning.

Og lgbenc blev en oplevelse. Orla
Knudsen fik endelig et altfor lenge
ventet come-back og fik med hader
sit navn som parthaver i pokalen. Nu
har han noget at strabe efter i de ne-
ste to ar. Ogsa vor gamle fine rytter
Svend Aage Engstrom stillede som god
sportsmand op for at forsvare sine
interesser i den eftertragtelsesvaerdige
pokal. I forvejen har han to aktier i
den. Han kgrte pant og nidede dog op
til vinderprisen i opsamlingsheatet.

Det var Orla Knudsen og Kiehn
Berthelsen, interessen samlede sig om.
Allerede i mellemheatet var det klart,
at det var mellem disse to konkurren-
ter, kampen skulle sta. Kiehn Berthel-
sen vandt sit heat — og Orla Knud-
sen satte ny rekord i sit med dagens
bedste tid, 2,39,1.

Nogen forstdelig nervesitet pregede
det otte mand store felt, da finalen

1: Lige for »sandsekkenc falder. De to side-
vognskeretsjer glider ind mod hinanden.

skulle ga, sd der matte omstart til.
Kiehn Berthelsen lagde sig i skrap stil
i spidsen fra begyndelsen, og denne
position holdt han de ferste fire om-
gange med Orla Knudsen kun 4—5
meter bag sig. S& pressede Orla Knud-
sen sig fra nastsidste sving frem, og
der fulgte nu en duel pa det sidste
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2: Her er Aksel Vang Hansens »sandsak faldet af — bemerk sidevognens stilling og sidevogns-
manden pa jorden.

stykke, hvor de to skiftedes til at vare
en hjullengde foran. I det afgorende
ojeblik holdt Orla Knudsen foringen og
var en maskinlengde foran i mal. Hans
tid blev 2,43,8, mens Kiehn Berthelsen
fik noteret 2,44. ;

Megen hyldest og virak blev ham
til del. Han er en popular rytter kun-
ne man marke — matte han nu kunne
holde sig klart i spidsen et godt styk-
ke tid.

Foruden sin velfortjente pokal fik
han overrakt en sglvcigaret-etui udsat
af firmaet Vilh. Nellemann, en belgn-
ning, som skal tilfalde den, som de ko-
benhavnske motorsportsjournalisters
valg falder pa.

Et special-leb for B-kerere bley
vundet af Bue Jensen med Robert Ka-
stebo péa 2-pladsen. Tre lgb for stan-
dard-maskiner vandtes af henholdsvis
Kjeld Jensen, Asger Hansen og [ohs.
Mygind.

Sidevognsklassen er altid uhyre
spandende. Det blev denne gang eks-
tra spaendende, fordi Aksel Vang Han-
sen i et sving tabte sin »sandsakg, der
i den ret betydelige fart fik adskillige
knubs, men dog ikke af varre karak-
ter, end at han kunne stige pa igen
naste gang, sidevognskoretajet passe-
rede. De gennemfprte derefter lgbet,
som vandtes af Hans Jacobsen med
Egon Walther pa 2.-pladsen.

Den danske lﬂbs-.écllendef

SEPTEMBER

4 De samvirkende motorklubber
(Kebenhavn) Banelgb

7 Holb®k & Omegns Motorklub
(Dansk-svensk landskamp)

(Holbeaek) Banelgb

(Kolding) Baneleb

11 De samvirkende motorklubber
(Kebenhavn) Baneleb

Kolding Motor Klub

14 Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub (Aabenraa) Banelgb
Neastved Motorklub (Nastved) Banelsb
Glostrup og Omegn Motorklub Trial

18 De samvirkende motorklubber
(Kebenhavn) Banelgb

(Gladsaxe) Banelgb
(Ny Molle) Moto cr.

21 Motorklubben Rapid
Aarhus Motor Klub

28 Holbe®k og Omegns Motorklub
(Holb&k) Baneleb
Fyens Motor Sport og Sports Motor-
klubben Odin (Odense) Banelob

Midtsjeellands Sports Motorklub Trial

OKTOBER

2 De samvirkende motorklubber
(Kebenhavn) Banelob

9 De samvirkende motorklubber

(Kebenhavn) Baneleb
12 B.S.A. Klubben Trial

16 De samvirkende motorklubber
(Kebenhavn) Baneleb

26 Aarhus Motor Klub Trial
Sundby Motor Klub Trial
Motorcykle-Klubben Svendborg Trial
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Orla Knudsen féar et ekstra sejrskys af sin
sede hustru, der hele tiden med liv og sjel er
géet op i sin mands motorsport.

Elektrolisbet
1. Orla Knudsen 163,8. ,
2 Kiehn Berthelsen 164,0.
3. Gote Brester 167,6.
4. Leif Bech 168,0.

Standardleb for sportsmaskiner indtil 350 ccm.
1. Kjeld Jensen 197,6.

. Eiler Svendsen 198,0.

. Finn Larsen 201,5.

. Viktor Simonsen 202,8.

. Per Kamph 203,2.

(S RN

Standardleb for sportsmaskiner klasse B,
1. Asger Andersen 188,8.
2. John Havnbo 196,2.
3. Ove Madsen 197,2.
4. Boris Rasbro 197,4.
5. Villy Gylling Nielsen 207,0.

Standardleb for sportsmaskiner klasse A.
1. Johs. Mygind 176,0.
2. Niels Blumensaadt 180,0.
3. Alfr. Larsen 182,0.
4. Berge Morch 182,2.
5. Norton Hansen 184,0.

Specialleb klasse B,
1. Bue Jensen 1774,
2. Robert Kastebo 179,0.
3. Henning Anker Hansen 189,4.
4, Anker Villy Petersen 190,0.
5. Otto Nielsen 191,0.
Sidevognsleb for maskiner indtil 750 ccm.
1. Hans Jacobsen 193,9.
2. Egon Walther 200,0.
3. Hans Nielsen 202,0.
4. Thorkild Thy 2024.

Banelgb i Thisted

Den 3. august kerte Thy Motor
Sport et velbesggt banelgb med mange
deltagere pa banen i Thisted.

Resultatet af de enkelte lgb blev:
Begyndere (2 bedste sammenl. tider).

1. Anders Hangaard 241,8.
2. Helge Damgaard 243,8.
3. Gunnar Plet 247,9.

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning,

Laderveste med stof og varmt pelsfoer

Oilskindsfrakker, sorte. flere modeller, enkelte og med foer
Cummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkorsel
Koretepper, sver calechedug kr. 29.50.

Stort Udvalg i motorhandsker, luffer
huer, hjelme, briller o. s. v.

Ridebenklader, beromt for snit og
pasform, med lynlase

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536
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4. Chr. Vestergaard 254,0.
5. Vagn Stevnhoved 259,3.

Jun, 350 ccm. 2 sammenl. tider.

. Bent Th. Jensen 222,4.

. Martin Fischer 229,5.

. Elmann Olsen 233,2.

. Henning Sendergaard 237,6.
. Leif Mortensen 239,9.

D O .

00 ccm.

. Thork. Rasmussen 215,2.
. Karsten Kristensen 216,2.
. Arthur Glavind 218,2.

. Harry Carlsen 223,1.

. Robert Christensen.

DW=

Sen. 350 ccm.
1. Seren Juul 211,0.
2. Ib Nielsen 212,7.
3. Svend Larsen 217,0.

4. G, Williams 221,7.
5. Egon Nielsen 226,4.

Sen .500 ccm.
1. Borge Pedersen 211,3.
2. Arne Pander 211,5.
3. H. Baekgaard 213,0.
4. Hans Pedersen 217,3.
5. Bent Rasmussen 220,6.

Sidevogne A.
1. Harry Hansen 230,1.
2. Brdr. Frostholm 233,6.
3. E. Bang Jergensen 235,3.
Ingen fjerde.

Sidevogne B,
1. Vagn Poulsen 221,6.
2. Harry Pedersen 222,2.
3. Henrik Pedersen 234,2.
4. Leo Bachmann 235,5.

Spaendende jydske mesterskabslab

Harfine dueller

Sendag den 10. august kertes pa
Lovelbanen ved Viborg om de jydske
mesterskaber.

Lobene afvikledes pa den smukkeste
mdde uden uheld af nogen art.

Der kortes indledende heat og op-
samlingsheat.

1 350 ccm kertes slutheat med 6 del-
tagere, og vinder og jydsk mester blev:

Solo indtil 350 ccm.
1. Seren Juul 93,8 (jydsk mester 1952).
2. Kjeld Jensen 96,4,
3. Egon Nielsen 99,8.
4. Niels Andersen 102,0.
§. Victor Simonsen 102,4.

I 500 ccm var ligeledes 6 kerere i
slutheat, og mester blev her:

Solo indtil 500 ccm.
1. Borge Morch 89,3 (jydsk mester 1952).
2. Ernst Osterlund 91,1,
3. Arne Svendsen 91,2,
4. Axel Jensen 91,3,
5. Jacob Jensen 92,0.

Special 500 ccm havde i slutheat 5
deltagere, mester blev:

Special-solo indtil 500 ccm.
1. Jeppe Ussing 85,1 (jydsk mester 1952).
2. Lindegaard Pedersen 85,8.
3. Arne Pander 86,3,
4. Axel Moller 89,4,
5. Tage Hansen 95,3.

Sidevognslgbene, der havde 4 korere
i hvert slutheat, havde i den lille klas-
se, indtil 500 ccm:
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om 1.-pladserne.

Sidevogne indtil 500 ccm.
1. Vagn Poulsen 101,1 (jydsk mester 1952).
2. Kresten Krestensen 101,8.
3. Henrik Pedersen 101,8.

og over 500 ccm:

Sidevogne indtil 750 ccm.
1. Hans Nielsen 197,5 (jydsk mester 1952).
2. Vagn Poulsen 201,1,
3. Kresten Krestensen 202,6,
4. Ejgild Wandel 206,3.

samt i 175 ccm, hvor der for forste
gang karedes mester:

Solo indtil 175 ccm.
1. Hans P. Boisen' 111,0 (jydsk mester).
2. Henning Krogh 111,8.
3. N. O. Jensen 212,0.
Ingen fjerde.

Alle Igbene var yderst spandende,
og de nye jydske mestre fik overrakt
laurbzrkranse. Premieuddelingen fo-
retoges om aftenen ved en spisning,
hvor Unionen var vart.

H. Damborg.

Gode lgb i Holbak

Den 10. august kortes der en razkke
spandende lgb med international del-
tagelse pa stadion i Holbaek.

Resultaterne af de forskellige Igb
blev:

1. Gote Ohlsson 77,9.
2. Bill Kitchen 79,8.
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3. Bob Oakley 80,3.
4. Kiehn Berthelsen 86,4.

Speciallab.
1. Jergen Petersen 84,6.
2. Erh. Fisker 85,4.
3. Oluf Elsberg 85,9.
4. Kaj Larsen 86,2.

Handicap.
1. Erik Wincentz 85,5 (50 m).
2. Oluf Elsberg 87,0 (50 m).

. Erh, Fisker 87,9 (70 m).

. Kaj Larsen 88,2 (50 m).

. Jorgen Petersen 88,7 (80 m).

oo W

Ekspertmatch A.
1. Gote Ohlsson (6 p.).

.

2. Bill Kitchen (5 p.).
3. Kiehn Berthelsen (4 p.).
4. Bob Oakley (3 p.).

Ekspertmatch B.
1. Leif Bech (9 p.).
2. Leif Hirsborg (4 p.).
3. Orla Knudsen (4 p.).
4. »Kumla« Fransson (1 p.).

Udfordringsmatch.
1. Kiehn Berthelsen 79,2.
2. Bill Kitchen 79,3.

Crack race,
1. Bob Oakley 79,3.
2. »Kumla« Fransson 80,6.
3. Leif Bech 83,3.

Nzastved blev snydt for verdensmesteren
Fik Split Waterman i stedet.

 Nastved Speedway blev snydt for
verdensmesteren Jack Young sgndag
den 17. august; med en mearkelig mo-
tivering havde han sendt afbud. I ste-
det for kom Split Waterman, der
vandt dagens match i sen spandende
og jevnbyrdig duel med Gote Ohlsson,
dog kun med /10 sekund i behold, og
Jeff Lloyd, der i et styrt beskadigede
sit ene kna, sd& han matte keores pa
sygehuset. Efter tre forgeves omstar-
ter i dagens match matte lobet tilsidst
g4 med staende start.

I special-matchen styrtede Leif Hirs-
borg, der fik en efterfglgende rytter
over sig, men han var heldigvis ikke
mere forknyt, end at han senere kunne
stille op til start.

Resultaterne fra dagens lgb blev:

International ekspertmatch A: 1, Split Wa-
terman, England, 9 points, 2. Goéte Ohlsson,
Sverige, 8 points, 3. Joel Jansson, Sverige,
1 point.

International ekspertklasse B: 1. Bert Lind-
arv, Sverige, 8 points, 2. Kiehn Berthelsen,
Danmark, 7 points, 3. Leif Bech, Kebenhavn,
4 points, 4. Gunnar Hellqvist, Sverige, 2 points.

Specialmatchen vandtes af Erhard Fisker med
8 points, 2. Erik Wincent, Nestved, 6 points,
3. Aage Andersen, Kebenhavn, 2 points.
Standard senior vandtes af danmarksmesteren
Johannes Mygind med maksimum 9 points, 2.
Alfred Larsen, 5 points, 3, Norton Hansen, 4
points.

Pokallgbet vandtes af Erik Wincent, Nees-
tved, 1,24,4, foran Jergen Petersen, Keben-
havn, 1,25,1, 3. Erhard Fisker 1,26,7.

Banelebene pa Hem Odde

Pa Hem Odde-banen havde Aarhus
Motor Klub sgndag den 17. august ar-
rangeret en rakke velmatchede leb
med stor deltagelse. '

De enkelte resultater blev:

Junior.

. Thork, Rasmussen (12 p.).
. Henning Kragh (7 p.).

. Robert Christensen (4 p.).
. Gunnar Williams (3 p.).

R N

1. Jergen Rasmussen (8 p.).
2. Axel Miller (7 p.).
3. Tage Hansen (2 p.).
4. Harry Christensen (1 p.).

Ekspert special.
1. Orla Knudsen (14 p.).
2. Jeppe Ussing (9 p.).
3. Carl J. Hultman (8 p.).
4, Lindegaard Petersen (3 p.).

Sportsleb.
1. Barge Morch (20 p.).
2. Johs, Jensen (12 p.).
3. Jens Nielsen (10 p.).
4. Borge Pedersen (9 p.).
5. Ernst Osterlund (5 p.).
Sidevogne.
1. Kresten Krestensen (5 p.).
2. Hans Nielsen (4 p.).
3. Vagn Poulsen (4 p.).
4, Willy Baasch (4 p.).
Forielgelseslob max. 10 omg.
1. Berge Merch 213,3.
2. Ernst @sterlund 226,1.
3. Jens Nielsen.
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Det svenske landshold
mod Danmark

Til landskampen mod Danmark, der
kores den 7. september i Holbak, er
fra svensk side udtaget folgende hold
til at forsvare de svenske farver:

Allan  Nilsson (Kaparna), Hasse
Dahlstrém  (Stenbockarna), P. T.
Svensson (Falkarna), Olle Andersson
(Kavaljererna). Reserver er N. E.
Persson og E. Fransson (Stenbockar-
na).

Efterarets Glostrup-trial

I ar er Glostrup og Omegns Motor
Klubs store efterérstrial henlagt til den
14. september. Som sedvanligt har
klubben gjort et stort forarbejde for
at finde den bedst egnede bane og alt
er — som sadvanligt — tilrettelagt pa
bedste made, s& de mange deltagere
kan komme ud pa en spandende og
hard dyst — for der er jo tradition for,
at Glostrup-klubben kan menstre over-
ordentlig mange anmeldelser. Efteran-
meldelser modtages ikke og der vil til
alle klubber udga propositioner med al-
le enkeltheder, si det gzlder om at
holde sig til for de interesserede rytte-
re. Klubben har ievrigt tilrettelagt et
klubtrial til afholdelse ugedagen for,
for at de mange nye trial-ryttere, som
har tilmeldt sig klubben, kan komme
ud og fa lidt trening. Klubbens mere
passive medlemmer opfordres indtrzen-
gende til at melde sig til kontrolposter-
ne — henvendelse til formanden. Iov-
rigt henvises til klubmeddelelserne.

Hellere Beghoved. .. ..

I et par uger har eleverne fra Ha-
derslev katedralskoles to ldste gym-
nasieklasser veeret i Cardiff, hvor de er
blevet vel modtaget og starkt feteret.

Festprogrammet omfattede bl. a. 0g-
sa et bespg pa Cardiff Speedway, men
efter hvad det i et referat hjem til
»Dannevirke« hedder, s& var det sikke
naer sa spandende som Igbene pa Bog-
hoved-banen, da der her (i Cardiff)
var for stor forskel pa kerernec.

Men alt i alt var det ellers en dejlig
dag, slutter reportagen.
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Fra Klubberne

Bogense Motorklub

I stedet for klubaftenen den 4. sep-
tember medes vi i Fredskoven i Bo-
gense sondag morgen den 7. sept. kl.:
8,00. Tag motorkeretgjet og kortblad
45 med, og lad os s& maede op alle.

Henry Christensen. :

B.S. A. Klubben

Sondag den 21. september atholder
vi klub-trial som trzening for vore ko-
rere til vort store abne trial sgndag
den 12. oktober. Vi modes kl. 9 morgen
ved Bellahgj (hjernet af Borups Allé
og Hulgaardsvej) og kerer samlet til
bestemmelsesstedet.

Sondag den 12. oktober atholder vi
som ovenfor navnt vort abne trial.
Bestemmelsesstedet vil senere blive
bekendtgjort, men vi henstiller allerede
nu til de af vore medlemmer, som ikke
selv gnsker at deltage, at melde sig
som kontroller, da vi skal bruge en
del.

Fredag den 17. oktober afholdes
halvarlig, ordiner generalforsamling
i Forsvarsbrodrenes selskabslokaler,
Gothersgade.

Lordag den 15. november afholdes
andespil i Forsvarsbrgdrenes selskabs-
lokaler.

Der vil senere blive tilstillet med-
lemmerne meddelelse om ovennavnte
arrangementer, men vi henstiller alle-
rede nu at reservere de respektive dage
for klubben.

Sekretaeren er som szdvanlig til tje-
neste med alé oplysninger pr. telefon

Yrsa 851.

Dansk Motor Sport

indleder sa@sonen med filmsforevisning
og dans torsdag den 4. september kI.
19,30 i »Slotsgarden« (Josty), Pile-
allé 14 A.

Frederiksborg Amts Motorklub

Som meddelt i foraret lgber en
spzndende oplevelse af stabelen den
27. september. Vi ser meget gerne
mange af vore kammerater fra andre
klubber mgde op. Vi mades kl. 19 pa
Lynge kro, og De, der ikke kender
vejen, medbringer kort. Tilmelding og




nermere meddelelse ved tlf. 927 og
1483 Hillersd. Vel madt!

Glostrup og Omegns Motorklub

Den 7. september k1. 9,00 starter vi
fra Benzintanken overfor »Turisten« i
Glostrup til vort arlige klubtrial. Det
bliver en heldagstur. Tag familien med.
~ Alle etaper er lagt séledes, at alle klub-
"bens korende medlemmer kan deltage.
Det bliver antagelig et af de sterste
Klubtrials vi endnu har haft. Klubben
har nemlig i den senere tid fdet en mas-
se trialkgrere. Vel madt!

Den 14. september afholder klubben
sit arlige trial, som antagelig afvikles
i Glostrups nerhed. Der vil blive til-
skrevet de forskellige klubber om pro-
positioner, tid og sted, samt tid og sted
for anmeldelse. Alle, der gnsker at del-
tage, ma melde sig til instruktionsme-
det. Der vil ikke kunne foretages efter-
anmeldelser. Klubbens medlemmer op-
fordres til snarest at melde sig som
kontroller, hvilket sker til formanden.

Den 2. oktober k1. 19,00 mgdes vi til
klubaften pa »Siesta« i den lille sal.

Den 9. november afholder klubben
stort andespil pa »Siesta« i den store
sal kl, 16,00. Alle klubmedlemmerne
bgr made op med mindst 5 familiemed-
lemmer. Det skal give overskud.

Gunnar, s.

Harley Davidson Klubben

Tirsdag den 2. september klubaften
kl. 19,30 i Vanlgse.

Onsdag den 10. sept. kl. 19,45 or-
dineer generalforsamling pa »Gimle« i
den rode sal. Dagsordenen ifglge love-
ne. Husk, at det er din pligt over for
dig selv og din klub, at du meder
. denne aften.

Tirsdag den 16. sept. kl. 19,30 klub-
aften i Vanlgse. P& denne aften er der
kunstnerforum, og det er bestyrelsens
og festudvalgets hab, at sd mange
som muligt melder sig og giver et nr.
Velmedt den 16. sept., hold jer ikke
tilbage, smid hemningerne over bord
__ maske du bliver den store overra-
skelse og den store gevinst for H.D.K.
revyen. Angelo, Kastrup 1913.

Lyngby og Omegns Motorklub

Tirsdag den 2. september general-
forsamling kl. 20 p& Hotel Rustenborg.
Dagsorden i falge love.

DANSK ESSO A/S

Medlemmerne mindes om, at kon-
tingentet skal indbetales snarest pa
giro 684,50, eller til kassereren, ellers
standser modtagelsen af »Motorbla-
det¢, og du bliver slettet, og det er vel
ikke meningen — s& ga omgaende til
posthuset og indbetal kontingentet.

P.biv.
Preben Skjold,
Ly. 5158.

Motofklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Sondag den 7. september kl. 9,30
med start fra Slangerupbanen foregér
Kklubbens drlige tur »ud i det bld«. Chr.
Bernth sgrger som sadvanlig for bor-
de og stole; klubben medbringer ol,
vand m.m. til billige priser. Tag mad
med til hele dagen; med talrigt, da
det er klubbens bedste og billigste tur.

Walther Jensen.

Motorcykle-Clubben Svendborg

P4 méanedsmedet pd Hesselager ho-
tel den 6. august var der stemning for,
at vi skulle have endnu en week-end
tur; men da »sommeren« hurtigt gar
pa held, har vi stroget den af pro-
grammet for i ar.

[ stedet kerer vi lordag den 13. sep-
tember et bakkelob pa »Frydenlund«s
marker i Galdbjerg. Alle kan og ber
deltage, da »eksperterne« korer i en
klasse for sig. Vi kerer fra Tinghus-
pladsen kl. 14,30 og regner med at
begynde kl. 15,00. Damer og madpak-
ker medbringes. De sidstnavnte for-
teeres pa Hesselager hotel efter lgbet,
og safremt der er tilstraekkelig tilslut-
ning, tager vi en svingom bagefter.
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Mdanedsmode afholdes den 3. sep-
tember i »Tankefuld«. Afgang som
sadvanlig. Derefter er det slut med
de udenbys mader, og vi begynder de
indenbys mgder igen i »Borgerforenin-
gen« onsdag den 1. oktober kl. 20,00.
Denne gang tager vi ogsid damerne
med, idet det bliver en filmsaften, der
ikke bliver mindre interessant end
dem, vi havde sidste vinter, — tvert-
imod! Fri entré for alle, der vil helpe
til ved vort trial den 26. oktobeGr!K

Nordre Birks Motorklub

Klubbens store arlige andespil af-
holdes fredag den 5. september k.
19,30 pa »Hotel Rustenborg«, Lyng-
by. Der bliver store og fine gevinster.
Agitér for tilslutning, tag venner 0og
bekendte med.

Sondag den 14. september heldags-
tur til Stevns Klint med besgg ved
Klintekongens hule. Vi vil ogsa med
denne tur prove at gore vort bedste
angaende tilrettelzegningen, saledes at
deltagerne kan f4 det mest mulige ud
af turen.

Vinder af Revejagten den 17. aug.
blev Sv. Aa. Lauritsen.

P& gensyn den 5. og 14. september.

Sekreteeren.

Sports Motor Klubben »Danc

Generalforsamlingen pa »National
forlgb stille og roligt. D.M.U. havde
sendt 2 reprasentanter, hvilket jo
unzgteligt beviser, at D.M.U. aben-
bart ogsa regner med de sma klubber,
men det er sikkert: vi var glade for
at se dem. Julius Hansen var dirigent,
den bedste mand, vi har til det hverv,

Til de kebenhavnske
motorklubber.

For ikke at det skal gentage sig,
som skete sidste ar, at 6 klubber havde
arrangeret store fester pa samme dato,
kan Harley-Klubben herved meddele, at
vi i ar afholder vor store motorrevy
den 22. november pad »Gimle«, hvor
alle medlemmer under D.M.U. og
S.M.U. er hjertelig velkommen.

BXbitv.
Angelo Gjelting,
sekreteer.
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— tak, fordi du altid er si trofast,
Julius. Forslaget om udmeldelse af
D.M.U. blev trukket tilbage.

Klubbens bestyrelse bestar nu af fgl-
gende: Henry [orgensen (Rysse), for-
mand; Henry [ustesen, nastformand; .
Ejgild Ploug, kasserer; Hans Bonde-
sen, Stryg-Jensen (nyvalgt), Egon
Sander og Borge Termansen. &

: B. T 5}‘

Sports Motor Klubben »Koben- -

havn«

Ravejagten fra Valls Strandhotel
blev sukces, og jegerne var oplagte.
Forste rev blev taget af Poul Stram-
bon efter 20 min. jagt, og anden rav
ca. 10 min. efter.

Den 13.-14. sept. tager vi til Skénet-
loppet i Kristiansstad. Husk tilmeldelse
for evt. billetter.

Onsdag den 24. sept.: Fklubaften
med damer i klublokalet sNy Ravns-
borg«; film og foredrag af en Monte
Carlo-kgrer.

Klubaften er fremdeles hver onsdag
— husk stiftelsesfest den 1. nov.

S.W., Taga 6139 v.

Sports Motorklubben »Roskilde«

Vi haber nu, I alle har overstiet fe-
rien og har haft godt af en lille pause.
Men bestyrelsen lenges nu efter at
modes med vore kammerater i S.M.R.
og héber, at alle meder op ved vore
arrangementer.

Der er stort abningslab den 4. sep-
tember pa den den nye motorbane pa
Amager travbane og vi haber, at man-
ge vil med derud.

Og sa holder vi stor hostfest lordag
den 13. september pa »Fjordvillac og
der venter vi meget stor tilslutning, sa
vi kan fa en rigtig fest. Derefter skal
vi have en tur »ud i det blig, hvor alle

.0gsa skal med.

Narmere meddelelse kommer med
posten, Krolle.

Sundby Motor Klub

Lordag den 13. september afholdes
klubaften med en tur ud i det bla. Vi
modes pa »Korporalskro« kI. 19,00,
hvor der gives nogle meddelelser om
aftenens program.

Kammerater fra andre klubber er
velkomne. Vi haber at se mange kendte
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i

!
G

ansigter, saledes at turen kan forlgbe
lige s& vellykket, som den vi sidst ar-
rangerede fra Viby Kro den 2. novem-
el 99l :

Vi ser gerne, at medlemmerne og
kammerater fra andre klubber medde-
ler til nedenstidende telefonnumre, sa-

/ fremt de gnsker at vare deltagere i
ren.

K. Ostergard, Amager 1417. (Om af-
en Sundby 4343.) Nora 1328 kan

5

. gelse.
-~ . . .

Turen til gummifabrikken »Codang,
Koge, den 13. august havde samlet et
overvaeldende antal deltagere.

Vi haber, at der mades ligesa talrigt
. til klubbens naeste tur »Ud i det bla«

' fra Korporals Kroen den 13. septem-

ber kl. 19,00.
Venlig hilsen.
Pikv,
Sv. W. Nielsen.

‘ligeledes modtage besked om delta-

Kunsten stiger

For nogen tid siden modtog Bosch et brev:
»Jeg henvender mig til Dem med foresporgsel
om De leverer en anordning, som kan efter-
ligne en gris' grynten. Anordningen skal ind-
bygges i en kunstig diende so for at lokke de
sma grise til.«

Bosch var meget besret over kundens til-
lid, selv om man iflg. »Magneto-nyt« i dette
tilfeelde desverre ikke kunne betjene ham.

DANMARKS MOTOR UNION: Preasident:
fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade
54, Kbhvn, SV. TIf. Eva 5068.
Viceprasident: Vald Hoffmeyer jun.,
Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby.
TIf. Valby 99.

Formand f. sportsudvalget: Vald. Pe-
dersen, Kochsgade 1, Odense. TIf.
2228,

Sekretariat: Fortunstreede .42, Keoben-
havn K. TIf. Pale 6368. Postgiro:’
286 97.

D.M.U.s forretningsudvalg:

Vald. Hoffmeyer jun., Valbygardsvej
26, Valby. TIf. Valby 99.

Hans Pedersen, Kebenhavnsvej 42,

Koge. TIf, Kege 772.
Einer Jensen, Rosensrnsvej 37, Odense.
TIf. Odense 4799.

FYENS MOTOR UNION: Formand: kon-
torchef Ejner Jensen, Rosenernsvej 37,
Odense, TIf 4799. Sekreter: Aage C.
Nielsen, Magelos 10, Odense. TIf. 8967.

_ JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION: For-
mand: Poul R. Serensen, Seondergade

" 14, Arhus. TIf. 5802. Kasserer: Peter
Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg.
Tlfy 2135,

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION:
Formand: Anton Hansen, Maribovej 35,
Saxkebing. TIf. 4520.

SJALLANDS MOTOR UNION: Formand:
Hans Pedersen, Kebenhavnsvej 42,
Koge. TIf. 772. Sekretariat: Ingemanns-
vej 5, Kebenhavn V, TIf. Luna 155.

Ansvarshavende redakter: Carsten Meyer
Petersen.

Ekspeditionen: Fortunstrede 4%, Kbh. K.
Telf. Pala 6368.

Annonceekspedition:

v/ E. Pilow
Motorbladet, Rahbeks Allé 20,
Kgbenhavn V.

Telf: Eva 1087 - 7201 - 7202
KI. 9—16.

Lordag lukket

Annoncepriser:

Bagside
Y1 side
/s
/s
/5

kr. 275,00
250,00
125,00
65,00
35,00
0,75
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Er Skindtgjet i Orden?

ellers lad os fikse det op nu,
medens De kan undvare det.
Alle Reparationer og
Forandringer
‘hurtig og omhyggeligt.

Skindjakker,
Motorveste, Ridebukser, Handsker,
Hjelme, Keoretaepper efc.
Allerfineste Kvalitet og Pasform. —
Gerne efter Maal til samme Pris.

Eventuelt kan vi aabne
Dem en Konto.

MOTOR - MARKE

0

i (6)30 9

ELEKTROVZARKSTEDET !

Rosenernsallé 58 — Telf. NO 8300

Alt elektrisk arbejde

uéles
savel motorcykler som 3 iler

-

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr, 6581
Reservedele - Tilbeher =

A.ldste Harley-Davidson Special-Verksted

POUL HOLM

Gl. Kongevej 4 — Byen 3932
Medlem af HD K

Kendt gennem Generationer.

SKINDBEKLADNINGEN

(Blegdams Magasinet)
Blegdamsvej 34 — C. 9694.

Kobenhavn

Korsvejens Motor
Specialvaerksted for Motorcykler. Kun faguddannet
Personale. Mange Aars Erfaring.
Amager Landevej 52
Kastrup 2884 — 2000. Efter Kl. 18 Kastrup 1414

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

Ducolakering
af samlede Motorcykler. 85 Kr.

Qresundsvej 26 . TIf. Am. 8703

KOB — SALG — BYTTE
Reservedele til alle Merker. Cylinder-
udboring. 1. Kl Verksted. Aut. Norton
Forhandler. Rabat til Mekanikere.
Provinsordrer ekspederes omgaaende.

Axel W. Hansen,
Ndr. Fasanvej 133 . Godth. 2922

Reparation og Opretning af alle Merker.
Benzin, Olie og Tilbehor
Vridsleselille Motorforretning
A. P, JENSEN
Roskildevej 82 . Glostrup 1665

HELLERUP AUTOHANDEL

Biler og Motorcykler
Kob — Salg — Bytte
Vespa Scooter Service
HELL, 1818 — Herlov Kristensen — Callisensvej 3

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Skindtgj efter Maal

repareres. Pasform med Garanti.
Hjelme, Stortrejer m. v. billigst.
Mammuth-Brookland Skindbekledning
Vingaardsstreede 21! - Pale 2939

omsyes, Veste,

Alle vanskelige Motorcyklereparationer udferes
paa Rekordtid. Alle Turister velkomne uanset Spro-
get. Aaben 8—19.30. Sendag Formiddag. Se den
flotte O-kay Bagageberer.

Motoropa : 1
Adelgade 101 Pal= 8267

Ride- og motorskindtej,
dirttrackseet, flyverdragter, nyt og brugt, sel-
ges billigt. Motor-, ride-, knallertudstyrsforret-
ning, Nerrevoldgade 42. Pale 7867.
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MOTORCYKLE-VZARKSTED

Specialveerksted for
Indian — Rudge
Reservedele og Udstyr
BRDR. BECH - Tagensvej 101 - Telf. Taga 9926

L — B.S.A. etc. Specialvaerkstedet.
st Arbejde. Billige Priser. Hurtig og reel
ning.

Motorservice
Raadmandsgade 34 , Taga 6340

MOTORTQ] REPARERES

g omforandres. Buntmager K. H, Andersen,
Blagirdsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

h. Borup Johansen

g5 Tagensvej 145 — Taga 4737

Spec.: Lakering af motorcykler og
sidevogne

LAITINEN, Rejsbygade 8. Ve, 7396, priv. Eva
8292, Monark Reservedele, Div. Reservedele for
BM.W. — D.K.W, — Zindapp — Gnome Rhone
— A.J.S. — Matchless — Norton — F.N, m. m.
Kompl. s@t pakninger for B.S.A. M 20 — (mili-
termodellen) a 6 kr.

L

LAGEATTEST
til korekort 10 Kkr.

Konsultation: 13—18
undtagen LORDAG
Gasvaerksvej 2, mezz. Eva 7533

Cylinderudboring. Alle Reservedele fremstilles.

MOTORH]ORNET
SV. AAGE HANSEN
Vester Feelledvej 13 . Eva 667 vega.

Onsker De Motorcykle-Service

L. Kl. Reparationer. Nye og brugte Motorcykler:
,e saa er det —

K. E. Motorcykler
Vester Felledvej 58 . Eva 2509

rd SCOOTER-SERVICE

Alle Reparationer udferes. Rimelige Priser.
3 Reservedele ti] alle Meerker.

( 3 »SVEA«
" 0. Voldgade 32 . Palz 3752

Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros . En detail
REPARATIONER
N. O. JENSEN
Osterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565

Aut, forhandler af

B. M. W.

NORTON

ROYAL ENFIELD
samt stort udvalg i letvaegtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget verksted:

Lesegade 8, tlf. Alba 10.941
MOTOR-DEPOTET

Skp. Clementsgade 4, Aalborg. TIf. Alba 10.380

Aarhus

MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbeher
Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET
Norregade 12 Telefon 13835

Reservedele og Udstyr. - Specialvaerksted
ZUNDA JAPP- WA - HARLEY DAVIDSON

AABO:-MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIf. 599

Hobro

UDSTODNINGSROR

fremstilles til billige Priser og omgaaende Leve-
ring. 4-5 Dage. Mekanikere Rabat.

KARL JENSEN — Skolegade 4 — Hobro

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted . Reservedele
Olie . Udstyr , BSA Kereskole

Odense

A.J. S. Odense
MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Giv cyklen en »Steinach«-kur

bliver som ny. Lakeres samlet. Renses overalt med

trykluft. Celluloselakeres i alle orig. farver og

staferinger. Priser fra 50 kr, Forhandlere rabat.
Lynenskjold, Sejrogade 6, Telf. Tria 1542.

OBRO MOTORVAZARKSTED
Specialist i D.K.W.

Vordingborggade 18
Obro 7005

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
merker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf. 1003 . Strommen .
MOTORCYKLER Reservedele og tilbeher.

Cylinderservice. Spec. reparationsvaerksted. Kere-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstraede 11-13, Randers, telefon 4517

Randers
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IR ReNTSENTZANTKER

ERIK FALKBALL
ALDERSHVILEVEY 29
711 BAGSVERD

w@?@\

Hvad der krzves for at bore en oliekilde.

Trods al moderne teknik giver stadig kun 1 ud af hver 5 boringer resultat.
Omkostningerne ved at bore en kilde kan i mange tilfzlde lsbe op i milli-
oner af kroner. Denne illustration fra Esso’s arsberetning giver en popular
fremstilling af den indsats af mandskab og materiel, der i gennemsnit
kreves for at bore en oliekilde i dag: 76 mand (arbejdere, hindverkere,
ingenigrer, geologer etc.), 31 keretejer af forskellig art, S000 m.rer, 35 tons
cement, 15 tons specielt mudder, 45 tons stil til forskellige formal, etc.

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S KOBENHAVN




