


Den danske{ lﬂbS-édl@ﬂdW

JUNI
1 Esbjerg Motor Sport (Esbjerg) Moto-cross
2 Randers Motor Sport (Hobro) Baneisb
Naestved Motorklub (Neaestved) Banelob
Fyens Motor Sport og Sports
Motorklubben Odin (Odense) Banelob

o

Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Banelob

-}

Hem Odde Motor Sport (Hem Odde) Baneleb
Frederiksborg Amts Motorklub
(Verlese) Baneleb

15 Viborg Motor Klub (Lovel) Banelgb
Holbk & Omegns Motorklub
(Holbak) Baneleb

1

©

Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Banelob

22 Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub (Aabenraa) Baneleb

Bornholms Motor Sport (Robbedale) Banelab

29 Neestved Motorklub (Nastved) Banelab
Fyens Motor Sport og Sports
Motorklubben Odin (Odense) Banelsb

JULI
3 Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Banelgb

6 Jyllands Motor Sportsunion Sommerst.

13 De samvirkende motorklubber
(Klampenborg) Banelgb

20 Skagen Motorklub (Skagen) Banelgb
AUGUST
3 Thy Motor Sport (Thisted) Baneleb
De samvirkende motorklubber
(Elektrollebet) (Charlottenl.) Banelgb

abner kl. 13,00.

2828 — 8 dage forud for lebet.

arrangement.

~ NASTVED SPEEDWAY

den 2. juni (2. pinsedag) kl. 15,00.

Stort internationalt motorleb

Der deltager 6 af Englands bedste korere: Den tidligere verdensmester
Freddie Williams, Eric Williams, Jimmy Gooch, Bill Kitchen m. fl.
samt 6 af Sveriges bedste, bl. a. Svend Skoglund, endvidere dansk del-
tagelse. Der kores séavel rekordforseg som ekspertlgb, special-, stan-
dard-, junior- og diverse udfordringsmatcher. lalt 25 starter. Fine til-
skuerforhold — alle kan se — plads til 20.000. Der er musik fra banen

Reserverede siddepladser szlges i forsalg fra Stenhejskiosken, telf.

Fart, speending og dramatik. — Vel mgdt til Nordens storste speedway-

Nastved Motorklub.
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MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION
SJALLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1952 JUNI 34. argang

I fred dg fordragelighed.....

Den menige betjent ser i almindelighed ingenlunde med sympdfi pa rapport-
skriveriet, efter hvad det fremgdr af en lederartikel i politiets eget blad, »Politi-
bladet«. Men — sa vidt man forstar — et krav om rapport i feerdselssager skal
veere rejst af den overordnede politiledelse. Den menige betjent har, skriver bla-
det, en vis frygt for, at man skal veere udrustet med en skarp blyant for
af kunne gore sig hab om avancement.

Artiklen skyldes sikkert den nu neert forestiende nyordning med bode-
pa-stedet-afgorelser. Da ideen med at gennemfore denne ordning i Kobenkavn
i sin tid blev kendf, advarede vi pa dette sted imod, at ordningen samtidig skulle
betyde en stigning i antallet af rapporter.

Politiet som institution vil afgjort ik ke vere tjent hermed. Politiet har op-
arbejdet sig en god portion sund og velfortjent good-will hos befolkningen. Det
ville veere meningslost, om den nu skulle forskertses.

Det er sa sandt, som det til trivialitet er sagt, at moderne storstadstrafik ikke
er noget nemt problem at lgse. Hverken i Kobenhavn eller i andre storbyer med
smalle gader og fung og teet trafik.

Med englelig langmodighed har politiet affundet sig med f.eks. olvognenes
evindelige parkeringer lige opad de snevre gaders utallige veertshus-hjorner i
den indre by og i cyklisternes lunefulde, brede, vevre malstrom i myldre-
tidens kulminationstimer savel som — det indrommes — motorkoretojernes sted-
vis ikke helt korrekte parkering. Det sidste som en folge af den pure nod.

Men — bortset fra olvognene — meget er der ndet ved, at politiet har kunnet
tale sig tilrette med de ellers loviydige borgere. De synder, der i dag begds i
trafiken, er stort set ikke graverende.

Vi onsker fortsat, at vore smdsynder kan blive korrigeret gennem en fornuf-
tig — mundtlig — filrettevisning. Scerlig i en tid, hvor pengene er udpreeget
smd, hvor motorafgifterne er fordoblede, og motorforsikringen ryger tarnhgjt i
vejret.

En forstandig og velskolet politimand ved ogsd udmerket, at en tilreftevis-
ning eller en advarsel virker langt bedre end en kvittering pa stedet for et greb
i pengepungen. Det md — for enhver pris — forhindres, at der skal ga sport og
kappestrid i rapportjageriet. Vi ser langt hellere, at det bliver politimend, der
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kan klare deres opdragergerning og deres andre meget nyttige hverv 1 trafiken

uden at uddele kontante oretever, der kommer til at avancere.
Set med borgernes ojne — og vi er endnu trods alt flere end politiet, som

»Politiken« skriver i en lederartikel om emnet — vil en karriéremessig forogelse

af rapporterne veere af det onde.

Vi md hjelpe hinanden — trafikanterne indbyrdes o g politiet og trafikan-
terne gensidigt — s det gode forhold og den gode tone mellem politi og borger

kan bibeholdes og udvides.

Der er ufred nok rundt om i verden. Her i Danmark vil vi have lov til at leve
i fred og fordragelighed med hinanden. Vi skal veere her allesammen og leve op
og ned ad hinanden. Seerligt vigtigt er det, at der netop mellem politiet og bor-

gerne hersker fred og fordragelighed.

Sédan som det sker i den ovrige del af den civiliserede verden vest for jern-
teeppet. Heller ikke i nogen af disse er rapportjageri velset. Ej heller nodvendig

for at fd trafiken til at glide.

Car-.

240 anmeldelser til TT-lobet pa Man.

Sv. Aa. Sorensen starter i de tre storste klasser.

Anmeldelsesfristen til det »rigtige«
TT-lgb, TT-lgbet over alle TT-lgb —
det pd een Man — er nu udlgbet, og
der er ialt modtaget 240 anmeldelser,
der fordeler sig saledes over de fire
klasser:

. 29 anmeldelser,
. 34 anmeldelser,
. 94 anmeldelser,
. 83 anmeldelser.

i 125 ccm-klassen
i 250 ccm-klassen
i 350 ccm-klassen
i 500 ccm-klassen

[ samtlige klasser stiller der fabriks-
hold op. I den mindste klasse, 125 ccm,
er saledes anmeldt hele to spanske fa-
brikshold med henholdsvis »Lube« og
»Monesta«-maskiner, desuden to itali-
enske fabrikshold med »Mondial« og
»M. V.¢, videre de engelsk-pstrigske
»E. M. C.-Puch« og det hel-engeiske
»Dot«-marke.

[ 250 ccm-klassen meder ikke min-
dre end tre »Moto Guzzic-hold og et
»Velocette«-hold. Her vil Sv. Aa. Se-
rensen starter sin sExcelsior« — den
gamle og trofaste — sammen med et
par engelske »Excelsior«-kolleger.

Storst interesse vil der formentlig
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samle sig omkring 350 ccm-klassen,
hvor der stiller ikke mindre end fire
»Norton«-hold, tre »A.J.S.<hold og et
»Velocette«-hold op. Desuden deltager
i denne klasse s mange ryttere fra de
engelske kronlande, som aldrig tidli-
gere, idet der kommer ryttere bade fra
Australien, New Zealand, Ceylon, Ca-
nada, Syd Rhodesia og Gibraltar.

I 500 ccm-klasen er der kun tre fa-
brikshold fordelt med et pa hvert af
markerne »Nortong, »A. J.S.« og det
italienske »M. V., der stiller med en
trio skrappe italienske kerere. I denne
klasse finder man en enkelt »Husqvar-
nag, et par »Triumph« og et par 499
ccm »Vincent« — men ellers tegner
market »Nortong sig for ca. halvdelen
af de indtegnede maskiner, mens det i
350 ccm-klassen er »A.].S.«, der er mest
talrigt repraesenteret.

Man kan beklage, at »Guzzic ikke
har kunne stille med et fabrikshold i
500 ccm-klassen, men kun i 250 ccm,
og at »Gilerak brillerer ved sin fravae-
relse. Engelsk motorcykleindustri og
det engelske motorsportspublikum ville
gerne have set dem.




Sxrlige instruktioner for B.S.A.

»Gold Star« motor
350 ccm B.32 - 500 ccm B 34

Det ser nu ud til at lysne med hensyn til forsyningen med
motorcykler. Importen vokser — ikke hurtigt nok, men dog sa-
dan, at man nu virkelig kan begynde at tale om fremgang.

Da antallet af motorcykler saledes stiger, ved vi, at vi imode-
kommer et udbredt onske, nar MOTORBLADET her pdbegynder
offentliggorelsen af en rewekke artikler, der omhandler trimning,
tuning og vedligeholdelse af de mere kendte og interessante
motorcykle-typer, som nu har en chance for at komme til landet
i en noget storre malestok.

Vi indleder i dette nummer med en gennemgang af B.S.A.
»Gold Star«. Den 350 ccms B 32 og den 500 ccms B 34. Ogsa
de, der korer andre meerker og selv sysler med at fa mest muligt
ud af deres maskiner, vil sikkert kunne hente adskillige lcererige
fiduser i de rdad og vejledninger, der her gives. Med scerlig inter-
esse vil de mdske blive leest, ndr der gores opmeerksom pd, at de
skyldes en sd mangedrig og erfaren BSA-mand, som Agner

Hansen fra firmaet Axel Ketner.

Topstykke og cylinder:

Topstykke og cylinder pa disse mo-
deller er af aluminiumlegering, og sted-
stangshuset er sammenstgbt med disse,
i stedet for — som pa andre »B« mo-
deller — at vare separat og fastgjort
til topstykket med en omlgber.

Ventilseederne i topstykket er af her-
det stal, som téler szrlig hgj varme, de
er frosset og skruet fast. Slibning af
ventiler foregér pa normal made. Ven-
tilsederne kan ikke fjernes og fornyes
af den private ejer, hvorfor man, der-
som det skulle vise sig ngdvendigt at
foretage en udskiftning, ber henvende
sig til fabriken.

Ventilstyrerne er af staerkt varmele-
dende og meget slidstaerkt fosfor-bron-
ze, og ligeledes er teendrershullet og de
huller i topstykket, hvori cylinderbol-
tene er fastgjort, forsynet med szrlige,
holdbare bronze-foringer.

Cylinderen er forsynet med en foring
af heerdet stal.

Topstykket er fastgjort til cylinde-
ren ved hjalp af otte bolte, af hvilke
de syv gér op igennem finnerne pa cy-
linderen, medens den ottende er an-
bragt inde i stedstangshuset, hvor den
er let tilgaengelig, idet man blot beho-
ver at fjerne dakslet til ventilstille-
skruerne. Af de otte bolte tjener de fire
til at fastgare topstykke og cylinder til
krumtapshuset som pa andre »B« mo-

deller, medens de andre fire kun holder
topstykke og cylinder sammen, disse
sidstnzvnte er anbragt i mellemrum-
mene mellem de fire gennemgdende
bolte.

Topstykket ber regelmaessigt spaen-
des efter, og i alle tilfelde efter de
fgrste 1000 km’s kgrsel. Under ingen
omstendigheder ma der foretages for-
andringer ved foringerne i topstykket,
da man derved risikerer at odelegge
gevindet i disse.

Ved efterspanding af topstykket ber
ventilindstillingen altid kontrolleres
umiddelbart bagefter.

Krumtap:

Gold Star’en er forsynet med en spe-
cial krumtap med sarlige motrikker,
standard dele méa under ingen omsteen-
digheder benyttes.

Vippearme:

Vippearmene er fremstillet af speci-
elt, meget let materiale og er sarlig
godt afbalanceret for at opna den bedst
mulige ydeevne ved mange omdrejnin-
ger.

Ventiler:

Ventilerne er fremstillet af specielt
stdl (G2) og er hardet i den gverste
ende. Ventilerne ma under ingen om-
steendigheder udskiftes med standard-
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ventiler med hatte. For en sikkerheds
skyld bor udblesningsventilen udskif-
tes med rimelige mellemrum.

Ventilindstilling :

Kontroller indstillingen medens mo-
toren er kold.

Da bade topstykke og cylinder er af
aluminium, vil udvidelsen, ndr motoren
bliver varm, vere betydelig storre end
normalt, hvilket medferer, at toleran-
cen i ventilerne forgges, og det vil der-
for vere tilstraekkeligt med .001” for
begge ventiler, ndr motoren er kold.

Aftagning af topstykke:

Dette gores hovedsagelig pd samme
made som ved andre »B« modeller. Da
Gold Star’ens topstykke imidlertid er
fastgjort med otte bolte i stedet for
fire og ikke har aftageligt stedstangs-
hus, er der visse ting, der adskiller sig
fra de eovrige »B« modeller. Indsug-
ningsventildzekslet kan ikke aftages,
medens topstykket sidder monteret pa
cylinderen, idet den midterste bolt ikke
kan tages ud, fordi det tvargaende stel-
ror sidder for tet. Nar topstykket skal
afmonteres, fjernes samtlige bolte und-
tagen den midterste, som lgsnes sd me-
get, at dakslet kan svinge frit; samtidig
Iosnes ogsa stottergret, der gar fra stel-
let til topstykket, bolten i topstykket
udtages helt, siledes at reoret haenger
lodret ned fra stellet.

Inden man gar videre, skal motoren
stilles saledes, at stemplet er i top (pa
kompression), sa der ikke er noget
pres pa ventilerne. Dernast lgsnes alle
de otte bolte, de fire indskudte bolte
vil falde ned, men kan ikke tages ud,
undtagen cylinderen ogsa tages af. Nar
alle otte bolte er frigjort, loftes top-
stykket en smule, og stodstaengerne
lpftes fri fra lofterne og anbringes sa-

ledes, at de stotter mod krumtaphuset.

For at fjerne topstykket loites dette
med hgjre hand s& meget, at man med
den anden hand kan fa fat i omssted-
steengerne; disse loftes nu gradvis, me-
dens man samtidig drejer topstykket
hojre om sa langt man kan; dernast
fores det frem mod maskinens fortej,
samtidig med at det loftes, indtil det
stoder imod stelroret, nu skulle det
vere lpftet tilstraekkeligt til at ga fri af
stgdsteengerne og kan fjernes ved at
man drejer det sa meget til hgjre, at
det gar fri af stelroret, hvorefter det
lgftes af.

Pasztning af topstykket:

Fjern pladen over det lille hul for-
oven i stedstangshuset. Szt indsug-
ningsventilhusdakslet last pd med den
midterste bolt, da denne ikke kan sat-
tes i efter at topstykket er pa plads.
Leg toppakningen pa plads, og set
dernast stodstengerne i, sdledes at
indsugningsstangen krydses bag ved’
udblzsningsstangen. Hold den med
venstre hand s& hejt som muligt, tag
topstykket i hojre hand, saledes at det
vender omvendt, (d.v.s. med indsug-
ningsporten fremad), sat det derneest
ned, saledes at stodstengerne kommer
pa plads i huset, og medens man sta-
dig holder disse, drejes topstykket
venstre om, indtil det er pa plads pa
cylinderen.

Inden boltene spandes, ma man sgr-
ge for, at stodstengerne er pa plads
savel for oven som for neden. Alle ot-
te bolte bor skrues op i topstykket for
de til sidst spandes, og man ma da
sorge for, at de alle sp@ndes jevnt, —
og helst gore dette i flere gange.

Aftagning og paszetning af cylinderen
kraever ingen serlig vejledning, men
husk at sette alle de fire lgse bolte pa

Smuk, saglig og ren i linjerne er
den 350 ccm B.S.A, »Gold Star« —
savel som dens storebror 500
ccm-eren.




Endelig sikker bieskyttelse
af motoren aret rundt..!

Stands den

kolde tering NU !

Der er kun een ting, der kan
redde Deres motor fra den kolde
tering — og det er Shell X-100
Motor Oil. Denne specialolies
vedhzngsevne er nemlig si stor,

R

Deres motor er lige sa udsat for
,,kold tering® om sommeren . ...

B

Mange tro1, at »kold tering« i en motol
er noget, der udelukkende hgrer den
kolde é&rstid til, og som man derfor ikke
behgver at @ngste sig for, nu da det gar mod : :
sommeren — men intet kan vaere mere for- , 4t den forbliver pi cylinder-
kert. Vi behgver blot at genopfriske, hvor- vaggene og beskytter dem mod
dan »kold teringe< opstir! Det er en kends- kondensvand og syrer under
gerning, at der altid, uden hensyn til den alle forhold og alle tempera-
omgivende temperatur, dannes ca. 1 liter sty Tty utie el (g
vand ved forbrendingen af 1 liter benzin. stille og i de kritiske minutter
Ved den hgje temperatur i forbrendings: S R, S0 dEd0r
kammeret optrzder vandet i dampform, og gamle, futilstrzkkelige. smpreolie
den fortxttede damp i forbindelse med kul- tappet af i dag, fi motoren skyl-
syren og andre syrer fra forbraendingen an- let ren og pifyldt Shell X-100,
griber cylinderveggene. Denne kemiske tering s er Deres motor effektivt sikret
virker lige til motoren efter 10—15 mod »kold taringc.

minutters kgrsel er gennemvarm.
Derfor er de vogne, der kgrer by-
korsel med hyppig start og stop,
sarlig truet af »kold teringe.

#
£

A R

H

R

§

Szerlige fordele ved som-
mer- og langvejskorsel!

Nar olie af hgj temperatur under luftens
pavirkning piskes rundt i motoren — i
sommervarmen og under den hirde lang-
vejskgrsel — udszttes den for iltning og
bliver wreg. Shell X-100 Motor Oil er
serlig iltningsbestandig og cirkulerer frit
og rensende gennem oliekanalerne. Kom-
primeringen bliver fuldstendig, cylinder-
sliddet minimalt, og benzin- og oliefor-
bruget nedszttes. Shell X-100 forlenger
motorens levetid og reducerer drifts-
omkostningerne.

Fineste service for

Dem og Deres vogn
Enhver Shell forhandler ordner
olieskiftningen til Shell X-100

Motor Oil. Der er en station
pa Deres daglige rute. Kgr ind

M OTO R OI l :grvigcleaf " DECTAr,ngéside:érgﬁet

galder vask og smgring.

SHELL

£

{BESKYTTENDE {STABIL ¢ SELVRENSENDE

BB s ox



plads inden cylinderen fores pa plads
pa krumtaphuset, da dette ikke kan gg-
res, nar cylinderen forst er helt nede.

Stempler:

En sarlig aluminiumslegering er
brugt til fremstilling af stemplet for at
dette kan udvide sig i det rigtige for-
hold til cylinderen ved alle varmegra-
der. Det er forsynet med sarlige for-
tinnede stempelringe, specielt fremstil-
let til at arbejde tilfredsstillende i cy-
linderens stélforing under tilkarsel si-
vel som senere hen,

Der fremstilles stempler med forskel-
lige kompressionsforhold til brug ved
alle forskellige former for sport. Disse
er folgende:

B32 6,5 :1. B34 6,8 : 1. Dette stem-
pel anvendes til almindelig benzin og
har god ydeevne ved almindelig turist-
korsel.

B32, B34 7,5 : 1. Dette er den hgjeste
kompression der kan anvendes til kgr-
sel med benzin, og med passende kna-
ster (se nedenfor) er dette stempel vel-
egnet til moto-cross og trial, dersom
ren benzin foretrakkes.

B32 8,8 : 1, B34 8,5 : 1. Disse stemp-
ler har bedst ydeevne ved brug af 50/50
benzin/benzol og er velegnet til brug
ved moto-cross, trials eller banelgb,
hvor maximum omdrejningstal kraeves.

B32 12,5 21, 5B34: [ls 1 =Detter et
»sprit« stemplet og har bedst ydeevne
ved brug af metylalcohol og tilsvaren-
de blandinger.

Knaster:

Forskellige knastkombinationer fas
til Gold Star-motoren, og valget af dis-
se afhenger af den kraevede ydelse.
Knasterne findes i tabel I, men sad-
vanligvis er de knaster, som er sat i
fra fabrikens side, de bedst egnede til
det formal, som ejeren har opgivet ved
bestillingen af motoren.

Til brug ved turistkersel med almin-
delig lav kompression anvendes kna-
sterne i forste raekke. Til moto-cross og
trial benyttes p4 B32 den i anden rak-
ke opgivne kombination. Til TT-lgb og
lign., hvor den absolut hgjeste hastig-
hed kreaeves for leengere distancer, bru-
ges de i tredie rakke opgivne knaster.
Den sidstnzvnte kombination bruges
pd B34 ogsa til moto-cross og trial.
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TABEL I (knasterne).

Anvendelse indsugning udblaesning

Trial- og turistkersel .. 65-2420 65 2420
Scrambles, til alle slags

brendstoffer ........ 65-2438 65-2334
Landevejslgb  ......0... 65-2438 65-2436

Bemerk: Standard ventilfjedre ma ikke anven-
des til knasterne 65-2435/6/8. De specielle ven-
tilfjedre, der anvendes til disse knaster er:
(indvendig) 65-1248, (udvendig) 65-1249. Kna-
sterne kan bruges pa modellerne fra 1939 og
opefter og kan skaffes gennem importeren.

Karburator:

B32 er katalogiseret med Standard
mal karburator eller TT-typen efter
onske, B34 er altid monteret med TT-
karburator. Det forudsattes at motorer
til brug ved konkurrencer har en TT-
karburator monteret, og denne skal da
indstilles som vist i tabel II.

TABEL 1l
(TT-karburatorindstilling).

Brandstof Benzin eller Metyl eller
Benzin/Benzol lignende
Karburator : 10TT Remonte Needle 10TT

BS2 B34 B32 B34 B32 B34
Port sterrelse 1Yis 1532 1118 1316 116 13/18

Stralespids .. 320 360 420 520 *) ¥
Gasspjeeld .. 7 6 6 7 7 6
Naleposition . 4 4 4 4 4 6
Stralersr .. 109 109 109 109 120 120

*) Stralespidsen til brug ved spritblandinger
afh@nger hovedsagelig af hvilke blandinger,
der bruges.

Dersom motoren er bestilt fra fa-
briken med TT-karburator funet til
sprit, vil den ved leveringen vare for-
synet med en passende stralespids; men
dersom den private ejer selv foretager
forandringen kan han nogenlunde reg-
ne med, at en spids, der er fto en halv
gang sd stor, som den der er blevet
brugt til benzin, vil veere passende, mu-
ligvis skal den endog vare endnu ster-
re.

Man bor ved ombygning til sprit vae-
re meget forsigtig med endelig at fa af-
provet sin blanding s& hurtigt som mu-
ligt, da man ved for lang tids kersel
med forkert blanding meget let risike-
rer at braende motoren sammen. Det
tilrdde at kore med en blanding, der er
lidt pd den fede side, og alle tabeller,
der angiver blandingens styrke bgr der-
for betragtes som minimumstabeller.



Til kersel med [.A.P.-sprit skulle en
800—850 strélespids vare passende,
medens man til ren metyl kan komme
helt op pd en nr. 1200 spids. Gasspjeld
og ndleposition kan i disse tilfelde af-
vige noget fra de i tabel II opgivne ind-
stillinger.

En 9 liter benzintank kan leveres til
trial og lignende.

Teendingsindstilling :

Den bedste indstilling pad B32 er til
spril 3/8” fortaending og 7/16” forten-
ding til benzin/benzol. P4 B34 bruges
1/2” til alle blandinger.

Ventilindstilling :

Dersom almindelige standard kna-
ster anvendes stilles de som p& andre
B-modeller. Nar sarlige racer-knaster
anvendes (65—2334/6/8) er ventilind-
stillingen noget anderledes. Alle knast-
hjul er imidlertid merket pd samme
méde som standard knasterne, siledes
at de let kan afmonteres. Yderligere er
indsugningen merket >IN« og udblees-
ningen >EX«.

Teaendrer:

Til almindelig turistbrug anbefales
Lodge HL14. Til brug ved hgjere kom-
pression er Lodge model HLNP det
bedst egnede. Nar der anvendes alko-
holblandinger med det hgjest kompri-
merede stempel, er det nedvendigt at
anvende Lodge RL47 og maske oven i
kobet RL49, hvilket er det hirdeste
tendror der i gjeblikket fremstilles af
dette maerke. Til vaeddelob med benzin.

eller benzin/benzol er det absolut ngd- ,

vendigt at anvende RLA47.

Bemerk: Til opvarmning med alko-
hol brug Lodge HLNP, idet et tendror
med kort gevind er tilbgjeligt til at
gdelegge tendrgrshullet.

Olie:

Til store hostigheder anbefales det
at bruge Castrol R-olie (planteolie).

Det bor altid huskes, at planteolie
ikke md blandes med mineralsk olie,
og at man, dersom den ene af disse
olietyper udskiftes til fordel for den an-
den, ma vere meget omhyggelig med
at sgrge for, at motoren er fuldstzen-
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dig renset, idet der ellers vil danne sig
tykt slam, der vil vere tilbgjelig til at
gdelegge motoren.

Olietankens kapacitet er nu ca. 2!/2
liter, visse tidligere modeller rummede
kun 2 liter.

Udblaesningssystemet:

Dersom kgberen ikke har bestilt et
serligt udbleesningssystem monteret pa
sin maskine, er Gold Star’en udstyret
det standard udblasningsrer og lyd-
potte, egnet til almindelig turistkersel.

Til vaeddelgb, hvor lydpotte ikke er
nedvendig, vil denne naturligvis blive
udskiftet enten med snerreror eller
tragt. Lengden af udblaesningsror med
snerrergr er dels afhzngig af indstil-
lingen af motoren (knaster og karbure-
ring), og dels af den form for lgb,
hvori cyklen skal deltage. Koreren vil
derfor gore klogest i, selv at eksperi-
mentere sig frem til den lengde, der er
bedst egnet til hans specielle brug. Som
en grov retningslinie kan det oplyses,
at et udblasningsrer med snerrergr
skal have en lengde af ca. 48”, men
et kortere ror vil dog give. en noget
stgrre maximum hastighed, men med
en noget ringere ydeevne ved fa om-
drejninger, og modsat med et noget
leengere ror.

Dersom banen tillader at man kom-
mer pa den absolutte maximum hastig-
hed vil en tragt naturligvis blive mon-
teret, men ogsa her ma koreren selv
eksperimentere sig frem til de rigtige
dimensioner. P4 en B32 skulle en me-
gafon med omtrent 3 7/8” i diameter og
137 lengde pa et udbasningsrer med
en lengde af 38”7 vare omtrent rig-
tig. P4 B34 vil ét udblesningsror af
samme lenge med en tragt med en
vekslingsforhold kan fas, disse er fol-
gende:

hjul pa kobling

TABEL Il

Standard taeﬂiggende ekstra

tetliggede
Fjerde ...... 1.0 1.0 1.0
Tredie ...... 1732 1.32 1.1
Andet  ...... 2.05 1.72 1.31
Foarste sl o i 2.98 2.48 1.87

Med passende hjul pa krumtaphus
og gearkasse giver disse tre kombina-
tioner mulighed for at geare rigtigt, til
turistbrug passer standard-gearingen,
til moto-cross og trial den taetliggende
og til TT-lgb den ekstra tetliggende.

TABEL 1V
Gearudveksling for B32.
flerde  tredie andet forste
Turistkorsel 5.6 7.4 11.5 16.7
Sriale R 7.06 9.3 14.5 21.1
Moto-cross 7,06 9.3 42515 17.44
TT-leb: ........ 5:3 58 6.9 9.9
TABEL V
Gearudveksling for B34.
fierde tredie andet forste
Turistkoersel 5.0 6.6 10.3 14.9
BTl NG 5.64 7.44 11.6 16.8
Moto-cross 6.63 8.74 11.4 16.4
TT-1eb*®) 4.75 5.2 6.2 8.9

*) Hojere gearing kan her bruges i visse til-
feelde.

Kadehjul til krumtaphuset fas med
16 til 20 taender inclusive, og til gear-
kassen med 16 eller 19 tender. Hjulet
pa koblingen har i alle tilfzelde 43 ten-
der og kadehjulet pa baghjulet 42 ten-
der.

Ovenstaende oplysninger skulle sat-
te den private ejer i stand til at udreg-
ne alle de kombinationer han har brug
for.

Formelen til udregning er folgende:

hjul pa baghjul

Forhold =

Gearudveksling:
Gearkasser med tre forskellige ud-

diameter pa 412’ og en lengde pa

131/2” give et godt resultat.

hjul pa krumtapshus

£ hjul pa gearkasse

Dette forhold er for fjerde gear. For
at fa de mellemliggende tal, gang med
det tilsvarende tal i tabel IIL

Forsiden: Fra Saxtorpfrdsen den 18. maj:
udgravningen — temmelig voldsomt.

Billedet viser Ingvar Larsson stige op fra
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Gearkasse:

Anbringelsen af gearkassen kan la-
ves om saledes at den passer til gnske-
de formal.

Omdrejningstal:

Det hgjeste omdrejningstal motoren
ma komme op pa er, for B32 5.500 om-
drejninger pr. minut, for B34 6.200 pr.
minut. Selvfglgelig kan motoren tunes
op til flere omdrejninger, hvad man

0gsd ger, men motoren er mest stabil
ved de fornaevnte omdrejningstal.

Omdrejningsteller kan fas til alle
modeller Gold Star — monteres pa
knasthusdakslet.

Racer magnet:

Gold star’en er monteret med en Lu-
cas-magnet. Leg merke til at kontrol-
handtaget arbejder modsat det nor-
male, d.v.s. lav tending nar handta-
get er trukket mod kereren.

Ang. omsetningsafgiften

Ifglge inspektoratet for tobaksbe-
skatningen skal den afgiftspligtige
veerdi at et motorkeretgj dokumenteres
ved fremlaeggelse af en skriftlig kon-
trakt i mindst to eksemplarer. Af kon-
trakten skal blandt andet tydeligt
fremgd, hvor meget betalingen for ko-
retojet udger uden omsatningsafgift.

For koretgjer, for hvilke der forelig-
ger standardpris, har det hidtil veeret
tilladt, at kebesummen i kontrakten an-
fores inclusive omsatningsafgift m. v.

pa betingelse af, at der fremlagges en
af szlgeren udstedt erkleering pa blan-
ket, formular 20, der udviser, hvorle-
des prisen fordeler sig pa betalingen
for selve koretgjet, ekstraudstyr, leve-
ringsomkostninger m.v. og omsat-
ningsafgiften.

Det meddeles herved, at denne ord-
ning bortfalder den 1. juli 1952, fra
hvilken dato alle kontrakter skal inde-
holde den i ovennevnte lovbestemmel-
se pabudte oplysning om, hvor meget
betalingen for koretgjet udger uden
omsatningsafgift.

PRIKKEN
OVER
et
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Opsigtvaekkende tyske nykonstruktioner
prasenteret pd Hockenheim-banen

Ved det internationale Rhein-Pokal
landevejsleb pa Hockenheimbanen i
Tyskland sendag den 11. maj blev pub-
likum prasenteret for i hvert fald to
meget interessante nykonstruktioner
pa motorcykle-omradet — og da begge
modellerne blev fort til start af to af
de zldste' og mest kendte motorcykle-
fabriker i Tyskland, ger man nappe
meget forkert i at holde godt gje med
disse to modeller i de fremtidige lgb i
ar. :

Det ene var den dobbelt-cylindrede,
dobbeltcamshaftede 250 ccm NSU med
omtrent lodretstiende cylindre — at
domme efter fotografierne temmelig
lig den 500 ccm kompressor-model, som
satte verdensrekord sidste ar. Som det
er almindeligt ved motorcyklekonstruk-

Den nye camshaftede 250 ccm »N.S.U.«. Man
ser ventil-mekanismen og magneten.
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tionerne pa fastlandet, er gearboxen
bygget sammen med motoren.

Den 3-cyl. D.K W.

Den anden var den forste efterkrigs
350 ccm’s DKW, en af de interessante-
ste motorcyklekonstruktioner, der lan-
ge er set. Den er 3-cylindret. De to cy-
lindre er parallelt-stdende med en 15
graders foroverbgjning, mens midter-
cylinderen har en 75 graders hzldning
forover i forhold til de to andre cylin-
dre.

De tre karburatorer, som den er for-
synet med — de to af dem er halvvejs
lodretstdende bag de respektive to cy-
lindre, mens den tredie der har vand-
retliggende svemmehus, er anbragt
ovenover den forreste cylinder — kan
neppe undgd at vare et mareridt for
en motor-tuner.

Imidlertid m& man gore sig klart, at
der nappe er nogen, hverken inden for
eller uden for Tyskland, der har sterre
erfaring og dygtighed med hensyn til
at rigge en to-takts motor til til race,
end netop DKW-fabrikerne.

Da det endnu kun er et halvt ar siden,
denne model fremstod pé tegnebradtet,
kan man sikkert vente sig store over-
raskelser, nir den bliver rigtigt provet
igennem.

Den er forsynet med en 4-trins gear-
box og menes at kunne prastere om-
kring de 12.000 omdrejninger i minut-
tet.

Kort for starten bad den tyske ryt-
ter S. Wiinsche en engelsk journalist
om indtreengende at advare de engelske
korere om ikke at leegge sig i halen af
hans DKW, da han frygtede for over-
raskelser fra en eller maske alle sine
tre cylindre. Hvad der nu end skete, sa



Den opsigtsveekkende nye 3-cyl. D.K.W. Be-
merk cylindrenes indbyrdes anbringelse og
karburator-anbringelsen.

sd man den ikke mere, efter at starten
forst var gaet.

Men en yderst interessant maskine
var det — den havde en udblaesnings-
lyd, der til tider var sa hgj, at den nee-
sten ikke kunne heres.

Ler er ingen tvivl om, at de tyske
motorcyklekonstruktorer af al magt be-
streeber sig pa at vinde ind pa de itali-
enske og engelske konkurrenter — i
hab om at vinde over dem til sidst.

Hurtiger, Hurtigere.....

En italiensk »Nimbus« i naste ars
landevejs-race.

En italiensk motorrytter, som i den
sidste maneds tid med flid og dygtig-
hed har arbejdet med sit stop-ur, med-
deler at de nye Gileramaskiner, bade
den fire- og den en-cylindrede, gentag-
ne gange har kert Monza-banen rundt
i en tid, der svarer til sidste ars om-
gangsrekord-tid, 171,4 km i timen. Dog
overrasker det maske ikke sa meget,
nar man taenker pa, at den 4-cylindrede
Gilera antagelig kan prastere 62 brem-
sehestekrafter.

Lige sa hurtigt kerende skal efter si-
gende den kadedrevne M.V, vare, for-
synet med det af Earles konstruerede
fortgj etc.

Mest interessant er det vel nok, at
Gilera til naeste ars 500 ccm landevejs-
race forbereder en fire-cylindret p&
rekke — altsd en slags Nimbus om
igen. Allerede nu har den ord for at
vaere den hurtigste af alle motorcykler-
ne pa Monza-banen, og da der er et
helt ar tilbage til at videreudvikle den
i, kan det jo blive til noget.

REDEX forbedrer Deres motor

REDEX er en special-

Hvad REDEX er:
=Ns
raffineret mineralolie

.= der opleser beg, ren-
L==_ ser oliegangene for

slam, hindrer kuldan-
nelser, friger haengende ventiler,
begede stempelringe m. v. —
REDEX nedscetter motorens frik-
tion og forleenger motordelenes
levetid.
P& skemaet ses resultaterne af
en REDEX-kur p& en Hillman
1939. En kur bestér bl. a. i, at
man heelder REDEX i indsugnin-
gen, medens motoren gér pa |
tomgang. N&r REDEX har arbej-
det sig ind omkring stempler,
ventiler etc., kerer man en tur
med varierende hastighed, hvor-
ved alle urenheder bleses ud
med udbleesningen. Kompression
og acceleration eges, benzinfor-
brug mindskes. REDEX-kuren om-
fatter en udméling af motoren <
for og efter kuren, séledes at De Xy
direkte kan konstatere forbed-
vingerne.
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Ovale hjul

Vidste De, at man benytter ovale
drivhjul pa de store kampvogne? Nor-
malt ville kampvogne med ovale hjul
g4 i bolgegang og tolgen af dette ville
blive, at det nasten er umuligt at sky-
de fra den. Ogsé for mennesker, der
lider af sosyge, vil det vare en lidelse
at kore i en sadan ovalhjulet bil.

Men ved kadetrek er de to hjul pa
hver side synkroniseret, saledes at
korslen alligevel bliver jevn. Ovale
hjul har deres store fordel ved kersel
i vanskeligt terreen — det pastas, at de
er dobbelt sa effektive som almindelige
runde hjul.

Mekanisk »hjerne« forgger produk-
tionen af gearkasser.

En maskine til 1,2 mill, kr. er nu sat ind i
produktionen af gearkasser pa MORRIS-fabrik-
kerne i England. Det er den ferste af sin art
i Europa, og den erstatter 18 andre maskiner.
P4 samme tid udferer den 28 arbejdsoperatio-
ner og i lebet af 93 sekunder bliver et kom-
plet gearkassehus underkastet alle nedvendige
behandlinger. Der er 3 mands betjening!

MORRIS-fabrikerne har selv konstrueret
»hjernen«, som den er blevet debt, og en
flaskehals i produktionen er herved blevet
fjernet pa en yderst rationel made,

Der er stor mangel i England’'s automobil-
industri pa det mandskab, som ved konstruk-
tionen af den 28 m lange maskine er blevet
frigjort, og MORRIS-fabrikerne har let kunnet
overfore folkene til en anden afdeling.

For 5. ar i trek

For 5. dr i treek arrangeres ogsd i dr
det blandt motorcyklister over hele
Europa efterhdnden sd populere >Ha-
ringrit«.

I dr finder oplobet sted lordag
den 21. juni. Danske korere har
allerede for dr tilbage deltaget i ef sd-
dant Haringrit og haft megen fornojel-
se og gleede aof det og giver dette turist-
lob sin varmeste anbefaling, idet man
derigennem kommer i forbindelse med
hundreder af motorkammerater fra al-
verdens lande.

Vi kan anbefale de af vore medlem-
mer, der kan tage sig ferie pd dette




tidspunkt at begive sig ud pd et »Ha-
ringrit«. Ved henvendelse til Danmarks
Motor Unions sekretariat vil De kunne
fa alle de oplysninger og al den prak-
tiske hjeelp, De har brug for.

Den blodige statistik
Ferdselsuheldene med personskade i
hele landet for april maned 1952 ser

saledes ud: LTt
o ane
8 w E »
s = =
Bilister: S sufaavaiaon i 4 33 37
Motorcyklister ........ 6 91 97
Forere af cykler med
hjelpemotor ........ 2 17 19
Cyklsteriios Tl ool 6 289 295
Gaendeb s Rm, crriien va 6 153 159
PANATe AN o S L 6 102 108
30 685 715
1 april 1951 var tallene: 18 503 521

For arets 4 forste méane-
derser tallene sdledes

ud:
JanUGE A S et 21 516 537
Februar st ol o e 27 411 438
TG B Cise S ot o ss 30 571 601
AR e 30 685 715

Af de i april maned 1952 tilskade-
komne kom de 214 alvorligt til skade
og de 471 lettere til skade.

En fordeling efter aldersklasser af
drebte og tilskadekomne viser, at af
de drabte var 5 under 15 &r og 6 over
59 ar, medens de 19 var fra 15 til 59 &r.

lalt var 157 eller ca. 22 pct. af de
drzbte og tilskadekomne under 15 ar
og 98 eller ca. 15 pct. over 59 ar, me-

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

Eneforhandler :

Elite Motorcyklekade

azce 3 THE RENOLD & COVENTRY CHAIN CO. LTD. * MANCHESTER
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dens 460 eller ca. 64 pct. var i alderen
mellem 15 og 59 ar.

I arets forste 4 maneder har ialt 25
bern i alderen mellem 2 og 11 &r mi-
stet livet ved faerdselsulykker.

I april maned blev 5 begrn draebt ved
fardselsulykker.

Det
runde
hjgrne

Ingen vil tro det, men ikke desto
mindre er det rigtigt, at kontorchef S.
B. Jeppesen, Odense, fyldte 50 ar den
19. maj.

S. B. Jeppesen harer til Fyns Motor
Sports gamle trofaste garde, idet han
har varet med omtrent fra klubbens
allerforste begyndelse, og i en arrekke
har han siddet i bestyrelsen, forst som
formand for festudvalget og nu som
nastformand og sekreter, ligesom Jep-
pesen er medlem af samarbejdsudval-
get for Odense Speedway.

Sével indenfor som udenfor sin klub
er han med sin ranke skikkelse og retli-
nede karakter et overordentligt skattet
menneske, som aldrig er i stand til at
sige nej, nar han bliver bedt om at ud-

fore et stykke arbejde for sin gamle
klub eller gore sine bestyrelses- og
klubkammerater en tjeneste, den vare
sig stor eller lille.

Med Jeppesens ungdommelige sind
og slanke, sportslige spandstighed har
bestyrelsen lov til at hibe, at vi endnu
i mange ar ma gere regning pa hans
uselviske arbejde for motorsagen i al-
mindelighed og for Fyens Motor Sport
i seerdeleshed, og vi benytter lejlighe-
den til at gnske ham hjerteligt til lyk-
ke med fedselsdagen.

Bestyrelsen for F.M.S.

REDEX TIL MOTORCYKLER

Resultatet af en prove.

Der er i Danmark ca. 40.000 motorcykler, og
de fleste motorcykelejere gor et stort arbejde,
for at deres maskiner skal veere i sa god stand
som muligt.

Der er foretaget en conversion pad en
Triumph 650 ccm motorcykle, der var neesten
ny, og felgende resultater blev opnaet:
Accelleration:

1 det heje gear brugte maskinen 68 m
for at accelere fra 50—65 km/t for REDeX-
kuren, og kun 32 m efter REDeX-kuren.

Benzinforbruget:
Fer REDeX-kuren: 19.3 km pr. L
Efter REDeX-kuren: 22.1 km pr. L

Kompressionen:

Cyl. no. I Cyl. no. II
For REDeX: 135 1bs. 123 1bs.
Efter REDeX: 141 lbs. 138 1bs.

Ved REDeX-kuren blev der anvendt 1 liter
til udskylning og Y« liter i indsugningen, des-
uden s liter fordelt i de to cylindre, medens
den »stod i bled«, og 100 g i gearkassen.
am.

SPORTEN UDE J

Helt internationalt tysk landevejslgb
Med vindere fra England, Frankrig, Italien og Tyskland.

Med et rent ud svimlende antal til-
skuere langs vejsiderne kortes sgndag
den 11. maj et virkeligt internationalt
landevejslgb ved Hockenheim om Rhin-
pokalen, Tysklands bedste ryttere
kempede her med Italien og Frankrigs
bedste og Englands nastbedste ryttere
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og matte se premierne broderligt for-
dels pa de deltagende nationer.

For ferste gang oplevede man vist
her efter krigen at here bade »God
save the Queen« og »Deutschland iiber
alles« spillet pd en motorbane efter
krigen. Den forste til re for Bill Petch



og hans »A.J.S., der vandt 350 ccm.
klassen, og den anden til zre for Freidl
Schon, der hjemforte den forste sejr
for den nye dobbeltcylindrede camshaf-
tede sHorex« (med opretstdende cy-
lindre) i 500 ccm-klassen.

1. premierne i de forskellige klasser
gik altsa til henholdsvis en italiensk, en
fransk, en engelsk og en tysk korer.
Da det endelig Iykkedes en tysker at
hente en sejr hjem efter de mange skuf-
felser i de mindre klasser, ville jubelen
ingen ende tage. | forvejen havde den
enorme publikumsmeangde trangt sig
si meget pa, at det var ngdvendigt at

tilkalde politiet for at f4 dem drevet til-
bage fra banen.

Resultaterne blev i de forskellige
klasser:

125 cc klassen: 1. C. Ubbiali (Mondial), 2.
H. P. Miller (Mondial); 3. R. Ferri (N.S.U.).

250 cc klassen: 1. E. Lorenzetti (Guzzi); 2.
H. Thorn-Prikker (Guzzi); 3. S. Winsche
(D.K.W.).

350 cc klassen: 1. C. W. Petch (A.J.S.)); 2.
S. Lawton (A.J.S.); 3. E. Lorenzetti (Guzzi).

500 cc klassen: 1. F. Schén (Horex); 2. Gof-
fin (Norton); 3 W. R, Amm (Norton). Gennem-
snitshastigheden var her 160 km/t.

Sidevogns klassen: 1, J. Drion (Norton); 2.
H. Haldemann (Norton); 3. M, Masuy (Norton).

Det skotske 6 dages trial
Sennen, der tog oprejsning for
sin far.

Det skotske 6 dages trial 1952 havde
rekord-anmeldelser i ar, ialt 180 korere
havde mod pa opgaven, 178 af dem
medte til start og kun 24 udgik. Allige-
vel var det et anstrengende lgb, der gik
over 1.409 km i anstrengende terrzen
— med mange bjerg-etaper. Det var
spandende til det sidste, velorganiseret,
og i det gode vejr havde det samlet
mange tilskuere. Alle de fem kvindelige
kgrere gennemforte.

- Lgbets vinder og bedste mand blev
den 20 &r gamle Johnny Brittain pa en
350 ccm Royal Enfield, der ialt slap
med 22 points. For nasten 20 ar siden
var hans fader, Vic Brittain, lige ved at
vinde 1. preemien i det samme skotske
lgb. Ved praemieuddelingen om sgn-
dagen var bade faderen og sgnnen til
stede, da sennen fik overrakt den fine
praemie, som hans far — pa den tid, da
sonnen blev fadt — var nar ved at lobe
af med. Takket vere sgnnens dygtig-
hed endte preemien saledes alligevel i
familien Brittains eje.

Fabrikernes hold-preemie gik til et
B.S.A.-hold, der tilsammen havde skra-
bet sig 109 points sammen.

I et s& storsldet terreen kores det skotske
6-dages trial. Dette giver ogsad en udmeerkel
trening for moto-cross ryttere,




Flotte lob pa Arlév-banen

Alle nordens bedste ryttere samlet.

Fredag den 25. april — en ganske
almindelig hverdagsaften — var Ar-
Iovbanen nord for Malmo fyldt til
traengsel. Tilskuerforholdene er vel ik-
ke de allerbedste, men det var til gen-
geld det rytterfelt, der blev budt pa,
og dette var da ogsa arsagen til
trengslen.

Leif Basse Hveem var der i spidsen
for et staerkt norsk tre-mands hold,
Kiehn Berthelsen og Orla Knudsen
samt Morian reprasenterede Danmark,
og Linus Eriksson, Rune Sgrmander og
Allan Poppe Nilsson var Sveriges ster-
ke mand. Men ogsa de tre svenske
»sydafrikanere« med Sune Karlsson i
spidsen var der.

Nasten alle lgb blev uhyre spaenden-
de med kamp lige op til mallinjen.

Linus Eriksson kgrte som en engel
og brillerede med sin fine yderbanetak-
tik. Han vandt i points over Basse
Hveem.

Morian Hansen kgrte i perioder for-
traeffeligt, Kiehn Berthelsen hele tiden.

Allan Poppe Nilsson ber efter sin
indsats her ofte ses pa danske baner.
Der er overraskelser og evner i ham. I
sidste heat slog han Sérmander, som
havde fort hele lgbet.

Mange danske burde tage til Arlov,
nar der naste gang bydes pa et sd godt
program.

Kreevende Moto-cross pa Saxtorp

De danske ryttere savner traning og materiel.

Sendag den 18. maj kortes pad moto
cross-banen i Saxtorp udtagelseslgb til
Moto-cross des Nations, til verdensme-
sterskaberne. Et engelsk B.S.A. fa-
brikshold med John Avery i spidsen var
indbudt for at satte kuler pa lgbet,
men igvrigt var der kommet s& mange
anmeldelser til dette uhyre kravende
lob, at mange matte afvises. Tre B.S.A.
specialcykler var indforskrevet til de
svenske ryttere.

Banen, der er 2,3 km lang, skulle i
de indledende lgb keres igennem 12
gange, og i det afsluttende 20 gange.
Det er en drgj omgang, der stiller de

allerstorste krav til bAde mand og cyk-
ler.

Gunnar Due, Koge, som gennemfor-
te det indledende lgb langt tilbage i
feltet, havde fdet begge sine tommel-
fingre hamret til blods. Men de danske
ryttere, Ejvind Hansen og Knud Niel-
sen deltog ogsd. men havde ingen le-
vende chance for placering her. Vi har
slet ikke den traening herhjemme og det
materiel, som er ngdvendigt for at kun-
ne dyrke disse lgb pa verdensmester-
skabs-distancen.

I hvilepausen inden slutheatet kortes
et indbydelseslgb for juniores. Dette

En situation fra graven i Saxtorp. En rytter har méattet stige af — og fire andre farer forbi ham.
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gik kun over 10 omgange. I sddanne
lob burde de bedste danske ryttere
starte for at f& nogen traning.
Slutheatet vandtes af Kune Johans-
son, B.S.A., der de fgrste otte omgange
14 og sloges med John Avery om 1
pladsen, men som efter 8. omgang blev
forbikgrt — tilsyneladende for resten
af lgbet, selvom afstanden mellem de
to varierede lidt, fra 5 til godt 20 se-

kunder. Men si knazkkede Avery sit
oliergr, da han gik ind i naestsidste om-
gang — og sa var pladsen klar for en
svensk sejr.

Ipvrigt skete der ingen placerings-
andringer efter at 8. omgang var kert.
Resten var blot et spgrgsmal om ryt-
ternes konstitution, og sa selvfglgelig,
om cyklerne kunne holde. En del kunne
ikke.

Over 50,000 tilskuere til Silverstone-lobet

Duke flgj frem og tilbage fra Italien.

Over 50.000 tilskuere overvarede
arets forste store hastighedsleb i Eng-
land, Silverstone, hvor den engelske
korer-elite under de gunstigste vejrfor-
hold i spendende kampe indenfor de
forskellige klasser gav publikum valuta
for pegene. lalt 400 ryttere startede i 11
lab.

a;//.;e/' sad
TIKLO er et gammelt velkendt Marke
i Rensecreme, der forlzngst og utallige
Gange har bevist sine gode Egenskaber.
TIKLO renser Hander og Tej for Olie,
Fedt, Maling, Vognsmarelse, Tjzre m.m.
og er saaledes ganske uundverlig for
enhver Smed og Mekaniker.

For Automobilister ber TIKLO vzre fast
Tilbeher i Vegnen.

— Det renser Hznderne let og hurtigt
— selv uden Vand..!

Geoff Dukes indsats imgdeses altid
med forventning og begejstring af pu-
blikum overalt, hvor han stiller op. En
serlig glans stod der omkring ham,
fordi han i anledning af dette lob matte
chartre en flyvemaskine fra Italien di-
rekte til motorbanen med samt sin ma-
skine — og umiddelbart efter at han

Den ene

efter den anden
bliver trofast tilhenger af MOBILOIL,

fordi man kan mearke forskellen, og man
kan se forskellen, hvis motoren adskilles.

\ /

VACUUM OIL COMPANY

MOBILOIL har hejt viskositetsindex og er lige letflydend
sommer og vinter. Den beskytter alle dele under de vanske-

ligste driftbetingelser og forhindrer korrosion o d |
9 Y
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havde kert, matte han tage det samme
befordringsmiddel tilbage til Italien,
hvor han i sgndagens internationale lgb
pa Ospedaletti-banen vandt et lob over
55 omgange eller 185 km i 500 ccm-
klassen i en yderst speendende dyst med
de italienske »Gilera«-ryttere, der
pludselig kom ind i en heftig duel med
en af de to »Guzzi«-ryttere, og i denne
hede dyst halede faretruende ind p4
Duke, der i lgbet af 150 km havde fiet
et forspring p& nogle hundrede meter.
Han vandt dog med 20 - tyve - sekunder
foran Pagani og Valdinoci, der begge
kgrte »Gilera, men han matte ogsa
kore sd sterkt for ikke at blive passe-
ret, at han bgjede sin ene fodhviler.

Na. Det var et lille sidespring. Ogsa
pa Silverstone vandt Duke program-
massigt i bade 350 og 500 ccm klassen,
hvor han igvrigt stillede med nogle af
de forbedringer, som »Norton« vil
mgde med pd gen Man, men i begge
klasserne var dog Bill Doran, hans
rival fra »A]S«-fabrikerne og Dave
Bennett, »Norton« og Jack Brett,
»A]JS«, tet i helene pa ham.

Der var ved at komme lidt kludder i
- sidevognsklassen, hvor Eric Oliver,
»Nortong, jo er traditionel vinder i nz-
sten-alt, hvad han stiller op i. Han blev
ganske alvorligt truet af Ted (kaldet
»Pip«) Harris, som var medt op med
sin legendarisk bergmte »Gunga Ding,
den fgrste racer-trimmede 998 ccm Vin-
cent racermaskine. Faktisk skyldtes det
kun en gearskade p& den sidste halve
banerunde, at han blev passeret af Oli-
ver og en anden konkurrent — ellers
havde han haft feringen overlegent lg-
bet igennem.

Han havde banerekord for hurtigste
omgang i sin klasse med 132Y/s km i
timen —og Dukes baneomgangsrekord
var kun 11 km hurtigere i sin klasse
end sidevognsklassens rekord.
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Uddrag af den svenske
lebskalender

JUNI

1. Hyllinge MS baneleb (serie)
Viaxjo MS banelgb

5.-10. SVEMO

palidelighedsleb (»Motorsexdagars«)

14, MK Ringen, Trelleborg banelgb

14.-15. Jonkopings MK  vejleb (»Juneloppet«)

15. Hyllings MS banelgb (serie)

17. Falk6pings MK baneleb (Landskamp Norge)
Sandviken MK

banelgb (Landskamp Danmark)

22, Landskrona MK : moto-cross

Vissefjarda MK banelgb

24. Asarums MS

JULI
6. SMK Ystad
12.-13. SMK Hedemora
vejleb (»Hedemoraloppet«)
banelsb
banelsb
moto-cross
moto-cross

moto-cross

banelsb

13. Hyllinge MS

Ronneby MS
20. MK Ringen, Trelleborg
27. Karlskrona MK

Djurgardsloppet

I Djurgardsloppet ved Helsingfors,
det lille finske T.-T., placerede Sv.
Aa. Sorensen sig i 350 cm klassen som
nr. 7. Et ganske tilfredsstillende re-
sultat, da denne korte bane absolut
ikke er Sv. Aa. Serensens distance.
Finnerne Curt Ginman og Olli Riekke,
begge »A.].S.«, blev nr. 1 og 2.

500 ccm-klassen, der ogsd gik over
25 omgange, var is@r bemarkelses-
verdig ved det resultat, market »Tri-
umph« kunne opvise. Af de farste 13 i
mal var de 12 nemlig »Triumph«. Det
blev kun til en 4. plads til en sNortong,
og den snuppede Werner Lorentzen,
Norge. Vinder i denne klasse blev, som
sidste ar, englenderen A. J. Dudley
Ward med Lampinen pa 2. pladsen.

I sportsvognsklassen over 2 liter blev
Robert Nellemann nr. 2 i sin Allard ef-
ter englaenderen M. W. Head, Jaguar.

Braendstof til sportsklassen

D.M.U.s bestyrelse har vedtaget, at
der ved lgb for maskiner af sports-
typen ikke ma anvendes andet brand-
stof end almindelig benzin med oktantal
ikke over 80 — og uden anden tilsat-
ning end almindelige topsmeringsmid-
ler.
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[ SLAGGEKROGEN:

En engelsk dame ude efter

Kihn Berthelsen

De engelske speedway-hold er stadig
ude efter at supplere sig op med uden-
landske ryttere. Engelske speedway-
kredse og engelsk motorsportspubli-
kum har féet gjnene op for, at der og-
s& er en motorsports-verden uden for
England. Svenske ryttere har gjort et
godt indtryk i England — i ojeblikket
er det Dan Forsberg, der er i valten
derovre.

I 14. maj-nummeret af »Speedway-
News« lanceres en meddelelse om, at
froken Hart, der er manager for Belle
Vue speedway i Manchester, har lokali-
seret en dansk rytter, Kiehn Berthelsen,
ssom tilsyneladende har oparbejdet sig
et navn i sit eget land — og det synes,
som om den unge mand er parat til at
komme over for at snuse til Manche-
ster-luften. I det mindste har frk. Hart
anmodet S.R.A., Speedway Racing As-
sociation, om tilladelse til at »impor-
tere« ham, mens hun i mellemtiden og-
s4 ma erhverve sig Danmarks Motor
Unions tilladelse.«

Sa maske bliver Kiehn Berthelsen
den forste danske speedway-rytter, der

efter krigen far lov at prove krafter i
England.

JAP BANERACER TIL SALG

Jap baneracer 1950 model, som ny, kun
kort ganske enkelte gange, selges til
fornuftig pris.
Henvendelse: M. Foxholm,
TIf. Blommenslyst 216
Box 2 . Bolbro
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn
ACAP K/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 66, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby
Lyngby 2216
Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,

Frederiksberg Bredgade 17, F.
Tif. Goth. 6538

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning.

Laderveste med stof og varmt pelsfoer

Oilskindsfrakker, sorte. flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel
Koretsepper, sver calechedug kr. 29.50.

Stort Udvalg i motorhandsker, luffer
huer, hjelme, briller o. s. v.

Ridebenklzeder, bergmt for snit og
pasform, med lynlése

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536
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Majdags-motorlob pd @sterbro stadion

Stadion-klubberne havde tilrettelagt
et lgb pa Osterbro stadion til den 1.
maj — maske ogsa i hab om at snuppe
en god del af de mange mennesker, der
samledes i Falleden om eftermiddagen.

Det var et strilende solskinsvejr, og
man skulle synes, at mange mennesker
ville kunne lokkes til motorlgbet, men
om det nu var thv. statsminister Hed-
toft, der talte for leenge, eller hvad &r-
sagen end kunne vere: Det var for-
holdsvis fa4 mennesker, der benyttede
det gode vejr til at ga pa Osterbro sta-
dion i.

Resultaterne fra 1. majdags-lgbene
blev: 3

Expertmatch A:

1, Berthelsen, M. Hansen, J. Petersen, Hirs-
borg (84,7).

2. M. Hansen, Berthelsen, Hirsborg, ingen
fjerde (85,4).

3. Berthelsen, M. Hansen, Hirsborg, J. Pe-
tersen (86,1).

Expertmatch B:
1. Persson, Bech, Fisker, E. Petersen (88,5).
2. Fisker, Persson, Bech, E, Petersen (87,2).
3. Bech, Persson, E, Petersen, Fisker (88,1).

Expertmatch C:
1. Andersson, Uno Jensen, Jergen Nielsen,
ingen fjerde (90,4).
2. Andersson, Jensen, Nielsen (91,0).

Sportsmaskiner A:
1. Rasmussen, Ljumgstrand, Merch, ingen
fierde (95,0).
2. Ljungstrand, Rasmussen, E. Hansen, ingen
fjerde (93,5).
3. Morch, Rasmussen, Ljungstrand, E. Han-
sen (91,4).

Sportsmaskiner B:
1. Mygind, Larsen, ingen tredie (95,9).
2. Mygind, Due, ingen tredie (94,9).
3. Mygind, Due, ingen tredie (95,1).

Sukcesfuld dbning p4 Odense Speedway

Basse Hveem slaet.

Samarbejdet mellem de to store
odenseanske klubber har ganske af-
gjort veeret til gavn for motorsporten.
Man abnede s@sonen 1952 med et vir-

En situation fra manedens fine fynske banelgb,
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keligt godt motorstzevne med fremra-
gende deltagelse lgrdag den 3. maj.

Det var lykkedes udvalget at skaffe
deltagelse af den nordiske mester Leif
Basse Hveem og den lige fra Sydafri-
ka hjemvendte Henry Andersen, disse
2 korere satte man op mod hele den
danske elite med Kiehn, Orla, Morian,
Aage og Erhard i spidsen.

Den gode norske korer Edvin Fre-
deriksen kom ikke, og det sa ud som
Orla heller ikke kom, men han naede
dog frem i sidste minut. Der var nogle
ganske fa ufarlige styrt; det mest al-
vorlige forekom i speciallgbet, hvor 4
ryttere pa en gang i svinget si ud til
at ville ende i en stor stak, men Niels
E. Nielsen slap igennem og de 3 andre
valtede, men kunde omgéende fortsat-
te. Speciallobet var en god sportslig
oplevelse og vandtes af Sv. Aage Ras-
mussen.



Standardklassen eller Sportslgbet vi-
ste som nzsten hver gang en ualminde-
lig fin korsel; der var kamp om sejren,
Ejvind Hansen og Robert Rasmussen
racede banen rundt hdndtag ved hand-
tag, men truedes flere gange hardt af
Joh. Mygind. Den endelige sejr gik til
Ejvind Hansen som vandt en sikker og
populeer sejr.

Ekspertklassen gik helt anderledes
end man havde dremt om, Leif Basse
Hveem kunne Aabenbart ikke rigtig
komme i gang, og métte se sig sldet af
bl.a. Erhard Fisker. Hans kollega
Henry Andersen viste sin fanomenale
stil, men ramtes desvarre af et uheld
som gjorde, at han ikke kunne fortsaet-
te. Kiehn Berthelsen som fynboerne hil-
ste med begejstring efter en lang tids
fraver viste sig som en kgrer af me-
get stort format, og han vandt da og-
s4 efter fzenomenal fin korsel. Der blev
i Crack Race vist noget af det helt sto-
re; her var Basse Hveem foran, men
blev slaet pa selve malstregen af Kiehn
Berthelsen. Der skal dog tilfojes at
Basses kade sprang i selve oplebet.

En dejlig dag med spanding, fine

lgb og et veloplagt publikum som ikke
sparede pa bifaldet.

Dagens resultater:

Ekspertklassen:

Kiehn Berthelsen .. 17 points
Leif Basse Hveem A k) S
Henry Andersen A
Morian Hansen .......ccooveneneneen. 9L >
Erhardiibisker i Gs i b 9 »
Orla  Knudsen .......ueoeszesoa 58>
Aage Andersen ...........o.eeeeeees 4 >
Speciallob:
Sv. Aage Rasmussen ................ 6 points
Niels E. Nielsen ..........cccoieneee (5555
(darligere tid)
Jorgen Rasmussen .................. 5,
Sv. NiSSeN o.ivvveevs ot nnesraan LSty
Sportslebet:
Ejvind Hansen ...........coooeeveae.s 8 points
Robert Rasmussen .......c.oooeeeoens Tt i
Johs. Mygind ......cieiueeiiiaiiiin. REEEY
Poul sialar et i vt b R S el (R
Crack Race:
Kiehn Berthelsen ..........cocivnevnens 1,27,0
Basse HVEEM ......:etvvesaraneseecora 14271
Orla KnudSsen . .....cueeeeeasseessainus 1,31,5
B.o%,

13000 til motorlgb i Nastved

Nervepirrende dueller med afgerelse pa mallinjen.

Pa Nastved Speedway oververede
13.000 tilskuere St. Bededag en s@son-
start der bad pa et rekordprogram: 24
starter, der afvikledes kvikt og pra-
cist i rekordtid. Lobene bed péa den
spaending, publikum kommer for at
overvare. Rytterne korte mange gange
skulder ved skulder, og der var rig-
figt kamphumer.

Navnlig Bill Kitchen og Kiehn Ber-
thelsen tog sig nogle dyster med af-
gorelse pa malstregen. Kiehn Berthel-
sen var i sit livs form og kerte som al-
drig for. Han slog Bill Kitchen i alle 3
heats i ekspertmatch A. Hans sejr var
overmade populer, men jubelen var
lige s& stor, da den engelske holdkap-

TRANINGSBANEN I
BOGENSE

er fortsat aben for treening den
7., 14., 21. og den 28. juni d. &.

tajn i dagens match efter en god op-
lgbskamp, der seger sin lige, floj over
stregen et halvt hjul fer Kiehn Ber-
thelsen.

Standardmatchen bed ogsa pa me-
gen spaending. Her var det Robert Ras-
mussen der vandt, hardt traengt af dan-

Kiehn Berthelsen og Joel Jansson i kamp pa
Nestved-banen.
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marksmesteren Johs. Mygind. Et af da-
gens bedste Igb var igvrigt en udfor-
dringsmatch mellem standardkererne
Borge Msrch og Robert Rasmussen.
Sidstnzevnte forte det meste af lgbet,
men blev pa mélstregen sldet med en
ringbredde.

Borge Morch var igvrigt meget fint
korende og indledede dagen med at sla
Leif Hirsborgs gamle banerekord
1,28,4. Ny rekord blev p& 1,26,7. Da-
gens bedste tid opndede Edvin Frede-
riksen, Norge, pa 1,19,6 i et forgaves
forsag pa at sld Bob Oakleys gamle
rekord pa 1,15,7.

Bill Kitchens flyvemaskine blev stop-
pet i Amsterdam, s& det for forst med
en forsinkelse pé ca. 1 time, han ndede
frem i en af Morian Hansens taxama-
skiner.

Af dagens resultater skal vi navne:

International ekspertmatch A: Kiehn Berthel-
sen 9 p., Bill Kitchen 6 p., Ove Bodin, Sve-
rige, 2 p. og Morian Hansen 0 p.

International ekspertmatch B: Joel Jansson,

Sverige, 9 p., Edvind Frederiksen, Norge,
5 p., Orla Knudsen, Danmark, 3 p. og Co
Boef, Holland, 2 p.

Special A: Lejf Beck 8 p., Reidar Jensen,
Norge, 7 p., Edvind Petersen 2 p.

Special B: Erhard Fisker 8 p., Aage Ander-
sen 7 p., Jergen Bulder 2 p., Erik Wincentz
48n;

Standard Senior: Robert Rasmussen 9 p., Dan-
marksmesteren Johs. Mygind 7 p., Alfred
Larsen 2 p. og Norton Hansen 0 p.

Pokallobet: Morian Hansen 1,21,6, Lejf Beck
1,21,9, Erhard Fisker 1,27,6, Aage Andersen
152851¢

Special Junior: Krone Jorgensen 5 p., Ole Ke-
nig Hansen 5 p. (men ringere sammenlagt

tid), Ole Kaseler 1 p.

Udfordringsmatch JAP Special: Kiehn Berthel-
sen 1,20,4, Bill Kitchen 1,20,5, Joel Jansson
121707

Blandet Handicap: Jergen Bulder (20 tillaegs-
meter) 1,29,6. Borge Meorch (Standard 40 til-
legsmeter) 1,30,2. Erik Wincentz (65 tillegs-
meter) 1,30,8. Lejf Beck (120 tilleegsmeter)
153151

»Dagens Match«: Bill Kitchen 1,20,2. Kiehn
Berthelsen 1,20,3, Ove Bodin 1,21,5 og Joel
Jansson 1,26,0.

7000 tilskuere til motorleb i Abenrd

Begge udlaendinge

7000 mennesker mgdte op, da Aben-
ra-Senderborg amters motorsportsklub
den 11. maj havde indbudt til motor-
lgb p4 Abenré stadion. Desvearre styr-
tede bade Edvin Frederiksen og Reidar
Jensen i deres 1. start, ekspertklassens
1. heat. Mens Edvin Frederiksen kunne
klare sig, matte Reider Jensen opgive
for resten af dagen. Hollenderen Piet
van Aartsen var udeblevet, da han fa
dage i forvejen var kommet til skade i
Ziirich. I stedet lykkkedes det at fa Ot-
la Knudsen.

Resultaterne blev:

Ekspertlob:

1. Kiehn Berthelsen, Edvin Fredriksen, Orla
Knudsen, ingen fjerde (82,4).

2. Erik Wincentz, Svend Nissen, Niels Niel-
sen, ingen fjerde (90,4).

3. Fredriksen, Knudsen, Nielsen, Nissen
(83,8).

4, Berthelsen, Wincentz, ingen tredie (84,1).

5. Wincentz, Knudsen, Berthelsen, Nissen
(85,0).

6. Fredriksen, Nielsen, Sv. Aa. Rasmussen,
ingen fjerde (82,2).

7. Sv. Aa. Rasmussen, Nissen, Knudsen, in-
gen fjerde (91,0).
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styrtede i 1. lpb.

8. Fredriksen, Berthelsen, Wincentz, Nielsen

(82,7).
9. Nielsen, Fredriksen, Wincentz, ingen
fjerde (83,1).

10. Berthelsen, Nissen, Rasmussen, ingen
fjerde (90,6).

Standard-sport.

1. Berge Morch, Aage Iversen, Poul Kaler,
Eivind Hansen (91,5).

2. Rob. Rasmussen, Johs. Mygind, Alfred
Larsen, Norton Hansen (94,5).

3. E. Hansen, Larsen, N. Hansen, Iversen
(93,1).

4. Merch, R. Rasmussen, Mygind, Poul Kaler
(90,1).

5. E. Hansen, R. Rasmussen, Kaler, N. Han-
sen (90,5).

6. Morch, Mygind, Iversen, Larsen (89,9).

7. Mygind, Merch, N. Hansen, ingen fjerde
(89,9).

8. R. Rasmussen, Iversen, Kalgr, ingen fjerde
(93:2)%

Lucas lobet:
Morch, Mygind, E. Hansen, Kaler (89,7).

Sonderjydsk Crack-race:
Berthelsen, Wincentz, Nielsen, Fredriksen.
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Fine navne og publikumsrekord pa Holbaek stadion

Den initiativrige Holbaek-klub har
efterhdnden fundet melodien. I stedse
storre antal samles publikum omkring
Holbak-banen, n&r der kaldes til mo-
torlgb her.

Maske skyldes det, at klubben ikke
skyr nogen anstrengelse og ikke spa-
rer nogen udgifter for altid at skaffe
absolut 1. klasses ryttere, hver gang
der skal kores lgb i Holbak. Det er
penge, der er givet vel ud — og penge,
der kommer mange gange igen, for
publikum ved nok, hvad man vil se.

Til sit lgb den 4. maj havde Holbak
fremskaffet sd gode navne som Leif
Basse Hveem, Kiehn Berthelsen, Bill
Kitchen, Waterman og Henry Ander-
sen — s& det skulle nok trakke folk
til. Fglgen var da ogs4, at Holbzk end-
nu engang kunne notere sig en publi-
kumsrekord og en rakke lgb, der bad
pa masser af spanding.

Resultaterne blev:

Holbeeklobet:
1. Leif Basse Hveem, Kiehn Berthelsen, Bill
Kitchen, Leif Hirsborg (79,2).
2. Waterman, Henry Andersen, Orla Knud-
sen, Erhard Fisker (80,6).
3, Waterman, Kitchen, Hveem, Berthelsen
(79,8).
Sportsklasse:
1, Borge Merch, Robert Rasmussen, Eivind
Hansen, Norton Hansen (89,1).
2. Morch, Rasmussen, E. Hansen, N. Hansen
(87.8).
3. Merch, Rasmussen, E. Hansen, ingen
fjerde (87,5).

Speciallob:
1. Kaj Larsen, Erik Wincentz, Leif Bech,
Falle Jensen (82,7).
2. Bech, Larsen, Wincentz, Jensen (81,9).

Ekspertmatch A:
1. Hveem, Kitchen, Waterman, Berthelsen
(80,4).
2. Hveem, Kitchen, Berthelsen, Waterman
(78,7).
3. Waterman, Bertelsen, Kitchen, ingen fjer-
de (79,9).

’ Ekspertmach B:
1. Bech, Andersen, Knudsen, Larsen (81,9).
2. og 3. Andersen, Bech, Knudsen, Larsen
(hhv. 81,3 og 80,6).

Bl. handicap:
1. Hirsborg (110 m till.), Rasmussen (50), in-
gen tredie.
2. Fisker (80), Wincentz (110), E. Hansen
(40), (90,2).

3. Fisker (80), Hirsborg (110), Rasmussen
(50), E. Hansen (40), Wincentz (110) (88,6).

Crack race:
Berthelsen, Waterman, Andersen (79,4).

Lobet pa Hem Odde

Resultaterne fra lgbet pA Hem Odde
den 11. maj blev fglgende:

Special:

1. Leif Bech, Uno Jensen, Jeppe Ussing (in-
tredie (79,1).

2. Erhard Fisker, Jergen Rasmussen, ingen
gen fjerde (76,2). .

3. Bech, Axel Vorre, Axel Miiller, Thork.
Rasmussen (76,3). ‘

4. Uno Jensen, Fisker, Jergen Rasmussen,
Ussing (78,3).

5. Bech, Uno Jensen, Vorre, Fisker (74,1).

6. J. Rasmussen, Ussing, Miiller, T. Rasmus-
sen (80.1).

7. Bech, J. Rasmussen, Fisker, Miiller (78,8).

8. Uno Jensen, Ussing, M. Hansen, ingen
fjerde (80,2).

Sport 500 ccm:
1. Arne Svendsen, Ernst Osterlund, Henry
Vorre, Knud Nielsen, Aksel Jensen (90,0).
2. Svendsen, K. Nielsen, Qsterlund, H. Vor-
re, A, Jensen (81,2).
3. K. Nielsen, Svendsen, @sterlund, H. Vor-
re, A. Jensen (81,5).

Standard 350 ccm:
1. Ib Nielsen, Jens Nielsen, Kjeld Jensen,
N. O. Jensen, Niels Andersen (88,8).
2. I. Nielsen, J. Nielsen, N. Andersen, K.
Jensen, N, O. Jensen (86,3).
3. J. Nielsen, I. Nielsen, K. Jensen, N. O.
Jensen, N. Andersen (86,0).

Sidevogne:
1. Kresten Krestensen, Vagn Poulsen, Henrik
H. Petersen, ingen fjerde (90,4).
2. Hans Nielsen, Krestensen, Poulsen og H.
H. Pedersen (87.4).
3. Krestensen, H. Nielsen, Poulsen, H. H.
Pedersen (88,6).

Dansk Motor Sport

afholder medlemsaften med damer,
venner og bekendte fredag den 13. juni
kl. 20 i »Slotsgaarden«, Pileallé 14 A.
Der bliver prazmieuddeling fra vort
trial, film og en lille svingom.
Festudvalget.
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Danske ryttere udenlands

Danske korere har bl.a. deltaget i
tolgende lgb i udlandet i den senere tid:
Speedway Arlov, 25.-4.: Orla Knudsen,

Morian Hansen, Kiehn Berthelsen.

Speedway, Eskilstuna, 2.-5.: Kiehn
Berthelsen, Morian Hansen, Leif
Bech, Leif Hirsborg.

Kamp ml. 4 Hold: Danske hold nr. 1
med 29 points, norsk nr. 2, 27points.

Grasbanelgb, Ziirich, 4.-5.: Jorgen Pe-
tersen (nr. 6 i finalen), Uno Jensen
(nr. 5 i indl. heat).

Majpokalen, Kristianstad 3.4.-5.: Poul
Bagehgj, Henning Jensen.

Djurgardsloppet, Helsinki, 11.-5.:

Sv. Aa. Sorensen (nr. 7 i 500 ccm
klassen).

Speedway, Vistervik, 18.-5.: Kiehn
Berthelsen (nr. 6 med 9 points),
Morian Hansen (nr. 2 med 10 p.).

Saxtorpsirdsen, Malmo, 18.-5.: Knud
Nielsen, Gunnar Due, Ejvind Han-
sen.

Rundbanelgb, Skovde, 18.-5.: Robert
Rasmussen (nr. 1 for sportsmaski-
ner), Uno Jensen.

Speedway, Ebstorf, 18.-5.: Jeppe Us-
sing, Aksel Miiller, K. Lindegard
Petersen.

Speedway, Hengelo, 11.-5.: Jergen Pe-
tersen, Aage Andersen.

F.UA.M.s Madrid-ralley

Ved redaktionens slutning foreld
endnu intet reglement for F.L.M.s in-
ternationale rallye til Spanien eller for
Monaco-lgbet. Interesserede bedes med-

dele navn og adresse til D.M.U.s sek-
retariat. Reglerne vil da blive tilsendt,
sasnart de foreligger.

D.M.U. Emblemet

D.M.U.s nye emblem kan fas
portofrit tilsendt ved indsendelse
af kr. 2.50 til D.M.U.s sekre-
tariat.

Husk at anfere, om det bestil-
te emblem skal vzere 1) med
lang nal, 2) med sikkerhedsnal
eller 3) med knap.

Emblemet kan nu ogsa leve-
res som huemarke med vinger i
smuk og gedigen udforelse.
Bredden er 8 cm. Pris kr. 6.50.

Kortmateriale til ferierejsen

D.M.U.s sekretariat har en mangde

gode kort, bl. a.:

A.D.A.C.s Tysklandskort (1:1.000.000)
ik %3 70

Michelins Frankrigskort (1:1.100.000)
til kr. 3,00.

Michelin’s kort over Holland, Belgien
og Nordfrankrig (1:1.000.000) til
kit 1,25,

Der findes ligeledes gode kort i stor-
re malestok over mindre omrader.

J- M. S. SOMMERSTAVNE
Sommerstaevnet afholdes i ar d.
6. juli i Bekkelund ved Hald
se og Dollerup bakker og som
tidligere ar vil meddelelser til
klubberne tilga formaendene i
god tid.

Tidligere indsendelse af stof

Da det er et onske, at MOTORBLADET s vidt muligt skal fremkomme den
1. i hver maned uden forsinkelse, har man besluttet at rykke fristen for den
sidste dag for modtagelse af manuskripter til bladet frem til den 18. i hver
maned, pd hvilken dato manuskripterne ma veare redaktionen i hande. Direkte
fremsendelse til redaktionens adresse: Vingaardsallé 16, Hellerup, vil fremme
sagen — men manuskripter (herunder ogsid klubmeddelelser, referat fra lgb
etc.) ma selviglgelig gerne fremsendes tidligere.

For at begrense klubmeddelelsernes lzngde og derigennem give mere plads
for stof af almen interesse i bladet, bedes klubmeddelelserne affattet s& kort
som muligt. Manedsprogrammerne og generalforsamlingerne kan godt gores
kortfattede.
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Fra Klubberne

Obs. Se venligst foregdende
side nederst.

Harley Davidson Klubben

Lordag den 14. juni atholder klub-
ben sin 14-arige stiftelsesfest i Vanlgse
kl. 18,15 pr. Der serveres: sildebord,
oksefilet med bearnaise og franske kar-
tofler og til dessert banan-split. Pris
pr. kuvert kr. 10 for medlemmer og
kr. 13 for evt. geester, drikkepenge ind-
befattet i prisen. Tilmelding kan ske
til kassereren, Roarsvej 28, 3. tv., GO
5841 v. Bestyrelsen haber, at s& mange
som muligt mgder denne dag, for at
vi sammen kan fejre klubbens fodsels-
dag.

Mandag den 23. juni har vi sammen
med de 8 klubber fra banefondet fzlles
Sct. hansfest p4 Amager traverbane.
Der vil blive forskellig underholdning,
bl. a. bal, H.D.K.s sangerinde-pavillon
og bal. Der serveres kaffe m. kage, 3
stk. luksussmorrebred for en pris af
5 kr. indbefattet drikkepenge. Vi korer
samlet derud og medes pa Kalvebod
brygge kl. 19,30 pr. Indtegningen sker
til Knud A. Kramer og er bindende.

. Angelo, Kastrup 1913.

Hjsrring Motor Sport

Den 29. april afholdtes generalfor-
samling i Markedsrestaurationen. Der
var medt ca. 25 medlemmer, og efter
at Segaard var valgt til dirigent, gik
man over til dagsordenen.

Beretning og regnskab

Valg af kasserer: Chr.
mand Jacobsen afgéet.

Valg af 2 bestyrelsesmedlemmer:
Erik Vinther, genvalg, Holger Vester-
gaard, nyvalg, Svend Mortensen af-
gaet.

Som revisor genvalgtes Chr. Hest-
haven.

Under eventuelt drgftedes det neert
forestdende bakkelgb i Hjerring Bjer-
ge, men efter at alt var i orden til
bakkelgbet i Hjorring Bjerge den 18.
maj, fik vi i 11, time at vide, at intet
forsikringsselskab ville tegne ansvars-
forsikring, saledes at lsbet matte af-
lyses. H.og G.

odkendtes.
tark. Kab-

Fyens Motor Sport

P& Odense Spedway abnedes den
fynske baneszson lgrdag den 3. maj
med et meget fint program. Dette lgb
er omtalt andet sted i bladet, men vi
benytter pladsen her til at-takke alle
officials og medhjelpere og haber na-
ste gang atter at kunne gere regning
pa deres medvirken.

Lordag den 10. maj havde vi en dej-
lig »Krotur« med medbragt madkurv
til Slukefter Kro; dog var det en skam,
at der ikke var storre tilslutning, idet
festudvalget havde gjort sig store an-
strengelser for at lave s& god en fest
som muligt. [ tilslutning til spisningen
underholdt skuespiller Chr. Glatved
med sang og oplasning, og straks efter
spisningen tog vi fat pa dansen, hvor-
til Alex og Richardt leverede en alde-
les pragtfuld musik pa deres store kon-
certharmonikaer. 1 en pause under-
holdt herresangkoret Arion med flere
gode numre.

Festudvalget havde arrangeret en
meget morsom dansekonkurrence med
1 kasse cigarer, 1 par nylonstrgmper,
1/2 pd. kuffe og 50 cigaretter som prae-
mier. 1. premien blev vundet af fru
Helmuth Hansen/Anthon Simonsen, og
2. premien af fru Kryssing/Frede Han-
sen. Denne afdeling vakte megen jubel,
og festudvalget kan sikkert hente sig
en sukces hjem igen ved atter at arran-
gere dette engang til.

Naste fest lgber af stabelen den 23.
juni, idet vi da afholder vor traditions-
rige og glorverdige Sct. Hansfest, men
herom vil der tilgd alle medlemmer di-
rekte meddelelse.

Naste lob pd Odense Speedway ko-
res den 2. og 29. juni.

S. B. Jeppesen.

Lyngby og Omegns Motorklub

Traningen i Vassingersd er aflyst,
da grusgraven er nedlagt. I stedet ko-
rer vi sammen med Sgborg i grusgra-
ven ved Kirke Varlegse (hvor vi kerte
sidste &r). Det er torsdag den 12. og
26. k1. 19,30.

Torsdag den 19. korer vi den fgrste
aftentur. Vi modes pa Lyngby torv kl.
19,30.

Husk at reservere Sct. Hansaften til
en udflugt med motorklubben.
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Segndag den 6. juli har vi en udflugt
med start kl. 9 til ??
Preben Skjold, LY 5158.

Motorklubben »Ksbenhavn og

Omegn«

Klubbens forste udflugt i ar var vel-
lykket. Hos vort skattede medlem, pro-
prieter Mikkelsen, »Schafergaarden,
havde sportsudvalget tilrettelagt den
leenge ventede stilpreve, og man kan
fastsla, at proprietarens idé med denne
form for motorsport er god, og han
slipper sikkert ikke for endnu engang
at invitere klubben ud p& den dejlige
tumleplads. Preemietagerne ved kon-
kurrencerne blev: Vor sekretaer Kaj
Nielsen, Viggo Rivad og Harald Ing-
vorsen. Et senere afholdt lgb blev vun-
det af John Hansen.

Saga-Poul og Erik Moberg leverede
dagens sidste overraskelse ved at invi-
tere pa biograftur.

Fremover har klubben folgende ar-
rangementer:

Pa opfordring fejres »Fars dag« d.
5. juni med mannestart fra Slangerup-
banen kl. 15.

Den 15. juni: Klubtur med start fra
Damhuskroen kl. 9,30 og

Den 23. juni, Sct. Hans aften: Motor-
fest pa Amager Travbane med bane-

fonden.
SAE
Motorcykle-Clubben Svendborg

Ved ménedsmedet i »Tankefuld« d.
7. maj var der stemning for, at vi skal
fortsette med vore sma lordagsture.
Det gor vi sd, og naste gang bliver den
14. juni, hvor vi som sadvanlig medes
pa Ryttervej kl. 19. Da vi jo snart ken-
der hver vej i omegnen af Svendborg,
korer vi denne gang hen omkring Faa-
borg, hvor der jo er mange pragtfulde
landskaber at se pa. Hvis der er nogen,
der ikke er for godt kendt der pa eg-
nen, ma de hellere tage et Faaborg-
kort med; vi skulle jo gerne hjem igen
allesammen,

Mdnedsmodet den 4. juni bliver pa
»Turisten«, Thure, og de kgrende sam-
les, som vi plejer. Resten afgir séle-
des, at de kan vare fremme kl. 20. Vi
skal bl. a. se at blive enige om, hvor
vi skal hen Sct. Hansaften. Der er flere
forslag fremme, men i alle tilfelde
samles vi pa Tinghuspladsen Sct. Hans-
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aften ki. 19. De, der ikke kan na at
vare der til den tid, kan se, hvor vi er
kort hen, i Lundsgards vindue, Vester-
gade 37.

Ved »kapsejladsen« den 17. maj pla-
cerede sig i raekkefglge: Kurt Johan-
sen, Borge Jensen, Borge Hansen (Hes-
selager), Skraederen og Jorgen Chri-
stensen.

Der var ret god tilslutning, idet 16
startede. Lad det blive minimum for
deltagelsen i sommerens arrangemen-
ter. @ K.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Turen den 18. maj til lejrpladsen var
en herlig tur; det er givet, det gode
vejr gjorde sit til sukces’en, men det er
lige meget, hvem der skal have zren,
resultatet var, at de fremmadte fik en
dag ud af det, vi var dog over 50 der-
oppe. Sadan en lille ravetur er der
altid stemning for, og det viser sig, at
damerne ogsa gerne vil med, det skal
vi nok huske naste gang, sd skal der
blive et specielt damearrangement. Selv
om det bliver p4 en anden made, skal
det nok komme til at give kegler.

Sct. Hans aften husker vi alle; vi
modes som anfort i brevet ved harens
tekniske korps pd Amager Boulevard
kl. 19,15 pr. Husk tilmeldelse p4 Tria
1438, sidste frist den 20.

Flyveturene er jo stadig aktuelle alle
hverdagsaftener og lgrdag eftm. Ring
blot til Tria 1438 og aftal, nar I har
lyst til en tur over byen. S.4.8.

Nordre Birks Motorklub

Lordag den 5. maj afholdt klubben
premieuddeling pa »@rholm Hotel«.
Vinder af vinterens kegleturnering blev
Gregers Lauridsen, nr. 2 Anders Han-
sen, og nr.-3 Juul Larsen. Vinder af
gvelsen den 20. april blev Olaf Laur-
sen.

Lordag den 21. juni atholdes der
midsommerfest i sommerhuset i Kreg-
me; der vil blive arrangeret forskellig
underholdning med dans, og der vil
forefindes bar med kaffe og ebleski-
ver, polse, ol og sodavand. Kom derop
alle medlemmer, tag venner og bekend-
te med, der vil blive gjort alt for at fa
en morsom og hyggelig aften.

Felles start fra Holte Radhus kl. 18.

Vel mgdt lgrdag den 21. juni.

Sekreteren.
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Nordvestsjzllands Motorklub

Onsdag den 23. april atholdt vi ge-
neralforsamling pa »Gisselgre«. Efter
at Otto Stryhn var valgt til dirigent,
aflagde formanden beretning, hvor han
omtalte vinterens forskellige arrange-
menter, og til slut takkede kontroller
og andre, der havde medvirket ved vin-
terens orienteringsgvelser. Kasseren
gav en kort oversigt over klubbens fi-
nansielle stilling. Ved valgene genvalg-
tes formanden, P. Pefersen, og nast-
formanden, Jens P. Krogh.

Til sportsudvalget nyvalgtes Volmer
Rasmussen i stedet for Verner Frost,
og til revisor nyvalgtes Kaj Petersen
i stedet for Jens P. Krogh.

Under eventuelt foreslog et medlem,
at klubben skulle udmelde sig af
D.M.U., da han mente, at klubben hav-
de for lidt gavn af medlemsskabet. Han
nevnte de store udgifter p4 D.M.U.s
regnskab, bl. a. til administration, re-
prasentation og meder, samt den dar-
lige service og tunge forretningsgang
pa D.M.U.s kontor. Formanden tilslut-
tede sig udtalelsen pa de fleste punk-
ter, men mente ikke, at en udmeldelse
ville gavne klubben. Han troede der-
imod, at andre klubber ogsd var op-
marksomme pa forholdet, og at en
samlet aktion var under opsejling.

Efter at flere af medlemmerne havde
haft ordet for at lufte deres syn pa
sagerne, sluttede dirigenten generalfor-
samlingen.

Hvis der endnu er enkelte af med-
lemmerne, der ikke har betalt kontin-
gent, anmoder kassereren indtrengen-
de om at gore det snarest muligt.

Til slut vil jeg opfordre medlemmer-
ne til at gore koretgjer, telt m. m. klar.
I vil snart hgre narmere. Aksel.

Nykebing F. Motor-Sport

holdt den 23. april generalforsam-
ling, hvor formanden, tandtekniker
Sternkopf berettede om et arbejdsrigt
halvdir med 11 arrangementer med
svingende tilslutning. Is@r ofrede han
en narmere omtale pa Trial-Danmarks-
mesterskaberne ved Maribo, hvor klub-
ben havde varet medarranger. Fra al-
le sider havde man hgstet anerkendelse
for tilretteleegningen, og formanden lod
denne tak ga videre til medlemmerne,
som havde trukket et stort les.

Dirigenten, Dyvald Restrup, efterly-
ste nogle krassere lgb.

Kassereren, Roar Madsen, opleste
regnskabet, som viste en balance pa
3231 kr. og en beholdning pa 201 kr.
Medlemstallet androg 103.

Skotajshandler Carl Cleo Hansen
anbefalede bestyrelsen at arrangere en
hel del sma korte trials, hvor der ko-
tes om bedre premier. Han fraradede
svere lgb, da en mangde medlemmer
ikke var interesseret i at byde deres kg-
retgjer alt for meget.

Sluttelig ventilerede formanden en
gennemgribende revision af lovene,
som var meget mangelfulde.

Sports Motor Klubben »Dan«

Ved den efterfglgende spisning efter
sammenkomsten i Kragenzs var der
hejt humgr. »Bob«, »Tilde« m. fl. gav
en hel lille cabaretforestilling til stor
morskab for os alle. Men vi var jo kun
ca. 40 ialt, og det var jo en del for lidt
sadan en vellykket aften. Bl

Sports Motor Klubben »Kgben-

havn«

St. Bededag afholdt klubben sin for-
ste skovtur ud i det bld. Det blev en
vellykket tur, som gik ad omveje til
Tisvilde Kro, hvor frokosten fortere-
des, og eftermiddagen gik pa livet
los med konkurrencer m.m. Derefter
gik hjemturen til Jegerhuset, hvor vi
afsluttede. Det var en god tur for de
medlemmer, der var mgdt, men det var
bare for fa. Festudvalget fortjener stor-
re tilslutning, det er dog medlemmerne
selv, der krever ture med damer. Husk
den 2. juni, hvor turen gér ned til Se-
ren Vallg Strandhotel, hvor der vil
blive afholdt konkurrence m.m. Start
Toftegaards plads kl. 9,45.

Sct. Hansfest den 23. juni, Gl. Holte
Kro. Nermere i Klublokalet. Program
for aftenture m. m. forefindes i maj-nr.

S. W., Taga 6139 v.

Sports Motorklubben Odin

Vi henleder medlemmernes opmaerk-
somhed pé vore lgb pa Odense Speed-
way. Forste lgb i juni er allerede 2.
Pinsedag. Vi haber at det vil lykkes os
at f4 et lige s godt program som sid-
ste gang, og erindrer medlemmerne om
at vi om aftenen medes pa »Skandia«
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til premieuddeling og felles kaffebord,
her deltager selviglgelig ogsd med-
lemmer af F.M.S., idet det jo selvigl-
gelig er i samarbejde med F.M.S. vi af-
holder vore lgb.

Den 29. juni keres der atter lgb pa
Odense Speedway. Udvalget haber pa
at det skal lykkes at skaffe noget gan-
ske ekstraordinart til denne dag. Vi
regner med den sadvanlige medhjalp
fra jeres side, og beder alle interesse-
rede mode og hjalpe til med opstilling
lordag for lgbet. Ogsa denne lgbedag
slutter med premieuddeling og kaffe-
bord, men denne gang bliver det i Nees-
byhovedskoven sammen med vore kam-
merater fra F.M.S.

Klubben arrangerer i lighed med tid-
ligere ar en tur ud i naturen St. Hans
aften, sted og klokkeslet er endnu ikke
fastlagt, men narmere vil fremkomme
i S.M.O. bladet. Vi hdber I alle reser-
verer denne aften til klubben. Det har
i mange ar varet en af klubbens helt
store aftener, og vi tillader os at regne
med samme store tilslutning i ar; der
_ vil blive gjort alt for at gore aftenen sa

smuk og samtidig hgjtidelig som mu-
ligt. Alle bgr mede, selv om de ikke
selv har koretgj. Klubben skaffer plads
og korelejlighed.

Vi erindrer atter om vort billige zone
abonnement.

Skal I have ordnet visum og carnet,
sa henvend jer i god tid, der ma reg-
nes med ca. 14 dages frist.

Fox.

Sports Motorklubben »Roskilde«

Lordag den 19. april afholdt vi en
pakkefest, men der var altfor ringe til-
slutning. Vi héber, at det ikke gentager
sig.

Den 24. april atholdt vi vor halvar-
lige generalforsamling, som var nogen-
lunde besggt. Vi gnsker dog alle med,
for det er jo der, man fremkommer med
anker og kritik.

G. Jorgensen valgtes efter saedvane
til dirigent og oplaste dagsordenen.
Formanden aflagde en udferlig beret-
ning, som efter et par bemarkninger
godkendtes. — Kasseren oplaste regn-
skabet, som ligeledes godkendtes efter
et par bemarkninger.

Da Hans Ansbo havde meddelt, at
han ikke kunne modtage genvalg som
formand pa grund af arbejde og sit hel-
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bred, valgtes Aksel Pedersen som for-
mand.

Til bestyrelsen genvalgtes Svend
Nielsen og resten foregik ganske
smertefrit, da der ikke var mange, der
havde noget at besveare sig over.

Formandens adresse er: Stgden 17.

Bestyrelsen arbejder med at arran-
gere en tur fjorden rundt Sct. Hans af-
ten; der vil fremkomme nzrmere med-
delelse herom.

Med sportslig hilsen Krolle.

Sports Motor Klubben Arhus

»Sports Motor Klubben Arhus« er-
indrer sine medlemmer om, at der ar-
rangeres en Tur ud i det bld torsdag
d. 5. juni (Grundlovsdagen), og beder
Dem derfor at tegne sig hos forman-
den Arne Jensen, tlf. 10189. Da klub-
ben har lagt op til et godt program,
skulle der gerne tegne sig mange, men
vi sender naermere program ud til med-
lemmerne.

Harry Jensen.

Sundby Motor Klub

Efter generalforsamlingen den 30.
april d. 4. er klubbens bestyrelse fol-
gende: formand K. Ostergaard, nast-
formand Anker Jensen, kasserer Ar-
nold Jensen, sekreter Sv. W. Niel-
sen, bestyrelsesmedlem [ess. Hansen.
Sportsudvalget: formand Jess Hansen,
Jens Mortensen og C. Hjort Petersen.

Onsdag den 11. juni keres aftentur
til »Kalkgard« est for Farum. Vi mades
ved Husum Mollekro kl. 19.30. Herfra
kores en mindre tur, inden vi slutter ved
»Kalkgérd«, hvor klubben er vart ved
en kop kaffe for medlemmerne.

Sct. Hans aften, mandag den 23. juni,
kores aftentur med start fra Damhus-
torvet kl. 19.30. Turen gar over Taa-
strup til Tryllevelde.

For disse ture gelder det, at venner
og bekendte er hjertelig velkomne til at
deltage. Sv. W. Nielsen.

Seborg og Omegns Motorklub

Generalforsamlingen i sLuna« for-
lgb godt, og traditionen tro rogtede
August Hansen sit hverv som dirigent
godt efter vor mangedrige dirigent
Bryde Darlov. Formandens, Felix An-
dersens, beretning, der godkendtes,
omfattede alt lige fra unionsmeder, fe-
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ster, film, trial m. m. til fleskespil, og
han takkede banefonden for treenings-
banen i Sydhavnen.

Regnskab blev fremlagt af Niels
Brusch og viste i aktiver 3400 kr., og
det var intet under, at Niels blev gen-
valgt med akklamation.

Ib Rasmussen, der for tiden er sol-
dat i Hovelte, blev genvalgt som revi-
sor og suppleant i bestyrelsen.

Kjeld Jensen og Egon Hansen blev
ligeledes genvalgt. Bestyrelsens fortae-
ringskonto p& 10 kr. blev pd medlem-
mernes egen foranledning sat op til
65 kr.

Forslag fra Karl Henriksen om, at
S.0O.M K. udmelder sig af banefonden,
blev til en livlig debat, anfert af ham,
og imod talte Harry Jorgensen, Axel
Hansen, Willy Gylling Nielsen, Laur-
sen m.fl. Forslaget nedstemtes med
alle stemmer mod O.

Jubilzumsudvalget blev fornyet til at
bestd af »tolderen«, Niels og August
Hansen, samt Poul Hilligsoe.

Husk mandag, ftirsdag og onsdag
aften kl. 18 medes vi i Landvindings-
gade bag Orstedsvarket og hjzlpes ad
med at bearbejde jorden til treenings-
banen til glaede for vore korende kam-
merater.

Sct. Hans fest afholdes 23.juni pa
Amager Travbane i fallesskab med de
8 klubber i banefonden. Vi starter kl.
19,30 ved linje 16’s endestation i Se-
borg og kerer samlet til Amager, hvor
klubberne bliver lukket ind klubvis.
Kammerater fra »Harleyklubben« op-
forer »Sangerindepavillonen«, og der
arrangeres stort bal, fallessang, fyr-
verkeri, fzlles kaffebord m. m. Prisen
bliver for 3 stk. smorrebrad, kaffe,
bred, incl. drikkepenge 5 kr. pro per-
sona. Tilmeldelse kan ske pd »Skov-
brynet« eller til tif. GO 1694 x, og tIf.
SO 126, senest 19. juni. P4 gensyn til
en god kammeratlig fest.

Egon, tif. SO 126.

Vejle og Omegns Motorklub

Vore arrangementer den 27. april fra
Bredal Kro kl. 14, hvor der deltog 14
korere, og den 8. maj fra Vindelev Kro
med start kl. 20, havde vi megen for-
ngjelse af.

Ligeledes sgndag den 18. maj, der
om aftenen sluttede af med en vealdig
fest, var vellykket. Ved Kaffebordet
deltes premier ud for de sidste fem
lgb, og bagefter gik dansen lige til
midnat.

I juni er der kun Sct. Hansfesten pa
programmet. Sogaard.

Viborg Motor Klub

afholdt onsdag den 30. april ordinser
generalforsamling pa Norgaards re-
stauration med papirhandler Frode An-
dersen som dirigent.

Formanden, direktor Gunnar Chri-
stensen, aflagde en udferlig beretning,
og omtalte delegeretmederne i Aarhus,
og oplyste endvidere, at lejemalet for
banen i Kirkedalen var blevet fornyet.
Sasonen indledes sondag den 15. juni
med et banelgb, og senere pa s@sonen
kores de jydske banemesterskaber pa
samme bane med J.M.S. som medarran-
gor. Endelig synes der at vare stor
sandsynlighed for, at J.M.S.s sommer-
stevne vil blive henlagt til Viborg-
egnen.

Efter formandens beretning oplaste
kassereren, Frede Jensen, regnskabet,
der balancerede med 1508,75 kr. og
godkendtes enstemmigt.

Efter protokollens oplasning, gik
man over til valg af formand og direk-
ter Gunnar Christensen genvalgtes
med akklamation, de to afgdende be-
styrelsesmedlemmer Aage Havn og Ak-
sel Vorre genvalgtes ligeledes.

Til slut opfordrede formanden alle
medlemmerne til at hjelpe ved klarge-
ring af banen til lgbet den 15. juni.

Benzin-Aage.

DANMARKS MOTOR UNION: Praesident: fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54, Kbhvn. SV.

TIf. Eva 5068.

Formand f. sportsudvalget: Vald. Pedersen, Kochsgade 1, Odense. TIf. 2228.
Vicepreesident: Vald. Hoffmeyer jun., Valbygaardsvej 26, Kgbenhavn Valby. TIf. Valby 99.
Sekretariat: Fortunstrade 42, Kebenhavn K. TIf. Pala 6368. Postgiro: 286 97.

FYENS MOTOR UNION: Formand: kontorchef Einer Jensen, Rosenernsvej 37, Odense. TIf. 4799.
Sekreter: Aage C. Nielsen, Magelss 10, Odense. TIf. 8967.

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION: Formand: Poul R. Serensen, Sendergade 14, Arhus. TIf. 5802.
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. TIf. 2135,

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION: Formand: Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing.

TIf. 4520.

SJALLANDS MOTOR UNION: Formand: Hans Pedersen, Kobenhavnsvej 42, Kege. TIf. 772.
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V. TIf, Luna 155.
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Kobenhavn Aarhus
MOTORTO] REPARERES MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbeher

og omforandres. Buntmager K. H. Andersen,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

NORTON —FRANCIS-BARNET
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

ELEKTROVAERKSTEDET

Rosenernsallé 58 — Telf. NO 8300

Alt elektrisk arbejde udferes
savel motorcykler som biler

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr, 6581
Reservedele - Tilbeher

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg

MOTORCYKLER
RESERVEDELE
REPARATIONER

En gros . En detail

N. O. JENSEN
Dsterbro 50 AALBORG
MOTORCYKLER
Eiler Svendsen
Aalborg - Telefon 9565

Telefon 7952

Istedgade 23
Aut. forhandler af

B. M. W.

NORTON

ROYAL ENFIELD
samt stort udvalg i letveegtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget veerksted:

Lesegade 8, tlf. Alba 10.941
MOTOR-DEPOTET

Skp. Clementsgade 4, Aalborg. TIf. Alba 10.380

Matchless . Terrot . James . AJS
MO TOR-DEPOTET
Norregade 12 Telefon 13835
TRIUMPH - VICTORIA STEIB
Reservedele og Udstyr. - Specialvarksted
AABO:-MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIf. 599

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted . Reservedele
Olie . Udstyr , BSA Kereskole

Odense

A.J. S. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
merker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf. 1003 .
MOTORCVKLER Reservedele og tilbeheor.

Cylinderservice, Spec. reparationsverksted. Kere-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstraede 11-13, Randers, telefon 4517

Strommen . Randers

Afleveret til postvaesenet den 28. maj.

Ansvarshavende redakter: Carsten Meyer Petersen.
Annonceekspeditionen: Fortunstrzede 42, Kbhvn, K. Telf. Pale 6368.
Ekspeditionen: Fortunstrade 42, Kbhvn. K. Telf. Pal= 6368.

Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstrde 4, Kebenhavn K.
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