


Den danske lﬂbs-,éazlmder

MAJ

3 Fyens Motor Sport og Sports Motor-
klubben Odin (Odense) Baneleb

Aalborg Motor Klub (Vorbjerg) Banelgb
Holb&k & Omegns Motorklub
(Holbaek) Banelgb

Randers Motor" Sport (Volk Melle) Moto cr.
Neestved Motorklub (Neestved) Banelob

S

©

11 Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub (Aabenraa) Banelsb
Hem Odde Motor Sport (Hem Odde) Baneleb
De samvirkende motorklubber

(Gentofte) Banelgb

18 I—ijzrring Motor Sport (Hjerring) Baneleb
Bornholms Motor Sport (Robbedale) Banelgb

1%

22 Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Banelgb

25 Haderslev Motor Sport (Beghoved) Baneleb
Han Herred Motor Klub (Skovgard) Baneleb
Frederiksborg Amts Motorklub

(Vindered) Moto cr.

29 Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Baneleb

JUNI

1 Kolding Motor Klub (Kolding) Banelsb

2 Randers Motor Sport (Hobro) Banelsb
Naestved Motorklub (Naestved) Banelgb
Fyens Motor Sport og Sports

Motorklubben Odin (Odense) Banelgh

5 Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Banelgb

8 Hem Odde Motor Sport (Hem Odde) Banelsb
Frederiksborg Amts Motorklub
(Verlgse) Banelgb

15 Viborg Motor Klub (Lgvel) Banelgb
Holbek & Omegns Motorklub .
(Holbak) Baneleb

19 Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Baneleb

NASTVED

Banen &bnes kl. 13.30.

Sasonen dbnes

store bededag den 9. maj 1952 kl. 15.00

med et
STORT MOTORLODB

med deltagelse af korere fra England, Holland og Norge
samt hele den danske elite, ialt 25 korere.

SPEEDWAY

Nazstved Motorklub.
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Gennemsn. oplag pr. nr. for dret 1950/51 iflg. Dansk Oplagskontrol: 8.065 ekspl.

MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION
SJALLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1952 MA] 34. argang

Gennem [II instanser...

I Diesella-klubbens medlemsblad er jeg faldet over cn lille ting, som ikke har
kunnet undgd at scette fantasien i sving.

Klubbens formand forteeller om et besog hos justitsminister Helga Peter-
sen pd I-drsdagen for en hénvendelse til ministeren cngdende en opheevelse af
forbudet mod korsel pa Strandvejen i sommertiden.

Han blev godt modtaget af en velorienteret minister, for justitsministeren er
en dygtig dame, der har orden i sagerne.

Men samtidig fik han rigtignok at vide, at der ville gd endnu et stykke tid,
for der kunne foreligge et svar. Efter 13 mdneders forlob ko m svaret virkelig —
og det blev til en — forsogsvis — gendbning af Strandvejen for korsel med pd-
heengs- og motorcykler i sommerscesonen.

Her skal ikke tages stilling til selve det sporgsmdl, som henvendelsen angdr.
Jeg har ganske vist min egen mening om den sag, men skal vel vogte mig for
at give den til kende.

Det, jeg derimod gerne vil dvele lidt ved i denne forbindelse er, at justits-
! ministeren gav den oplysning, at drsagen til, at en afgorelse lader vente sd
leenge pd sig er, at sagen har skullet droftes sa mange steder, at den har veeret
sendt til udtalelse i ikke mindre end 11 instanser, lige fra rigspolitiet, feerd-
selspolitiet, det lokale politi, de lokale sognerad — til vejdirektoratet m. m.

Er det ikke forfeerdeligt, ja, forkasteligt, at det skal vere nodvendigt at blan-
de sd mange instanser ind i et sd forholdsvis ligetil og ubetydeligt sporgsmadl?
Man skulle tro, det var en atlantpagtsafgorelse, der var tale om.

Ma man ikke korse sig, ndar man tenker over, at en sadan overbureaukratise-
ring skulle vere nodvendigt i vort lille beskedne og let overskuelige samfund?
Hvortil dette papirvelde? Papir er en kostbar vare. Der burde i den offentlige
administration spares betydeligt mere pa det, end tilfaldet er nu. For slet ikke
at tale om de mange mennesker man finder sig foranlediget — eller som selvy
finder sig foranlediget — til at blande ind i et sadant sporgsmal. Ogsa deres
tid koster penge, mange penge, som vi er med til at betale.

Hvorfor skal alting med flid druknes i papir? Det er slet ikke moderne mere.
Man bor anvende sin arbejdskraft og sin tid pa produktivt arbejde i stedet for.
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Der behover ikke at gd noget skar i demokratiet og demokratiets berende ideer,
fordi hver enkelt borger i landet ikke fdr lejlighed til at udtale sig i hver eneste
sag, der dukker op.

I en sag, der drejer sig om ferdsel og trafik, burde det vere tilstrekkeligt
med blot én instans, der havde indsigt i og ansvar for, at trafikproblemerne blev
ordnet og gennemfort ensartet over hele landet. Sd sandt som vi jo netop gdr
den vej i det internationale samarbejde, at tilpasse ferdslens problemer efter
hele globale — eller i det mindste kontinentale — ensartede og feel-
les regler, idet det hyppigere trafiksamkvem, den storre trafikintensitet, forer
med sig, at det ikke leengere sd meget er de Lo kale interesser, der fdr lov at
teelle med, men derimod hvad der tjecner helhed en.

Og sdadan ma det vere.

En rationaliseringsekspert bragte for et par dr siden skik pd varedirektoratet,
dette omsvobsdepartement af 1. kl., som var ved at blive begravet i papir og
ufremkommelighed. Mon det ikke ville veere ganske gavnligt, om en rationali-
seringsekspert kom til at kigge lidt pd vej- og feerdselsproblemerne i et forsog

pa at na frem til en forenkling?

Red.

Nu irit valg mellem alle motorcykler

Motorbladet har tidligere udferligt
redegjort for de bestraebelser, der fra
motorcykle-importgrernes side har va-
retudfoldet for at fa fjernet den i nogle
ar geldende to-deling af motorcykle-
indkobstilladelserne, der skilte farene
fra bukkene ved en 250 ccm.-granse,
sdledes at det var noget lettere at opna
en sakaldt letvegts-indkebstilladelse.

Vi har ogsd omtalt den vasentlig-
ste indvending, der blev rejst mod
ccm.-gransen, nemlig den, at mangen
en 500 ccm.-motorcykle var billigere
i indkeb, end adskillige 250 ccm.- ma-
skiner, og at de store maskiner matte
formodes at veaere mere holdbare og
slidsteerke. Dette vare dog ikke sagt
for at underkende de fine prastationer,
som man har kunnet registrere hos
250 ccm. sidevognsmaskiner.

Den 22. april modtog motorcykle-
importorerne meddelelse om, at der
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fremtidigt kun ville vare een slags
indkobstilladelser — og forhabentlig
vil de vare lige sd lette at opnd for
ansggerne, som letvegts-indkebstilla-
delserne hidtil har veret det. Det for-
ggede belgb, der er stillet til radighed
for importorerne, skulle berettige et
sadant hab.

Samtidig bliver der fra visse hold
gjort forsgg pa at udvide den her op-
naede breche, idet man soger at fa let-
vaegtsmotorcyklerne fritaget for im-
portrestriktioner under henvisning til,
at de ofte ikke er ret meget dyrere
end mange af de knallerter, der szl
ges. En knallert kan koste op til 1700
kr., mens letvaegtsmotorcykler kun ko-
ster 1900 til 2100 kr. ... og det sidste
vil veere en meget bedre pengeanbrin-
gelse — bade for kgberen og national-
gkonomisk set.



NYT FRA TYSKLAND

Grand Prix pa Sulitude-banen. — B. M. W.-holdet. — D. K. W.
megder med store forbedringer.

Med den fart, der efterhdnden er
over den tyske genopbygning, er det
uundgéeligt, at der ogséd indenfor den
tyske motorcykle-industri i den kom-
mende tid sker bemerkelsesverdige,
maske opsigtsvakkende, ting.

Forelgbig ligger det nu fast, at det
tyske Grand Prix vil blive afholdt pa
Solitude-banen nar Stuttgart den 20.
juli. Otte uger i forvejen vil man holde
en slags »generalprgve« for at under-
spge, hvor gode de forbedringer af
vejbanen, der er foretaget, falder ud
— og maske vil man ogsa prove tri-
bunernes bzre-evne af.

Denne meddelelse betyder altsa, at
det skal vere lykkedes for Wiirtem-
berg-afdelingen af A.D.A.C. at udman-
gvrere hovedkvarteret i Miinchen, som
hcavde andre planer med Grand Prix’-
ets placering.

Det forlyder, at arrangererne alle-
rede er sikre pa et hold pa otte fa-
brikskgrere fra A.].S. og et hold af
samme storrelse fra Norton foruden 11
fabrikskorere fra Italien. Der er i selve
Tyskland si stor interesse for delta-
gelse i lgbet, at man antagelig kommer
til at refusere de 2/3 af de tyske ryttere,
der anmelder sig. Men de ryttere, der
moder med de nye 1952-B.M.W'’er,
som man venter vil blive bragt til deres
forste start her, vil dog nappe blive
skuffet.

Det har veret meddelt, at BM.W.s
fabrikshold vil komme til at besta af
Georg Meier og Walter Zeller pa solo-
maskiner og Ludwig Kraus/Hauser
med sidevoga plus to reserver, hvoraf
den ene skal vare Hans Baltisberger,
som har solgt sin Norton »dobbelt-
knocker« og den anden en glimrende

B.M.W.-amatgr-rytter Ernst Riedl-
banch.

Det har i Italien forlydt, at B.M.W.
skulle have i sinde at bringe en helt ny
konstruktion til start i Grand Prix-lg-
bet med cylindrene i flugt med stelram-
men, men dette rygte har intet pa sig.
De maskiner, der vil blive anvendt, vil
vere den kendte type med den luftkeg-
lede to-cylindrede motor med de to
modstaende vandret-liggende cylindre
og med kardan-trzk.

Det er rigtigt, at der arbejdes med
en — efter BM.W. forhold — uorto-
doks maskine, men det er ikke i gje-
blikket hensigten at bringe den til start
i hastighedsigb.

Den ene

efter den anden

bliver trofast tilhenger af MOBILOIL,
fordi man kan merke forskellen, og man
kan se forskellen, hvis motoren adskilles.

\ /
S

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

MOBILOIL har hejt viskositetsindex og er lige letflydende

semmer og vinter. Den beskytter alle dele under de vanske-

ligste driftbetingel og forhindrer | ion og syred |
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NSU-fabrikerne averterer efter

fabriks-korere.
NSU-fabrikerne har averteret vidt
og bredt efter fabriks-kerere — og

forelgbig har der meldt sig 274 ansg-
gere, som nu vil fa lejlighed til at vise
deres eventuelle evner og talenter for
at kore sterki.

Iovrigt skal den nye 125 ccm dob-
belt-camshaftede = »Rennfox« NSU
vare blevet ganske betydeligt forbed-
ret. Men den nye 2-cyl. 250 ccm NSU.,
som der har gaet s& mange rygter om,
er stadigvaek en fabrikshemmelighed.

Horex-fabrikerne ruster sig ogsa til
den kommende sasons race, bade i 250,
350 og 500 ccm klassen.

De nye Horex i konkurrence.

De nye 250 og 350 ccm 1-cyl. Ho-
rex’er og den nye dobbeltcylindrede
500 ccm maskine har nu haft deres de-
but i et landevejs-race. Det skete den
6. april i Dieburger-racet i Tyskland.
Friedel Schon og Hugo Schmitz star-
tede bl. a. 04 to 500 ccm cykler, hvis
stelramme minder om Nortons.

De har fire gear og prasterer anta-
gelig omkring 10,000 omdrejninger i
minuttet. De ligner ingenlunde de hid-
til kendte modeller, hvad hosstiende
billede giver et levende indtryk af.

Horex
500 ccm dobbelt-cylindret, camshaftet med cen-

Den sidste nye tyske racermaskine,

tral keededrift, sddan som den blev vist i
Dieburger-lobet den 6. april.
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De gjorde sig rigtig godt i lebet,
men ma dog gore betydelige fremskridt
i lobet af sasonen, hvis de skal gore
sig nogen zom helst forhdbninger om
at sl& en nogenlunde godt kerende
Norton.

Ogsa de to mindre modeller skal for-
bedre'sig vasentlig i lobet af sasonen,
hvis de vil gure henholdsvis de italien-
ske i 250 ccm-klassen og de engelske
i 350 ccm-klassen rangen stridig.

Betydelige DKW-nyheder.

Det skal vare nogenlunde sikkert, at
DKW vil stille op bade i 125 og 250
ccm-klasserne. Sidste ars stelramme vil
blive anvendt, men let andret for at
forbedre styringen, ligesom vagten vil
blive noget reduceret. Man har ekspe-
rimenteret med en forhjulsbremse af
sa stor diameter, at hjulegerne kun vil
blive 2” lange. Begge motorerne har i
lobet af vinteren varet underkastet
meget vesentlige @ndringer, der — s
vidt det kan ses — bringer den samme
opfindelse i anvendelse, som Dansk In-
dustri Syndilat forleengst har segt ver-
denspatent pa for at anvende den i de
nye »DISA«. Tophastighederne skal
veere sat betydeligt i vejret sammen-
lignet med sidste &rs modeller og mo-
torens praestationer ved lav omdrejning
og ved omdrejningerne fra halv kraft
til fuldt omdrejningstal skal vare va-
sentligt forbedret.

Million-tyverier fra Norton-

fabrikerne

Efter en 14 dages retssag er der fal-
det dom ved retten i Birmingham i en
sag, der var rejst mod 12 funktionerer
ved Norton-fzbrikerne der i byen. De
havde gjort sig skyldig i tyverier af
motorcykle-dele og tilbehor til en sam-
let veerdi af 1/s million kroner.

Fire af de tiltalte blev frifundet,
men ellers vankede der fengsel i op til
5t/2 &r for de implicerede.



HVEM ER DET,
DER BENYTTER LANDEVEJENE?

En interessant amerikansk undersogelse over

motorkoretgjets betydning for det moderne samfunds mennesker.

Denne undersagelse deekker vel amerikanske forhold, men da forholdene dér ud-
merket kan sammenlignes med forholdene her i Europa pd mange omréder, mé&
den leses med interesse, for sa vidt som man har lov til at g ud fra, at som
forholdene er i USA i dag vil de — om vi mé& ga en normal, fredelig udvikling
imgde — veere i Danmark om ikke sa forferdelig mange ar. Den skyldes Wilfred
Owen og bringes i det udmearkede Esso-tidsskrift »The Lampc.

Der er 60 millioner mennesker, der
har kerekort i De Forenede Stater, og
de 15 millioner af dem — eller en
fjerdedel — er kvinder. Prover og sta-
tistiker viser, at kvinderne har mindre
erfaring som motorkgrere end mande-
ne, men uhelds-statistiken viser, at de
kvindelige korere er mere forsigtige.

De millioner af kilometer, som . de
amerikanske bilister hvert minut i deg-
net kegrer henad hovedvejene dakker
korsel, der har alle taenkelige formal.
Séledes kgrer 6 millioner bgrn i 100.000
busser til og fra skolerne. Postbude,
der besgger 60 millioner hjem pa landet.
korer over lige ved 2!/z mill. km lande-
vej. Halvdelen af den amerikanske ar-
bejderbefolkning kerer til og fra arbej-
det i deres egen bil og pa et eller andet
tidspunkt vil de ting, de fremstiller,
blive transporteret ad landevejen med
en af de 8 mill lastbiler, der findes i
USA. Nogle produkter, som grgntsager
og melk, transporteres nasten udeluk-

Ni af hver ti svin, der skal slagtes, foretraek-
ker at komme keorende i bil til markedet.

kende med bil. Og 9 af hver 10 svin,
der kommer pa markedet, foretraekker
at blive transporteret pr. bil.

73°%9 of de amerikanske hjem
har egen bil.

Alt iberegnet har af hver 100 ameri-
kanske hjem de 73 egen bil, otte af dem
har to eller flere biler. P4 en typisk
hovedvej er 80 af hver 100 biler, man
ser, personbiler. Og i de 60 af disse
biler er der en, der er p4 vej enten til
sit arbejde, til sin butik eller til et for-
retningsmgde. De andre 20 er blot ude
for deres forngjelse. De kan here til de
60 millioner amerikanere, der hvert ar
anvender deres biler som turister i
deres ferie, eller det kan vare en ame-
rikaner, der triller ud ad vejen for at
slappe af ved rattet og nyder det blot
at mearke, at motoren spinder afsted.

Fornylig blev de motorkerende i
Amerikas 32 storste byer, som kom for
at parkere deres biler pa parkerings-
pladserne, udspurgt om forméalet med
deres besgg i byen. 44 af de hvert 100
fortalte da, at de var pa vej til deres
arbejde, 15, at de var p& forretning, og
andre 15, at de var kommet for at ga
pd indkeb. 18 var kommet pa besog i
deres fritid — og endelig var 5 sultne
og pa vej hen for at spise. Af de sidste
to var den ene pa vej til skole, mens
den anden skulle til lagen.
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9 millioner mennesker far hver
dag en »lift«.

Hver dag far over 9 mill. mennesker,
som ikke har egen bil, en »lift« i USA
hos de, der har en. Men alligevel er der
kun eet menneske i over halvdelen af
de biler, man ser pa vejene — og det
er foreren.

/

| Dgdens nye legetmj /"

1 22 stater har man mattet forbyde fjernsyn i
bilerne ved fererens plads.

Bilisterne synes om at have under-
holdning, nir de kerer — i hvert fald
har over 15 millioner radio i bilen. Og
i lobet af de sidste to ar har over 22
stater fundet det ngdvendigt at forbyde
fiernsyn installeret i bilerne pa en sa-
dan made, at leerredet kan ses fra fo-
rerens plads.

Halvdelen af de bilister, der kerer pa
hovedvejene, har kegbt deres biler som
brugt. Over halvdelen af bilerne er en-
ten en Chevrolet, en Ford eller en Ply-
mouth. Der er over 8 millioner Chevro-
let p4 vejene, 7 millioner Ford og 4 mil-
lioner Plymouth. Buick, Dodge og Pon-
tiac er repraesenteret med mere end to
millioner hver.

7 pct. af bilisterne havde erhvervet
deres bil indenfor de sidste to ar —
men 2 pct. havde haft deres i 14 ar eller
derover.

/3 million” af de amerikanske biler
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stammer fra de militere overskuds-
lagre. Efter krigen er der sket en a&n-
dring i valget af biltype. Der er nu to
gange sd mange cabrioleter og fire
gange sd mange station-wagons, som
der var for krigen.

Hvor langt keres der?

De fleste folk i Amerika korer ikke
serlig langt, den ene trediedel af kors-
len sker inden for bygrenserne — og
af dem, der kommer uden for bygraen-
sen og ud pa landevejen, korer atter /3
mindre end 8 km. Men ogsd de sma
ture taeller, for gennemsnitligt korer de
amerikanske biler 15.000 km om dret.

Nu fortaller disse gennemsnitstal vel
ikke det hele, for kerselsvanerne er jo
vidt forskellige. De handelsrejsende
korer siledes godt 30.000 km om Aaret i
gennemsnit og legerne godt 20.000 km.
Bilisternes indtagter spiller ogsa en vis
rolle, den &rlige korsel afhanger af,
hvor meget man tjener. Hver 7 bilist
korer saledes mindre end 5.000 km om
aret — og et lige s& stort antal kerer
25.000 km og derover. Hver 12. af de
biler, man meder, har allerede kgrt
160.00 km — og det er ikke usadvan-
ligt, at lastbilerne kerer over 1.500.000
km.

Skent smaturene i bil — som vi s&
det ovenfor — er i overvagt, foretraek-
ker langt den storste del af de menne-
sker, der skal tilbagelegge lange
streekninger, at gegre det pr. bil. Det
kan saledes oplyses, at for hver 100
mennesker, der ankommer til New
York fra en afstand, der ligger mere
end 2.500 km borte, er de 43 kommet
pr. bil, 35 med flyvemaskine, men kun
19 med jernbane.

Skinne-trafiken flyttes over pé
landevejene.

De rullende postkontorer flytter
mere og mere bort fra jernbanerne og
har for lengst holdt deres indtog pa
landevejene. Det fgrste rullende lande-
vejs-postkontor begyndte i staten Vir-
ginia og har netop i disse dage holdt
10 ars jubileum. 19 andre arbejder nu
spredt over Amerika., Med hver bus
fglger en postassistent, som undervejs
sorterer posten og derefter afleverer og
samler ny post op i hver by og hver
landsby, man kommer igennem.



De handelsrejsende har forlengst
sagt farvel til deres trivielle kufferter
og triller nu rundt og besgger deres
kunder med bilen lavet om til et rullen-
de lager. | staten lowa ruller der séa-
ledes et korende sportsmagasin rundt
med over 3.000 forskellige slags varer
i bilen, lige fra erredfluer til rifler. 1
Michigan kan husmedrene valge bade
maling og tapet lige udenfor deres hus-
der hos en omkgrende malermester. Og
i Florida demonstreres og udstilles alle
slags husholdningsartikler fra en om-
korende lastbil, lige fra kekkenvaske
til elektriske vaske- og terremaskiner
og olie-fyr til centralvarmeanlaget.

De vigtigste former for gods, der ko-
res over lange afstande, udgores af
tunge maskiner, husholdnings-udstyr,
benzin, artikler til landbruget, motor-
koretgjer, byggematerialer sdvel som
stykgods i almindelighed.

Lastbiler flytter byer. Biler til
- 200 tons.

Men de store lastbiler kan ogsd an-
vendes til mange slags specialopgaver.

En stor lastbil i Massechusetts matte
saledes fornylig flytte 100 huse for at
gore plads til et nyt broanleg. Maeg-

65,000 levende orreder keres pa een gang
svemmende i et bassin 800 km bort.

tige lastbil-tog i Vestamerika bygges til
transport af laster pa op til 200 fons
temmer ad gangen! I staten Idaho er
der bygget en speciel lastbil beregnet
til at transportere 65.000 levende grre-
der p& een gang. To gange om ugen
kores sddanne 65.000 levende grreder
fra udklekningsstedet til vandlgb 800
km borte. I sandhed en moderne form

FLEST KILOMETER
STORRE SIKKERHED

BEHAGELIGERE K@RSEL

DUNLOP

DUNLOP RUBBER CO. A/S

VENNEMINDEVE] 30
K@BENHAVN @.
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for »fiskens vandring«. Hurtigt og
snildt hjelper og regulerer bilerne sa-
}gdes i dag naturens orden og udvik-
ing.

Et enkelt firma ejer 43,000 biler
— 1/5 af hele Danmarks
motorpark.

De amerikanske landmand ejer 21/2
millioner lastbiler, men har dog ogséa
samtidig mere end 5 millioner heste.
Der er rundt regnet 25,000 sédkaldte
»fldde-ejere«, d. v. s. folk, der ejer over
8 koretgjer. Disse »flade-ejere« rader
bl. a. over ca. 1'/4+ millioner lastbiler.
Nogle »flader« teeller op til 43.000
koretgjer; dette gaelder saledes Bell
Telefon A/S. S

Universitetet i Maryland undersagte
fornylig hvilken korsel lastbilerne be-
sprgede, og kom da til det resultat, at
ca. halvdelen af vejstraekningerne i de
stater, der var omfattet af undersggel-
sen, blev benyttet af lastbiler, der sam-
lede malk sammen fra gardene og lige-
ledes blev halvdelen af vejstrakninger-
ne befaret af skolebusser i regelmassig
rute og af benzin- og oliebiler. 3/s af
alle vejstrakningerne blev benyttet af
landpostbudenes bilkersel og til ved-
ligeholdelse af telefon- og elektrcitets-
ledninger.

Over 100.000 tanklastbiler transpor-
terer benzin og olie hver dag p4 Ameri-
kas landeveje. Til at varetage regerin-
gens, statens og de lokale myndig-
heders (sogne- og byrads) administra-
tion og funktioner kraeves der 800.000
motorkgretgjer — eller fire gange sa
mange, som der findes i hele Danmark.
Heraf er de 300.000 lastbiler, som be-
nyttes af her, politi, brandvasen og
postvaesen. Landbrugsministeriet rader
for eksempel over hele 20.000 biler,
indenrigsministeriet over 16.000 og den
forholdsvis nye atom-energi-kommis-
sion over 7.000.

10.000 motorkgretejer pd hovedveje-
ne er udstyret med forste-hjalp udrust-
ning, som Amerikas »Rode Kors« for-
syner dem med. Deres chaufferer er
samaritteruddannet og har pligt til at
yde hjelp nir som-helst de kommer
forbi ved ulykkessteder.

Det mest bemerkelsesvaerdige ved
trafiken pa Amerikas landeveje i 1951
er vel nasten den voldsomme veakst,
der har fundet sted i lgbet af de sidste
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fa &r. Der er allerede nu 15 mill. flere
motorkeretojer pa vejene, end der var
i drene umiddelbart for krigen. Trafi-
ken pa hovedvejene og i byerne er gen-
nemsnitlig 50 pct. storre end lige for
krigen, og verdens mest trafikerede
vej, hovedvejen gennem New Jersey til
New York City, gennemkores daglig af
et sd enormt -antal koretgjer som
100.000 — og heraf er de 60.000 last-
biler.

Motorkerslen szetter rekorder,
rekorder, rekorder ...

* Overalt i Amerika satter bilkegrslen
nye rekorder. Sidste ar korte over 2
milliarder mennesker i taxa, rutebiler
transporterede langt flere mennesker,
end jernbanerne og busser distancerede
langt sporvognene. Feriebesggende
satte alle tiders rekord ved at besgge
national-parkerne i et antal af 13!/2
mill., hvoraf de 96 pct. ankom i bil.

Ogsé til rejser udover Amerikas
greenser bruger amerikanerne i stedse
hgjere grad deres biler. 2!/z mill. men-
nesker korte séledes over gransen til
Canada — det svarer til storsteparten
af Danmarks indbyggere — og 60.00C
biler korte over graensen til Mexico.
Nasten 5.000 biler vendte kgleren fra
USA.s grense for at begive sig pa den
eventyrlige tur ad den 4.000 km lange
hovedvej til Alaska. Og endelig ofrede
3.619 amerikanere sidste ar de 3.000
kroner, det kostede at tage deres vogn
med baden over for at kunne kore
rundt i Europa. Tilsammen altsa over
10 mill. kr.

Fra fedsel til ded — og det, der
ligger forud og det, der kommer
bagefter ... og alt det ind
imellem.

Millioner af kilometers daglig kersel
pa de amerikanske landeveje fortaller
lidt om, hvordan Amerika — »guds
eget land« — tilbringer sin tid og tje-
ner sine penge. Gennemsnitsamerika-
neren tilbringer gennemsnitlig 500 ti-
mer om aret bag rattet for at kunne
folge med i tidens tempo og i hverdags-
livets krav. Det svarer til 62!/z 8-timers
arbejdsdag eller godt 2 maneder eller
1/¢ ar — son- og helligdage iberegnet.

Masser af mennesker befinder sig sa
godt i automobilets tidsalder, at de i



den grad har knyttet sig til bilen i alle
degnets timer. Der er nu i Amerika
en halv million auto-trailers, hvis ejere
har valgt den frie dbne landevej til de-
res hjem.

Om det s& er de unge elskende, sa
har en afstemning vist, at de sveerger
til bilen som det mest velegnede sted til
at erklere deres gensidige kearlighed
til hinanden!

Sig sa ikke, at vi ikke lever i motor-
koretgjets tidsalder. En sadan under-
sogelse viser med al gnskelig tydelig-
hed, hvilken overordentlig stor betyd-
ning motorkeretgjet har faet for det
moderne samfunds travle og forjagede
mennesker. Man lever og ander, man

arbejder og der for, med, i og takket
vaere motorkoretojet.

Mon ikke en lignende undersggelse
over motorkgrslens veje og vilkar her-
hjemme — gentaget med visse mellem-
rum, f.eks. hvert 10 ar — ville vare
ganske nyttig og oplysende?

Fortalt ved Car —
(hvilket ogsa betyder bil).

320 km/t med motorcykle

med sidevogn?

L. R. Higgins tumler i »The Motor
Cycling« med mulighederne for at
saette motorcykle-verdensrekorden be-
tydeligt i vejret og konkluderer sine
fantasier med en fremsette den for-
modning, at det utvivlsomt vil blive en
motorcykle med sidevogn, der vil er-
obre den absolutte motorcykle-rekord.

Naturligvis nager det mr. Higgins —
som alle gode englandere —, at det
ikke er en engelsk motorcykle og en en-
gelsk motorsportsmand, der sidder
inde med verdensrekorden — men der-
imod en tysk maskine og en tysk ryt-
ter. Det er svart for en englaeder at
bare dette. England har jo sa store og
sa stolte traditioner at leve op til in-
denfor motorcykleindustrien og motor-
cyklesporten.

Med sidevogn — og hvorfor.

— Skulle jeg nogen sinde fa den
urimeligt heldige chance at komme til
at arrangere et verdensrekordforsgg
for motorcykler, siger han, ville jeg

Vil sidevognskoretsy
vare hurtigere
end solo-motorcykle?

tro, at farten vil kunne szttes op til 320
km i timen, og at et sidevognskoretoj
ville vaere det bedst egnede til forsgget.

Jeg er ganske vist klar over, at side-
vognsrekorden i gjeblikket ligger 42-43
km under solorekorden, men alligevel
er der meget, der taler for min pa-
stands rigtighed, siger mr. Higgins vi-
dere. Vi er kommet ind i en ny era,
hvad angdr konstruktionerne, og vi er
ndet op pa hastigheder, hvor der efter-
hénden stilles ganske ekstraordinare
krav med hensyn til maskinens ngjag-
tige stabilitet. Tendensen med hensyn
til konstruktionen af motorcykler be-
regnet til rekordforsgg gar henimod
forbedrede stromlinjeformer, som op-
nds bl. a. ved fuldstendig at indeslutte
rytteren og maskinen i et aluminiums-
hylster.

Den strgmlinjefuldendte ...

Den perfekte stromlinjeform kan kun
opnas ved det fuldstendigt lukkede
shylster«; den fulde sukces af et rekord-
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forsog afhanger af rytterens sikkerhed
— og rytterens sikkerhed afhanger
igen af hans maskines stabilitet. En
solomotorcykle er et ustabilt motor-
koretoj, og nar den er indesluttet i et
hylster, i et »karosserig, er store over-
flader udsat for luftstremninger, der
kan slynge maskinen ud af kontrol for
rytteren.

Skont »Rondine«, »Gilerag, sB.M.W.«
og »N.S.U.« med fuldt held har benyt-
tet stremlinjeformede helt lukkede »ka-
rosserier«, sa viste dog Noel Pope’s
uheld pa Salt-sgen i 1950, at en solo-
cykles ustabilitet stadigvaek er et lige
levende problem. Statistiken og erfa-
ringerne har vist, at en motorcykle med
sidevogn er og bliver det mest stabile
af alle koretojer, og det er denne stabi-
litet, der gor sidevognskeretajet til det
mest ideelle koretgj, hvor det drejer sig
om hastigheder p& over 5 km i minut-
tet.

F.ILM:s regler tillader kompressor og
cylindervolumen op til 1000 ccm.
Mange har kritiseret, at de engelske re-
kordforseg har varet gjort med 1000
ccm maskinet, og man er blevet til-
rddet i stedet at anvende end 500 ccm
maskine til forsgget pd at genoprette
den engelske prestige. Jeg personlig
halder dog til den anskuelse, at man,
for at satte rekorden — ikke for at
genoprette en prestige — skal udnytte
de muligheder, som F.L.LM.s regler til-
lader.

Hvad er hurtigst:

500 ccm — eller 1,000 ccm?

Méske bruger fastlandets motor-
cyklekonstruktgrer med forkaerlighed
500 ccm modeller, fordi de store 1000
ccm sjaeldent har vist sig sa vellykkede
i race. 500 ccm maskinerne fuldferte
nasten altid hastigheds-lobene med
storre hastighed end 1000 ccm maski-
nerne og antallet af de, der gennem-
forte, var procentvis altid storre for
500 ccm maskinerne. Mangen en sver-
dens hurtigste« 1000 ccm maskine har
vist svigtende palidelighed, ofte svigte-
de den bagerste cylinder og mange af
dem var langsommere end deres min-
dre konkurrenter. P4 den anden side
har Claude Temple og Joe Wright en-
gang sat den 750 ccm B.M.W. rekord
over 20 km i vejret og bade Bert le
Vack og Eriz Fernihough har bevist, at
store 2-cylindrede maskiner kan vere
palidelige racermaskiner.

S& hvis mit tankeeksperiment skulle
komme s& vidt, at det kunne realiseres,
ville jeg valge en af de to store engel-
ske V-2 motorer, »Vincent«en eller den
nyligt introducerede »J.A.P.« Den ville
jeg sa forsyne med en kompressor og
med et stromlinjekarosseri. De ekstra
500 ccm kunne sa bruges til den ekstra
kraftanstrengelse, som et trehjulet
koretgj vil kraeve ... og jeg foler mig
nogenlunde sikker pd, at et sddant
koretoj i det mindste vil sld den nu-
varende solo-rekord pa 290 km i timen.

Nar man forudsatter, at forsgget

Saddan mener L. R. Higgins at det absolut hurtigste motorcyklekeretsj ber veere udformet:
Som et helt indkapslet sidevognskeretgj.
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star og falder med motorcyklens stabi-
litet, afth@nger denne igen af tilstraek-
kelig effektiv strgmlinjeform. Rekor-
derne for 2-, 3- og 4-hjulede motor-
koretgjer har i de seneste ar tilfulde
bevist dette.

Hvad kan der leres of de hidti-
dige bil- og motorcykle-
rekorder?

Lad os se lidt pa rekordernes vakst:
I 1937 satte Eric Fernihough med en
delvis stremlinjeformet »Brough Supe-
rior« med J.A.P.-motor forsynet med
kompressor rekorden op til 219 km/t.
14 &r senere satte en dobbelt-cylindret
kompressorforsynet »N.S.U.« — ogsa
forsynet med et delvis stromlinekaros-
seri — rekord for sin klasse ved at
kore den flyvende kilometer med en
fart af 201 km i timen, men nogle ma-
neder senere satte den den absolutte
verdensrekord med 247 km/t., fordi den
i mellemtiden havde faet en mere effek-
tiv stromlinje-udformning.

I marts 1951 fik Goldie Gardners
»M.G.« den tilsvarende rekord for 500
ccm biler med 248 km/t., altsd 1 km
hurtigere, mer mod slutningen af &ret
slog en »N.S.U.« 500 ccm bil denne re-
kord og ndede op pa 263 km/t. Nar
»N.S.U.«<-vognen var hurtigere end
»N.S.U.»>-motorcyklen, skent den var
tungere, ma det tilskrives en mere ideel
stremlinjeform.

Den 500 ccm »M.G.« var altsd en
smule hurtigere end »N.S.U.«-side-
vognskgretogjet, men »M.G.«ens motor
var ikke sa effektiv, fordi den slet ikke
var bygget som en 500 ccm maskine.
Gardner benyttede en 1500 ccm vogn
til at saette rekorder i forskellige klas-
ser med, ved efterhanden at pille stemp-
ler og stempelpinde ud af de forskellige
cylindre og han opnaede pa denne
made at satte rekord i bade 350 ccm,
500 ¢cm, 750 ccm, 1100 ccm (med over

D.M.U.s nye emblem

er kommet

Igennem lengere tid har
D.M.U.s bestyrelse forberedt et
nyt emblem. Nu foreligger det
endelig — og meget smukt er
det blevet. Det fremtraeder i
passende diskret storrelse og
domineres af et dannebrogsfar-
vet skjold pa hvid bund omgivet
af »Danmarks Motor Union« i
forgyldte bogstaver udenom og
med en cylinderblok i toppen.

De vil af gengivelsen her kun-
ne danne Dem en forestilling om
det nye emblem — men hvor

smukt det er, kan De dog ikke -

rigtig fa et indtryk af, fer De
ser det; men da vil De forment-
lig ogsa indremme, at det er det
smukkeste emblem, De har set.

Og nu kan De tilmed selv er-
hverve det. Medlemmer af klub-
ber tilsluttet Danmarks Motor
Union kan — ved at indsende
kr. 2,50 til kontoret — fa em-
blemet portofrit tilsendt.

Der er tre forskellige typer
at vaelge imellem. De kan enten
fa det 1) med en lang nal til at
stikke i opslaget eller overtgjet,
2) forsynet med en sikkerhedsnal
— eller 3) beregnet til at faestne
i knaphullet pa jakkerevers’et.

Ved bestillingen ma De ud-
trykkeligt opgive, hvilken af de
tre typer, De onsker tilsendt.
Hver for sig har de alle tre
deres fordele.

Ordrerne ekspederes i den
raekkefolge, de indgar.
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325 km/t.) og 1500 ccm klassen. Det er
almindelig kendt, at hans »M.G.« er det
mest stromlinjefuldendte koretgj, der
endnu er bygget.

Mr. Higgins slutter sin udredning
med at foresld at bygge et sidevogns-
koretsj med motorcykle og sidevogn
omsluttet af det samme »karosseri« (se
illustrationen) for at opna den heldig-
ste stromlinjeform — og det kan ske
indenfor de af F.I.M. opstillede regler.
Han er klar over, at hans forslag vil
stode pa modstand blandt de ortodokse
og konservative — men han venter sig
en 320 km rekord med et sddant side-
vognskoretgj. SA maske kommer frem-
tidens rekordkeretgjer til at se saledes
ud.

75,000 kroner til Olle Nygren for
at kere Speedway

— hvis han vil lade vare
med at kere TT.

Afferen med Olle Nygren vil vare
i frisk erindring hos de fleste. Sidste
ar svigtede han til start pd en bane 1
Nordsverige, fordi hans engelske ma-

nager bildte ham ind, at han havde faet
lov til at blive i En(rland af Svemo.
Der blev straks stor stahe], 0g sagen
fik de alvorligste konsekvenser pa al-
lerhgjeste sted

Siden da er de engelske arranggrer
og Speedway Board Control blevet
uhyre forsigtige i deres handleméde
og sikrer sig nu for hver eneste lgbs-
@ndring skriftlig tilladelse fra Svemo,
nar en svensk rytter skal starte.

Men ogsa de engelske speedway-ryt-
teres fagforening, Speedway Riders As-
sociation, har reageret, vel nok tildels
fordi det svenske hold »Smedernax,
netop har kert i England og haft suk-
ces — og deres tourne er arrangeret af
en Sverige-begejstret journalist fra
Stoke, som har gjort det af ren og
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sker interesse for Sverige og sven-
skerne uden at skele efter egen gkono-
misk fordel, hvilket har pafert de en-
gelske professionelle arrangerer en
konkurrence, som de er alt andet end
glade for.

De fik SRA til at g4 til det engelske
arbejdsministerium og angive, at 22
svenske speedway-ryttere ville komme
til England og stjale pengene fra de
engelske ryttere. S4 fremtidigt skal de
svenske ryttere have arbejdstilladelse
for at kore i England.

Men apropos Olle Nygren sa har
New Cross-banens direktor, Fred
Mockford, forsikret ham, at hvis han
blot ville kore speedway for dem, si
ville han vare sikker pa en arsindtegt
pé 75,000 (danske) kroner alene i Eng-
land og endda fa udmeerket tid til ogsa
at kore i Sverige. Men en betingelse
var det sa rigtignok, at han ikke matte
kore TT-lob — og ogsa det har Olle
Nygren rustet sig til med en splinterny
Norton magen til Svend Aage Soren-
sens.

Nu forela denne udtalelse ikke som
en skriftlig kontrakt, for s& er det jo
nok muligt, at den kun 22-arige unge
svensker havde slaet til. Det er jo en
paen arsindtegt for en ung mand i den
alder!

*

Verdens-ranglisten for Speedway-
ryttere

[ den internationale speedway-ver-
dens »bibel«, Speedway Annual, findet
man denne gang en skandinav pa fem-
te-pladsen i fortegnelsen over verdens
bedste speedway-ryttere. Na — det
er desvarre ikke en dansk. Det er en
svensker, og det er naturligvis Olle
Nygren, som har gjort et sa dybt ind-
tryk pa det engelske publikum og den
engelske opinion ved sin korsel derovre
sidste ar.

Foran ham pa listen ligger selvfglge-
lig sidste ars verdensmester, Jack
Young og klubkammeraten Split Wa-
terman fra Harringay, men nedenunder
ham pa listen finder man blandt andet
1950-ars verdensmesteren Fred Wil-
liams, Wembley og sa kendte navne
som Jack Biggs, Alan Hunter og Jack
Parker. Det er megt pant prasteret af
den ganske unge Olle Nygren efter blot



et par maneders korsel for det engel-
ske liga-hold, Harringay Racers.

Listen over verdens 15 bedste bedste
speedway-ryttere ser igvrigt saledes
ud:

Jack Young, Australien,
Split Waterman, England,
Aub Lawson, Australien,
Ronnie Moore, Australien,
Olle Nygren, Sverige,
Fred Williams, Wales,
Jack Parker, England,
Eddie Rigg, England,
Alan Hunt, England
Jack Biggs, Australien,
Cyril Rogers, England,
Norman Parker, England,
Tommy Miller, Skotland,
Bob Lewerenz, Australien,
15 Eric Williams, Wales.

Olle Nygrens korsel senere har igv-
rigt bragt ham op pa 4.-pladsen blandt
de engelske speedway-ryttere, idet kun
Split Waterman, Aub Lawson og Ron-
nie Moore ligger foran ham.

— ek ke
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Speedway-rytter mister sin ene
arm

Trevor Redmond forteller hjem til
det engelske »Speedway News« om en
dybt tragisk handelse, der overgik en
af de speedway-ryttere, der i vinter har
tourneret i Sydafrika. Da de engelske
ryttere, der i deres selskab ogsa har
Sune Carlsson og Henry Andersen, for-
leden lgrdag startede fra Kelcksdorp,
der ligger halvandet hundrede kilome-
ter sydvest for Johannesburg for i fem
biler at kgre til Durban, hvor det naste
stevne skulle vare, skete der et uheld
med den ene bil ca. 10 km fra Lady-
smiths eller 350 km fra Johannesburg.
I bilen befandt sig fire personer for-
uden Trevor Redmond — og ved rattet
sad Fred Goodrum, der 100 km i for-
vejen havde overtaget rattet. I en ven-
strekurve kom en modgaende bil i mid-
ten af vejen racende imod dem. Det
lykkedes Fred Goodrum at undga at
f4 vognen og dens fem passagerer
knust fuldsteendigt og at blive pa vejen,

RENOLD MARK 10 motorcykel-
keder repreesenterer den hgoj-
este udvikling af kadeteknik,
bdde i konstruktion og frem-
stilling. For at eliminere be-
gyndelsesslidet bliver kader-
ne for afsendelse fra fabriker-
ne underkastet en tilkerings-
proces.

RENOLD »MARK 10« er den af
kererne foretrukne motorcykle-
kaede i T.T. lob, udholdenheds-
leb og internationale veeddelgb.

R E N 0 L ) Elite mosorcykelbceder

E. T. GREW %

Radmandsgade 43, Kebenhavn N., Telefon Agir 700
KUN SALGC TIL GROSSISTER
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skont der kun var en halv alen til en
dyb afgrund. Vognen standsede péa
vejen, men Fred Goodrum fik sin hgjre
arm laeederet s& slemt, at den matte sat-
tes af, da han blev kert til Ladysmiths
hospital.

Selskabet fortsatte senere til Durban,
men ingen af dem havde videre lyst til
at kere. De gjorde det dog — s& bort
fra deres private folelser og fra den
kendsgerning, at deres kammerat hav-
de kort sit sidste lgb.

Bagefter gik deres styrthjalme rundt
blandt de 4,000 tilskuere til fordel for
den forulykkede Fred Goodrum. Der
indkom lige ved 5,000 kr.

Goodrum er uhyre vellidt i Sydafrika
og overordertlig hjelpsom overfor de
fremmede, der kommer til landet. Man
haber at kunne arrangere et benefice-
steevne for ham, for de engelsk-skandi-
naviske ryttere rejser hjem.

%*

Svensk greve som engelsk
Speedway-rytter

Rune S6rmander, som vi ogsa husker
fra hans karsel her i Danmark, er en
af de mange svenske ryttere, der kerer
i England.

Han blev modtaget med ganske sar-
lig hojagtelse og dyb @rbedighed, da
han forleden debuterede pa banen i
Swindon.

Pa engelsk lyder hans navn nemlig
som »Sir Mander, det svarer til »Lord
Mander«, en adelig person, hvilket i
England er noget meget fint, som der
star megen respekt om, og man har da
heller aldrig nogen sinde far oplevet en
greve som slaggehelt, for nu denne »Sir
Mander« dukkede op.

... Men da den svenske »greve«
plukkede alle de points, han overhove-
det kunne {4, bortset fra eet enkelt,
voksede respekten for ham yderligere.

*

Jack Young som mirakel-helbreder

Speedway-journalisten Ian McHos-
kins beretter om, hvordan han ved en
selskabelig sammenkomst, arrangeret
af Edinburgh Speedway enthusiaster,
traf sammen med en 66-arig, hvidharet
dame, mrs. Kirkwood, hvis mand igv-

136

rigt samme dag fejrede sin 67 ars fod-
selsdag. De fortalte, at mrs. Kirkwood
for fire dr siden var s& uheldig at
snuble og beskadige sit kna, sa hun si-
den da matte ga med stok. Hun var for-
tvivlet over, at hun aldrig skulle gen-
vinde sin forlighed.

Bade hun og manden er meget speed-
way-interesseret og har siden krigen
ikke forsgmt ét eneste staevne, hvor
det lokale Edinburgh-hold har kert.

I september besluttede mr. Kirkwood
at tage sin kone med til Wembley for
at se Jack Young forsgge at vinde ver-
densmesterskabet for sMonarch«erne.

Fru Kirkwood blev i den grad grebet
af spandingen, at hun — hver gang
Young kerte — sprang op og ned fra
sin siddeplads for at huje og rabe til
ham — og da den afggrende match
kortes, gik hun i den grad op i det, at
hun fuldstendig glemte sig selv, og
hele lgbet igennem hoppede og trip-
pede af spanding.

Fra det gjeblik opdagede fru Kirk-
wood, at hun ikke mere havde brug for
sin stok. Jack Youngs kersel havde
helbredt hende.

... Sa det er alts& ikke blot ungdom-
men, der kan lade sig rive med af slag-
gesportens spanding.

Uddrag af den svenske
lebskalender

11. Nybro MS

18. SMK Malmé moto-cross (internationalt og

udtagelse til Moto-Cross des Nations)

Viaxjo MS banelgb

22, SMK Simrishamn
SMK Ljungby

orienterings- og palidelighedsleb

moto-cross (serie)

moto-cross

25. Hilsingborgs MK moto-cross
Karlskrona MK vejleb

JUNI

1. Hyllinge MS baneleb
Vaxjo MS baneleb

5.-10. SVEMO

palidelighedsleb (»Motorsexdagars«)
14. MK Ringen, Trelleborg
14.-15. Jonkopings MK
15. Hyllings MS banelob (serie)

17. Falkopings MK banelgb (Landskamp Norge)
Sandviken MK
banelgb (Landskamp Danmark)

baneleb
vejleb (»Juneloppet)
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Engelsk motorsport under kongelig
bevagenhed

Forleden kom det frem, at Hans
Kongelige Hojhed hertugen af Edin-
burgh havde indvilget i at modtage
hvervet som overste president for Bri-
tish Racing Drivers’ Club, som iovrigt
i dr kan holde 25 drs jubileum.

I et budskab til den engelske racerfo-
rer-klub skrev hertugen af Edinburgh
blandt andet: »Nu, da De har overtaget
ledelsen af Silverstone, hdber jeg, at
denne vil komme til at nyde godt af
den engelske motorindustris bevdgen-
hed og stotte, sa sandt som en sddan
bane er af den storste betydning for
afprovning af den engelske motorindu-
stris produkter, der i sd vid udstreek-
ning fremstilles med eksport for oje.
Jeg onsker klubben al mulig held og
lykke med dens fremtidige motor-
sportsarrangementer, den motorsport,
der altid har veret sd spendende, un-
derholdende og betydningsfuld for mo-
torkoretojernes udvikling «

Hertugen af Edinburgs interesse for
motorsporten er velkendt. Man vil ikke
glemme med hvor stor grundighed og
kyndighed, han gennemgik de forskel-
lige motorcykler, da han var tilstede
ved TT-lpbene pd oen Man i 1949 —
eller hans sagkyndige og indsigtsfulde
kommentarer til dagens forskellige
sportslige begivenheder.

Siden da har han vist motorcykle-
sporten den ere at overtage preesident-
hvervet for A-C U, Auto-Cycle Union.
Hofsorgen, der varer til maj mdned,
forhindrede hertugen i at vere tilstede
ved lpbet pa Silverstone den 19. april.

Indenfor engelsk motorsport ser
man fremtiden imode med store for-
ventninger efter den velkomne kongeli-
ge tilkendegivelse af kongehusets in-
teresse for motorsporten. Denne ge-
stus vil kunne fa uvurderlig betydning

for bade motorsporten og for hele den
engelske motor-industri, s¢ meget me-
re, som det vides, at ogsd dronning Eli-
zabeth deler sin gemals interesse pd
dette omrade.

Omtrentlig kilometer-afstand
fra Kobenhavn til:

Aachen (belg, grense)
Amsterdam
Antwerpen
BAaEcelona bt . fhune sy o
Basel (schweiz. grense)
_Bern
Bonn
Breda (belg. greense)
Bremen
Bruxelles
Calaise el 5ol AL St s e
Cherbourg
Dusseldorfmat a8 s e s
Erankiucta S AQes SR e
Geneve
Genova
Goteborg
Haa g e i ol A o
Hamburg
H AN BOVERE AR h oot i o
Heidelberags i vt
Hook v. Holland ...
Innsbruck
Kianls ruhe Sy 2l ¥ 8 o S
T LT At et e e e
Krusa (tyske greense) ............ 281
Koln

Tiichtensteina=ots Peer il e e ey 1540
Evxembourg s nisos L uiee i 1137
Luzern

Malaga

Nordhorn (holl. greense)
Nirnberg
Oslo

Paris
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Rotterdamm s e it o e 953
Saarbriicken (franske graense) .... 1145
Salzburg (estrigske graense)

Stockholm
Strasbourg

Stubtgartferr. for. st it Moo nosk o1t s 1188
NV ATENCIAT Lo ot te o oo oveton s usia B s b 2730
Venedig

T U it AR R i R O R A i
Zirich

Nedgangen i den amerikanske bilproduktion

Hvordan den fordeler sig.

Nedennavnte oversigt over de offi-
cielle U.S.A. indregistreringstal for
aret 1951 (fra »Automotive News«)
viser en ret betydelig nedgang i ind-
registreringstallene for flertallet af de
forskellige person- og lastbilmeerker
sammenhgnet med aret i forvejen,
navnlig for de ferende fabrikers ved-
kommende, idet disse udnytter en be-
tydelig del af deres produktionskapa-
citet til fremstilling af krigsmateriel af
forskellig art.

Som s&dvanlig ligger Chevrolet klart
i spidsen med den sterste produktion
at bade person- og lastbiler. Ford er
nr. 2 og Plymouth nr. 3. Buick star
trods sin hjemhgrighed i de hgje pris-
klasser som nr. 4 med 392.285 indregi-
streringer i 1951 mod 535.807 i 1950.
Pontiac er nr. 5 med 337.821 vogne
trods en nedgang i indregistreringer pa
mere end 100.000.

Af oversigten fremgar ogsa de sa-
kaldte »3 store«s procentandel af det
totale antal personbil inregistreringer i
U.S.A. i 1950 og 1951. General Motors
havde i 1950 45,4 pct, medens procent-
tallet i 1951 er 42,8 pct. Ford Motor Co.
ligger pa 2. pladsen i bade 1950 og
1951 med henholdsvis 24,5 pct. og 22,2
pct., og Chrysler Corporatlon mdtaﬂ&r
i begge ar 3. pladsen med 17,6 pct
1950 og 21,8 pct. 1 1951.

Medens Gereral Motor i nogle ar og
senest i 1950 har haft flere indregistre-
ringer af personbiler end de to “andre
koncerner tilsammen, har billedet skif-
tet i 1951, saledes at nr. 2 og 3 af de »3
store« nu tilsammen har 44,0 pct. af de
totale indregistreringer af personbiler i
U.S.A. mod General Motors’ 42,8 pct,
men denne afvigelse fra det wedvanllge
skyldes, at General Motors’ forskellige
automobilfabriker, ligesom under ver-
denskrig 1 har pétaget sig meget be-
tydelige leverancer til U.S.A.s militer-
styrker og disses allierede.

Som det vil bemarkes, var U.S.A.s
samlede produktion af personbiler i
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1951 5.060.903 mod 6.326.438 i 1950.
Den samlede lastvogns produktion var
i 1951 1.003.850 mod 1.142.307 i 1950.

De officielle amerikanske indregi-
streringstal for 1951

Personbiler

1951 1950
1—1,067,042 Chevrolet 1,420,399— 1
2— 862,309 Ford 1,166,118— 2
3— 542,649 Plymouth 547,367— 3
4— 392,285 Buick 535,807— 4
5— 337,821 Pontiac 440,528— 5
6— 298,603 Dodge 300,104— 8
7— 273,472 Oldsmobile 372,519— 6
8— 233,339 Mercury 318,217— 7
9— 205,514 Studebaker 268,229— 9
10— 149,435 Chrysler 151,300—11
11— 140,035 Nash 175,722—10
12— 112,643 DeSoto 115,023—13
13— 97,093 Cadillac 101,825—14
14— 96,847 Hudson 134,219—12
15— 66,999 Packard 73,155—16
16— 52,286 Kaiser 85,832—15
17— 51,372 Henry J 14,339—19
18— 26,049 Willys 33,926—18
19— 25,816 Lincoln 34,318—17
20— 5,304 Crosley 6,896—21
21— 3,800 Austin 5,452—22
23— Frazer 11,884—20
22— 3,508 Ag.-Pref, 1,869—23
— 16,682 Forskellige 11,390—
5,060,903 Ialt 6,326,438
Lastbiler
1951 1950
1—350,344 Chevrolet 414,496— 1
2—250,802 Ford 315,912— 2
3—106,600 Dodge 99,716— 3
4—100,285 GMC 97,200— 5
5— 95,184 Inter'l. 97,818— 4
6— 32,675 Studebaker 45,881— 6
7— 24,292 Willys 24,640— 7
8— 12,260 White 12,050— 8
9— 9,794 Mack 9,908— 9
10— 4,508 Diam. 5,675—10
11— 3,752 Divco 4,309—11
12— 3,427 Reo 3,876—12
13— 2,182 Brockway 2,384—13
14— 2,112 Autocar 2,072—14
15— 1,008 Federal 1,469—15
16— 908 Pontiac 1,362—16
17— 668 Kenworth 673—17
18— 501 FWD 323—20
19— 434 Crosley 422—18
20— 334 Sterling 354—19
21— 301 Peterbilt 280—21
21 1,479 Forskellige 1,487—
1,003,850 Ialt 1,142,307



Godkendt af de motorsagkyndige

»Panther«, model 65 de Luxe, 250 cm® med
varesidevogn.

Importeren af »Panther« motorcykle har frem-
lagt erklering hvoraf fremgar, at »Panther«
model 65 de Luxe, 250 cm®, er beregnet til at
kore med sidevogn, hvis sterste veegt med fuld
last ikke overstiger 150 kg.

Nedennevnte hjelpemotorer er typegodkendt:

Godkendelse af Ziindapp, type DB 202, med
sidevogn.

Importeren af Zindapp har fremlagt erklee-
ring, hvor fabriken ‘erkla&rer, at Ziindapp DB
202 er beregnet til at kere med sidevogn, hvis
sterste vaegt med fuld last ikke overstiger

150 kg.

Bo- Cyl.
Importer Fabrikat Type ring Slag vol. Transmission
mm me
Olav Olsen Le Poulain 2-takts type B 40 40 50 Rulle diam: 52 mm
Svejseriet Derby, Arhus Derby 2-takts 40 40 50 Rulle diam: 45 mm
Nellemann & Drewsen Rabeneick 2-takts type M 14 36 32 32,5 Keede 1:3,17

# UNIONEN x

D. M. U.s repraesentantskabsmgde

Den 20. april afholdt Danmarks Mo-
tor Union sit ordinere reprasentant-
skabsmgde p& »Klostergarden« i Ar-
hus. Der var fremmgdt reprasentanter
for 36 klubber med ialt 133 stemmer.

Lrs. Storm Mortensen, Arhus, blev
valgt til dirigent, hvorefter presiden-
ten, fabrikant N. K. Pedersen, Koben-
havn, aflagde beretning for det forlgb-
ne ar, af hvilket det fremgik, at med-
lemstallet siden sidste ars reprasen-
tantskabsmede var géaet ned fra 7.712
til 7.642, samt at klubbernes antal var
faldet fra 66 til 61. Praesidenten gjorde
rede for de mange og store opgaver,
som unionen havde haft at lgse i aret,
der var géet, og omtalte her D.M.U.s

henvendelser til myndighederne samt
unionens rejse-service, der var blevet
benyttet af et storre antal medlemmer
end nogensinde tidligere. Praesidenten
gav herefter en oversigt over arets vig-
tigste sportsbegivenheder, bl. a. Mona-
co-lgbet og F.ILM.s internationale rally
i Italien, hvor danske korere begge
steder blev smukt placeret.

Beretningen godkendtes, ligesom der
gaves eenstemmig decharge for regn-
skabet.

Blandt de indkomne forslag vedtoges
en andring af lovenes paragraf 12,
saledes at D.M.U.s sportsudvalg frem-
tidig sammensattes af den af D.M.U.s

SONDAG

FREDERIKSBORG AMTS MOTORKLUB

Tag til MOTO-CROSS

i Vindergd ved Frederiksveerk

DEN 25. MAJ, KL. 1430
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reprasentantskab  valgte  sportsud-
valgsformand og formandene for
landsdelsunionernes sportsudvalg. Be-
styrelsen havde fremlagt et forslag om
en kontingentforhgjelse pad 1 kr., men
dette blev ikke vedtaget af reprasen-
tantskabet.

Ved de efterfglgende valg blev Vald.
Hoffmeyer jun. genvalgt som vicepre-
sident, og Vald. Pedersen, Odense,
valgtes til formand for sportsudvalget
i stedet for Peter Franck, der ikke gn-
skede genvalg. Poul Rasmussen gen-
valgtes som revisor, medens statsaut.
revisor Bagger-Petersen aflostes af
statsaut. revisor Theodor Olsen.

Under sidste punkt pa dagsordenen,
Eventuelt, droftedes forskellige sporgs-
maél, bl. a. blev der gjort opmarksom
pa, at tilretteleeggelsen af et trial i hoj
grad vanskeliggjordes, ndr mange an-
meldelser forst indkom i sidste ojeblik,
og det viste sig, at der blandt klubber-
ne var sterk stemning for fremtidig at
fastsette en bestemt anmeldelsesfrist,
efter hvilken anmeldelser ikke ville
blive godtaget.

Mgdet sluttede med, at praesidenten
udbragte et trefoldigt leve for D.M.U.

Referat med enkeltheder om medet
vil om kort tid blive udsendt til samt-
lige klubber.

F. I. M.s internationale motorcykle-rally

11.—14

Fra den kongelige spanske motor-
cykle organisation er der nu til Dan-
marks Motor Union kommet en forelo-
big invitation til vore medlemmer om
deltagelse i F.IM.s internationale
rally.

Indbydelsen er ledsaget af forskel-
lige oplysninger om de mange forskel-
lige og fremmedartede arrangementer

Sadan forleber hovedvejen gennem byerne op
langs den estspanske Middelhavskyst,
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. juli incl.

og udflugter, som man fra den arran-
gerende unions side har sat iscene til
ere for de mange deltagere, der ven-
tes fra de forskellige lande.

Selve lobet kores i dagene 11., 12.,
13. og 14. juli.

I dag er der forelobig planlagt ud-
flugter til den gamle historiske by To-
ledo, som er fyldt med minder fra de
bedste epoker i Spaniens historie og
som rummer et stort antal pragtfulde
bygninger; hvoraf de fleste er preeget
af den arabiske stil fra den tid, Spanien
blev invaderet af araberme, Beromt er
denne by ogsé fra den nyere tids histo-
rie gennem det tapre forsvar af »Al-
cazar«.

Videre er der arrangeret en udflugt
til Escorial med det meegtige, histori-
ske kloster, de spanske kongers grav-
pladser.

Ligeledes er der sorget for, at delta-
gerne kan komme til at oververe en
tyrefeegtning. Det er jo ikke mange ste-
der i verden, der gives mulighed for et
sddant farvestrdlende, spendende fol-
keskuespil, en »fiestac, hvor menneske-
liv ustandseligt star pa spil.



Flere hundrede kilometer pa begge sider af

begge sider af Madrid kerer man over hagj-

slettelandet — hele tiden med vide udsigter i
alle verdenshjerner.

Naturligvis bliver der ogsd foran-
staltet en reception pd Madrids rdd-
hus til eere for deltagerne og ligeledes i
den kgl spanske motorklub. Som af-
slutning pa rallyet er der en stilfuld
banket, hvor preemierne overrecekkes og
fordeles og der vil ogsd blive sorget
for specielle, typisk spanske gaver ftil
alle deltagerne.

Foruden alle de her ncevnte arran-
gementer forberedes der adskillige an-
dre foranstaltninger, som har til for-
mal at give deltagerne et fuldgyldigt
billede af det spanske folk, dets seeder
og skikke. \

I lobet af kort tid vil der fremkom-
me yderligere enkeltheder om lobet.
Danmarks Motor Union vil modtage
detaillerede redegorelser ikke blot om
konkurrencen, men ogsa en bunke spe-
cielle turistbrochurer med alle tenke-
lige oplysninger vedrorende hotelfor-
hold, opivelser angdende ruter etc. som
vil veere af interesse for deltagerne.

Den, der skriver disse linjer, har net-
op i december mdned veret en tur i
Spanien med motorkoretojet. Ud fra et
personligt kendskab til landet og for-
holdene i Spanien i al almindelighed
skal jeg varmt anbefale alle, der har en
chance for at slippe afsted, at deltage i
F.UIM.s 1952-rally. I forvejen er Spa-
nien jo dette drs rejseland. Der er bil-
ligt i Spanien — der er kun halvt sd
dyrt, som i Frankrig, som til gengeeld
er ca. 50 pct. dyrere end Danmark. Det
er et land, der ved sin afvekslende na-
tur og landskabelige skonhed i mangt
og meget vil overraske selv en meget
rejsevant og forveent turist.

Der er ingen tvivl om, at der for dan-
ske deltagere vil vere ganske udmeer-
kede muligheder for at hjemfore ad-
skillige premier. Der bor dannes hold
herhjemme, sem — takket vere den
lange distance — vil kunne kvalificere

. & > ¢ &
Reuser saa det battor.
TIKLO er et gammelt velkendt Mzrke
i Rensecreme, der forlzngst og utallige
Gange har bevist sine gode Egenskaber.
TIKLO renser Hander og Tej for Olie,
Fedt, Maling, Vognsmarelse, Tjzre m.m.
og er saaledes ganske uundvarlig for
enhiver Smed og Mekaniker.

For Automobilister ber TIKLO vzre fast
Tilbeher i Vognen.

~ Det renser Hznderne let og hurtigt
— selv uden Vand. .|




sig til lengste-distance-premien. —
D.M.U.-deltagerne i sidste drs FIM.-
rally til Italien tog jo en peen bid af
solvtajet, og utvivisomt ruller der end-
nu sd meget vikingeblod i vore drer, at
den slags lob over de lange distancer
ligger for os. Vi kan varmt anbefale
stor deltagelse — det vil ogsd vere en
glimrende propaganda udadtil for vort
land, rent bortset fra, hvad en sadan

deltagelse vil betyde af propaganda
for motorsporten herhjemme.

Men vi skal vende tilbage ftil sagen.
Nu ved De forelobig for hvilket tids-
punkt, De skal reservere Deres som-
merferie.

Og som sewdvanligt, nar det gelder
ture til udlandet: D.M.U.s turistafde-
ling skal nok std Dem bi med rdd og
dad. (65

([SPORTEN

HJEMME

4. og sidste runde af Danmarks-
mesterskaberne i trial

Et J. M. S.-arrangement
&t Tirstrup.

Sendag den 6. april 1952 atholdt Jyl-
lands Motor Sportsunion trial pa Tir-
strup flyveplads ved Randers; lgbet
var samtidig 4. og sidste afdeling af
danmarksmesterskabet i trials, og var
godt bespgt af korere fra hele landet.

Etaperne, der var udvalgt af Poul
Serensen, Aarhus, og Chr. Wenderby,
Randers, var glimrende prover for ko-
rerne, og indeholdt alt hvad der kan
forlanges af et trial, og der hgrtes da
ogsa kun ros fra kerernes side.

Resultaterne af lgbene blev falgen-
de:
Senior solo:

1. Knud Nielsen, Arhus .............. 570 p
2. Ejv. Hansen, Ejlstrup ....:c.oc.ee0 540
3. Niels Blumensaadt, Randers ........ 470 »
AT Bent RasSniussen;: AFDUS & asi s ot 380 »
5. .Sv. Schmidt,#Kerteminde = .ot 0 ay 380 »

Motor-Cross i Vinderod

bliver den 25. maj.

Man ger opmeerksom pa, at
Frederiksborg Amts Motorklubs
moto-cross i Vindered pa
D.M.U.s foranledning er rykket
fra den 18. maj, hvortil det op-
rindeligt var planlagt, til den
25. maj af hensyn til et
moto-cross, der keres i Malmg
den 18. maj.

Il

Bent Rasmussen havde bedst sammenlagt tid.

Senior sidevogn:

1. Sv. Hansen, Hasinge .............. 520 p
2. Erik Jorgensen, Arhus .............. 500 »
3. Willy Baasch, Odense ............ 490 »
4. Egon Walther, Kgbenhavn .......... 490 »
Baasch havde bedre sammenlag ttid.
Letveegter solo:
1. Erh. Fisker, Kgbenhavn ............ 560 p
2., H. Wosny, Odense ................ 540 »
3,.Sv. Nielsen il oo o 465 »
4, H, Boisen, Braedstrup ............os 415 »
H. Damborg,

sekr.

M.K.O.s forarstrial

Sendag den 13. april kortes M.K.O.s
trial pa militerets terreen i Hovelte med
ryttere fra hele landet.

Der kortes pa 6 etaper og publikums
interesse var stor lige fra den tidlige
morgen ved instruktionen pa »Bloust-
rod Krox.

Resultaterne blev som fglger.

Begynder solo:

1. Jens Serensen, FAM. ............ 550 p
2. Rasmus Nielsen, N.LEM.S.  ........ 535 »
3. Svend Petersen, SM.K.K. —.......... 465 »
4, Seren Gandrup, SMK.K, .......... 440 »
5. Egon Christensen, FFAM. .......... 435 »
Junior solo:
1. Henning Jensen, FAM. ............ 535 p
2.5 Boris. Rasbroe, nGOMIE. 0Lt 530 »
3. Per Kamph, B.S.A. ....c.ciiiiceninn 505 »
Senior solo:

1. Eivind Hansen, EM.S. ............ 600 p
2. Svend Schmith, EM.S. ......cc.c000e. 520 »
Senior sidevogn:

1. Svend Mortensen, FAM. .......... 590 p
2. Harry Frandsen, MK.O. ............ 530 »



Motorcykler indtil 200 ccm:
1:5Otto S BockZ S VIR G s w i nva i 585 p.

Efter lobene, der var afviklet inden
middag, var der afslutning pa »Bloust-
rod Krog, hvor sportsudvalget takkede
korerne for deres indsats og hvor
Kynauw-Andersen oplaste resultaterne
samt takkede etapeledere og kontroller
for deres andel i at lgbene blev sa hel-
digt atfviklet.

Motorcykle-Clubben Svendborgs
trial

Den 30. marts afholdt M.C.S. sit ar-
lige forarstrial med modested pa V.
Skerninge kro. Der var oprindelig af-
sat 6 etaper, hvoraf 1 blev strgget af
programmet, dels fordi de ure, der
skulle bruges p& den, var blevet ade-
lagt ved et feerdselsuheld i det glatte
fgre om morgenen, og dels, fordi ingen
af de fremmeodte deltagere var forsynet
med sneplov eller andre tekniske fi-
nesser. De resterende 5 etaper var stort
set skov-etaper, idet markerne pa den-
ne tid var taget under behandling til et
bedre formél. De fire af etaperne var
beliggende ved herregarden »Lange-
skov«, medens den femte 1a for sig selv
ved Rodme. Skont der blev sfyret«
godt hele rakken igennem, forlgb selve
trialet uden alvorligere uheld. Der var
dog enkelte, der stod af og tog jord-
bunden narmere i ojesyn, inden de
korte etapen til ende. Der deltog 16 ko-
rere, heraf halvdelen i senior-solo klas-
sen. For et par ar siden korte flere af
disse i begynder og junior-klasserne.
Det er naturligvis kun godt, at de nu
kan gore sig galdende i den »dyre«
klasse; men hvor bliver deres efterfol-
gere af? Lad os se nogle nye navne
pa listen naste gang.

Resultaterne denne gang ser saledes
ud:

Solo senior:

Tid
1. Eivind Hansen, Triumph .... 490 p. 9.33.2
2. Johs. Mygind, Ariel ...... 460 » 10.05.1
3. Jorgen Paaske, James 197 ccm 405 » 11.23.5
4. Svend Nielsen, Triumph .. 380 » 11.57.9
5, Helge Hansen, A.J.S. ...... 380 » 12.01.5

Solo junior:

1. Hans E. Hansen, A.J.S. . 485 p. 12.23.9
2. H. Jorgen Hansen, N.S.U. 4550 13 40
3. Valther Jensen, Triumph .... 435 » 13.43.8

Sidevogn ~senior:

1. Willy Baasch, Triumph .... 500 » 11.45.0
2. Niels Larsen, BM.W. ...... 450 » 21.10.4
Letveegt indtil 175 ccm:

1. Sv. Aa. H. Nielsen, Puch .. 500p. 11.09.1
2. Henrik Wosny, Puch ...... 450 » 11.54.3
Butkse IS Remmery Pachy s siiat. 425 » 16.02.4

Narmerc meddelelse om praemieud-
delingen vil senere fremkomme.

(GBS

Dansk Motor Sport’s trial

Klubben afholdt sit trial ved Skjold-
naesholm den 30. marts. Der kortes pa
6 etaper med deltagelse af 22 korere.

Vindere blev:
Solo senior: Jorgen Lykke (B.S.A. Klub-

Den) et th cesn R N R 590 points
Senior, sidevogn: Sv. Mortensen (F.A.M.)
570 points

Solo junior: C. A. Hasselbach (S.M.K.K.)
570 points

Solo begynder: H. P. Schmidt (S.M.K.K.)
510 points

Sidevogn begynder: Eigil Nielsen (D.M.S.)
600 points

Letveegter: Erh, Fisker (Nimbus Klubben)
590 points

Klubben takker alle medhjzlpere ved
vort arrangement.

Fyens Motor Sports

forars trials kortes den 23. marts med
hovedkontrol pa Sendersg Kro.

Resultaterne blev:
Senior solo:

1. Eivind Hansen, Ejlstrup, FM.S. .... 590 p.
2. Johs. Mygind, Odense, F. M. S. .... 500 »
3. Seren Juul, Legstrup, V.MK. ...... 490 »
4. Svend Nielsen, Svendborg, M.C.S. .. 455 »
5. Helge Poulsen, V.Hesinge, S.M.O. .. 445 »
Senior sidevogn:
1. Egon Walther, Keobenhavn, S.M.K.K. 570 p.
2. Kr. Carlsen, Blommenslyst, F.M.S. .. 530 »
3. Willy Baasch, Odense, SIMO® s 520 »
4. Niels Larsen, Odense, SM.O. ...... 485 »
5. Karl Hansen, Odense, SM.O. ...... 405 »
Junior solo:
1. Helge Hansen, Odense, FM.S. .... 580 p.
2. Hans E. Hansen, Odense, E.M.S. .... 560 »
3. Valther Jensen, Salbrovad, SM.O. .. 505 »
4, Poul J, P, Hansen, Kbhvn., SM.K.K. 485 »
Begynder solo:
1. Ib Knoblauch, Fruens Begge, F.M.S. .. 540 p.
2. Viggo Lassen, Hem pr. Ribe, EM.S. 515 »
3. Hans Aage Hansen, Odense, F.M.S. .. 505 »
4, Mogens Serensen, Langeskov, F.M.S. 345 »
5. Aksel Thorslund, Ullerslev, F.M.S, .. 335 »
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M/C solo indtil 250 ccm:

1. Jorgen Paaske, Odense, F.M.S. .... 495p.
2. Arnold Paaske, Hjulby, FEM.S. .... 460 »
M/C solo indtil 175 ccm:

1. Erhardt Fisker, Kgbenhavn, N.K.K. .. 575 p.

2. Henrik Wozny, Odense, SM.O. .... 540 »
3. Hjorteskov Nielsen, Stenstrup, S.M.O. 535 »

Forste vinder af Caltex-pokalen 1952:
Ejvind Hansen, Ejlstrup, FM.S. ...... 590 p.

Speedway-sasonens forsinkede premiére

Svensk holdsejr over dansk pa @sterbro stadion

Det harde vintervejr, det pludselig
satte ind med, netop som fordret sa
smat var begyndt at holde sit indtog,
gjorde en udszttelse af arets forste
slagge-lgb pa @sterbro stadion ngdven-
dig — hele to gange tilmed. Banen var
rent ud sagt begravet i sne, sa der var
ingen vej udenom.

Der var ca. 8,000 tilskuere til arets
premiére. »Morian« Hansen dukkede
trofast op igen. Som ventet kunne han
ikke undveaere slaggerne, han maétte til-
med endda foretage en narmere ana-
lyse af slaggebunden, sddan som det
ses pa billedet nedenfor. Men hans gen-
komst var popular, og han blev hilst
med glade genkendelses-tilrab.

For forste gang kertes ved denne
lejlighed udtagelseslgb til verdensme-
sterskaberne i speedway. Tre danske
ryttere stredes om placeringerne. Kiehn
Bertelsen vandt alle tre heats og blev
med 9 points en klar nr. 1. Orla Knud-
sen fik 5 og Morian Hansen 4 points.

Iovrigt optoges dagens lgb af en
holdmatch mellem det svenske Gote-
borg-hold »Kaparna« og et udvalgt
dansk hold. Megen spanding var der
ikke i denne kamp. Svenskerne, som
hele vinteren har kert is-race pa kraft,
var i ganske anderledes trening og
form end det noget vinterblege danske

hold, der her for forste gang var ude
at rore cyklerne. Men igvrigt ikke et
ondt ord om de danske ryttere af den
grund — det kan ikke vere anderledes.
Kiehn Bertelsen var dog en undtagelse.
Han vandt alle de 8 heats, han star-
tede i og blev tilmed noteret for dagens
bedste tid, 83,8, for de fire omgange.
S& han tegnede sig for storsteparten af
de 27 points, som det danske hold tabte
til det svenske med: svenskerne fik 48
points.

En udfordringsmatch mellem dagens
to hurtigste korere, Kiehn Bertelsen og
svenskeren Kjell Carlsson resulterede
forste gang i1 »dedt« lgb (skent alt
andet end dedt, der var liv nok over
feltet), og anden gang sejrede dan-
skeren til publikums umiskendelige til-
fredshed.

Rakkefslge og vindertider:

Holdmatch mellem svensk hold »Kaparna« og
komb. dansk hold:

1. Petersen, Hirsborg, Nilsson, ingen fjerde.

85,0.

2. Bertelsen, Eineskog, Andersen, Norlen. 86,0.
3. Carlsson, Nilsson, Knudsen, Jensen. 85,9.

4. Eineskog, Norlen, Hirsborg, ingen fjerde.
85,1.

5. Bertelsen, Carlsson, Nilsson, Andersen,
83,8.

6. Claeson, Gustafson, Knudsen, Jensen. 87,0.
7. Carlsson, Nilsson, Hirsborg, Hansen. 84,5.

P& premiéredagen foretog »Morian« Hansen en slaggeanalyse.
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8. Bertelsen, Friberg, Nilsson, Andersen. 85,4.
9. Norlen, Jensen, Eineskog, Knudsen. 85,3.
10. Gustafson, Hirsborg, Nilsson, Fisker. 85,0.

11. Bertelsen, Claeson, Eineskog, Andersen.
88,0.

12. Carlsson, Nilsson, Jensen, ingen fjerde.
86,4.

Kaparna: 45, dansk hold 27.

Standard-match (4 heat):
Samlet resultat: Rob. Rasmussen (8 p.), Eiv.

Hansen (7 p.), B. Merch (5 p.), Alfr. Larsen

(4 p.)-

Special-match (2 heat):
Samlet resultat: L. Bech (5 p.); L. Arnhem
(4 p.), Erh. Fisker (3 p.), Eiv. Petersen (0 p.).
Dansk udtagelse til verdensmesterskabet
(3 omg.):

1. Bertelsen, Knudsen, Hansen.

2. Bertelsen, Knudsen, Hansen.

3. Bertelsen, Hansen, Knudsen.

Hollandsk holdsejr i Gladsaxe

Sgndag den 20. april havde Gladsaxe
speedway samlet en halv snes tusinde
tilskuere til sif abningsleb. Efter mange
dages solskin skulle det netop passe
med, at det faldt i med regn netop den-
ne dag — dog forst efter lobets begyn-
delse. De farreste havde forberedt sig
pa denne mulighed, si det blev en vad
omgang.

Her gjaldt det en holdmatch mellem
et udvalgt dansk hold og et hollandsk
hold under anforsel at Tinus Metzelaar.
Ogsa her viste de danske ryttere sig
som de fine folk overfor deres gaster
og lod dem vinde. Forskellen var dog
ikke sid udpiaeget. Holleendernes sejr
blev pa 38 points mod danskernes 33.

Orla Knudsen havde en af sine fine

dage med mange fine overhalinger og
tegnede sig for dagens bedste tid med
1,20,4 — i dagens fjerde heat.

Ogsa »Morian« Hansen kunne give
Kiehn Bertelsen en virkelig fin kamp i
udtagelseslgbet til verdensmesterska-
bet. Kiehn Bertelsen vandt med 8
points, mens »Morian« Hansen opnaede
6. Efter 1. heat her trak Orla Knudsen
sig ud af legen, da han mente sig spaer-
ret tilbage af Kiehn Bertelsen.

Dagens handicap, der kertes mellem

Aage Andersen og Metzelaar blev en
hollandsk sejr. Et letvaegtslgb blev vun-
det af Kiehn Bertelsen med »Morian«
Hansen som nr. 2.

I pausen demonstrerede Kiehn Ber-
telsen, hvordan man kunne foretage
»udspring« let og elegant med en af de
nye Puch-scootere,

Ligeledes prasenterede Uno [ensen i
pausen den af ham selv konstruerede
banecykle og gav i hgjttaleren en skil-
dring af, hvordan han gennem 2!/: ar
havde lavet alle enkeltheder selv — og
at den is@r var bygget til 1,000 meter
bane.

Han blev opfordret til at vise, hvor
hurtigt den kunne kore — men beske-
dent sagde Uno Jensen, at hvis der
skulle kores hurtigt, var han ikke den
rette mand til at kere den, sa matte
man bede Kiehn Bertelsen komme frem.

De fa runder, denne derefter korte
med Unos cykle, viste, at det var en
maskine, der havde meget i sig, men
at den &benbart for forkert gearet. Den
havde sandsynligvis en udmerket ud-
veksling til en langbane. Forhabentlig
vil Uno Jensen fa glede af det meget
arbejde, han har lagt i denne cykle.
Meget kunne tyde pa det.

Varerne sendes overalt
pr, opkreevning,

Stort Udvalg i motorhandsker, luffer
huer, hjelme, briller o. s. v.

Ridebenklaeder, beromt for snit og
pasform, med lynlase

Laederveste med stof og varmt pelsfoer

Oilskindsfrakker, sorte. flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel
Koretaepper, sveer calechedug kr. 29.50.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 253(
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Rzkkefolge og vindertider:

Holdmatch mellem komb, hollandsk og komb.

dansk hold:
1. Metzelaar,
8379;

. Knudsen,
81,6.

. Petersen, Boef, Bosman, Jensen. 82,2,

. Knudsen, Metzelaar, Bischops, Bech. 80,4.

. Bischops, Hirsborg, ingen tredie, 83,5.

. Bosman, Hartman, Jensen, Andersen, 84,1.

. Petersen, Boef, Bischops, Bech. 82,7.

. Knudsen, Hartman, Andersen, Vreugde. 82,9,

. Metzelaar, Hirsborg, Jensen, Bosman. 84,2,

. Boef, Hartman, Petersen, Andersen, 85,5.

. Metzelaar, Knudsen, Jensen, ingen fjerde.
85,5.

12. Hirsborg, Bosman, Bech, Bischops. 85,5,

Holl. hold: 38, dansk hold: 33.

Udtagelse til verdensmesterskabet (3 omg.):

1. Berthelsen, Knudsen, Hansen, ingen fjerde.
64,2.

2. Hansen, Berthelsen, ingen tredie, 62,9,

3. Berthelsen, Hansen, ingen tredie. 65,0,

Handicap (slutheat):

Metzelaar (50 m tilleeg), Andersen (0), Bech

(10), Jensen (10). 85,4.

Letveegtslob (flyv. start):

Berthelsen, Hansen, Sv. Nielsen, ingen fjerde.

108,9.

Andersen, Bech, ingen fjerde.

[

Bischops, Hartmann, Hirsborg.

O OO N DA W
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Motorlgbet pia Bornholm
den 4. april

Rakkefolge og vindertider.

Indledende speciaelmatch:

1) Kjeld Andersen, Ole Kpnig Hansen, Frede
Larsen. 91,7,

2) Bue Jensen, Kristian Pedersen. 91,8,

3) Jergen Nielsen, Kaj Larsen, Willy Mathia-
sen. 86,9,

Special A:

1) Nielsen, Mathiasen, Poul Mpller, K. Larsen.
88,1.

2) Nielsen, K. Larsen, Moller. 87,4.

3) Nielsen, Mpgller, Mathiasen. 88,4,

Special B:

1) Jensen, Hansen, Crone Jergensen.

2) Jorgensen, Hansen, Jensen. 88,2.

3) Jergensen, Jensen. 88,1.

Special C:

Alle tre heat: Andersen, Pedersen. Tider hhv.

93,2, 95,3 og 103,5.

Sport:

1) Willy Strandgaard Petersen, C. A. Hassel-
bach. 100,2,

2) og 3) Petersen, Hasselbach, Gunn. Noes-
gaard. Hhv. 102,9 og 101,8.

Handicap:

Mpller (0 m tilleeg), Andersen (10), Nielsen

(65), Jergensen (40). 90,7.

89,6.

MOTO CROSS | AARHUS

Pa forbedret bane ved Ny Molle.

Skartorsdag afholdt Aarhus Motor
Klub moto cross p& banen ved Ny Mgl-
le. Der var ca. 6000 tilskuere, der fik
en bdde spandende og morsom dag ud
af arrangementet. Sportslig set var da-
gen updklagelig, stgrsteparten af de
halvthundrede startende korere gen-
nemforte. Banen var af hensyn til pub-
likum @ndret noget fra i efterdret —
en.del skov var fjernet, og der var ind-
lagt en skrent mere pa den i forvejen
skrappe bane; men de kerende tog
ogsd denne knude med, selv om flere
under traeningen betaenkte sig to gange.
for de korte ned ad den. Udover et par
defekte gearkasser og en bgjet forgaf-
fel forleb dagen uden uheld, hvilket vi-
ser, at det var motorkorere af klasse,
der her var mgdt frem. Moto cross’ct
havde internationalt tilsnit, idet det
svenske hold »Blixtarna« fra Trold-
héttan deltog. Selv om dette hold var
gode korere, kunne de dog ikke hamle
op med vore bedste. Resultatet blev
(med placering og vindertid):
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Senior 500 cm® (kertes i 2 heat & 20 omgange):
. Knud Nielsen, A.M.K. 27.15 (bedste tid)
. Bent Rasmussen, A.M.K.

. Gunnar Due, Koge,

. Arne Svendsen, Silkeborg,

. Alf. Svumungson, Sverige.

. Knud Skovgaard, A.M.K,

. Stig Arne Utter, Sverige.

. Henrik Bakgaard, Randers.

XN A WN -

Senior 350 ¢m® (over 15 omgange):
. Jens Nielsen, Silkeborg 21622
. Viktor Simonsen, Aalborg.
. Ejler Svendsen, Aalborg.
. Seren Juul, Viborg.
Juniores (over 15 omgange):
. Bent Christiansen, Koge 21.28,
. Henning Jensen, Helsinge.
. Poul Begehoj, Odense.
H. E. Hansen, Odense.
. Erik Bang Jergensen, A.M.K.
Letveegtere (7 omgange):
1. Henning Krogh, A.M.K. 12.39,
2. Svend Nielsen, Odense.
3. Erhard Fisker, Kobenhavn.
4. Henrik Wosny, Odense.
(Hver baneomgang er 1000 m).
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Fra Klubberne

Bogense Motorklub

har -afholdt sin halvérlige general-
forsamling pa »Bogense Hotel« d. 16.
april. Nolle bgd velkommen og aflag-
de beretning. Sekretaren oplaste pro-
tokollen. Efter regnskabets godkendel-
se — det balancerede med kr. 2.272,84
og en kassebeholdning pa kr. 845,04 —
gik man over til valg af kasserer. Der
blev foresldet Axel Ramhgj og Henry
Christensen, A. Ramhgj blev valgt. Til
Bestyrelsen blev valgt Poul Jeppesen i
stedet for N. Pedersen. Suppleanter
blev Niels Pedersen og Dinesen. Un-
der evt. var der inden der havde noget
at bemarke. Dirigenten, Johs. Jensen,
takkede for god ro og orden og slut-
tede generalforsamlingen med et leve
for B.M.K.

NB. Husk, der er klubaften igen d.
8. maj pa »Torvecafeen«. Kom sd.

Treening péd motorbanen begynder
Lordag d. 10. maj fra kl. 15—18.

Henry Christensen.

Frederiksberg Motorklub

Lordag den 19. april havde vi en
filmsaften. Feerdselspolitiet viste os to
gode film. Efter filmen havde vi falles
kaffebord, og stemningen var god. Lidt
flere medlemmers tilstedevarelse havde
dog varet onskeligt.

Onsdag den 30. april var sidste klub-
aften i Valby idraetspark i vintersa-
sonen. Vi flytter disse aftener til klub-
huset i Farum fra onsdag den 7. maj.

Er der medlemmer, der har lyst til at
hjelpe lidt til med forarsarbejde pa
grunden, er de velkomne. Chr. Hansen
er i Farum hver sendag, og vist nok
ogsad nogle aftener om ugen. Tal med
ham, han er glad for at f4 lidt hjzlp,

Fredag den 9. maj er der klubtur ud
i det bla. Der startes kl. 9 p4 Damhus-
torvet. Med op med familien, en god
madpakke og med godt humer.

RASS.

Frederiksborg Amts Motorklub

Tirsdag d. 6. maj kl. 19,30 afholdes
klub- og propagandaaften pa Helsinge
Kro. Klubbens store film fra Vindered-
lgbene, Motor-Rodeoet o.s.v. vil blive
vist tillige med gode motorfilm fra Cal-

tex. Der afsluttes med dans til rigtig
musik.

Vindergd-sasonen star igen for de-
ren, og bestyrelse og sportsudvalg kal-
der pa medlemmernes velvillige hjzlp
til billetsalg, kontrol etc. Alle, der vil
give en hardt tiltreengt hjeelp, bedes
snarest henvende sig til Anders J. Lar-
sen, Hill. 192 A.

Frederikshavn Motorsport

afholdt forleden sin arlige generalfor-
samling p& »Hotel Skandinavien«. For-
manden, slagtermester Vald. Hansen,
bed den store forsamling velkommen
og Verner Christensen valgtes til ord-
styrer. Af formandens udtemmende be-
retning fremgik det, at klubben siden
sidste generalforsamling havde haft en
jevn fremgang. Bestyrelsen havde i det
forlebne ar sarlig beskaftiget sig med
spergsmalet om en eventuel ny motor-
bane til aflgsning af den i Saby ned-
lagte bane; imidlertid kunne forman-
den ikke give nogen konkret oplysning
om, hvorvidt de forte forhandlinger vil
fore til, at Frederikshavn Motorsport
kommer til at rdde over en af de bedste
motorbaner i landet. Formanden slutte-
de med at takke bestyrelsen for den in-
teresse der var vist sagen og habede,
at opgaven ville blive lgst indenfor en
overskuelig fremtid.

Kassereren, kommuneassistent Aage
Rieck, opleaste det reviderede regnskab,
der viste god ekonomi. Kassereren
modtog rosende omtale for det smukke
regnskab, der altid blev fert med stor
orden og akkuratesse.

Sekreteren, bandagist Pefersen, op-
lzeste herefter forhandlingsprotokollens

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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vigtigste notater, der dog i det vasent-
ligste var gennemgdet i formandens
beretning. ;

Beretning,
blev godkendt.

Nyvalgte til bestyrelsen blev: over-
betjent Aage Jorgensen og kommune-
inkassator Haugo Albeck. Bandagist
Petersen gnskede ikke at modtage gen-
valg, i hans sted valgtes lagerforvalter
Henry QOstergaard. Qvrige valg var
genvalg.

Foreningens love blev revideret med
visse tilfgjelser.

Under eventuelt droftedes forskellige
arrangementer, og generalforsamlin-
gen sluttede med at dirigenten takkede
for god ro 0z orden og for den saglige
made de forskellige spergsmal var
blevet lgst pa H.O.

regnskab og protokol

Glostrup og Omegns Motorklub

Stor forarsfest atholdes pa restaura-
tion »Byparkeng, Glostrup, den 17. maj
1952 k1. 19,30. Alle m& made op. Den
sidste fest, der blev afholdt var meg-
tig, blot var der ikke mange medlem-
mer til stede. Lad det ikke gentage sig.
Klubben har ikke rad til at atholde fest
for s& f4 medlemmer. Stgt klubben og
mead op, der skal nok blive sjovt.

Generalforsamling, den ordinaere, af-
holdes den 30 maj 1952 pa »Siesta.
Dagsorden ifglge lovene. Forslag til
generalforsamlingen skal vare besty-
relsen i hande senest 8 dage for. Mad
op og ver med til at bestemme hvorle-
des klubben og klubbens arbejde skal
ledes. Der vil ikke blive udsendt yder-
ligere meddelelse om generalforsomlin-
gen.

Den 1. juni 1952 kl. 7,00 starter vi pa
2 dages pinsetur. Torkost medbringes
til 2 dage.

Klubmestrenes navne vil blive offent-
liggjort i naste nr. af bladet. Indsatsen

Klar til trening i Bogense

Traeningsbanen i Bogense er
dbnet for treening den 10. maj
og den 24, maj fra kl. 15 til
18. Der er adgang til treening af
medlemmer fra klubber, der
herer under Fyens Motor Union.
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har varet fin. Deltagerantallet ringe.
Bedre — forhabentlig — naste gang.
P.biiv:
Gunnar.

Koge Sports-Motorklub

afholdt sin ordinare generalforsamling
den 6. april. P& valg var Hans Peter-
sen, Aage Christoffersen samt revisor
Rich. Hansen. Hans Petersen blev gen-
valgt til formandsposten. Bent Christi-
ansen blev valgt i stedet for Aage Chri-
stoffersen, der ikke enskede genvalg,
og Rich. Hansen blev genvalgt til revi-
sor. Samtidig var der valg af kasserer.
Her blev Hans Kyndby foresldet og
valgt. Endvidere blev Hans Frederik-
sen og Harald Haagensen valgt som
suppleanter med 16 og 10 stemmer. Af
indkomne forslag var der ingen.

Trafikmegdet med politimester Vagn
Bro som indleder havde samlet 80-90
mennesker, og det blev en aldeles for-
ngjelig aften, hvor politimesteren,
borgmesteren, stadsingenioren, for-
manden for gade- og vejudvalget, kore-
lerer Frederik Nielsen m. fl. sagde de-
res mening om veje og fardsel i al-
mindelighed og om fardselen i Koge
by i serdeleshed. Det var en bade for-
ngjelig og laererig aften.

Efter mgdet var der fremvisning af
nogle gode film, bl. a. filmen fra Isle
of Man.

Lordag den 10. maj afslutter vi vin-
terseesonen med fallesspisning pa
sHafnia« kl. 18,00 prc. Medbragt mad
og efter spisningen danser vi. Reserver
denne aften for KSM. &

AbEve

Holger Denhus.
Lyngby og Omegns Motorklub

Sondag den 6. april var der stor til-
slutning til »besgget« i grusgraven,
blandt andet af S.O.M.K., hvor man
enedes om at det var det helt rigtige
sted at traene; der var da ogsa flere der
skulle have en tur med det samme. Nu
haber vi at der kommer endnu flere til
treningsaftenerne, men om disse vil
der komme narmere i klubprogram-
met.

Torsdag d. 8. medes vi pa Bregnerod
Kro kl. 19,30.

Afslutningsfesten er lordag den 24.
maj pa »Hotel Rustenborg« kl. 20, og
ikke — som fejlagtigt meddelt her —
den 24. april; denne aften meder vi al-
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le sammen med kammerater fra andre
klubber. Der bliver praemieuddeling og
bal, hvortil vi har skaffet den samme
gode musik som sidst. Det bliver den
sidste klubaften i denne sason; sidste
frist for tilmelding til pinsefuren som
i ar gar til Karrebeksminde, slutter
denne aften.
Alle oplysninger om pinseturen fés
pa telefon Lyngby 5158.
P..biv.
Preben Skjold.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Forérets ferste udflugt, som altid
har sa stor tilslutning, afgar fra Slan-
gerupbanen St Bededag d. 9. maj k1. 9

Der kgres til »Scheaffergaardeng,
hvor der kegres om de af gardejer Mik-
kelsen udsatte praemier til en stilprove.
Alle medlemmer pé solocykler kan del-
tage, da det ikke er noget hastigheds-
lgb.

Efter lgbet er der frokost pa »Smo-
rum Krog, hvor de medbragte madpak-
ker fortares, derefter premieuddeling
for stilpreven, og sa fortsaetter vi med
turen, der foregar »ud i det bla« med
mange overraskelser. Morten.

Motorcykle-Clubben Svendborg

Sidste gang vi havde uddeling af
premier fra et trial, skete det i det
mest ruskende regnvejr, der kan ten-
kes. Denne gang skulle vi gerne und-
g& dette, og vi er derfor blevet enige
om, at uddelingen skal ske engang i
sommer, sa er der da hab om lidt vel-
vilje fra vejrguderne. Neermere besked
vil senere fremkomme. lovrigt refere-
res trialet den 30. marts andet steds i
bladet.

Med hensyn til vor motorbane er der
meget lidt nyt. Som I maske har set
i avisen, var det kun ét af byradets
sytten medlemmer, der var virkelig in-
teresseret; men han gik til gengzld
110 pct. ind for ideen. Nu skal stojpla-
gen fra de andre baner i landet under-
spges, hvorefter der pany skal forhand-
les om sagen, sa vi kan sikkert regne
med, at der i hvert fald ikke bliver no-
gen bane i ar; men den, der kan vente.
kan som bekendt blive konge af Sve-
rige, s& — opgiv. bare ikke habet end-
nu.

Til méanedsmedet den 2. april var

medt de sedvanlige med undtagelse af
Lundsgaard. Grunden var den, at han
14 p4 ryggen med 3 brakkede ribben
og en forstuvet fod efter uheldet ved
Hvidkilde den 30. marts. Han har dog
lovet at veere frisk igen til naste méa-
nedsmgde, der finder sted den 7. maj i
sTankefuld«. Der kommer en mand
med en harmorika, s vi tager konerne
med. Afgangen er igvrigt kl. 19,30 fra
Tinghuskiosken som sadvanlig.

Den 17. maj holder vi skapsejlads«
fra »Skraenten« i Skaarupgre, hvor vi
medes kl. 19,00. Alle kan deltage. Mad
derfor talrigt frem. (G

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Dette for at meddele medlemmerne at
bestyrelsen har nyvalgt Ib Philipson
til Sekreter og Chr. Petersen til kas-
serer i stedet for Borge Hansen som
jo skal rejse.

Derefter er sommerprogrammet fast-
lagt som fglgende, med eventuelt et
par senere indlagte ture, safremt der
viser sig stemning herfor.

Forste klubtur d. 18. maj. Ud i det
bla. Start fra Slangerupbanen kl. 9,30
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Aut. Forhandlere
for Stor-KKebenhavn
ACEAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40,S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby
Lynghy 2216
Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,

Frederiksberg Bredgade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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pr. Tag madpakken med. Klubben gi-
ver gratis ¢l og sodavand.

Skt. Hansaften den 23. juni bliver i
ar en oplevelse, men derom narmere i
Motorbladets juni nummer.

Herefter holder vi sommerferie.

10. august ud i det bla. Madested:
Slangerupbarnen.

Den 19. september: Razvejagt og
ngddetur. Start fra Slangerupbanen kl.
9,30 pr..

Vel madt.

| AR
16 Philipson.

Nordre Birks Motorklub

Kr. Himmelfartsdag, torsdag d. 22.
maj: heldagstur til Ledreborg, hvor
den medbragte frokost indtages i den
skgnne »Hertadal«, hvorfra turen sene-
re gar gennem Hornsherred til Gershgj
Kro, hvor eftermiddagskaffen nydes.
Derfra videre til sommerhuset i Kreg-
me, hvor vi kan spise aftensmaden.

Startsted: Lyngby Torv kl. 9,00.

Mgd nu talrigt op, sa vi kan fa en
forngjelig dag ud af det og samtidig se
hvor fint sommerhuset er blevet ud- og
indvendig. — Vel medt d. 22. maj.

Sekreteeren.

Sports Motor Klubben »Dan«

Som det er klubbens medlemmer be-
kendt, blev stavnet i Birket udsat fra
i efteraret til nu i foraret. Vi samles
lordag den 17. maj pa sKragerup kro«
kl. 15. Efter steevnet har vi fellesspis-
ning af medbragt mad. Efter spisnin-
gen bliver der rigtigt motorbal, og det
er vort hab, at alle vore damer kom-
mer med til Kragenas denne dag — de
vil ikke komme til at kede sig.

Man bedes melde sig til sRysse, tlf.
Nakskov 480, senest den 15. maj.

Vi vil igen i ar forsgge at samle til-
slutning til ringridning og plankelgb
i juni maned. Mere om dette i naste nr.
af Motorbladet. B.T.

Spoﬁs Motor Klubben »Kgben-

havn«

har atholdt 3 medlemsaftener med da-
mer i foraret, 2 filmsaftener og 1 flae-
skespil, hvor der var fine gevinster, et
bord var sa heldig at f4 5 gode plus
2 ekstra gevinster, sa der var valuta for
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pengene. Festudvalget havde fortjent,
at der var mogdt nogle flere medlemmer
med damer, ligeledes til den sidste
filmsaften, hvor politiets fardselsfilm
fremvistes med orientering og foredrag
af overbetjent Hansen. Medlemmer, der
ikke var medt, gik glip af en indholds-
rig aften, men det kan nads naste gang,
da de to politimand har lovet at gore
det om igen en anden aften. Klubben
takker de 2 herrer for filmsaftenen
samt for deres tilbud. Festudvalget har
sammensat et sommerprogram, s re-
server dagen, sa vi kan f& en vellykket
tur med damerne.

9. maj: Heldagstur ud i det greonne.
Start Slangerupbanen 9,45.

2. juni: Heldagstur til Vallg strand-
hotel. Start Toftegards plads 9,45 prc.

23. juni. Sankt Hans fest Gl. Holte
kro. Naermere meddelelse i klubben.

24 august: Heldagstur. Narmere
meddelelse i klubben.

13. septeniber: 2-dages tur til Kri-
stiansstad i Sverige. Nermere herom
i klubben (Skaneloppet).

1. november: Stiftelsesfest med re-
vue. Bronshgj selskabslokaler.

Endvidere korer vi aftenture onsda-
gene 21. maj — 11. og 25. juni — 2.
juli — 13. august — 10 og 24. septem-
be. Alle turene er med damer.

Ved M.K.O.s trial gennemfagrte og
blev fglgende ryttere placeret:

Letvaegt nr. 1 Otto Borck; begynder:
nr. 3 Sven Pedersen, nr. 4 Sgren Gan-
drup; junior nr. 4 Poul Hansen, nr. 7
Hans Schmidt.

Klubben gnsker vor nye danmarks-
mester Egon Walther til lykke.

S.W.-Taga 6139 v.

Sports Motorklubben Odin

Vi erindrer vore medlemmer om vort
forste lgb i denne sason pa Odense
speedway, nemlig den 3. maj. Her vil
vi praesentere det bedste program, der
endnu er set i Odense, idet der for-
uden hele den danske elite ogsd moder
Basse Hveem, Henry Andersen og
Storm Larsen, alle 3 kendte nordmaend.

Vi slutter vor kegleturnering i maj
méned, og det sker i forbindelse med
en klubaften, og denne gang med kore-
tur til en af omegnens kroer; her vil
foruden keglespillet blive forskellig un-
derholdning og den sadvanlige spilom,
ligesom vi har tenkt os at kere alle-
rede om eftermiddagen, idet det var



tanken at holde denne fest en lgrdag.
Narmere skal folge i SMO bladet.

Vi begynder hermed p& sommerens
klubaftener, og de vil alle, som sidste
sommer, blive tilrettelagt sdledes at
alle kan deltage, bestyrelsen vil gore
sit for at finde de bedste steder og igv-
rigt arrangere turene med henblik pa
den gjeblikkelige situation, saledes at
vi fdr sd meget som muligt for pen-
gerne. -

Vi erindrer atter om vort billige

abonnement ved Zoneredningskorpset,

ligesom vi ordner alle visa, carnets etc.
Fox.

Sports Motor Klubben Arhus

havde den 3. april klubaften (mande-
aften) med spisning og skydning, og
det blev en vellykket aften, s& de med-
lemmer, der ikke var med, gik glip af
en god aften, men vi haber at se dem til
vore kommende klubaftener. Bestyrel-
sen har nedsat et udvalg til at tage sig
af disse aftener for at 4 dem sa gode
som vel muligt. Torsdag den 1. maj er
der afslutning pa vor lgbende pramie-
skydning med et besgg pa en Aarhusi-
ansk virksomhed bagefter, men da

‘medlemmerne ikke kan na at f4 bladet

allesammen, vil der tilgd dem searlig
meddelelse; derimod beder vi dem om
at reservere torsdag den 5. juni (grund-
lovsdagen), da der vil blive arrangeret
en tur »ud i det bld« med damerne,
hvortil der er bindende indtegning ved
formanden, Arne Jensen, Kirkegards-
vej 10, tIf. 10189. Der vil blive sendt
program ud, men reserver allerede da-
gen nu. Harry Jensen.

Seborg og Omegns Motorklub

Husk generalforsamling onsdag den
14. maj kl. 19,30 i »Lunakroen«, Al-
dersrogade 1, med dagsorden iflg. ud-
sendt brev. Pa valg er Niels Brinck,
Axel Hansen, Kjeld Jensen og Egon
Hansen. Forslag bedes indsendt til for-
manden inden 9. maj.

Lordag den 24. maj fordrsfest i
»>Skovbrynet¢ ved Hareskoven kl. 20,30
med premieuddeling fra den 8. marts,
hvor vi haber at se kammeraterne fra
de andre klubber, samt fra klubtrial
den 27. april. Musik, dans m. m.

Torsdag der: 22, maj (Kr. Himmel-
fartsdag) fur ud i def blé. Medested
sporvognsslgjfen i Seborg kl. 9 for-
middag. Narmere besked ved klub-
aftenerne om evt. treeningsaften med
L.O.M. og MK.O. i den nye lergrav
ved Hoveltevang, forste gang 15. maj,
og sa hver 14. dag.

Egon — telf. Soborg 126.

Aalborg Motor Klub

blev nu ferdig med tipskonkurrencen
lprdag den 22. marts, og vindere blev
N. O. Jensen, 30 point, Frank Larsen,
27 p., Svend Olesen, 30 p., Anthon Bon-
derup, 28 p., Gunnar Vellov, 29 p.,
Gunner Madsen, 28 p.

Torsdag den 17. april afholdt klub-
ben sin ordinare generalforsamling pa
»Grand«, dagsorden ifelge lovene. For-
manden Folmer Olsen fremhavede i be-
retningen de vanskelige forhold med
vor bane i Voerbjerg. Banen var blevet
kasseret efter det nye cirkuleere af 4.
januar 51 — der var ingen vej uden-
om: Myndighederne forlangte helt nyt
hegn og pzle. Palene er vanskelige at
skaffe, og det ville blive en dyr om-
gang, hvis det hele skulle fornyes. Ny-
valgt til bestyrelsen blev Else Hojberg
og Gunnar Willadsen; vor gamle tro-
faste kasserer, Chr. Jensen, blev gen-
valgt. /840,

Aarhus Motor Klub

Program for maj mdned:

11. maj. Hem Odde — banelob.

25. maj. Sondagstur, start fra Harald
Jensens Plads kI. 10,00. Madkurv og
badetgj medbringes.

Husk: Der er traning hver onsdag
aften og lerdag eftermiddag pa banen
ved >Ny Molle«. KBP.

Danmarks Motor Union: President: fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54, Kbh. SV. TIf. Eva 5068,
Vicepreesident: Vald. Hoffmeyer jun., Valbygaardsvej 26, Kobehavn Valby. TIf, Valby 99.
Sekretariat: Fortunstreede 42, Kebenhavn K. Telf. Pale 6368. Postgiro: 286 97.

Fyens Motor Union: Formand: kontorchef Einer Jensen, Rosenernsvej 37, Odense. TIf. 13391.
Sekreter: Aage C. Nielsen, Magelos 10, Odense. Telf. 8967.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Poul R. Serensen, Sendergade 14, Arhus. TIf, 5802. — Kas-
serer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg — Sekreter: H. Damborg, Vesterbro 12, Aal-

borg. Telf. 7271.

Lolland-Falsters Motor Union: Formand: Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. 4520
Sjellands Motor Unior: Formand: ingenier Vilh. Nellemann, Strandvej 163, Hellerup. TIf. Helrup
1356. — Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kobenhavn V. Telf. Luna 155,
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HR ARBMD ARNOLD JIRIENSEN
KILOEHOLMHUSET

BLSIYKKE

711

MARKEDET

Kobenhavn

Aarhus

MOTORT@] REPARERES

og omforandres. Buntmager K. H. Andersen,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

¥ NORTON —FRANCIS-BARNET
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN ¥
Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

ELEKTROVARKSTEDET

Rosengrnsallé 58 — Telf. NO 8300

Alt elektrisk arbejde udferes
savel motorcvkler som biler

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr, 6581
Reservedele - Tilbeher

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg

MOTORCYKLER
RESERVEDELE
REPARATIONER

En gros . En detail

N. O. JENSEN
Osterbro 50 AALBORG

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565

Aut.

Telefon 7952

forhandler af

B.M. W.

NORTON

ROYAL ENFIELD
samt stort udvalg i letvagtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget veerksted:
Lesegade 8, tlf. Alba 10.941

MOTOR-DEPOTET

Skp. Clementsgade 4, Aalborg. TIf. Alba 10.380

' Kerteminde

MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbeher
Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET
Nerregade 12 Telefon 13835
ZUNDAPP - JAWA - HARLEY DAVIDSON
Reservedele og Udstyr. - Specialvarksted
AABO:MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIi. 599

Svend Schmidt Kerteminde TIf 628

Motorcykleveerksted . Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Koreskole

Odense

A.J. S, Odense
MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
mearker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf. 1003 . Stremmen
MOTORCYKLER Reservedele og tilbeher

Cylinderservice, Spec. reparationsvaerksted. Kere-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstraede 11-13, Randers, telefon 4517

Randera

Afleveret til postvasenet den 29. april.

Ansvarshavende redakter: Carsten Meyer Petersen.
Annonceekspeditionen: Fortunstrazde 42, Kbhvn. K. Telf. Pale 6368.
Ekspeditionen: Fortunstrzde 42, Kbhvn, K. Telf. Palz 6368.
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