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K 654

Nz-nz kereleser — De tager ganske fejl! Det falder mig alde-
les ikke ind at ville stemme med i det hylekor, der har lydt i mere eller mindre
oprigtig — men fornemmeligst dog vel nok forloren — forargelse over, at vort
lands justitsminister, hr. Busch-Jensen er blevet Iluret , mens hans bil satte
farten op p3 henimod 110 km i timen p3 vej fra fzrgen ostpi over Sjzlland.

Nar jeg forst pointerer, at ogsd jeg finder det rimeligt, at den overste vogter
af vort lands lovkompleks, justitsministeren, holder sig landets love efterrettelig
og efterlever dem pi monstergyldig made, si har jeg givet retfzrdigheden og
loven, hvad dem vel kan tilkomme. Det er indlysende, at land ets justitsmini-
ster burde vare den, der sidst overtridte de love, han er valgt til at admini-
Strere.

Da tusinder af mennesker daglig landet over gor sig skyldig i samme lovover-
tredelse, som nu selveste justitsministeren, turde denne kendsgerning ganske klart
og evident fastsla, at der ma vare noget i vejen — ikke med os og justits-
ministeren...menmedloven.

Det er direkte forkasteligt, ja, ligefrem umoralsk at opretholde love og lovbestem-
melser, der vitterligt daglig overtraedes. Det slover respekten for lovene, nir enhver
— normalt — nok sa lovlydig borger — med justitsministerenispidsen

— forsynder sig mod dem.

Den ganske neerliggende konsekvens af justitsminister Busch-Jensens lille raske
keretur ma da vere, at han snarest tager skridt til at endre feerdselsloven, s hverken
han eller andre loviydige borgere for fremtiden uforvarende kommer til at overtraede
den.

Det kan ske derved, at faerdselsloven, i stedet for at swtte en hastighedsbegraens-
ning pa fri hovedlandevej ved 60 km, sletter maksimalhastighedsbe-
gransningen og i stedet formulerer en bestemmelse om, at den motorkorende
pa enhvert tidspunkt kerer pd en efter forholdene forsvarlig made med tilberlig
hensyntagen til den ovrige trafik, bebyggelse etc. Evt. med skearpede straffefor-
holdsregler overfor skadesforvolderen i tilfeelde af uheld eller ulykker.

Dette ville betyde, at den motorkorende vil kunne kore mere sikkert — uden
bestandigt at behove at have det ene oje hangende i bakspejlet for at se, om
han skulle vaere forfulgt af fardselspolitiet — i stedet kunne han koncentrere
sig om trafiken i den retning, han korer. Det ville videre betyde, at han i kom-
plicerede fardselssituationer vil kore mere forsigtigt og hensynsfuldt, idet han
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ikke vil kunne pukke pa sin fiktive beskyttelse af galdende hastighedsbestem-
melser — og endelig vil det betyde, at han ik k e vil kore med storre hastighed
péa fri Iandevej, end han gor i forvejen. Men sikrere.

For vi er alle lovovertredere — med justitsministeren i spidsen.

Derfor mi justitsministeren snarest drage omsorg for, at loven kommer til
at passe til den udvikling, der er sket med de moderne trafikmidler og med alnde-
vejsnettet, siden den nu forzldede hastighedsgraense blev fastsat.

Det har forbavset det ganske land, at justitsministeren — der navnlig vil ga
over i danmarkshistorien for det modsatte — er blevet taget pd fersk gerning for
for stor hastighed. Han har udtalt, at han ikke har bemarket, at hans chauffor
skulle have kort for hurtigt. Ingen vil finde pd at drage ministerens sanddruhed
i tvivl pa dette punkt — men det er kun endnu et bevis pd, at hastlghedSbegr&ns-
ningen er s aideles forzldet.

IMed hoveren i penneforingen har det fra visse sider 1 pressen heddet, at man
har kunnet finde justitsministerens bil — K 654 — pd varksted efter koreturen
med odelagt lydpotte, karburator og tending — altsammen typiske skader, frem-
kaldt af en alt for hurtig korsel .

Vs og vrovl og usagligt sludder. En stor og flot bil som justitsministerens er
god for dagsrejser med en konstant landevejsfart af omkring de 120—130 km
i timen (speedometret vil formentlig have 10 procent fejlvisning ved denne fart)
— forudsat, naturligvis, at den passes og plejes, som den skal — og den hastighed
mistenker vi ikke ministeren for at benytte sig af til daglig.

Men vi finder det meget passende, om justitsministeren ville benytte sig af
en 110-kilometers fart til at zndre den nugaldende bastighe_dsbestemmelse‘ i
ferdselsloven. For at det er tiltraengt, turde justitsministeren selv have bevist!

Red.
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De czekiske biler og motorcykler vil ikke stige i pris
Lovende optakt til de dansk-czekiske handelsforbandlinger

Med ret bange anelser har de inter-
esserede danske kredse afventet, hvor-
ledes Czekoslovakiet ville stille sig ef-
ter devalueringen vis-a-vis Danmark.
Som bekendt er handelsforhandlinger-
ne berammet til den 7. november i Ko-
benhavn efter et par udszttelser, og da
Czekoslovakiet — som jerntappeland —
ikke har fulgt med i devalueringen, vil
det veere altafgerende, om Czekoslova-
kiet vil std fast pd sine priser, eller
om det vil gd ned i takt med devalue-
ringen.

Efter hvad »Motor og Sport« erfarer,
foreligger der til de danske importeorer
af czekiske biler og motorcykler fra det
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czekiske eksportkammer meddelelse om,
at den czekiske regering har besluttet,
at czekiske biler og motorcykler vil
kunne eksporteres til Danmark til pri-
ser, der i Danmark vil vaere pracis de
samme som for devalueringen. Den cze-
kiske regering har altsd besluttet — pa
dette punkt 1 hvert fald — at tage skrid-
tet fuldt ud ligeoverfor devalueringen.

Noget andet er, at den czekiske rege-
ring selvfglgelig vil have opmarksom-
heden henvendt pa prisudviklingen for
de engelske varer indenfor samme kate-
gori, og i tilfeelde af prisforhojelser
her, vil de czekiske varer formentlig
folge med op.



For 612 mill. kr. bilreservedele der blev vak...

En varedirektorat-sendragtighed,

der nu kan blive dyr.

Efter mange og lange besvaringer,
forhandlinger og forestillinger lykkedes
det omsider motorbranchens folk at fa
handelsministeriets og varedirektoratets
embedsmand til at forstd, at manglen
pa reservedele til biler og motorcykler
var pa det nzrmeste katastrofal. Bran-
chen opstillede forskellige beregninger
over behovet og anferte herunder, at
en import svarende til for 6,5 mill. kr.
reservedele til biler fra England matte
anses for at dakke et minimumskrav
fra bilbranchens side pr. halvar.

Nu er forretningsfolk i Danmark vel
ikke vant til, at selv minimumskrav bli-
ver godkendt af de importregulerende
myndigheder — men i dette tilfalde
ma myndighederne have indset, hvor
godt underbygget kravet var, og man
indvilgede i at stille 6,5 mill. kr. til ré-
dighed for importen af bilreservedele
fra England for 2 halvar, svarende til
et lignende belgb for 1. halvar, plus
245.000 kr. til tendrer.

Si sent som pa et moede den 18.
august mellem motorbranchens hoved-
organisationer og embedsmandene blev
det lovet, at nu kunne importererne

WMNNV\N\MNWVWM’\,\NVWWW\’\,

Om dette czekiske standpunkt ogsa
vil gore sig gzldende indenfor andre
varegrupper, er det i gjeblikket ikke
muligt at overse, det viser sig mulig-
vis forst ved forhandlingerne i Kgben-
havn den 7. Forelebig galder det for
biler, motorcykler og reservedele — til-
sammen ikke uvasentlige poster pd han-
delsaftalerne.

indsende begeringer, si skulle udste-
delsen af bevillingerne til 2. halvar be-
gynde omgdende. Imidlertid er dagene
blevet til maneder — og endnu er be-
villingerne ikke kommet.

Det er til gengazld devalueringen,
hvilket hojst sandsynligt betyder, at de
6,5 mill. kr. nu vil give betydeligt feaerre
reservedele og tendrer end for deva-
lueringen,

Varedirektoratet undskylder forsin-
kelsen med, at man feorst forsggte at
lave en fri bevillingsudstedelse og i den
anledning indkaldte ensker fra impor-
torerne. Da dette gav til resultat, at
der blev fremsat onsker om en samlet
import pad det dobbelte af det afsatte
belgb, matte denne fremgangsmade altsd
frafaldes. Der foreld dog aftale om, at
sifremt der skulle blive fremsat for
store onsker, da skulle importgorerne
have udstedt a conto-bevillinger — hel-
ler ikke dette skete dog. Begaringerne
uden dokumentation blev indkaldt til
den 12. september, den 26. september
var der et nyt mede med branchen i
varedirektoratet, og her enedes man
da atter om at foretage fordelingen pa
det gamle grundlag.

Endnu er bevillingsudstedelsen dog
ikke begyndt.

Men i varedirektoratet forsikrer
man, at nu vil man sikkert snart begynde
pd udstedelsen ...

Bilerne holder leengere

Gennemsnitsalderen for en bil er ste-
get betydeligt i U.S.A. i lgbet af de
sidste 25 ar. I 1925 kasseredes bilerne,
nir de var gennemsnitlig seks ar gamle
og havde kort 40.000 kilometer. Nu kas-
seres de, nir de er gennemsnitlig 12 ar
og har kert 164.000 kilometer.

Der kasseres arlig 1.980.000 biler i
U.S.A. mod 2.965.000 i 1931.



2-cylindret JAP racer pa 1.100 ccm.

»Motorcyklen er verdens fineste sportsredskab,« udtaler
J.A.P.’ens fremstiller gennem 45 ar

Chefen for J. A.P.-fabriken, mr. Ed-
ward Prestwich, har i disse dage aflagt
et besog i Sverige, bl.a. for at besgge
den svenske generalagent for J.A.P.,
A/B E. Fleron.

Ved denne lejlighed fortalte han »Ra-
cing« lidt om den sensationelle motor
og hensigten med den. Den er pa 1100

knastsiden

ccm og udvikler 85 hk., sin topeffekt
nir den ved 4500 omdrejninger, da den
prasterer 87 hk., dette sker dog med
specialbreendsel og forgget kompres-
sion. Med sadvanligt brandsel kan den
1100 ccm-motor praestere 63 hk ved
4300 omdrejninger.

— Vi fremstiller 100 sprintermotorer
pr. maned, udtaler mr. Prestwich, altsa
1200 pr. dr, men det er kun en bregkdel
af vor produktion i det hele taget, idet
denne fortrinsvis omfatter industrimo-
torer og i det hele taget motorer til alle
mulige praktiske formal. I september
maned sendte vi motor nr. 1.000.000 ud
pa markedet. Min far, J. A. Prestwich,
grundlagde fabriken s3 tidligt som i
1895 — men motorfabrikationen be-
gyndte dog ferst i 1904.

Megen glaede har vi ogsa haft af den
nye totakts 125 ccm for letvagtere, en
blokmotor, der vejer 18 kg med alumi-
niumstopstykke, 3 gear, fodgear og 30
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J.A.P.’en set
fra drevsiden

watts belysningsanlaeg. Den prasterer
3,7 hk ved 4000 omdrejninger.

Nir man ved, at de smi 500 ccm mid-
getbiler ikke stdr tilbage for de store
racerbiler pd kortdistancerne, vil man
forstd, at der knytter sig store forvent-
ninger til den nye 1100 ccm motor. Kun
pa lange distancer og iszr pid de for
dem egnede baner, kan de store racer-
biler bevare deres overlegenhed, men
nar man tager i betragtning, at mens en
Cooper midget koster 14.000 kr., ligger
prisen for en Maserati pad omkring
60.000 kr., s3 kan man vente, at mange
racerkorere og kommende racerkerere
vil ga over til de mindre biler.

Mr. Prestwich sluttede iovrigt med
at udtale, at speedway-motorlgbene i
England samler enorm publikumsinter-
esse. Til verdensmesterskaberne medte
der sidledes 93.000 tilskuere omkring
banen — og det normale er mellem
40.000 og 60.000 tilskuere. Men ogsa
interessen for landevejshastighedslob og
scramble-lgb er i stadig og stot stig-
ning. Til Silverston-lgbet kom der sa-
ledes flere tilskuere, end der kunne
rummes indenfor afspzerringerne.




Sensationerne i engelsk motorcykle-

industri for 1950

Bade B.S.A. og TRIUMPH
meoder op med 650 ccm.
»opretstaende tvillinger«

ANANANANANANNNNANNANANANANANAANAAAANANNAN N

To af Englands store, gamle motor-
cykle-fabriker, B.S.A og Triumph, har
nu robet deres 1950-sensation. I begge
tilfzlde drejer det sig om 650 ccm top-
ventilede dobbeltcylindrede modeller
med opretstiende cylindre.

Triumph har kaldt sin model Thun-
derbird , Tordenfuglen, og den har ved
en effektiv hastighedsprgve med tre af
de forste maskiner, vist til fulde at
svare til sit navn.

Disse modeller er forst og fremmest
bragt pd markedet for at vinde indpas
pa de overspiske eksportmarkeder, szr-
lig Nordamerika, hvor der med disse
modeller skulle vere gode muligheder
for at hente dollars hjem til England,
selvom de allerede eksisterende 500 ccm
»tvilling«-modeller stadigvaek gor stra-
lende fyldest og stadigvaek er best-sel-
lers. De nye modeller vil dog forment-
lig gore endnu storre fyldest og forene
hoj tophastighed, behagelige koreegen-
skaber og palidelighed i endnu hgjere
grad.

»Tordenfuglen« udvikler siledes ved
4000 omdrejninger pracis den samme
kraft som Triumphs »Speed Twin« ved
6000 omdrejninger, mens den forst-
navnte ved 6000 omdrejninger udvikler
34 hk, 7,5 mere end 500’eren — altsam-
men med en kompression pid lige ved
7:1. Naturligvis vil den nye model

kunne leveres med specielt affjedrede -

baghjul.

Den nye BSA 650 tvilling-cylindrede.

Mest bemarkelsesvaerdigt er det vel
nasten, at den foregede kraft er opnaet
gennem meget fi tekniske endringer
af »Speed Twin« og »Tiger 100«. Zn-
dringerne er: boringen 71 mm (mod
63), slaglengde 82 (mod 80) mm. Af
ydre synes cylinder-hovederne at fylde
lidt mere. Der er mindre konstruktions-
&ndringer ved gearkassen og brem-
serne.

Da »Tordenfuglene« foldede vingerne ud.

For grundigt at f& provet den nye
model ud, besluttede fabriken at tage
de tre forste maskiner fra produktie-
nen, kore dem ad landevejen til Mon-
thléry-banen ved Paris og der under-
kaste dem en 800 km’s prgve med en
hastighed af 145 km/tim.

Det var en meget frisk idé — husk
pd: man anede overhovedet ikke, hvad
denne nye model kunne przstere — den
kom forst fra tegnebordet i marts ma-
ned. Proven skulle ske med komplette
standard-modeller med dynamo-lys og
lydpotter.

Til korere skulle man anvende en
hindfuld mand, der overhovedet aldrig
havde kert pd Monthléry for og af
hvilke kun to nogensinde for havde
varet med til sidanne hastighedsprover.
Og der var ikke tale om at lave en »luk-
ket« prove, pressens reprasentanter
kunne se og skrive alt, hvad de havde
lyst til.

Den oprindelige tanke var at foran-
stalte en prove med en gennemsnits-
korehastighed af over 90 miles (ca.

145 km/tm.), s3 tidtagerne blev in-
strueret om at tage tid for eventuelle




stop, sd disse kunne reguleres ind i den
effektive korehastighed bagefter.

Den eneste adskillelse fra katalog-
beskrivelsen var, at cyklerne var blevet

monteret Dunlop racer-gummi og K.
L. G. racer-tendror.

Kl1. 9.15 startede de tre maskiner. —
Rytterne var Jimmy Alves, Len Bay-
liss, Allan Jefferies, Bob Manns og
Alec Scobie, og hver rytter skulle til-
bringe 1 time 17 minutter i sadlen ad
gangen. De tre maskiners effektive
gennemsnitshastighed 14 over 92 miles
for de 800 km., de to af dem ndede over
90 miles i gennemsnit inclusive stop;
den tredie 86 miles inclusive den tid,
det tog at erstatte en benzintank, der
var revnet i svejsningen, med en ny.
Bortset fra dette enkelte lille, hande-
lige uheld var der ikke tale om, at
mekaniske uregelmaessigheder\ sinkede
korslen.

Som en afslutning pa proven satte
de tre ryttere et flot punktum ved at
kore en omgang med en gennemsnits-
fart af over 160 km i timen. De korte
nojagtigt henholdsvis 161, 163 og 161
km i timen.

Bagefter blev maskinerne kort tilbage
til Coventry ad landevejen. Rytterne
fortalte, at cyklerne narmest gik bedre
da end pa udturen.

Og dette, motorcyklist, er eventyret
om Triumphs »Tordenfugle«-»tvillinge«-
trekloveret. En motorcykle, der nok
skal geore indtryk pad det amerikanske
marked, og som hjemmemarkedet — sa-
vel som det danske — vil sukke efter
at lzere at kende.

B.S. A.s 646 ccm »Gyldne Lyn«.

Ogsa B. S. A.-fabrikerne har udvidet
sit program for 1950 med en stor »tvil-
ling« og har givet den navnet »Det

»BSA« »Gold Star«s storebror — den nye 499 ccm.
»Gold Stare.

gyldne Lyn«. P3a den arlige motor-
cykleudstilling pd Earls Court vil
B. S. A.-enthusiasternes opmarksomhed
utvivlsomt iszr koncentrere sig om
denne A 10 650 ccm. »Golden Flashg,
ihvorvel igvrigt hele B. S. A.-stribens
modeller er moderniseret og aktualise-
ret helt op til dato. Isvrigt kan man
sige, at B.S.A.s produktionsprogram
omfatter et mere alsidigt og vidtom-
spendende, differentieret udvalg, end
nogen anden motorcyklefabrik siden
20’ernes store »boom«-dage.

Vi bringer her en skematisk forteg-
nelse over de typer, B.S.A. kan til-
byde for 1950 og tilfgjer priserne med
omsatningsskatten i England i pund
sterling. Dette tal skal De altsa gange
med 20 — og runde af opad. Sa far De
omtrent den pris, maskinerne vil koste
herhjemme.

Hvad B.S.A. kan tilbyde i 1950:

£
123 c.c. Model D1 »Bantam« 2-taks 80
123 c.c. Model D 1 »Competition«

DtalSing L n B Lol B e 86
249 c.c. Model C 10 side ventilet ...... 113
2495 c- N o dels il oy fsalions S 119
249 c.c. Model C 11 o.h.v. de luxe...... 121
348icicaModeldB SR v il v 147
348 c.c. Model B 32 »Competition«

Gy (niagnelo)f e B Ner S 153
348 c.c. MModel B 32 »Competition«

ohivis (apneto) P Satlmsisn 162

348 c.c. Model B 32 »Gold Star« o.h.v. 216
499'c.c.“ModelB 330 hiyv. | wessies i 160
499 c.c. Model B 34 »Competition«

o (magneto) fw s s S Ras 165
499 c.¢c. Model B 34 »Competition«
ohivii(Magdyno) = Trasst e 175

499 c.c. Model B 34 »Gold Star« o.h.v. 229




496 c.c. Model M 20 side valve......... 149
591 c.c. Model M 21 side valve......... 153
499 ciciaModel = Mi33150 hivis ~ e e 162
495 c.c. Model A7 Twin o.h.wv.......... 182
495 c.c. Model A 7 »Star Twin« o.h.v. 208
646 c.c. Model A 10 Twin o.h.v....... 193

Stort set er ogsd BSA’s nyskabning
meget lig den allerede sa velkendte 500
ccm. A 7 og »Star Twing, men har 70X84
mm boring og slaglengde. Den er forst
og fremmest konstrueret for at frem-
byde en glimrende sidevognsmaskine,
men vil som solo-keretgj tillige veere i
stand til at holde en betydelig gennem-
snitsfart pa langdistancer i lande, hvor
dette er muligt.

Tekniske detailler.

For den specielt motorinteresserede
og mekanikeruddannede vil denne mo-
dels mange nye tekniske raffinementer
vaere en lekkerbidsken. Det vil fore for
vidt her at gd i enkeltheder, si vi skal
nojes med at fremdrage nogle fa detal-
jer.

Krumtaphuset er af legering i to halv-
dele, der omslutter den i eet stykke
smedede krumtapaksel. Smoringen sker
gennem en pumpe af gear-typen som
drives fra krank-enden af et snekke-
hjul. Den enkelte knastaksel er forsy-
net med fire fordelerknaster. Stemp-
lerne har konkav top og er forsynet
med %/4” stempelpinde med fjederring.
De tre stempelringe, de to kompressi-
onsringe, den tredie er skraber, er an-
bragt ovenover pinden.

Mest interessant er dog pa mange ma-
der selve cylinderhovedets konstrukti-
on.

Ventilernes anbringelse i en vinkel
pa 58 grader er usadvanlig; mange for-
dele opnas herved: et fladt forbran-
dingskammer i forbindelse med en kon-
kav stempeltop, forbedrer forbrandings-
rummet og er et skridt henimod det
kugleformede ideal. Den opniede kom-
pression pa 6.5:1 erhverves sdledes
uden buet stempel-overflade og med de

dertil knyttede komplikationer for ven-
tilszederne. Brandstoftilferslen er for-
bedret, ligeledes afgangen. Det har vee-
ret muligt at anvende kortere ventil-
vippearme og som fglge af den mindre
vaegt af disse kan der anvendes fjedre
med mindre spanding, hvilket altsam-
men medvirker til at reducere ventil-
stejen.

Et narbillede af den nye »Triumph Thunderbirdc,
650 ccm.-motor

En Amal karburator med tomme-3b-
ning er boltet til tvillinge-dbningen pa
cylinderen, den har en haldning pa 7
grader. Foran pi krumtaphuset er an-
bragt en 60 watts Lucas dynamo. Fod-
gear med 4 gear pad hgjre side.

Helt nykonstrueret er den meget kraf-
tige forhjulsbremse, der er 8” i diame-
ter og en kvart tomme bredere end de
tidligere. Den findes ogsa pa to andre
BSA-modeller. Et 12 amp. batteri er
anbragt under sadlen.

De ovrige B. S. A.er.
BSA’s mindste model, »Bantam«, er
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blevet sd populzr, at fabriken har ofret
den szrlig opmarksomhed i form af ad-
skillige forbedringer. Saledes kan nu og-
' si den fas med teleskopforgaffel, og da
den lille 123 ccm.-maskine har vist si
fornemme trial-egenskaber, har - fabri-
ken sat en produktion af en speciel kon-
kurrence-model i gang. Den har bl.a.
hojere saddelstilling og semi-oplagte
udblasningsrer og forskellige anbrin-
gelser for fodhvilerne.

Hvis man ser bort fra de forskellige
udforelser den 350 ccm »Gold Star« le-
veres i, har denne klasse ellers 3 hoved-
typer at byde pa — alle kan leveres

Monte Carlo-lpbet
gennem Danmark

Forst langt hen i sidste halvdel af
oktober kom propositionerne til 1950-
Monte Carlo ralley’et til Danmark. Da
arrangorerne i dr har begranset delta-
ger-antallet, og man kan anmelde sin
deltagelse i tiden 1—30 november, vil
man kunne regne med, at praktisk talt
alle vil indsende deres anmeldelse d.
1. november i hdb om ikke at blive slet-
tet. Folgelig har man her 1 Danmark
besluttet, at alle anmeldelser skal vare
inde si betids, at de kan vefe i Monte
Carlo d. 1. november, si der har ikke
veret lang tid til at treffe sin beslut-
ning fra dansk side.

Fra Oslo og fra Stockholm vil der
kunne starte 50 hvert sted. Starten gar
d. 22. januar kl. ca. 22, og deltagerne
vil vere i Hilsingborg om morgenen d.
23. og passere Kobenhavn sddan, at af-
gangen finder sted herfra mellem KkI.
11,41 og 13,25. Fra Odense skal afrejsen
ske mellem kl. 16,25 og 18,25.

Et par fornuftige endringer er der
sket i lobets propositioner, idet sidledes
kun de vogne, der gennemforer nedfar-
ten pointsfrit, deltager i de afsluttende
prover — og forind en disse aftholdes
der en bremse- og accelerationsprove,
saledes at ingen defekte biler sendes ud
pd den farlige bjergrute.
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med fjedrende stel. »Clubman«-model-
len kan leveres med en masse forskelligt
udstyr og tunet til forskellige formal;
og den kan fis med racer-karburator og
forskellige gear, beregnet til landevejs-
hastighedsleb, scramble, grasbaner eller
trials — det samme galder 499 ccm-
modellerne og 499 »Gold Star«, den
sidste, en storebror til 350 ccm »Gold
Star¢, kan bl.a. fds med den nye for-
hjulsbremse.

Eventyrligt gode resultater er opnaet
med »Star Twin<’en ved at forgge kom-
pressionen fra 7 til 7.5 : 1 og ved at for-
syne den med en dobbeltkarburator.

ANAAANANANANAANNANNANNANAAN

Det morsomme er, at disse forbed-
ringer er indfort efter forslag fra dansk
side, indsendt af D.A.U.s preasident,
rddmand Stzhr-Johansen.

' =1V]d;]
Verdensmesteren
blandt
Letvagtere

Den rode
Sportsmodel

125 cc Teleskopfor-
gaffel 7,5 HK.
2 Karburatorer.

Omg. levering

Rasmussen & Skjold

Westend 15




Ma jeg fa ordet.../

(Indlzg herunder bringes under indsenderens ansvar).

Det store askebmeger

M3 en motorcyklist anke over en slem
vane, som enkelte bilister har, nemlig
at kaste deres endnu gledende »skod«
ud ad vinduet? Jeg er ofte — iszr om
natten — blevet ubehageligt overrasket
ved at fa et festfyrveerkeri af gnister
i hovedet, nar jeg har kort bag efter en
vogn. Blot asken i gjnene er ikke mor-
som, og det kunne miske blive en al-
vorlig historie at opsamle et »skod«
med f. eks. sit halstorklaede.

Iovrigt er det under alle omstendig-
heder en darlig vane' at kaste bran-
dende ting fra sig.

Venlig hilsen og tak for bladet.
Tage Byrnak.

Om barnepiger...

Der skal vare rejst forslag om at
indfore speciel kgreprove og korekort
til korsel af motorcykle med sidevogn.
Bagmandene til denne »gode« idé er de
sedvanlige: Det er de honorarlgnnede
embedsmand, som har deres udkomme
ved alt sidant stdhej. Forhibentlig pro-
testerer Unionen, hvis den fir lejlighed
hertil. Det er udmerket med barne-
piger, men ikke med statsansatte.

Sten.

>Motor og Sport« har forelagt den
her fremsatte pastand for formanden
for Justitsministeriets motorsagkyndige
i Kobenhavn, civilingenior J. Volte-
len. P43 een gang er kendsgerningen
den, at sagen ikke er slet s3 grel —
men samtidig er den ikke uden et vist
latterligt anstrog.

For det forste drejer det sig ikke om
et forslag, der er rejst — men derimod
om en tilfojelse vedr. erhvervelse af
korekort, der allerede er tradt
i kraft, nemlig den 7. januar 1944.

Dog: Hvis man har korekort til
en motorcykle, kreves der i k k e noget
ekstra korekort for at kore motor-
cykle med sidevogn.

Men si kommer vi til det helt usand-
synligt morsomme: Man kan aflzgge
prove og f3 korekort alene til et
sidevognskoreto]. Erhverver
man et sddant korekort, md man imid-
lertid ik ke kore en solo-cykle. Med
andre ord: Korekort til alm. solo-motor-
cykle gzlder ogsa for et sidevogns-
koretoj. Men ikke omvendt!

Forsti det, hvem der kan. At der her
er tale om et udpraget skrivebordspro-
dukt, er der ingen tvivl om.

Mon der er nogen, der vil finde pa
kun at tage korekort med et sidevogns-
koretoj? — Utznkeligt! Red.
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Det kan man ildlke!

Ved det sidste motorlgb pad Nakskov
Motorbane den 16. oktober 1949 sa man
noget, som ikke burde finde sted blandt
sportsfolk. Joseph Koch korte resrunde
efter at have fdet foraret 1. pladsen i
1. heat og var blevet nr. 2 i 2. heat; Hel-
mer Albrechtsen tabte sin sidevogns-
mand i forste heat.

Men selv om man er kebenhavner og
lidt overlegen, kan man dog ikke tillade
sig at reekke tunge ad tilskuerne, nar
man korer aresrunde; det bliver man
ikke populer pi, selv om man herer til
kanonerne.

Motorsportsmand
fra Lolland-Falster.

Joseph Koch svarer:

»Motor og Sport« har forelagt Joseph
Koch den noget markelige pastand for
at give ham lejlighed til at svare, mens
sagen endnu er frisk.

Joseph Koch svarer:

— Det er noget fantastisk nonsens.
Det kunne aldrig falde mig ind at op-
fore mig usportsligt, endsige som en
gadedreng. Jeg erindrer ikke nogen epi-
sode, der kunne mistydes i den retning
og finder i det hele taget den fremforte
pastand i den grad latterlig, at jeg vil
anse det for helt overfledigt at indlade
mig i nogen diskussion over den.

En kritisk rost

Jeg vil her tillade mig en lille be-
mearkning angaende vort organ »Motor
og Sport«. Er det nedvendigt, der gar
8 til 10 dage ind i méaneden, inden vi
modtager bladet? Vi har i det sidste
halve ar selv haft redaktion, og alle
indlaeg skal jo som bekendt vare inde
senest den 20. Ligeledes synes jeg, sa-
dan et stort lob som Gardermoen-racet
burde omtales med lidt mere end N. V.
Jensens hurtigste baneomgang; bevares,
man kan jo lese det i Skandinavisk
Motorjournal, men det er vel ikke me-

12

ningen med det? Redakterens private
biltur til Norge var da udferlig nok,
men jeg havde sat mere pris pa et refe-
rat fra Gardemoen. Er der nogen, der
giver mig ret? I sd henseende: Ordet
er jo frit!

Sv. Aage Sogaard.

Svar:

Redaktionen takker hr. Sv. Aage
Sogaard for hans indleg til vor lz-
serbrevkasse, for det giver os lejlighed
til at rore ved — og redegore for —
problemer, der m& ligge os alle pd
sinde, hvad enten vi lav er bladet, el-
ler vi lzzser det. At vore lesere med
utilmodighed fra den 1. i hver maned
spejder efter »Motor og Sport« kan kun
glede redaktionen sédre, for det tyder
pa, at bladet hver gang ventes med
lzngsel, at leserne sztter pris pd det.
Sidan skulle det jo gerne vare.

For forst at tage forsinkelser-
ne — ja, da ma det erkendes, at okto-
ber-nummeret forst var medlemmerne
i hende lordag den 9. oktober, hvorimod
de ovrige numre — under den nuvé-
rende redakter — altid har veret af-
leveret til postvasenet regelmassigt den
2.—3. i hver maned.

Redaktionen slutter den 20. i
hver maned. Hr. Sogaards eget brev var
dateret den 20. oktober, afsendt
den 21. om eftermiddagen (poststempel
16.40) og modtag et med forste post-
ombaring den 22. — altsd to dage efter
redaktionens formelle afslutning.

Alligevel bestraeber vi os for at
f3 det med i det forst udkommende
nummer af bladet. Det vil redaktionen
til enhver tid gore med stof af interesse
for os alle (som nu hr. Sogaards brev).
Da vi jo kun kan hore fra hinanden een
gang om maneden, vil vi altid bestrabe
os for at fa alt aktuelt stof med, for at
det 1ikke skal Ii‘gge og blive for gammelt.

Oktobcr-nummerets saer-



lige forsinkelse skyldes rent or-
ganisations-strukturelle @ndringer in-
denfor D.M. U., travlihed omkring flyt-
ning og indretning af de nye kontor-
lokaler, betydningsfulde moder og
sportshegivenheder efter re-
daktionens normale afslutning, som det
15 redaktionen meget pa sinde at fa
refereret overfor medlemmerne, for der
var »groet mos< pa dem, og for de ma-
ske var fremkommet i andre motor-
blade.

Det gjaldt for oktober-nummerets
vedkommende: De nordiske ba-
nemesterskaber pa 1000 meter-
bane i Odense den 25 septem-
ber, Nordisk Motorcyklefor-
bunds mode den 25. septem-
ber, Permanent Komitéens
mode i Kobenhavn den 26. og 27.
september, resultaterne fra de for-
ste danmarksmesterskaber 1
Randersdenl.og 2. oktober og
fra det sidste lob pd Gentofte-ba-
nen den 2. oktober — samt fast-
sattelsen af Danmarks Motor Unions
nyeadresse og navnlig telefon-
nummeret (Pale 6368), som der har
veret gjort sterkt brug af.

Som det vil ses, havde der efter re-
daktionens normale afslutning samlet
sig si mange begivenheder og handel-
ser, som vi fandt det magtpalig-
gend e at {3 meddelt videre til lzeserne
i det forstkommende nummer af bladet.

Det lykkedes — takket vare navnlig
bogtrykkeriets imodekommende hurtig-
hed — at f3 det hele med, saledes at
bladet — skont det bragte stof fra begi-
venheder 12 dage efter normal re-
daktionsafslutning — kunne vzre lz-
serne i hande 4—5 dage senere end
normalt, den 9. oktober.

Redaktionen vil til enhver tid be-
straebe sig for at give lzserne et sa
levende og aktuelt blad som mu-
ligt, og pd den konto kan det — sar-
ligt i lpbssesonen — hande, at redak-
tionen ma3 sta overfor valget: punkt-

lig pracision (men med manglen
af det helt friske og aktuelle) — eller
en mindre forsinkelse. Som
gammel daghbladsjournalist vil redakto-
ren oftest, i det omfang, det skonnes
rimeligt og forsvarligt, foretrakke at
velge den sidste udvej.

Nu 1 vintersazsonen skal redaktionen
gerne prove at fa bladet frem den 1.
i hver maned — og holde denne dato
lzengst muligt. Men er selve datoen,
den 1., vigtigere end selve regel-
massigheden ved bladets ankomst?

Af andre drsager til forsin-
kelser kan nzvnes: Bladets saztning
og trykning skal falde ind i en vis tur-
nus i1 bogtrykkeriet, week-end-stop I
den tekniske arbejdsgang, postvasenets
ret til at forhale distributionen nogle
dage efter bladets modtagelse — og en-
delig ogsa: Afventning af annoncema-
nuskripter. Uden annoncer kan vi ikke
lave blad!

Hvad endelig stoffet — eller
manglen p3 stof — angdr, da kan vi
formentlig rent principielt blive enige
om, at der rundt regnet er lige sa
mange onsker m. h.t. stof, som der er
lzesere. Det galder altsa om at »balan-
cere« sidan med stof-mulighederne og 1
valget af stof, at flest muligt bliver
bedst muligt stillet tilfreds.

Det har indtil nu varet sadan, at re-
daktoren stofmassigt har ost af de kil-
der, der har veret stillet til hans radig-
hed — hvor han ikke selv har kunnet
overkomme at vare tilstede. Hvad spe-
cielt Gardermo en angér, da tillader
bladets budget ikke at udsende en spe-
ciel medarbejder til dette lob — o0g
norske og svenske motorblade har ikke
stdet til redaktorens radighed, sa han
kunne stotte sig til dem ved en omtale
af lobet.

Forhibentlig vil det fremtidig kunne
ordnes sadan, at de reprasentanter, der
af D.M.U. sendes ud som holdledere
eller delegerede ved de store udenland-
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ske lob, til gengald skal vere forpligtet
til at indsende et passende og anstzn-
digt referat fra disse lob til brug for
bladet inden redaktionens slutning og
i hvert fald senest otte dage efter
lobet.

Red.

Til dem, der var i Hobro og
blev smidt¢ ud

Forst vil jeg gerne svare Kyhnau
Andersen pa, hvorfor Ejner Andersen
ikke kom med i slutheatet. Ganske sim-
pelt, fordi han ikke var klar, da starten
gik. Kyhnau mener jo sa, at vi kunne
vente, til Andersen blev fzrdig med at
skifte tendreor. Efter det, Kyhnau skri-
ver, kan jeg forstd, at han selv ma have
overvearet lgbet og som fglge deraf nok
har vearet i besiddelse af et program,
hvoraf det fremgik, at mesterskabslgbet
var pa 21 starter med 95 deltagere. Lo-
bet begyndte kl. 14.00 og skulle vere
feerdig k1. 16.45, som det ogsd blev —
teenk, om vi skulle vente 3 minutter
ved hver start — der var 21 — men
det er Ejner Andersen ogsd nok selv
klar over.

At det var kedeligt, han ikke kom
med, er en anden sag.

Angiende specialklassen, der korte en
omgang, inden der blev startet, var ar-
sagen den, at der var valtet en korer
i det forrige lgb, og da lgbslederen ikke
kunne fi besked af lagen, om der skulle
bringes ambulance eller ej, fordi man-
den var bevidstlgs, lod han korerne kore
en omgang for at fa klarhed over, om
han kunne lade starten gi, uden at am-
bulancen ville genere lgbet ved at kore
ud og ind pd banen — det var ikke pa
grund af, at korerne ikke var klar.

Angiende Norton Hansens anmeldelse
er det nok rigtigt, at den var inde i
god tid, det ved jeg ikke, for den skulle
jo sendes til D.M.U. — hvorfor ved
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jeg ikke, men det var i hvert fald svert
for os; men jeg ved, at til de kerere,
der havde udfyldt deres anmeldelse med
adresse, som de skal, blev bekrzftelsen
afsendt fra Alborg den 12. september.
Det kunne ikke gores for, si der ma du
have os undskyldt, om det wvar for
sent.

Angiende briller m.m., ja, de skal
vaere godkendt, for at rytterne kunne
starte pi Jydsk Motorbane, fordi der
kores efter Reglement for Motorsport
i Danmark; om det er mere ngdvendigt

.pa en jordbane eller slaggebane med

godkendt hjelm, handsker og briller skal
jeg ikke gere mig klog pd, men Jydsk
Motorbane er godkendt som 1000 m
jordbane ifolge Reglement for Motor-
sport i Danmark.

Angiende kaffebord m.m., si er det
jo sadan, at en trediedel af eventuelt
overskud fordeles af D.M.U. mellem
korerne som rejsegodtgorelse, og der-
for ma der ikke vare en udgiftspost,
der hedder fortzring. Forgvrigt var alle
udgiftsposter godkendt af D. M. U. in-
den lgbets afholdelse, og da der ikke
kunne blive przmieuddeling umiddel-
bart efter lgbet, kan jeg ikke se, at der
kunne blive meget fest ved det.

Hvorfor ordene »smidt ud« blev
brugt? Ja, der var virkelig nogen, der
matte smides ud fra inderbanen, da de
ikke ville ga godvilligt — og det bade
korere og mekanikere.

Det er ogsa forste gang, det er prak-
tiseret pa Jydsk Motorbane, men der
var si mange nye deltagere, som ikke
var fortrolig med de ordrer, der blev
udstedt.

Til slut: Tak for det gode gnske om
bedre held nzste gang. Vi skal gore,
hvad vi kan — men vi er jo kuns jyder!

Med hilsen
N. Westergard,
Hobro.




Danmarks Motor Unions filmsservice

Et aktiv i vintersasonens klubarbejde

Som bebudet i forrige nummer af
>MOTOR OG SPORT« vil Danmarks
Motor Union gerne i den tilstundende
vinterszson vare klubberne behjzlpe-
lige med at fremskaffe films af forskel-
lig art som et led i klubbernes under-
holdningsprogram. Film plejer at vare
et godt aktiv og et glimrende middel
til at styrke sammenholdet i vinter-
szsonen.

Det er unionens hdb, at det senere
skal lykkes at supplere den her bragte
liste med forskellige andre films med
lidt mere motor-betonede emner. Ud-
valget her er ret alsidigt, si der vil
vare lejlighed til at stifte bekendtskab
med film ogsd af mere rejse- og turist-
massig karakter — men mon ikke det
gzlder for de allerfleste af os, at vi
lzenges efter at komme ud og se os om?
I si tilfzelde vil der her vare lejlighed
til at se forskellige films af berigende
og orienterende art, som sikkert vil
give mangen motormand blod pa tan-
den og tande udlengslens nagende
brand i hans sind. Lysten til at lare
fremmede lande og forhold at kende, er
vist levende hos de fleste af os.

Takket vare imgdekommenhed f{ra
den amerikanske ambassades side, vil
klubberne kunne disponere over filme-
ne pa en sire fordelagtig made.

For klubberne i provinsen gealder
det, at den eneste udgift er betaling af
forsendelsen af filmene fra og tilbage
til Kobenhavn. Den billigste made at
ordne dette pi er, at de sendes med op-
kraevning af forsendelsesomkostninger-
ne til modtageren, som bagefter retur-
nerer dem med betalt forsendelse.

For klubber pa Sjzlland udover Stor-
kobenhavn gaxlder det, at der kan stil-
les operator med forevisningsapparat til
radighed mod en betaling af 35 kr. plus

Filmens titel Spilletid i min.

En film fra verdensudstillingen i New York

evt. dizter, hvor spisning og overnat-
ning ma gore dette nedvendigt. En lig-
nende ordning kan treffes med Oden-
se som udgangspunkt. Her skal dog blot
betales en vis kerselsgodtgerelse, hvil-
ket ikke er ngdvendigt pid Sj=lland.

Endelig galder det for Storkgben-
havn, at forefgringsapparater vil kunne
stilles vederlagsfrit til radighed. Skal
en operater folge med, da er hans hono-
rar 35 Kr.

I intet tilfzlde betales der noget for
selve filmene. !

Ved bestilling af filmene gor man
klogt i for det forste at sikre sig, hvad
man kunne tzenke sig at bruge, i meget
god tid og dernast at skrive 2-3 re-
servenumre op. Ved udvalgelsen er der
taget hensyn til muligheden for i vin-
terens leb at kunne opbygge 2-3 alsi-
digt sammensatte programmer. Bemark
de anforte spilletider og tag dette med
i betragtning ved sammensatning af
programmerne.

Filmene bestilles gennem Danmarks
Motor Union, der vil serge for en sa
hurtig og prompte ekspedition, som vel
muligt. Returnering sker til afsenderen.

Rent teknisk gzlder det, at hvor in-
tet andet er anfert, er der tale om
16 mm tonefilm. * betyder, at de findes
med enten dansk eller engelsk tale —
og da m3 man valge mellem den dan-
ske eller den engelske tale. Skulle man
have glemt at anfgre, hvad der onskes,
vil unionen gid ud fra som galdende
regel, at man gnsker dansk tale. Et 0
betyder, at de kun forefindes i 35 mm
og et X at de findes bide som 16 mm
og som 35 mm. Et $ betyder, at der kun
er tale om en stumfilm.

Og her er s, hvad vi vil foresla klub-
bestyrelserne at veelge imellem:

Filmens emne
1939, behandler

den amerikanske by, fer og nu og i fremtiden.

De store moderne traktorer, Bulldozers o.s. v, i forbindelse med

arbejdet i de amerikanske skove. Engelsk tale. Farvefilm,

En film om arbejdet pa en dieselmotorfabrik i en mellemstor

amerikansk by, og forholdet mellem arbejder og arbejdsgiver.

11. The city. 31
spergsmalet,
Engelsk tale.
12. Monarch of the Forest. 24
48. The Mechanic. 16
Engelsk tale.
62. Lastbil 201. * 40
49. Way of Life. 25
37. Hydraulisk Grundlere. * 8

Amerika af i dag set med en lastbilchauffers gjne.
En film om skolebussernes betydni‘ng i U.S.A. Farvefilm.
En tegnefilm om det hydrauliske princip forklaret i almindelighed

og i forbindelske med flyvemaskiner. Farvefilm,

I}
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40. Jeep. * 8 »Mit livs historie« fortalt af en jeep. (Ogsa 35 mm),

54, Olieledningen. * 7 Den 3000 km lange olieledning fra Texas oliekilder til New
Jersey pa Amerikas ostkyst.

87. William S. Knudsen. 7 En film, der er optaget til ere for William S. Knudsen, med
scener af ham som chef for hele den amerikanske krigsproduk-
tion. Engelsk tale.

102. Chance to Loose. 8 Bilen. — Hvad man ber iagttage for at kere sikkert. Engelsk tale.

110. Bearings in a modern World. 18 Hjulet gennem tiderne. Kuglelejet og dets fabrikation. Engelsk
tale.

127. Westward Flow, 32 Naturgassen fra Texas' oliekilder, som for er gaet til spilde,

: fores nu i en ca. 2000 km lang rerledning med diameter af 7 ORChY
til Los Angeles. Engelsk tale, farvefilm.

7. Bililed-Magasinet nr. 3. § 10 I. Jeep'en kommer hjem, dens betydning i det daglige arbejde.
— II. Ny amerikansk bustype. — IIL Traverheste.

23. Fremtidens vinger. * 16 Helikopteren — fremtidens flyvemaskine.

30. Guldgravernes dedsdal. * 14 Naturfilm fra den bergmte »Death Valley«. Farvefilm.

W 2 Bombemaskinen B-29. * 20 Konstruktionen af den kendte bombemaskine B:29, der blev an-
vendt i kampen mod Japan, en hyldest til arbejderne, der skabte
denne kempe. (Ogsa 35 mm).

33. Her er New York. * 21 En familie fra Vesten som turister i New York.

34. Hjemkomst. * 18 Hjemkomst fra koncentrations- og krigsfangelejre.

67. Se og her. * 9 Fjernsyn. Hvordan det virker, og hvordan det fungerer i Amerika.

75. Sendag i New York. * 8 Livet i New York pa en stille sommersendag.

130. Spring Ski Chase. 15 Det bekendte turiststed »Sun Valley« ved forarstid. Farvefilm.
81, Toscanini. * 23 Toscanini dirigerer musik af Verdi: Skeebnens magt og nationer-
nes hymne. (Ogsa 35 mm).

118. Populeer videnskab. * 9 Levende lysreklamer ved hjelp af fotoceller. — U.S.A.s luft-

vaben prever nye modeller.

Ved bestilling af film opgives det an-
forte nr. + filmens titel, dato for fil-
mens anvendelse og den adresse, hvor-
til filmen skal sendes. Alle films skal
tilbagespoles og den medfolgende del-
tagerstatistik skal returneres udfyldt.

En udferlig fortegnelse over ialt ca. 150
film, de fleste dog omhandlende emner
af mere speciel interesse, vil klubber-
nes formeend kunne rekvirere ved hen-
vendelse til unionens kontor.

PAANALNAAANNNNNNNANNY WWWWWWAM

Svend Aage Sorensen holder 25 érs jubil2zum som lebskegrer

I al stilfeerdighed kunne en af Dan-
marks beskedne og stilfzrdige, men in-
ternationalt kendte motorcykle-ryttere,
Svend Aage Sorensen den 25. og 26. ok-
tober fejre sit 25 ars jubileum som ak-
tiv motorsportmand.

P3 disse to dage for 25 ar siden, korte
Sv. Aage Sprensen sit forste motorlaeb,
et stjernelgb pa 7-800 km med Roskilde
som udgangspunkt og arrangeret af
Frederiksberg Motorklub. Sv. Aa. Se-
rensen korte da en »Nimbus« — og han
gennemforte pointsfri.

Denne fine start af den dengang 21-

irige rytter blev nasten symbolet for
hans senere karriere som motorsports-
mand. Mange er de sejre, han senere
har kunnet notere sig i sin lgbebane —
og endnu er det da heldigvis ikke slut,
selv om Sv. Aa. Serensen har madttet
ligge stille efter sit styrt under tranin-
gen til det hollandske TT-grand-prix.

Blandt Sv. Aa. Serensens bedrifter
kan nazvnes, at han 9 gange er blevet
Danmarksmester, 1 gang har han vun-
det det nordiske mesterskab. 3 gange er
han blevet vinder af bakkelobet i Ravn-
holm og 1 gang i Roms Hule.

‘-
Bemazrk den ny Adresse:
Helgolandsgade 13, Kgbenhavn V.
TIf. uforandret: Central 14.361
\ Sev)




14 gange har Sv. Aa. Serensen del-
taget i alle tiders hirdeste landevejs-
race, TT-lobet pa Isle of Man og her
erhvervet 4 af de eftertragtede sglv-
replica-statuetter og 4 bronce-replicas.
Hans hurtigste tid opndede han i ar
med en gennemsnitshastighed af 123 km
i timen. I 1948 blev han snydt for 3.

pladsen i 250 ccm-klassen grundet en
knzkket ventilfjeder — i ar blev han
nr. 5 i denne klasse — da 13 gennem-

snitsfarten 5km hgjere end sidste ar,
nemlig pd 113-114 km/t. I fjor fik han
en TT-plaquette og 5 gange har maskin-
skade forhindret gennemforelse, sa
hver gang han har gennemfort, har han
-faet noget med sig hjem. I 1939 fik han
en veltetur med 160 km i timen, idet en
anden rytter korte ind i ham. Han ku-
rede omtrent 1km hen ad landevejen
og fik laedertojet flaet af sig.

I Saxtorp-lsbet har han deltaget 7
gange og vundet 1 forstepramie (1934),
i 1937 en 4. placering. Han har gennem-
fort hver gang undtagen i 1932, da han
udgik med motorskade.

I Ulster grand-prix’et i Ulster i Ir-
land deltog han i 1934, men matte udga
med knakket ventilkappe, da han 13 og
sloges om 3. pladsen.

I Hollands grand-prix har han del-
taget 4 gange og har her fuldfert som
nr. 6 og 8 i kamp med Europas elite-
korere.

I Tyskland har han kert ved Chem-
nitz om »Grosser Preis« — her splin-
trede han motoren, da den korte med
10.000 omdrejninger ned ad en lang
bakke, og i et stort bakkelgb ved Miin-
chen placerede han sig som nr. 2 af 65
1 500 ecm-klassen. P4 Avus-banen kerte
han »Norton«, men maitte udgd med
spraengt stempel.

Sv. Aage Sgrensen har ikke lagt op
endnu. Han hdber at kunne indrangere
endnu nogle sejrstrofaer i sit af selv-
sager bugnende solvtojsskab.

Dansk deltagelse i

»November-kasan«

Den 5. og 6. november kores — som
et arrangement af Svenska Motor Klub-
bens Ostgotaavdelning — i Norrkoping
»November-kdsan», et palidelighedsleb
med en nat- og en dagetape pid sam-
menlagt 500 km.

Ruten offentliggores den 5. novem-
ber, og der kores med en gennemsnits-

hastighed af 45 km om dagen og 40 km
/tim. om natten.

Fra dansk side deltager foseph Kock
pa sin »Nimbus« i solo-klassen i et for-
sgg pd at gentage sin fine korsel fra
sidste &r. '

Hans korsel vil den svenske motor-
cykleverden folge med den storste in-
teresse, men man vil formentlig hellige
den nye svenske Typhoon lige sa stor
opmarksomhed.

Den kendte svenske motorcyklerytter
Folke Swahn har pataget sig at kore
dette nye hel-svenske og mannerstedske
produkt i det meget anstrengende og
krevende lgb.

Det skal blive spandende at se, hvor-
dan den lille 210 ccm svenske maskine
og den 750 ccm danske maskine vil klare
sig i dette skrappe lgb.

Flere svenske korere har meldt sig
som ivrige efter at kore den lille ma-
skine (der dog skal veere god for 100
km/tim.), men da fabrikken ikke ibliver
leveringsdygtig for til nytar, er det
tvivlsomt, om flere staretr.

Forelgbig er et eksemplar af maski-
nen draget pa langtur rundt i Europa
under redakter Erik H. Arnell. Han
passerede lige lidt over midten af ma-
neden Danmark.

PHILIPS

AUTOLAMPER




OMKRING UNIONEN

1949’s verdensmestre i landevejsrace

Den officielle meddelelse fra F.l. M.

I begyndelsen af oktober offentlig-
gjorde Federation Internatio-
nale Motocycliste resultaterne
fra drets store internationale landevejs-
Iob, omfattende TT-lobet pa Isle of
Man, det schweiziske Grand Prix, det
hollandske Grand Prix, det belgiske
Grand Prix, Ulster Grand Prix og Na-
tionernes Grand Prix. Placeringerne i

disse 6 store Iob giver points med 10

points for en 1. plads for rytteren og
lige s4 mange for maskinen, 8 for en 2:
plads og derefter 7, 6, 5 points og 1
point for den hurtigste baneomgang.
Det maksimale pointsantal for en rytter
er saledes 11 points og det samme for
en maskine.

Flest points giver verdensmesterskab
i landevejslob for henholdsvis rytter og
maskine.

Her er verdensmestrene for 1949:

Verdensmesterskabet i 125 ccm klas-
sen tilfaldt Nello Pagani med 27
points (nr. 2 Renato Magi, havde 14
points).

I samme klasse blev det vindende
marke Mondial med 33 points, mens
nr. 2, Morini , havde 16 points.

I 250 ccm klassen blev Bruno
Ruffo verdensmester med 24 points,

Dario Ambrosini blev nr. 2 med 19
points.
Vindende maskine blev »Guzzi«

med 33 points, mens »Benelli« blev nr.
2 med 19 points.

I 350 ccm klassen blev F. L. Frith
verdensmester med 33 points. Her blev
Reg. Armstrong nr. 2 med 18 points.

Vindende maskine i 350 ccm klassen
blev Velocette med 33 points,
»A.].S.« blev nr. 2 med 21 points og
sNorton« nr. 3, ligeledes med 21 points.

Storre kamp var der om verdensme-
sterskabet i 500 ccm klassen, hvor R.
Leslie Graham blev verdensmester
med 30 points tat fulgt af Nello Pa-
gani, verdensmesteren 1 125 ccm klas-
esn, med 29 points.

I maskine tilfaldt verdensmesterska-
bet »A. J.S.« med 32 points, lige sé tat
fulgt af »Gilera« med 31 points.

Endelig tilfaldt verdensmesterskabet
i sidevognsklassen indtil 600 ccm E. S.
Oliver med 27 points og I marke
hans »Norton« med 30 points.

Motorsportens store indenders
begivenhed

Sondag den 13. november, kl. 19, gir
startskudet til en af motorfolkenes vir-
kelig store indenders begivenheder:
Harley Davidson-Klubbens arlige revu
pa »Gimle<.

»Harley-Revyen 1949« har fiet under-
titlen »Sikke tips vi har«, og det er en
aktuel kgbenhavner-revy. med indbyg-
gede lokale viser og hip til motorspor-

18

tens kendte folk, og den kan menstre
en masse nye dekorationer.

De medvirkende er skuespillerinderne
Emmy Richter og Alice Scheil samt
skuespiller Svend Nicander og Jorgen
Nielsen samt »vore egne« Irene Jonsson
og Angelo Gjetting.

Efter revyen er der motorbal til kIl
1—2 til »The cottons Players« under
kapelmester Willy Nielsen.

Alle klubmedlemmer under D. M. U.
kan deltage.



Billetter fas hos Knud Ousen, Brond-
steds Allé 7 (telf. Eva 8678) og Leonard
Kramer, Roarsvej 28 (telf. Godthab
5841 v).

Denne motorfolkenes store vinterbe-
givenhed plejer at samle overvazldende
tilslutning, og da revyen ikke star til-
bage for nogen tidligere, vil det for-
mentlig ogsa blive tilfzldét i ar.

Reprasentantiskabsmede i
J.M.S. d. 13. ds. i Aalborg

Formandsmgode i Alborg Sen-
dag den 13. november 1949 i Jyllands
Motor Sportsunion. Medested: Restaurant
»Kilden« ki. 10.00 praecis.

DAGSORDEN:
Tilretteloeggelse af lgbskalender.
Ansggning om lgbsdage tilstilles for-
manden Kaj O. Nielsen, Danne-
brogsgade 52, senest den 1. november.
Om afholdelse af jyske banemesterskaber
og danske Bakkemesterskaber ansgges
seerskilt.

Frokostpause i »Kilden« fra kl. 12.00
til kl. 14.00. '

Ordinaert Repraesentant-
skabsmeode

kl. 14.00 samme sted med folgende

(o

Dagsorden:
. Valg af dirigent.
. Konstatering af klubbers meaderet og
stemmetal.

DO

3. Protokol.

4. Beretning.

5. Evt. indkomne forslag.

6. Formandsvalg.

7. Bestyrelsesvalg (afg. er Kaj Bojlesen,
Haderslev).

8. Eventuelt.

Til formandsmgdet har kiubbens for-
mand eller en med fuldmagt adgang.

Til reprzesentantskabsmedet har for-
manden samt et bestyrelsesmedlem fra
hver klub adgang (evt. stedfortraeder).

For at have adgang til medet skal
klubbens medlemsprotokol medbringes
samt kontingent for oktober kvartal vzre
betalt.

Teglveerksallé 13, Alborg.
K. Kvist, sekreteer,

SJEALLANDS MOTOR UNION
afholder
ordinaert
Repraesentantskabsmode

Sendag den 13. november Kkl 10 pr.
i »Karnappen«, Niels Hemmingsens-
gade 10, Kebenhavn.

Dagsorden i henhold til lovene.

P.u.v.
Poul Rasmussen.

/
/

/ Edgar Hansen.

Orig. engelske TT-hjzlme.

Varerne sendes overalt
pr. opkravning.

Ridebenkleder, bergmt for snit og pasform, med lynlase .........
Lzederveste med stof og varmt pelsfoer
Oilskindsirakker sorte, flere modeller, enkelte og med foer

Gummilrakker sorte, flere modeller, velegnede til motorkgrsel.
Firkantede spejle, med buet glas, prima TORRTOmMn o & i R S a kr,
Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjzlme, kgretzpper, luffer il styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 . Telefon No 2536

fra kr. 51,85
................................. fra kr. 148,00
...... fra kr. 40,55

14,85
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Motorverdenens
to altoverskyggende
begivenheder i
september

Det internationale 6-dages TRIAL
og Senior Manx Grand Prix.

I indelps spznding har den engelske
(og den ovrige) motorsportsverden
fulgt preestationerne i de to store mo-
torlgbs-begivenheder i England i sep-
tember maned.

Forst det stort anlagte Internationale
Seks Dages Trial, der blev kort pa alle-
hande veje (og tildels manglende veje)
i Wales midt i september og dernast
det — pa sin vis lige s3 spendende —
beromte Senior Manx Grand Prix pa
den 37%/s miles landevejsbane pa oen
Man.

I sidste tilfzlde kunne meerket Nor-
ton notere sig for bemarkelsesvaerdige
og fine sejre, som utvivlsomt vil give
sig direkte og synlige resultater i sal-
get af denne motorcykle verden over.
Og i den forste begivenhed tegnede de
czekiske motorcykler sig for si stra-
lende resultater i de sma klasser, at
ogsa dette vil blive bemarket med op-
marksomhed.

Det internationale seks dages trial.

I den forste konkurrence deltog 12
forskellige nationer (heriblandt Ungarn,
Holland, Schweiz, Irland, Italien, Cze-
koslovakiet), hvoraf de fire kampede
om det internationale trofs, motor-
cykle-trials bla bénd. Dette trofee gik
til England, hvis sejrende hold bestod
af P. H. Alves, Triumph , C. M. Ray,
Ariel , F. M. Rist, B.S.A., C. N.
Rogers (346 ccm) Royal Enfield og
B. H. M. Viney, A.J.S..

2. przmien, selvbowlen, blev vundet
af det czekoslovakiske b-team, efter at
hastighedsproven om lerdagen havde
afgjort udfaldet. Det czekiske hold, der
korte pA CZ -maskiner, bestod af ryt-
terne E. Marha, F. Blaha og J. Krcmar.

Sa yndig ser den kvindelige guldmedalje-

20 vinder i 6-dageslebet, froken Olga Keve-
los, ud.

Uuder 6-dages-lgbet blev der steget af pa mange
mader. Her ser man een af dem.

Alle andre hovedpramier gik til en-
gelske korere eller marker, bade fa-
brikernes og klubbernes premier. Fol-
gende fabrikers korere fuldferte uden
tab af points: »Norton¢, »Royal En-
field¢, »Matchless« og »Triumph«.
Klubbernes pramie blev vundet af
sSunbeam Clubben«, som ogsd vandt
praemien sidste ar i italien.

Iovrigt var den forste dagsetape be-
tydeligt skrappere, end nogen havde
regnet med. Det schweiziske hold blev
her sat helt udenfor konkurrencen ved
at miste J. P. Roth (578 ccm Condor )




der havde et uheld kort efter starten.
Og det italienske hold fik 1 straffe-
points, da en af kererne pa 500 ccm
»Guzzi« fik en punktering, der satte
ham 4 minutter tilbage. Distancen den-
ne dag var ellers 400 km.

Igennem seks lange slidsomme dage
stred de mange deltagere sig frem pa
kryds og tveaers over de walisiske bjerge
og hgjlarflspartier, og mange tilskuere
modte op pid de mere bemarkelsesvar-
dige og anstrengende etaper for at vare
vidne til dette gigantiske og af materiel
og mand si krzvende stykke mandfol-
kesport. S3 meget storre beundring
vakte det, at det lykkedes den kvinde-
lige korer, froken Olga Kevelos pa en
490 ccm Norton at fuldfere lgbet
pointsfrit og derigennem erhverve
F.I.M.s guldmedaille.

Om lordagen, den sidste dag, sluttede
man af med en times hastighedskon-
kurrence over en 8,5 km bane, hvor det
gjaldt om at holde en vis minimumsfart.
Kun hvor to hold stod lige, var storste
hastighed det afgerende. Her medtes
det czekiske a-hold med det engelske
b-hold, og her lykkedes det czekerne
at oge deres position gennem en bety-
deligt storre hastighed med deres CZ’er.
Det engelske Trophy Team havde ingen
vanskelighed ved at holde den fastsatte
fart, og ogsa sidevognskeretsjerne holdt
den fastsatte fart.

I klassen under 100 ccm noterede
Csepregi sig for en guldmedaille pa sin
98 ccm Csepel , og i klasserne 100—125
og 125—150 sds mange CZ’e;r og en en-
kelt Csepel blandt guldmedaillevinderne,
og i 150—250 ccm var der bemzrkel-
sesvaerdig mange JAWA som guldme-
daillevinderne og kun et par enkelte

McCandless (»Norton«) med 175—180 km i timen
ved nedkerslen fra Bray Hill.

B.S.A.er. Forst i de storre Kklasser
gjorde de engelske marker sig geal-
dende.

Sa det gik fuldstzndig, som engelske
motorsportsjournalister spaede allerede
for et halvt ar tilbage, at de engelske
konstruktorer matte stramme sig vold-
somt an for at kunne byde de czekiske
og andre fastlands-merker nogen kon-
kurrence i de smi klasser. Nu vil de
engelske fabriker og konstrukterer for-
mentlig vare klar over, at der her er
et omrdde, hvor kampen ber tages op
i fuld alvor — og hvor der skal gores
en virkelig betydelig anstrengelse for
at komme foran.

Senior Manx Grand Prixe’t
— et Norton-race.

Senior Manx Grand Prix’et blev kort
i strilende vejr, og rekorderne raslede
da ogsid nedad. Vinder blev G. E. Duke,
Norton , som vandt i rekord-senior-
tid ved at keore de 6 gange 373/4+ miles
pa 2 timer 37.50.8, svarende til en gen-
nemsnitshastighed pa 86.063 miles pr.
time, nr. 2 blev W. A. C. McCandless,
ligeledes »Nortong, 85.683 miles pr.
time. I 2. omgang slog han rekorden
for hurtigste senior-omgang med 87.089
miles — den tidligere stammede helt fra
1938 og blev sat af Ken Bills med ben-
zin-benzol og var pa 86.31 miles, men

Geoff Duke i »Gasehals«svinget. 21




Duke satte dog omgiende denne rekord
i skammekrogen ved at keore samme
omgang med 87.480 miles i gennem-
snit.

Lidt tige hvilede over bjergtoppene,
hvor labet skulle passere, da de 75 kon-
kurrenter modtes, de 34 af dem startede
pa 350 ccm-maskiner, og 10 hold kon-
kurrerede med hinanden. Med 10 sekun-
ders mellemrum blev rytterne sendt af
sted.

McCandless var den forste, der vendte
hjem efter 1. omgang, og han havde
fuldfert sin 1. omgang i ny eftertids-
rekord: 84.96 miles i timen. Da Duke
som 5. mand strog over startlinien efter
sin 1. omgang, havde han passeret 18
af sine konkurrenter og havde tiden 26
min. 16 sek., hvilket var 2 sekunder hur-
tigere end Senior Manx hurtigste tid.
S84 kom McCandless ind efter 2. om-
gang og havde sat ny Senior Manx

1. G. E. Duke (Norton)

®NO s BN

10. J. M. Crow (Norton)

11. D. Christian (348 Velocette) ........
120RI B aSeymour (Norton) . .02 i

Junior Manx Grand Prix, der kortes
ugen efter, vandtes af McCandless i 2
tm. 46 min. 2.12 sek. (81.820 miles i ti-
men); nr. 2 blev C. E. Duke i 2 tm. 47
min. 18 sek. (81.207 miles i timen); nr.
35D..G. Crossby, AL J.S.;;2rtm. /50 ‘min.
57.12 sek. (79.471 miles i timen) og nr. 4
blev P. Romaine, A.].S., 2 tm. 51 min.
55.48 sek. (79.020 miles i timen).

Omgangs-rekorden (80.44 miles pr.
time), uantastet siden 1938, blev slaet
ikke mindre end 9 gange under lgbet.

B.M.C.R.C.s 100-miles-race den 1.
sondag i oktober i Silverstone vandtes
i 500 ccm-klassen af R. C. Graham
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. W. A. C. McCandless (Norton) .....
€. Horn (Norton) nl i ii o s,
DrParkinson (Norton) . L2Vl =
H.:Clatki(Norton) & i ilomms et s
P. Romaine (348 A. J.S.) ..............
s BEiiAndrew i (Norton) 40 S0t e
. D. E. R. Morgan (Norton) ...........
9. H. J. D. Boynton (499 Norton) .....

Grand Prix omgangsrekord i 26 min.
eller 87.089 miles pr. time, men Duke
jog ham med stedse storre hastighed og
niede at kere omgangen pd 25 min. 53
sek., 87.480 miles pr. time.

Men en lige s brilliant kersel viste
begynderen P. Romaine, der pad sin kun
348 ccm A.J.S korte sig frem pa 6.
pladsen i det steerke 500 ccm Norton-
selskab. Men det var igvrigt, hvad Les
Graham havde spaet: at P. Romaine
ville vezere i:stand til at placere sig
blandt de seks forste pad sin junior-
maskine.

Blandt de forste 12 ryttere sis des-
uden pa 11. pladsen en 348 ccm Velo-
cette, kort af D. Christian — ellers var
der 10 Norton pa de 12 forste pladser.

Til sammenligning bringer vi tider
og placeringer for de 12 ferste ryttere
i Senior Manx Grand Prix:

si8 me sek. miles pr. t.
..................... 2 37 1'50.8 86.063
..................... 21:38°:33.6 85.683
...................... 2 44 0.6 82.834
...................... 2 46 18.4 81.690
..................... 2 48 47.8 80.487
...................... 25551053532 79.039
...................... 2520158 78.865
...................... 205532362 78.256
..................... 2055308556 78.112
...................... 2:=54:019 77.938
...................... 2 54 204 77.927
..................... 2 54 44 77.152

(A.].S.), i 348 ccm-klassen af P. Ro-
maine (A.J.S.) og i 250 ccm-klassen
af M. Cann pa Guzzi.

#*@G. E. Duke, 26 ar, er — foruden at
vaere trials- og scramble-stjerne — ogsa
en af de mest lovende (hvis ikke den
mest lovende) landevejs- og TT-rytter i
efterkrigens England.

Ugedagen efter sine flotte Manx Grand
Prix placeringer slog han pa den 2?/: miles
Oliver Mount-bane med sin 500 ccm
Norton den af Georg Brown i juli 1948
med en dobbelt sa steerk (998 ccm) Vin-
cent H.R.D. satte rekord med /5 sek.




NYE BANEREKORDER PR GLADSAXE

af GUNNER HELLQVIST og KNUD NIELSEN

12—15.000 mennesker til sesonens sidste
stadionlob.
Spzendende og hurtige lgb, hvor Irvinger,
»Morian« og Uno dominerede.

Arrangorerne af det sidste leb pa
Gladsaxe speedway sondag den 16. ok-
tober var heldige med vejret. Det var
faktisk et sid skont og lunt vejr som pa
nogen forarsdag — og 12—15.000 men-
nesker havde da ogsad fundet vej ud til
sidste lobedag i denne szson. De fik fin
og spazndende sport for pengene. En
handfuld hurtige svenske ryttere var
matchet med de mere sjzldne danske
ryttere som »Morian> Hansen og Ir-
ving Irvinger foruden med de bedste
danske. Der er stadig meget korsel i
»Morian«; han var ganske vist kun pa
en lant maskine den 16., men han for-
stod dog at vise en korsel, der henryk-
kede det store publikum. Hvis han igen
fik en egen maskine, som han kunne ga
og kale for, ville han sikkert forma at
holde sig fremme i toppen endnu i
nogle 4&r — han ville kunne trane og
komme i rigtig form. Glemt at kore har
han ingenlunde.

Uno Jensen havde lejlighed til at
vise, at han godt kan ga i spidsen og

holde sig dér. Det gjorde han i begge
special lgbets afdelinger, hvor han alle-
rede i forste sving — selv om han var
kommet fra mal pd en 3. plads — gik
fint frem og lagde de andre bag sig —
og blev, hvor han var.

Irving Irvinger, som har varet set
alt for lidt pa stadion-banerne, var dog
den mand, der kunne byde de hurtige
udleendinge den bedste kamp. Bade han
og Uno Jensen havde materiellet i or-
den og var fint kerende.

Et enkelt grimt styrt undgik man
desvarre ikke. Det var i standardlgbets
2. heat, hvor den jydske rytter, Niels
Blumensaadt, kaldet »Ridder Rap« ef-
ter et eller andet jydsk fabeldyr, gik
ned i 2. sving pa en si uheldig made,
at han blev slynget ind i hegnet og blev
liggende pa cementkanten, bevidstles
og blodig. Han blev omgiende kort til
Gentofte Amtssygehus, hvor det heldig-
vis viste sig, at hans beskadigelser var
af rent overfladisk karakter.

Gladsaxe-lgbet. £

Der indledtes med Gladsaxe-lobet. 1
1. heat blev placeringen: Nr. 1 Kolding-
rytteren Willy Andersen i 1.25, nr. 2
Jorgen Petersen 1.25.2, nr. 3 Poul Han-
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rekord), Joel

sen 1.26. 2. heat: Irving Irvinger 1.22,
Uno Jensen 1.24.8, Erhard Fisker 1.26.1.
3. heat: Gunnar Hellgvist 1.20 (ny bane-

Jansson 1.21, Morian
Hansen 1.22. Alle disse tre ryttere gik
til slutheatet sammen med Irvinger. Og
endelig 4. heat: Thorleif Andreasen
1.22.1 og Aage Andersen 1.24.2. Den
hurtige Bertil Carlsson gik rundt i 2.
sving og 1 faktisk og sparrede hele
banen lige i toppen af svinget med sin
maskine helt pid tvers af banen og sig
selv nermest gronsveeret. Nordmanden,
der var lige i hzlene pa ham, fik tvun-
get sig indenom sammen med Aage An-
dersen. Thorleif Andreasen fik en kon-
duitepraemie for sin smukke redning.
Men Leif »Basse« Hveem har altsa en
rekord mindre nu — den gik til Sverige
ved Hellgvist’s korsel.

I slutheatet udgik han dog, men der
var Joel Jansson tilbage til at forsvare
de svenske farver, og han gjorde det sa
pant, at han blev nr. 1 i tiden 1.21.7
med Irvinger pa 2. pladsen i 1.22.8 og
Morian pa 3. pladsen i 1.24.

Ogsa ny rekord i standard-klassen —
Knud Nielsen, Arhus.

I standardklassen var Knud Nielsen,
Arhus, den snart sa alsidige mester, su-
verzn i hver eneste start pa sin Norton.
I 1. heat fik han noteret tiden 1.30.3
fulgt af Ejvind Hansen, som det lyk-
kedes at presse sig forbi Leif Hirsborg
en omgang for mal; deres tider blev
hhv. 1.32 og 1.33. Som nr. 4 kom Nor-
ton Hansen i 1.35 — allerede korende
igen efter sit ubehagelige styrt pa
Long-banen sendagen i forvejen. I 2.
heat havde Robert Rasmussen taget alle
konkurrenterne i 1. sving og 13 allerede
langt foran feltet, da han maitte ned i
2. sving, hvor ogsa Niels Blumensaadt
havde "sit uheld. Tilbage var Holger
Hansen 1.35.6 og Einer Andersen 1.36.9.

I slutheatet blev resultatet: Nr. 1
Knud Nielsen 1.29.2 (ny rekord), nr. 2
Eivind Hansen 1.34, nr. 3 Leif Hirs-
borg 1.35.1 og nr. 4 Norton Hansen
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tige svensker.

1.37. Det var atter lykkedes Ejvind
Hansen at glide forbi Leif Hirsborg pa
sidste langside, mens Hirsborg beholdt
dog ACAP-pokalen til ejendom med 9
points.

I et junorlpb, hvor stillingen lgbet
igennem var uforandret fra start til
maél, blev resultatet: Villy Strandgaard
Petersen 1.39.7, Robert Kastebo 1.41.1,
Henning Carstensen 1.505 og John K-
seler 1.53.

Spaendende special-lgb.

I special-lobene korte Uno Jensen,
som nzvnt, straks fra starten fint og
dristigt og tog straks feringen. Place-
ringen i 1. afdeling blev: Uno Jensen
1.26, Willy Andersen 1.27, Poul Han-
sen 1.27.3, Jorgen Petersen 1.30.7. I 2.
afdeling blev placeringen den samme,
dog udgik Poul Hansen, da han velte-
de i sidste sving. Tiderne: Uno Jensen
1.27.3 (6 points), Willy Andersen 1.28.7
(4 points) og Jeorgen Petersen 1.30 (2
points).

I ekspertmach b 1. afdeling stillede
Morian atter op sammen med de to
sterkeste svenskere og Erh. Fisker.
Det meste af lgbet forte Morian i sin
gamle flotte stil, men da der var 1 om-
gang tilbage, gik Joel Jansson uimod-
stieligt frem og niede at legge Morian
et godt stykke bag sig pa den sidste
runde. Tiderne: Jansson 1.23.2, Morian
1.25.2, Gunnar Hellgvist 1.25.3 (han
var lige ved at nd op til dedt lgb med
Morian) og Erh. Fisker 1.27.6. I 2. af-
deling blev placeringen denne: Hell-
qvist 1.23.9 (4 points), Jansson 1.24.7
(5 points), Erh. Fisker 1.27.5, mens
Morian, der forsogte at kore det sam-
me leb som i forste afd., efterhanden
blev taget af de to skrappe svenskere,
og derefter blev motoren ded, da han
var lige ved udkerslen af sidste om-
gang.

I ekspertmatch a 1. afdeling bred
nordmanden Thorleif Andreasens bag-
hjul sammen midt i lobet, sa Bertil
Carlsson blev nr. 1 i 1.22.8 med Irvin-
ger som nr. 2 i 1.23.1 og Aage Ander-

Irving Irvingers hero-
iske duel med den hur-

-
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sen som nr. 3 i 1.25. Irvinger havde el-
lers fort hele lpbet indtil sidste sving
i flot og imponerende stil. T 2. afdeling

tegnede Bertil Carlsson sig igen for 1.-

pladsen i tiden 1.23.6 og fik sdledes 6
points, Irvinger blev nr. 2 i 1.24.9 (4
points) og Aage Andersen nr. 3 med 2
points i 1.25.3, mens nordmanden ikke
kom til start — han havde ikke reserve-
hjul med. Irvinger havde her fort den
1. halvdel af lgbet og havde et valdigt
optrak i cyklen pi langsiderne, men i
svinget lykkedes det tilsidst Carlsson
at g& fra ham. Men de gav hinanden en
smuk kamp fra forst til sidst.

Standard-handicap.

1 standard handicap blev i 1. heat
rekkefolgen og tiderne (med metertil-
lzget i parentes): Norton Hansen 0)
1.34.9, Ejvind Hansen (70) 1.36, Robert
Rasmussen (80) 1.38 og Holger Han-
sen (50) 1.40 og i 2. heat: Knud Niel-
sen (80) 1.35.7, Leif Hirsborg (50)
1.37.1 og Ejner Andersen (0) 12:37:5;
Blumensaadt var jo forhindret i at star-
te, men Arhus’ farver blev sd flot for-
svaret, som man kunne forlange, af
Knud Nielsen, der efter 2!/ omgang
havde indhentet hele feltet.

Slutheatet i standard handicap kom
til at telle folgende resultater og pla-
ceringer: Knud Nielsen (90) 1.34.8, Ej-

Efter det sidste Gladsaxe-lob matte en af tilsku-
erne ved bortkerslen se sin maskine lide denne
meget sergelige skabne.

vind Hansen (70) 1.36.4, Ejner Ander-
sen (0) 1.36.8, Norton Hansen (20)
1.37.2 og Leif Hirsborg (60), der vel-
tede 11/>» omgang for m3l og derfor blev
forsinket: 1.48.

Og dernred sluttede si stadion-lgbene
for i ar. Sasonen har budt pd mange
spendende leb, og man har si ganske
uomtvisteligt indtryk af, at publikum
synes om det, der bydes pa.

Forhabentlig moeder publikum tal-
rigere frem til neeste ar. Til den tid
skulle finansminister H. C. Hansen
gerne have lettet motorsporten for den
helt urimelige og meningslgse 60 pCt.s
afgift, s arrangererne kan byde pa
endnu mere spazndende lgb.

'Et bleendende arrangement

omkring det 1. bakkemesterskab

Fin og spzndende korsel

Med store forventninger sid motor-
sportsfolk over det hele land hen til
danmarksmesterskaberne i bakkelgb i
Volk Mpglle, arrangeret af Randers
Motor Sport den 1. og 2. oktober.

Vi har kort omtalt lgbet og hoved-
resultaterne i oktober-nummeret af
»Motor og Sport«, men skal her give en
fyldigere reportage af konkurrencerne.
Det fortjener de. For det forste fordi
der blev kort sa fint og godt af de del-
tagende ryttere, for det andet fordi ar-
rangementet var sd menstervaerdigt og
velgennemtaenkt i alle enkeltheder. At
publikum var fravarende i en grad, som
man slet ikke er vant til i Randers, skyl-

- men publikum svigtede

des ingenlunde Randers-klubben, som
har det bedste samarbejde til alle sider
— ikke mindst ogsd med pressen —
men formentlig det ret sene tidspunkt
pa aret, disse de forste danmarksme-
sterskaber var henlagt til.

Motorlgbene overvaeredes bl.a. af
prasidenten for Danmarks Motor Union
fabrikant N. K. Pedersen, viceprasiden-
ten Vald. Hoffmeyer og af redakter
Carsten Meyer Petersen.

Lerdagens indledende konkurrencer.

De indledende lgb om lordagen blev
afviklet, efterhinden som rytterne fra
alle dele af landet indfandt sig, sd der-
for var der maske nok nogle vel lange
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pauser. Men allerede her blev man vidne
til meget fine resultater og et enkelt
styrt i sidevognsklassen, der sg ret
grimt ud, men som dog ikke fik alvor-
lige folger. Det var Randers-koreren H.
Bzkgaard, der med sin A. J.S. valtede
og fik maskinen over sig i sit 3. forsgg
i det andet sving lige efter starten. Side-
vognsmanden blev slynget bort og kom
mindst til. Det var banens hgojresving,
som alle korerne havde en vis respekt
for.

I sprinterklassen, special solo indtil
500 ccm, viste de sma, vavre J.A.P.-
cykler, at de havde mange flere heste-
krefter i sig, end der var brug for for
at klare selv den stejleste stigning. Det
var noget af et kunststykke ikke blot
at holde cyklerne, nir de sprang og
dansede afsted opad bakken, men ogsi
at holde igen p3 gassen. I sidste forsog
om lgrdagen sprang siledes Koage-ryt-
teren Bodker Hansens cykle helt fra
ham, netop som han havde passeret mal-
linien — den lgb ligefrem vak mellem
benene pd ham og 13 og snurrede rundt
med et bojet styr pi aflebsstykket.

Banerekorden indehaves af Arhus-
manden Knud Nielsen, der i 500 ccm-
klassen har kort den 300 m lange bakke
pa 18,6 sekunder. Det lykkedes om lor-
dagen Bent Jensen, Arhus, pa sin J.A.P.
at kore de 300 meter pa 18.4 i sit forste
forseg. Om sendagen viste han sig som
en sikker og habil sveeveflyver. Da pas-
serede han nemlig i et af forsegene
maéllinien i en hojde af 1 meter, s det
blev baghjulet, der matte snuppe maél-
snoren — ialt sveevede han 10—15 me-
ter gennem luften i fin og sikker stil.
Han mia hurtigt blive selvskrevet til
certifikat som svaveflyver, Landingen
foregik forholdsvis elegant og behage-
ligt.

I hvor hej grad det her ved et sa kort
bakkelob er tale om en kamp om brok-
dele af sekunder, vil ses af den kends-
gerning, at mens den hurtigste motor-
cykle i den allermindste klasse, 250
cem, fik noteret tiden 20 sekunder rent,
var den hurtigste sidevognsekvipage i
den Storste klasse kun 21.9 sekunder om
bakken, og den hurtigste J. A. P, brugte
i begge sondags-forspog rekordtiden fra
500 ccm standardklassen 18,6 sekunder.
Imellem og omkring disse smi sekun-
der stod kampen. Der var hojst 3,3 sek.
mellem de bedste tider i disse klasser.

Placeringerne efter lerdagens forsog.
Efter lordagens forsog havde de del-
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tagende ryttere placeret sig i denne
reekkefolge indbyrdes i de respektive
klasser:

250 ccm: Nr. 1 Henry Sorensen, Sil-
keborg, B. S. A. med bedste tid 20.2 sek.
og sammenlagt 62.5 sek.; nr. 2 Fritz
Madsen, Silkeborg, B.S.A. (bedste tid
21.4); nr. 3 Helge Hansen, B.S.A.
(21.7); nr. 4 Jorgen Nielsen, Excelsior
(22); nr. 5 Bent Jensen, Arhus, B.S. A
(23.5).

350 ccm klassen: Nr. 1 Ernst Oster-
lund, Silkeborg, Triumph (bedste tid
20.2, sammenlagt 61.8 sek.); nr. 2 Ib
Nielsen, Skive, Matchless (bedste tid
20.0, men sammenlagt 21.9); nr. 3 Ejler
Svendsen, Alborg, Triumph (20.5, sam-
menlagt 62.7) ; nr. 4 Poul Kaler, Odense
(20.4); nr. 5 Arne Mikkelsen, Alborg,
B.S. A, hvis bedste tid var 21 rent —
ingen af de efterfolgende korte under
denne tid. I rzkkefolge kom der efter
nr. 6. Victor Simonsen, Alborg, Harry
H. Andersen, Arhus, Matchless, Johs.
Nielsen, Randers, B. S. A., Mogens Gor-
nitzka, Kgbenhavn, Velocette, efter-
fulgt af Jergen dito, do., Matchless og
Finn Larsen, Kebenhavn, pa B. S. A.
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I standard solo indtil 500 ccm 13 Poul
Kalor, Odense, A.]J.S., i spidsen med
kun /10 sek. foran Knud Nielsen, Arhus,
Norton, i sammenlagt tid for de 3 for-
sog. Deres tider var henholdsvis 19.4,
20, 20 og 19.6, 19.9, 20, men Knud Niel-
sen havde det lille uheld, at han sluk-
kede for tidligt pa oplgbsbakken i sidste
forsog. Over et sekund efter kom nr. 3,
Niels Blumensaadt, Arhus, Ariel, popu-
lert kaldet »Ridder Rap« efter en fol-
kehelt fra det morkeste og mest tilslo-
rede Jylland. Hans bedste tid var 20
sek. rent og sammenlagt 60.8. Robert
Nellemann, Randers, B. S. A. korte dog
stot op i 20.2 de to forste gange, og
Viggo Thomadsen, Randers, Norton, i
20.6, 20.6 og 20.8 og Vitus Kelvang,
Kolding, Matchless, i 21.7, 21,2, da han
fik stop i begyndelsen af 3. forseg.
Sven Schmidt, Kerteminde, B. S. A,, blev
noteret for 22, 21.1, 21.4. Som nr. 6 13
Thomas Yde, Randers, Norton, med sam-
menlagt 65.2, fulgt af nr. 7, Richard
Jensen, Randers, A.J.S. (65.5) og i
rxekkefolge derefter Sk. Petersen, Ko-
benhavn, Ariel (66.2), Jorgen Dons, Vi-
borg, Norton (66.8), Poul Bogehgsj,
Odense, A. J.S. (67.7), P. Jacobsen, Al-
borg, B.S.A. (69.5), som havde nr. 12
kun 1/10 sek. bagefter, nemlig Niels E.
Nielsen, Bogense, Ariel (69.6). Sidst 1a
Sondergaard Jensen, Viborg, Norton,
hvis korsel blev noteret for 25, 23.5,
23.5.

I standard solo klassen indtil 750 ccm
— eller Nimbus-klassen, som man kunne
kalde den, idet der af andre marker kun
deltog to Norton’er, nemlig Aksel Jen-
sen, Alborg, og Viggo Thomadsen, Ran-
ders, samt en Horex, redet af Kr. Dahl,
Randers — igvrigt om lerdagen pa en
pxzn 2. plads. Jens Nielsen Silkeborg,
havde dagens bedste tid i denne klasse,
20.0, mens Dahl korte i 21.5, 22, 21.6, og
Viggo Thomadsen fik noteret 22, 21.8
og 23.2. Den sidste tid kunne have va-
ret betydelig bedre, men ogsa for ham
skete det, at maskinen pludselig sluk-
kedes lige for oplebsbakken. Nr. 4 blev
Erik Carlsen, Alborg, og ferst pa 5.
pladsen kom Joseph Koch, der havde ti-
derne 24, 22, 22.3. P4 de resterende 3
pladser fordelte sig folgende 3 busse-
meend i denne rakkefolge: Thorvald Pe-
tersen, Kobenhavn, Edvin Johnsen, do.,
og Erik Nielsen, Alborg.

I special solo indtil 350 ccm. var
P. Staal Jensen, Randers, BSA, overle-
gen og fik noteret 20 sekunder som

Sprinterklassen stillede store krav til rytternes ev-

ner til at finde maskinerne igen efter en lufttur.

Her ser man tre forskellige situationer fra mal-

linjen om sendagen, hvor man far et glimrende

indtryk af i hvor hej grad cykle og rytter skiltes
ad pa malstregen.
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bedste tid. N. V. Jensen, Odense, JAP.
var ikke sa glad for bakken — det er
lidt mere, end de plejer at kore pd pa
fyn. Han blev nr. 2 med tiderne 23.6—
23.4—23.1, sd man kan se, han begyndte
at veenne sig til bakken til sidst ...
han blev endnu bedre dem naste dag.
Henning Carstensen, Hillergd O. K. Su-
preme fik noteret 24.6—27—24.8.

I special solo indtil 500 ccm. deltog
kun JAP’er. Bent Jensen fik her noteret
tiderne 18.4—20—19.1. Svend Nissen,
Odense 13 stabilt med tiderne 20.2—19.6
—20.2 og Helge Hansen, Arhus med 21.2
—19.7—20.1. 1 sekund langsommere i
sammenlagt tid var nr. 5, Bodker Han-
sen, Koge, men ogsd meget stabil: 21.5
—21.2—21.3, Jeppe Ussing, Arhus, var
en kende bedre i tiderne 21.5—21.1—
20.1. Niels E. Nielsen, Bogense, fik for
sine to forste starter noteret 21.1 og
21.4 og Ejvind Petersen, Glostrup fik
to gange tiden 21.6 og i sidste forsog
20.2 og Peter Jacobsen, Kobenhavn, der
i forste forsog som den ferste sprinter
vaeltede lige for oplebsbakken, havde
tiderne 22.5 og 22.3.

Og endelig sidevognsklassen indtil
750 ccm. Her 1a Bazkgaard, Randers,
med sin AJS faktisk med de fineste ti-
der, da han i 3. forseg valtede i hojre-
svinget. Hans tider var 22.2 og 22 rent.
Jens Nielsen, Silkeborg, Nimbus havde
tilsvarende 22.7 og 22 rent og Joseph
Koch 22.8 og 22 rent. Derefter var der
heller ikke flere 22-rene, men Kristen
Kristensen, Arhus blev som nr. 4 note-
ret for 22.7—22.3—22.3 og Hans Niel-
sen, Haderslev kgrte ogsid bedre fra
gang til gang pa sin BMW., nemlig 23.4
—22.8—22.2 og ogsa Vagn Poulsen,
Horsens, Triumph blev bedre hver
gang: 23.9—23.7—23.1. Pa sidstepladsen
kom Borge Ostergaard, Kgbenhavn,
Nimbus, men han gjorde dog ogsia be-
tydelige fremskridt hver gang: 30.6—
29.5—27.8.

De afgerende konkurrencer sgndag den
2. oktober.

Og s var man klar til sendagens af-
gorende dyster. Faktisk var det efter
lerdagens resultater helt umuligt at ud-
pege favoritter bortset fra 250 ccm.-
klassen og 350 ccm., special. Og dog
skulle der sa lidt til at »sld en rytter
af hesten« og helt &ndre billedet. Det

. sd man f. eks. netop i 250 ccm.-klassen,
hvor Harry Sorensen ganske vist for-
bedrede sin tid fra 20.2 til 20 rent —
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og blev Danmarksmester — men s3 var
ude af stand til at gennemfgre 2. forsog
og Fritz Madsen, derefter forbedrede
sin forste start 21.2 til 20.9. I denne
klasse gik Helge Hansen i 1. forsog
over halmbarrieren, men kerte 2. gang
i 22.9, mens: Jergen Nielsen, Excelsior
korte pa 23.9 og 23.3. Bent Jensen matte
nojes med 24 og 23.8.

I standard solo indtil 350 ccm. blev
der kort ret jeevnbyrdigt, men finest
kom dog Ib Nielsen, Skive pa sin
Matchless fra de to starter. Han star-
tede som nr. 5 i sin klasse og fik ti-
derne 19.5 og 19.3.

Igvrigt blev placeringerne her i rak-
kefglge:

2. Ejler Svendsen, Aalborg, Triumph.

20.2—21.0.
3. E. Osterlund, Silkeborg, Triumph.
20.4—21.0.

4. Arne Svendsen, Silkeborg, BSA.
21.4—20.5.
5. Arne Mikkelsen, Aalborg, BSA.

21.0—20.9.

6. Poul Kalgr, Odense, AJS.
21.0—23.3.

7. V. Simonsen, Aalborg, Triumph.
21.8—21.2.

8. Mogens Gornitzka, Kbh., Velocette.
21.4—21.3.

9. H. H. Andersen, Arhus, Matchless.
21.6—21.3.

10. Johs. Nielsen, Randers, BSA.
21.6—21.3.

11. Jorgen Gornitzka, Kbh., Matchless.
22.5—22.0.

12. Finn Larsen, Kbhvn.,, BSA.
24.0.

Meget spazndende kom afgorelsen i
standard solo indtil 500 ccm. til at for-
me sig. Man var nogenlunde klar over,
at der ville blive kamp mellem rekord-
indehaveren Knud Nielsen, Arhus og
Poul Kalgr, Odense. Om lordagen hav-
de Poul Kaler varet hurtigst i 19.4,
mens Knud Nielsens hurtigste tid var
19.6. I sit forste forspg keorte Kalgr
t Knud Nielsens hurtigste tid 19.6 —
eller 2?/10 langsommere end dagen for,
mens Knud Nielsen fastholdt sin lor-
dagstid: 19.6. Men det var jo ikke noget
resultat. Neeste omgang matte blive den
afgorende. Her satte Kalgr sin tid ned
til 19.5 — og var altsd indtil da hur-
tigst. Men si lukkede Knud Nielsen op
for sin Norton og streg i sidste forseg
op pa 19.1. Stor jubel blandt jyderne!
Mesterskabet blev hjemme i Jylland.



De ovrige placeringer kom til at se
sadan ud:

3. Robert Nellemann, Randers, BSA.

20.4—19.7. :
4. Niels Blumensaadt, Arhus, Ariel.
19.9—udg.
5. Rich. Jensen, Randers, AJS.
20.2—20.4.
6. Vitus Kelvang, Kolding, Matchless.
—20.3.

7. V. Thomadsen, Randers, Norton.
20.4—20.7.
8. Svend Schmidt, Kerteminde, BSA.

21.2—23.6.

9. G.Kjzr Jensen, Fredericia, Norton.
22.7—21.4.

 10. Niels E. Nielsen, Bogense, Ariel.

21.5—21.5.

11. Sk. Petersen, Kbhvn., Ariel.
21.8—22.3.

12. Thomas Yde, Randers, Norton.
22.6—21.9.

13. Jorgen Dons, Viborg, Norton.
22.0—22.0.

14. P. Jacobsen, Aalborg, BSA.
22.5—22.0

15. Poul Bogehoj, Odense, AJS.
22.8—22.9.

At ogsid Danmarksmesterskabet i stan-
dard solo indtil 750 ccm. (Nimbusklas-
sen) gik til Jylland — trods Joseph
Koch — vakte fantastisk jubel. Men
Jens Nielsen, Silkeborg, der korte sig
Danmarksmesterskabet til, korte virke-
lig aldeles brilliant og var absolut i
klasse for sig selv. Han havde fortjent
alt det bifald, der skyllede ned over
ham. Han korte de to starter i hen-
holdsvis 19.5 og 20.2. Hans nzrmeste
konkurrent, Joseph Koch, 13 helt oppe
pa 21.5 og 21.3, si det understreger
Jens Nielsens flotte prastation. Deref-
ter blev rakkefolgen:

3. V. Thomadsen, Randers, Norton.

21.5—21.4.

4. Thorvald Petersen, Kbh., Nimbus.
22.7—21.6.

5. Kr. Dahl, Randers, Horex.
22.2—21.9.

6. Erik Carlsen, Aalborg, Nimbus.
22.6—22.2.

7. Edvin Johnsen, Kbhvn., Nimbus.
24.9—udg.

I special solo indtil 350 ccm. blev
P.Staal Jensen, Randers pd sin BSA
Danmarksmester i 20.3—21.5 efterfulgt
af N.V. Jensen, Odense i 23.3—22.6.
Henning Carstensen, Hillered korte
begge gange sin O.K. Supreme op i ti-
den 25 sekunder rent.

1 special solo indtil 500 ccm. korte
svaeveflyveren Bent Jensen, Arhus, beg-
ge gange sin JAP op i sidste ars re-
kordtid 18.6—18.6. S4 det var ret over-
bevisende, han fastslog sin og maski-
nens hurtighed og flyvedygtighed. Den
ene gang var det baghjulet, der sprang-
te snoren. Iovrigt blev raekkefolgen:

Helge Hansen, Arhus. 20.1—19.3.
Svend Nissen, Odense. 19.5—19.7.
Erhardt Fisker, Kbhvn. 20.0—20.4.
Ejvind Petersen, Glostrup.
20.2—20.2.

Jeppe Ussing, Arhus. 20.7—20.9.
Niels E. Nielsen, Bogense.
21.1—20.8.

Bodker Hansen, Koge.

21.6—ej start, motorskade.
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Jeppe Ussing blev ligesa nydeligt ef-
ter mallinjen sat bag af maskinen i det
ene forspg, og Svend Nissen prestere-
de ogsé et af de meget haje spring med
sin maskine omkring mallinjen.

Og sa blev sidevognsklassen i virke-
ligheden den, der gav tilskuerne den
storste spending. Kristen Kristensen
gled op med sin Norton i tiderne 21.9—
22.3. Pi 2-pladsen 13 Hans Nielsen,
Haderslev, BMW, og Joseph Koch,
Nimbus, der begge i 2. forseg havde
tiden 22.2, men i 1. forseg henholdsvis
22.3 og 22.5. — Hans Nielsen altsé med
de bedste to omgange. Joseph Koch
korte derefter forst i omstarten og blev
klippet for tiden 21.9. — KK’s vinder-
tid. Men si kom sonderjyden. Malbe-
vidst og med sejrsvilje i blikket reg han
op i tiden 21.6, altsd %10 hurtigere end
danmarksmestertiden. Han blev altsd
nr. 2 — men de tre forste i denne klas-
se matte hore adskillige morsomme be-
merkninger i anledning af denne place-
ring. De resterende placerede sig:

4. Jens Nielsen, Silkeborg, Nimbus.

22.4—22.17.

5. R. Kornum, Aalborg, Triumph.
22.5—udgik.

6. H. Bakgaard, Randers, AJS.
22.7—22.6.

7. Vagn Poulsen, Horsens, Triumph.
24.6—23.3.

8. Borge Ostergaard, Kbhvn., Nimbus.

—34.1.

Sialedes endte de forste bakkemester-
skaber i Danmark. Danmarksmester-
skaberne gik alle til Jylland i denne om-
gang — men lad os se, hvordan det gar,
nar bakkemesterskaberne bliver lagt pa
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Sjelland. Det er jo muligt, der er no-
gen, der vil tage oprejsning. Arrange-
mentet kunne overhovedet ikke have
veret bedre — med rytternes maskiner
under militer bevogtning og Randers-
dragoner til hest til at imgdegd grati-
sternes invasion. Alt klappede, som det
skulle, om det sd var det hyggelige og
stilfulde mellemheat, der var iscenesat
lordag aften for ryttere officials og mo-
torkammerater i Industriforeningen, si
forlgb ogsa det i den bedste stemning
— og det var ikke langt fra, at man nee-
sten kunne have foretaget prazmieud-
delingen ved denne lejlighed. Men s&
forudseende kunne Randers Motor
Sport nu heller ikke vzre, at man pi
forhind kunne udpege morgendagens
vindere. Men som resultatlisten blev,
skulle man nzesten tro, at jyderne hav-
de aftalt ogsi mesterskaberne i for-
vejen. Der blev ikke levnet meget til
det ovrige land.

Talernes rzkke
ved den officielle middag.

I den hyggelige middag om aftenen
deltog bl.a. ogsid Randers borgmester,
Alfred Andersen og byens kommandant,
oberst C. Gundelach.

Formanden for Randers Motor Sport,
fotograf Sv. Aage Thomsen, bed vel-
kommen til de mange deltagere og i
aftenens lgb blev der holdt en razkke
taler, som naturligvis alle havde motor-
sporten til emne.

Forst talte borgmester Alfred Ander-
sen. Han udtrykte Randers bys tak,
fordi Danmarks Motor Union havde
henlagt danmarksmesterskaberne i bak-
kelgb til Randers, og han onskede mo-
torsporten held og lykke i bestrazbel-
serne for at f4 de urimelige og sdelag-
gende entréafgifter afskaffet, subsidi-
2rt nedsat klakkeligt.

Prasidenten for Danmark Motor
Upion, fabrikant N. K. Pedersen, dve-
lede ved den hgjtidelige anledning med
de forste mesterskaber i bakkelob i
Danmark og udtalte megen ros til den
uhyre energiske formand for Randers
Motor Sport, Sv. Aage Thomsen, der
havde formiet at stable et si perfekt
og menstervardigt arrangement pa be-
nene. Han fremhavede videre, at der
netop samme dag fra myndighedernes
side var ivarksat endnu en hemsko for
motorsportens udfoldelse gennem den
voldsomme forhgjelse, der pr. 1. okto-
ber var tradt i kraft for forsikringspra-

30

mierne for de startende ryttere. Prasi-
denten sluttede sin tale med elegant at
understrege, at for fremtiden mitte og-
sa Randers Motor Sport nazvnes med
blandt Randers’ sevaerdigheder sammen
med de Randers laks, handsker og pi-
ger (og dragoner, tilfojede oberst
Gundelach).

Installater Kaj O. Nielsen, Aalborg,
var udpeget til at tale for damerne —
og han gjorde det med et medfodt og
medfolende talent og med megen for-
staelse for, hvordan det mi foles at
veere en motormands hustru, trolovede
eller veninde.

Redaktionsskreter C. Haurum, talte i
smukke og forstiende vendinger for
pressen ‘og motorsporten og for sam-
arbejdet mellem disse to faktorer, og
han benyttede lejligheden til at udtryk-
ke de bedste onsker for et fremtidigt
godt samarbejde de forskellige unioner
imellem til fzlles gavn og fremme for
motorsporten.

Bestyrelsesmedlem, varkforer G.
Rasmussen, talte i begejstrede og vel-
motiverede vendinger for Randers-klub-
bens primus motor, fotograf Sv. Aage
Thomsen, der uafbrudt i to maneder
havde arbejdet med danmarksmester-
skabernes tilrettelzegning, og som hav-
de sat tid, penge, forretning og helbred
overstyr for at fid Volk-Mglle-lgbet
fort frem og gjort klar til danmarks-
mesterskabet. Han sluttede sin varme
vennetale med at takke sin klubformand
for hans store og uegennyttige arbejde.

Talernes rakke sluttede med et vir-
keligt vittigt og aktuelt »frikvarter« af
bankfuldmagtig A. K. Thomsen, der i
godt og vel et kvarter fik den talrige
forsamling til at overgive sig pi nade
og unade i en kadereaktion af latter-
eksplosioner.

Ind imellem var der blevet sungct et
par aktuelle lejlighedssange af mere end
szdvanlig karat og ledighed, begge for-
fattet af »ah-«<. Den forste hed »Vel
medt, kammerater, i kronjydens by« og
den anden »Vi mand i Danmarks mo-

torsport«.
Det festlige og hyggelige samvar va-
rede til langt over midnat — det var

jo ikke alle, der skulle op og kere dan-
marksmesterskab den nazste dag.
Randers Motor og Sport viste ved den-
ne week-end pa gloende pzle i Randers,
at den ikke blot forstir at sporte, men
ogsd at feste pa en smuk og verdig
made med tanke for alle detailler i den
store og mangesidede iscenesattelse.




Fra de

farste

Vinderne laurbeerkranses og lykenskes,
fra oven og ned:

Henry Sorensen, Silkeborg, BSA 250 ccm.
af preesidenten, Ib Nielsen, Skive, Match-
less 350 ccm. af viceprasidenten og Knud
Nielsen, Arhus, Norton af Carsten Meyer
Petersen.

I midten: Vinderen af 350 ccm.-special
' P. Staal Jensen, Randers.

Jens Nielsen, Silkeborg, Nimbus,
af formanden for Jyllands Motor-
sports Union, Kaj O. Nielsen. Bent
Jensen, Arhus, special solo indtil
500 ccm, af D.M.U.s delegerede,
N. Westergaard, Hobro og Kristen
Kristensen, Arhus, Norton sidevogn
af steevnets fader og ansvarsha-
vende, fotograf Sv. Aa. Thomsen.
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Poul Sander paAriel, vinder i senior-klassen (t. v.).

Mogens Gornitzka, vinder i junior solo i engelsk
stil pa scamble-banen (t.h.).

Sports Motor Klubbens trial

med stilkersel i engelsk stil

S.M.K.s dbne trial kertes den 16. ok-
tober ved Avderod, hvor vi havde 4 af
de helt rigtige etaper, som 1la sa at sige
g€amlet — 1. etape pd scramblebanen,
som F.A.M. velvilligst havde stillet til
raddighed. Der kortes hojre om, og som
engelsk stilkorsel (vistnok ferste gang
herhjemme), hvor sidevognsmanden
faktisk skulle ligge som en sandsxk og

Etapekorslen i engelsk stil: Thorvald Petersen,
vinder ibegynderklassen:
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solokereren have benene pa fodhvile-
ren, — ellers gav det straffepoints.

Der var medt 38 korere, hvoraf 36
gennemforte med liv og lyst, men vi
manglede nogle af vore korere, som al-
tid moder, men dette skyldes muligvis
udszttelsen af trialet fra den 25.-9., si
de ikke var orienterede.

Lobet blev afviklet pd rekordtid. Kl. -

13.30 var vi feerdige, og der kortes der-
efter til Sandkroen, hvor der var pre-
mieuddeling.

Folgende blev vindere:

Senior solo:
1. Poul Sander, S.M.K.K.
2. Edvin Nielsen, F.A.M.
3. Alfred Hansen, F.A.M.

Junior solo:
1. Mogens Gornitzka, S.M.K.K.
2. Svend Vendelbak, G.O.M.K.
3. Chr. Pedersen, S.M.K.K.
4. Leif Larsen, F.A.M.

Begynder solo:

1. Thorvald Pedersen, S.M.K.K., som
samtidig vandt en hjzlm, der var ud-
sat til bedste begynder.

2. Edvin Johnsen, S.M.K.K.

3. Leon Ornleff, F.M.S.

4. J. Lindberg, S.M.K.K.

Senior sidevogn:

1. Egon Walther, S.M.K.K.

2. Harry Frandsen, M.K.O.

Junior sidevogn:

1. Helge Greve, F.M.K.

2. Leo D. Petersen, G.O.M.K.

Samtidig kertes om klubmesterska-
bet. Dette blev:

Sidevogn: Egon Walther.

Solo: Poul Sander.

P.S.: Vi har en efterlysning: den dy-
namo, som blev opsamlet pa 4. etape,
bedes venligst afleveret omgdende til
bestyrelsen i F.A.M. eller S.M.K.K.
eller evt. oplysninger meddelt.




SZASONENS SIDSTE LOB PA
NAKSKOV MOTORBANE

Velbesggt og velafviklet steevne.

Den 16. oktober afviklede sports-
motorklubben DAN, Nakskov, saso-
nens sidste banelgb pd Nakskov motor-
bane. Der deltog 18 ryttere, alle fra
gerne, og resultaterne blev folgende:

1 junior standard blev Johs. Mygind,
Odense, nr. 1 med 8 points, idet han be-
satte l.-pladserne i begge heat; hans
bedste tid var 1.46.9. Nr. 2 Ole Olsen,
Nykobing F., 6 points, nr. 3 John Hel-
felt, Kgbenhavn, 3 points og nr. 4 Egon
Thorvald, Nakskov, ligeledes med 3
points. :

I expert-race blev Peter Nielsen,
Slagelse, nr. 1 med 9 points af 12 mu-
lige i de tre heat. Han havde i 1. heat
dagens bedste tid i 1.34.1, nr. 2 Kiehn
Berthelsen, Ringsted, med 7 points, han
udgik i sidste heat. Nr. 3 Niels Nielsen,
Bogense, 7 points og nr. 4 Jorgen Niel-
sen, Kgbenhavn, 6 points.

I Svingelslobet, senior standard blev
Poul Kalpr nr. 1 i samtlige 3 heat og
scorede siledes 18 points; hans — og
klassens — bedste tid var i 1. heat med
1.42.9. Nr. 2 Henry Jorgensen (Rysse),
Nakskov, med 14 points, nr. 3 Erik Mel-
hede fra Nakskov, der med sin 350 ccm
BSA korte bedre og bedre for hvert
heat: 1.47.7, 1.47.4 og 1.47.0, 13 points.
Nr. 4 Svend Larsen, Stenlgse, der med
sin 350 ccm Husquarna ogsi blev bedre
og bedre: 1.55.2, 1.54.0 og 1.53.8, fik 6
points. Nr. 5 Bgje Christensen, Ring-
sted, 6 points (han udgik i sidste heat)
og nr. 6 Hans Bondesen, Nakskov, der
kun var med i 1. heat, hvor han fik 2
points.

I sidevogns-racet fik Joseph Koch 5
points ved at kore i 1.47.2 og 1.47.4, men

dagens hurtigste tid fik dog Helmer Al-
brechtsen, der kerte 2. heat i 1.46.5, men
som til gengzld brugte 2.10.0 i 1. heat.
Han fik 4 points og Knud Grenild 3
points med tiderne 1.47.9 og 1.48.7.

Standard handicap, junior, vandtes af
Ole Olsen (der startede med 60 meter
tilleg), nr. 2 John Helfelt (30 m), nr.
3 Johs. Mygind (80) og nr. 4 Egon
Thorvald (0).

Senior standard handicap vandtes af
Svend Larsen, der startede scratch og
fik noteret tiden 1.46.2, betydeligt fine-
re end i Svingelslgbet, nr. 2 Poul Ka-
lgr (100 m), nr. 3 Henry Jergensen
(60 m); Melhede og Bgje Christensen
styrtede og matte udga.

Expert-handicap vandtes af Jorgen
Nielsen, der startede scratch i tiden
1.37 (ogsd hans bedste tid denne dag),
nr. 2 Peter Nielsen (40 m), 1.37.2 og nr.
3 Kiehn Berthelsen (30 m) 1.37.6 — sd
det var en hard og spzendende kamp.

Sidevogns-handicap vandtes af Knud
Gronild (scratch) 1.45.6, nr. 2 Helmer
Albrechtsen (20 m) 1.462 og nr. 3 Jo-
seph Koch (ogsa 20 m) 1.47.2.

Efter hvad »Motor og Sport« erfarer,
har handelsministeren vist si stor in-
teresse for den i forrige nummer af bla-
det omtalte lille trehjulede 125 ccm.
czekiske CZ-motorcykle, at der i de i
den kommende uge stedfindende han-
delsforhandlinger med Czekoslovakiet
vil vaere opfert et bestemt, rundeligt
kontingent, beregnet netop pa disse va-
remotorcykler. Imidlertid har interes-
sen for det lille, fikse varekoretoj veeret
sa stor, at importeren har anmodet om
en forhajelse af kontingentet for at fa
mulighed for at tilfredsstille eftersporg-
slen. 7
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3000 mennnesker til siesonens sidste lgb i Lgng

Carlo Sejr Jensen urorlig i sidevognsklassen

Lige ved 3.000 mennesker fandt vej
ud til Leng-banen, da Korser og Om-
egns Motor Klub sgndag den 9. oktober
indbed til sit sidste lgb i denne szson.

P3 den ikke alt for gode bane skete
der en del styrt, men det var egentlig
kun Nortbn Hansens vealtetur, hvor han
i det nasten bundlgse sving matte sta
af med Gunnar Due lige i baghjulet,
sdledes at han ramtes af den efterfol-
gende maskines fodhviler, der havde en
alvorligere karakter. Norton Hansen
kvaestede sin ene arm, fik en rift i bry-
stet og et slag i lysken og var gjort
ukampdygtig resten af dagen — ligesom
han heller ikke selv kunne keore hjem
— men naste sgndag var han heldigvis
klar igen og stillede po Gladsaxe-banen.

De ovrige afstigninger foregik helt
uden komplikationer. De tog deres be-
gyndelse allerede efter en kvart bane-
omgang i allerforste start, hvor Jorgen
»Buller« Nielsen, Kgbenhavn, forsggte
at satte en ny banerekord til aflgsning
af Ejner Perssons rekord, der er pa
1.51.4. Han kom med et maegtigt dron
pa, men naede kun til det forste sving
— si lagde han sig stille og bledt ned.

I junior-standard-klassen bemarkede
man Erik Wincentz’s udmarkede kor-
sel, der skaffede den unge Slagelse-ryt-
ter sejren. De mest spandende lgb var
ellers handicap-lgbene. I blandet han-
dicap startede Kiehn Berthelsen med
200 meter i tillzeg, men niede alligevel
frem pa l.-pladsen. Var Erik Wincentz
ikke veltet, ret langt henne i lgbet,
havde Kiehn maiske mattet nojes med
en 2.-plads, for Slagelse-manden holdt
sin stilling pznt.

Ogsa sidevogns-handicap’et bed pa en
spzndende kamp mellem Carlo Sejer
Jensen, Arhus, og Sv. Jensen, Kgben-
havn. Det lykkedes uden vanskpelighed
jyden at indhente de 200 meter ekstra,
han var blevet palignet.

Lobene begyndte kl. 14.30, men hen
pa eftermiddagen blev det temmelig
koligt. Efter lgbene overrakte przesi-
denten for Danmarks Motor Union, fa-
brikant N. K. Pedersen og sognefoged
P. Christiansen blomster til vinderne,
der korte aresrunde med Jens Nielsen,
son af mekaniker P. Nielsen, Slagelse,
som master pa en miniature-racer, en
kopi af faderens.

Resultaterne:
Ekspertlob: Jorgen Nielsen, Koben-

havn 13 points, Kiehn Berthelsen, Ring-
sted, 12 points.

Senior-standard: Svend Larsen, Ben-
lgse, 12 points, Kurt Henriksen, Slagel-
se, 9 points.

Junior-standard: Erik Wincentz, Sla-
gelse, 2.14.16. Helge Carlsen, Kgben-
havn, 2.16.8.

Sidevognslob A: Carlo Sejer Jensen,
Arhus, 9 points, Helmer Albrechtsen,
Lyng, 5 points.

Sidevognslob B: Knud Grenild, Ke-
benhavn, 6 points, Hans Th. Jacobsen,
Kobenhavn, 3 points.

Blandet handicap: Kiehn Berthelsen,
metertilleg 200, 2.08.7, Peter Nielsen,
metertilleeg 180, 2.12.3.

Sidevogns handicap: Carlo Sejer Jen-
sen, metertilleg 200, 2.15.8, Sv. Jensen,
metertilleeg 0, 2.23.

Bizzndende, spaendende sasonsiut i Gentofte

Fynsk debutant overrasker — Aage Andersen kerer fra englenderne

Vi bragte allerede i sidste nummer af
»Motor og Sport« resultaterne fra det
sidste lob i denne szson pa Gentofte
banen den 2. oktober — mere kunne vi
pa grund af det fremrykkede tidspunkt
ikke na.

Dog fortjener lgbet at f3 en lidt fyl-
digere omtale, for der blev kert virke-
lig fint og spandende pd denne sidste
lobsdag, og det var et tilfreds og be-
gejstret publikum, der sagde farvel og
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tak for en god sason til arrangererne
af motorlgbene pa Gentofte stadion.
Billesbet pA Amager travbane havde
ikke gjort noget indhug i tilskuermeng-
den — der var samlet ca. 10.000 men-
nesker omkring slaggerne i Gentofte.
Et par styrt undgik man ikke, men
de var dog ikke af alvorlig karakter.
Allerede i 1. lgb steg Uno Jensen af,
men var straks oppe igen. Mere dra-
matisk var en kollission mellem Joe



Bowkiss og Aage Andersen lige i star-
ten til et af de senere heat. Englan-
deren blev slynget over i hegnet og
slog derefter en saltomortale ind pa
banen. Det var en grim kolbotte at se
pd, men det viste sig, at Bowkiss var
sluppet med en flenge i sine lederben-
klader.

Stor fornojelse havde arrangorerne af
den unge fynbo, Robert Rasmussen,
som Poul Rasmussen havde fundet ved
de nordiske mesterskaber i Odense. Det
viste sig virkelig, at han i standard-
klassen var i stand til at kere fra si
drevne og habile ryttere som Leif Hirs-
borg og Eivind og Holger Hansen.
Lzg marke til Robert Rasmussen i

den kommende tid. Der er talent og,

muligheder i denne fynbo.

Aage Andersen havde en meget fin
dag. Han arbejder sig hvert ar op hen-
imod szsonens slutning. Han gav de to
englendere, Bowkiss og Jack Hodgson
en sejg kamp og helt stralende var han
i Gentoftelobets slutheat, hvor han
modtes med englenderne og Orla Knud-
sen, der korte pa lant maskine, og —
maske af den grund — ikke kunne vare
med i selskabet.

Det var et vanvittigt hardt leb, som
fortes af Jack Hodgson med en ganske
lille margin, indtil han fik vrevl med
sin maskine. Straks var den lille, taette
Joe Bowkiss der med Aage Andersen
ved sin side. De udkzmpede lange ti-
ders bedste duel og side om side jog de
mod mallinjen. I allersidste gjeblik
lykkedes det Aage Andersen at presse
sin cykle lige akkurat si meget foran
englanderens, at han blev vinder med
en ringbredde. En titusindtallig til-
skuerjubel slog op omkring ham for
den smukke sejr.

Resultaterne blev i gvrigt:

Gentoftelobet :
1 heat:]acks Hodgson w2 inll. 17311
2eheat - FOrla tKnudsen o 1.32.2
3iHeat T Joe iBowkis Uil s 1.29.8
Slutheat: Aage Andersen ......... 1.30.0
Standardlobet :
1. Robert Rasmussen ............ 9 point
2 Eivind dHansendy s Spidies
3eliet S HIBShorgl s el Lo 248
Ekspert A. Match:
1. Aage Andersen ............... 9 point
2l et Samsmges ol s bl gl 8 »
Fiajack i edgson il 8 »
Ekspert B. Match.
1.cHenry Andersen = ...l L 12 point
2. Kiehn Berthelsen ............ 3

Special Match:

1S¥@ve sHalberg s e 6 point

2. Uno sJensen b e W ot 3
Special Match:

1550 ve Halberg il e -l S 5tiz 6 point

28 Unojensenst e T 355
Udskilningslob :

B ivind SElansent S2ot o b iy 3:53

2. Robert Rasmussen

FREDERICIA MOTORKLUBS
SIDSTE LOB '

3000 tilskuere. — Paene tider.
Sv. Nissen brillerede.

Fredericia Motorklubs sidste lgb den
29. aug. var besogt af ca. 3000 tilskuere.
Der var et par dramatiske styrt — det
var begge to. Kolding-korere, der styr-
tede, Kurt Lauritsen og Aksel Iversen.
Forstnavnte korte lobet feerdig og kerte
derefter selv til Samaritterteltet, mens
Aksel Iversen matte kores hjem til
Kolding. 5

Resultaterne blev igvrigt:

Junior klassen: Nr. 1 Aksel Iversen,
Kolding, 15 points. Hans bedste tid var
2.02.3;

Senior standard klassen: Nr. 1 Kurt
Lauritsen, Kolding, 19 points (bedste
tid 2.00.1).

Special klassen: Nr. 1 Svend Nissen,
Odense, 18 points (bedste tid 1.48.1).
Iovrigt var han dagens bedste korer.

Sidevogns klassen: Nr. 1 Hans Niel-
sen, Haderslev, 12 points (bedste tid
2.06.4).

1 slut-handicappet blev resultatet, at
Sv. Nissen blev nr. 1 over 4 omg. med
et metertilleg pad 125 m. Sv. Nissen
slog imidlertid hele feltet og kom ind
som en fin nr. 1 med adskillige meters
forspring. Han fik noteret tiden 1.54.8.
Ogsa forste afdeling af det indledende
handicap vandt Sv. Nissen. Her star-
tede han med et handicap pd en halv
baneomgang (225 m). Her var han ogsa
suverzn og kom i mil med et halvt
hundrede meters forspring i tiden 2.04.3.
Sv. Nissen vandt ogsda pokallgbet, og
pokalen var denne gang ejendom. I po-
kallgbet for sidevogne blev sejrherren
Hans Nielsen, Haderslev, i tiden 2.02.2.
Pokalen var udsat af Fredericia kom-
mune.

F.M. K. havde denne gang etableret
en lille tipskonkurrence, idet program-
met indeholdt en tipsseddel, hvorpd
publikum kunne tippe om, hvem der
blev dagens hurtigste korer,
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MOTORCYKLEREPARATORER

Kobenhavn

C Z oc JAWA ERIK ORTH

Specialveerksted - Reservedele - Tilbehor
Lyngbyvej 36 Telf# € 12372

VELOCETTE Excelsior-Hendersor
Motor Co., H. C, @rstedsvej 23, F. —
Centr. 6581. Reservedele - Tilbehgr

Harley Davidson og B.S.A.
— Alle Reparatiomer
(Et lille Parti Nikkelakumulatorer szlges)
Ingemann Rasmuassen
Ostervej 24 . TIf. Ballerup 396

Aarhus

NORTON
Special-Varksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIf, 12 559

AABO-MOTOR
ZC og JAVA Specialvarksted - Reser:

vedele : Tilbehor
Gl. Munkegade 4 : Aarhus - TIf. 599

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628

Motorcyklevaerksted . Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Keoreskole

Koge
A.J. S. Herlui Christianser
Ngrregade 39 — Specialveaerksted for

Motorcykler — Motorcvkle Kgreskole

Odense

A.J.S. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

C Z oc JAWA E. BRUUN LARSEN

Specialveerksted - Reservedele - Tilbehar
Sondre Boulevard 156 - Telf. Odense 6103

Randers

C Z oG JAWA I/S Sofus Nellemann

Specialverksted - Reservedele - Tilbehor
Strommen - Telf. Randers 3232

FRA KLUBBERNE

FRA LOBSKALENDEREN

November:

6. Arhus Motor Klub — trial
Motorklubben »Vestfyn« — trial.

13. Midtsjellands Sports Motorklub —
trial.

20. Bogense Motor Klub — trial.

Sports Motor Klubben
»Kebenhavn«

Generalforsamling i Karnappen, ons-
dag den 16.-11. k1. 19.30. Dagsorden ef-
ter lovene. Eventuelle forslag skal vare
sekretaeren i hande senest den 10.-11.

Medlemmerne erindres ligeledes om
stiftelsesfesten den 26.-11.. kl. 19.30
med revy og bal i Arbejderforeningen
1890, Norrevold 90. Der opfores re-
vyen: »Her, der og alle vegne«, og pri-
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sen er 1,50 kr. plus 1,25 kr. for baltegn.
Revyen opferes af klubbens egne med-
lemmer. Festudvalget haber pa god til-
slutning, da der er gjort alt for at gore
revyen aktuel. Billetter og adgangskort
kan hentes folgende steder: Sven We-
stergaard, Sporemagervej 14; Helge
Grevit, Korsgade 15, 3.; Edvard Kragh,
Kronborggade 6, 2.; samt pa klubafte-
nerne. Alle medlemmer under D.M.U.
er hjertelig velkommen. Ved modt til
revyen! Vi appellerer til samtidig til
klubbens medlemmer om at skznke os
en ting til tombolaen, som kan afleve-
res til bestyrelsen senest onsdag den
23.-11. P& forhand tak.

Vort medlem Aksel Jensen beder
samtlige kammerater modtage en tak
for deres opmarksomhed under hans
hospitalsophold.

Klublokalet er fra og med onsdag
den 26.-10. flyttet fra Griffenfeldts-
gade 6 til »Martini«, Borups Allé 233, 1.

S.W. Taga 6139 v.



Fyens Motor Sport

atholder ordinzr generalforsamling
onsdag den 23. nov. kl. 20 i Nasby-
hoved skov. Dagsorden ifglge lovene.

Bestyrelsen.

Haderslev Motor Sport

korte lgrdag den 8. oktober kl. 19.00 en
god og ualmindelig vel tilrettelagt
orienteringsgvelse over 150 km.

Efter afviklingen var der pglsespis-
ning pid »Thomashus Kro«, hvor resul-
taterne samtidig oplastes, de blev fgl-
gende:

Motorcykle solo: Kai Boilesen (Ariel).
» sidevogn: Chr. Berg (Triumph).
Bil: Ingv. Kjer (Ford).
»Observatoren«.

Soborg og Omegns Motor Klub

Sondag den 9. oktober afholdtes et
klub-trial i omegnen af Smgrum. Det
fandt god tilslutning, og der blev vist
glimrende prastationer pa de fire eta-
per, der blev afviklet tilfredsstillende.

I seniorklassen sejrede Ove Madsen,
BSA, med 390 points, 2) Niels Brusch,
Nimbus, 370 p., 3) Axel Vang Hansen,
Norton, 340 p.

I juniorklassen besatte Frederik As-
mussen, Nimbus, alle forstepladserne
og vandt overlegent med 400 points, 2)
Soren Sonne, Norton, 345 p., 3) Poul
Andersen, Triumph, 340 p., 4) N. O.
Christensen, Velocette, 315 p., 5) Her-
fort Hansen, N.I., 315 p. 6) Walther
Nielsen, DKW, 285 p.

Sidevognsklassen formede sig lidt
dramatisk, idet Frank Hendrich — der
havde to forstepladser — pid tredie

‘etape, som var ret kuperet, mistede fo-

lingen med denne og kom ned i et hul,
der fordrsagede, at Nimbussens fortgj
og -hjul brgd sammen under det harde
tryk, hvorved maskinen slog en kol-
botte. Begge d’herrer maitte nyde en
lufttur og tage etapen i narmere gje-

syn, dog udenfor bedsmmelsen. Resul-
tatet blev si, at Holger Frederiksen,
Nimbus, vandt klassen med 380 points.

Torsdag den 10. november kl. 19.30,
afholder klubben sin ordinzre efterdrs-
generalforsamling i Norrehus, Griffen-
feldsgade 6, 1. sal. Dagsorden ifglge
lovene. Forslag, der onskes behandlet
pid generalforsamlingen, m3 vare for-
manden i hznde senest lgrdag den 5.
november.

Lordag den 12. november afholder
klubben et stort ande- og gdsespil 1
Emdruplund kl. 19. Efter spillet stort

-bal. Mgd talrigt op, tag venner og be-

kendte med til denne forngjelige aften,
si klubbens gkonomi kan blive styrket.
Felix.

Sundby Motor Klub

Klubbens forste abne trial kortes
sgndag den 9. oktober fra St. Lynghy
kro. Alle etaperne var beliggende i om-
egnen af St. og L. Lyngby og havde
samlet et stort antal tilskuere, som
spandt fulgte deltagernes kamp om se-
kunderne. Der var 33 deltagere, og re-
sultatet blev felgende:

Senior solo: 1. Joseph Koch, 2. Eivind
Nielsen, 3. Lion Hansen.

Junior solo: 1. Leif Mans Larsen, 2.
Karl A. Egelund, 3. Chr. Petersen.

Begynder solo: 1. Sv. Vendelbak, 2.
E. Christiansen, 3. Th. M. Petersen, 4.
Preben Hansen.

Senior sidevogn: 1. Egon Walther, 2.
Harry Frandsen, 3. V. Grgnlund Ander-
sen.

Junior sidevogn: 1. Leo Petersen, 2.
Carlo Jensen, 3. Loui Hansen.

Tidspunkt for praemieuddeling vil se-
nere blive meddelt.

Klubbens generalforsamling fandt
sted onsdag den 12. oktober i Castels
Kroen. Der var medt ca. 50 medlem-
mer, da formanden bod velkommen og
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udbad sig forslag til valg af dirigent.

Da generalforsamlingen varede fra kl.
20.00 til ca. 24.00, vil det vare for vidt-
loftigt at referere den i sin helhed,
men vi ma henvise de medlemmer, der
ikke var til stede, til forhandlingspro-
tokollen ved nzste ordinazre general-
forsamling. De vigtigste ting, der be-
handledes skal kort blive omtalt her.

Sekretzren Sv. W. Nielsen gnskede
ikke at modtage genvalg grundet pa
manglende tid. Bent Lynge foresloges
og valgtes, hans adr. er Ostrigsgade 45,
2., S. Et indsendt forslag vedrgrende
@ndring af paragrafen i klubbens love
om optagelse af nye medlemmer ved-
toges.

Lejrpladsen behandledes som et szr-
ligt punkt pd dagsordenen. Formanden
redegjorde for gkonomien og udtalte,
at det frem i tiden sikkert ville blive
meget vanskeligt for klubben at bestri-
de de udgifter, som lejrpladsen forte
med sig. Der stilledes flere forslag om
salg, men man enedes sluttelig om et af
K. Ostergard stillet forslag, der gik ud
pi, at det laegges i bestyrelsens hander
at soge om der skulle vare mulighed
for, at fa en lejrplads andet steds, hvor
badeforholdene var bedre end pa So-
vang. Ligeledes skulle bestyrelsen un-
dersoge forholdet med hensyn til salg
af nuvarende lejrplads. Under even-
tuelt oplyste kassereren, at der endnu
var en del restancer og henstillede til
medlemmerne om at fi disse bragt ud
af verden. Ligeledes oplystes om stif-
telsesfesten, der afholdes lordag den
12. november, og hvortil anmeldelse
skal ske senest den 5. november.

Arnold Jensen redegjorde for klub-
bens mesterskabsgvelse, der var be-
stemt til at skulle kores lgrdag den 22.
oktober, men som var flyttet til sendag
den 23. Fra mange medlemmer ankedes
over motorbladet med hensyn til dato-
angivelse for klubbens trial, der var an-
givet til den 16. trods det, at bestyrel-
sen gentagne gange havde meddelt, at
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datoen med Unionens tilladelse var for-
andret. Sekretzren meddelte hertil, at
han ved sidste indsendelse til motor-
bladet havde anmodet om at fa datoen
den 9. oktober, hvor klubbens abne
trial skulle afholdes, indrykket andet-
steds i bladet end under klubnyt, idet
man mi gi ud fra, at det ikke er alle,
der l=ser klubnyt ud over det, som
deres egen klub indrykker. Det kom og-
s til at std andetsteds nemlig i lgbs-
kalenderen, og her kom der til at std
den 16. oktober. Det er beklageligt, at
de pa bladets redaktion ikke har rettet
datoen i lgbskalenderen, da man i ugen
efter, at trialet var kert, har haft flere
foresporgsler om, hvor vort trial skulle
kores den 16. oktober.
Sv. W. Nielsen.

Redaktionen beklager den forvirrede
datoangivelse for Sundby Motor Klubs
trial og regner ikke med, at den slags
vil ske fremtidig, da D.M.U.s ekspedi-
tion og redaktion nu er samlet under
een hat, si en ngje kontakt er etableret
her.

Det er naturligt, at alle begivenheder
under en klub — herunder ogsa dato-
@ndringer — annonceres netop under
de pagazldende klubbers navn under ru-
brikken »Fra klubberne«, hvor alle in-
teresserede vil finde, hvad der matte
strejfe deres interesse-omrdde. — Det
skete for den nzvnte rettelse pa side 32
i november-nummeret.

Godkendte endringer i lgbskalende-
ren mi rettidigt indsendes skriftligt til
redaktionen med den kortest mulige
formulering som: N.N.-klubbens trial
el. lgb i lgbskalenderen under datoen

. zendres til dato det og det.

Men vi beklager endnu engang.

Frederiksborg Amts Motorklub
afholder ordinzr generalforsamling tirs-
dag den 22. november kl. 20 pd hotel
»Leidersdorf«, Hillerod. Som sadvan-
ligt indledes med spisning for medlem-
merne kl. 18.00. Bestyrelsen.



G.0. M. K.

Den 27. september 1949 har vi haft
diskussionsaften, hvor szrlig »strand-
grunden« méitte holde for. Efter de ud-
talelser, der blev fremsat pd modet, er
der ikke store chancer for, at vi skal
beholde den. Sporgsmailet ordnes for-
habentlig pad forstkommende general-
forsamling. ' PheCes

Vinder af klubbens gvelseskorsel den
17. september 1949 blev: Solo senior
M. Hoysholt; sidevogn senior The Wil-
lys; vogn senior K. @stergird; solo
junior W. Jensen; vogn og sidevogn
junior C. Bager.

Klubbens trials- og banekerer har
vazret ude og hente sig nogle placerin-
ger. Sidledes har Leo Petersen og Svend
Vendelbak hentet sig hver en 1. plads
i Sundby M. K.s trials den 9. oktober.
Ved »Sports Motorklubben Koben-
havngs trials den 16. oktober 1949 blev
det til: Leo Petersen nr. 2 i junior si-
devogn og Svend Vendelbak nr. 2 i ju-
nior solo. Endvidere har Strandgard
Petersen deltaget i et juniorleb pa
Gladsaxe motorbane, hvor han blev
nrels

I naste maned vil dre blive arrange-
ret ovelseskorsel for klubbens medlem-
mer. Nermere meddelelse vil blive ud-
sendt.

Gunnar.
s.

Nimbus Klubben Aalborg

Onsdag den 5. oktober afholdt klub-
ben sin halvirlige generalforsamling,
hvor hovedemnet selvislgelig drejede
sig om vort underskud og de sidste
motorlgb samt, som af flere foreslaet,
salg af Bakken. Man enedes om at aver-
tere grunden til salg og sa pd en senere
ekstraordinaer generalforsamling tage
bestemmelse iflg. de tilbud, der frem-
kom. ;

Formandens beretning samt regnska-
bet blev godkendt, og under valg af

bestyrelsesmedlemmer var der genvalg
for Alex Jorgensen og Chr. Nielsens
vedkommende, mens Bruno Jacobsen
blev indvalgt i stedet for Baelum Peter-
sen.

P3 et senere bestyrelsesmgde blev
man enige om at tale lidt fornuftigt
med klubbens kreditorer, indtil man fik
tid til at gennemgd forholdet med det
udestidende kontingent.

Der er virkelig medlemmer, der
er flere kvartaler tilbage i kontin-
gent, og det har klubben jo ikke rad
til at have udestiende. Vis derfor
din gode vilje til at hjzlpe den klub,
du selv har meldt dig ind 1, ved om-
gdende at f3 det bragt i orden. Pen-
gene kan indbetales til ethvert be-
styrelsesmedlem, og kvittering vil
omgdende blive tilsendt fra kassere-
ren. Der er ikke tale om at vente,
til incassatoren kommer, i en situa-
tion som denne, hvor din klub er i
nod, m& du omgaende indbetale.

Vi skal redde vor dejlige Bakke; det
belob, vi kan fi for den, er intet imod
det, vi gav, og bestyrelsen ligger inde
med planer, der forhidbentlig kan redde
den, men forst og fremmest ma vi regne
med dit kontingent.

Dernast kan vi meddele, at vor stif-
telsesfest er fastsat til Isrdag den 19.
november i Karolinelund. Den former
sig som en pakkefest, der gerne skulle
give lidt penge i den slunkne kasse, sa
bestyrelsen regner med, at alle medlem-
mer reserverer denne dag. Vi mindes
endnu den sidste fest i Karolinelund
som een af de bedste fester, vi har
haft, og det skal den ogsd blive denne
gang. Altsd: reserver Logrdag den 19.
november.

Narmere ang. festen vil folge senere.

B.]J.

Fredericia Motor Kiub

Fredericia Motor Klub afholdt ons-
dag den 3. august 1949 ekstraordinzr
generalforsamling, der overvaredes af
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50 medlemmer. Der blev valgt helt ny
ledelse for F. M. K. Der var opstaet en
divergens mellem den nu afgdede be-
styrelse og et flertal af medlemmerne
vedrorende billetsalget ved motorlebe-
ne, og da bestyrelsen ikke onskede at
boje sig for flertallets opfattelse, ned-
lagde den sine mandater.

Til formand valgtes slagtersvend Sig-
fred Serensen, snedker Kai Pedersen til
kasserer; den gvrige bestyrelse kom til
at bestd af folgende: Johs. Jensen, Ar-
nold Olsen, gdr. Niels Andersen, loko-
motivigrer Sproge, der blev nastfor-
mand, og Hedegaard Nielsen. Til sup-
pleanter blev glarmester Jacobsen og
Aage Larsen valgt.

Det vedtoges at kore det planlagte
leb den 29. august 1949.

Nordvestsjzllands Motor Klub

Lordag den 8. oktober 1949 afholdt
Nordvestsjzllands Motor Klub ordinzer
generalforsamling pa »Gisselore« restau-
rant. Der var medt mange af klubbens
medlemmer, det vidner om, at der er
blevet mere interesse for arbejdet
blandt mediemmerne.

Formanden Peder Pedersen abnede
generalforsamlingen og bed velkommen.
Aksel Andersen blev valgt til dirigent
og ledede generalforsamlingen med stor
myndighed. Til bestyrelsen valgtes den
afgaende kasserer Hans Kristiansen
med akklamation, og Gerhard Nordahl
Andersen genvalgtes; nyvalgt blev
Aksel Anderson, Udby. Til sportsud-
valget blev valgt Jens Krogh, Erik Han-
sen og Jensen, »Melbygardeng, og til
festudvalget Kassereren Hans Kristian-
sen, Otto Stryhn og Kurt Jensen.

Under eventuelt blev det bestemt
kun at kore tre lgb i sommeren 1950,
da det kneb med okonomien, si lange
man skal betale den store skat, og ud-
gifterne er s store, som de er, men sd
skulle man ogsid gerne monstre nogle
rigtige ryttere, som kan og vil gere no-
get for at trazkke publikum.
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Det blev staerkt kritiseret, at mange
af rytterne ikke har maskinerne i orden,
nar de melder sig til start, men dette
blev imedegiet af formanden, som men-
te, at det var ikke til at gardere sig
imod, da der altid var nogle, som var
uheldige med materialet, og at det ikke
var her alene, at det skete. Efter en
leengere diskussion sluttede dirigenten
med et leve for »Nordvestsjellands
Motor Klubx.

Stedfortraderen for sekretaren.

S.M.K.D.A.N. NAKSKOV

Den 16. august afholdtes generalfor-
samling, hvor der var medt ca. 60 med-
lemmer, men det er alt for lidt ud af
ca. 150 medlemmer.

Var det dig, der svigtede?

Bestyrelsen bestar af:

Formand: Viktor Frederiksen.
Nastformand: Ludvig Madsen.
Kasserer: Verner Andersen.
Bestyrelsesmdelemmer: Erik Melhede,

Holger Carlsen, Gunner Hansen, Erik

Langhorn.

Formand for sportsudvalget: Erik Mel-
hede.

Opkraver: Knud Andersen (tag venligt
imod ham!).

Sendag den 4. september 1949 korte vi
et rodeo i Oster Ulslev, og det gledede
os, at der var mgdt sd mange medlem-
mer, nemlig 22.

Salonskytteforeningen, vi kerte for,
havde udsat 5 smukke solvplader, som
blev vundet af:

Nr:#l= Rysse:

Nr. 2. Arne Fausing.

Nr. 3. Egon Thorvald.

Nr. 4. Ingvar Hansen.

Nr. 5. Ib Bendsen.

Efter lobet blev der budt pa en varm
ret, og si blev der danset til hen pa de
sma timer.

Mod talrigt op til klubbens oriente-
ringsegvelser. Skriftlig meddelelse wil
tilga senere.
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Gor ogsd din kammerat interesseret
i SSM.K.D.A.N.
Med sportslig hilsen!
Gunner »Norton«.

Nordre Birks Motorklub

Torskegilde og pakkefest afholdes
Lordag den 19. november, Kl. 19, pa
»Gentofte Hotelk.

Husk klubaftenen den forste onsdag
i hver maned pa »Gentofte Hotel« KL
19.30. Der bliver afholdt kegle- og sky-
deturnering.

Sekretzren.

Horsens Nimbus Klub
afholder andespil Tirsdag den 8. nov.
pa Noerregades Hotel kl. 20.
Medlemmer under D. M. U. indbydes.
A.C.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Ved klubmesterskabet, som blev af-
holdt den 9. okt. pa »Schafergardeng,
blev Aage Morch klubmester i soloklas-
sen og Harry Frandsen i sidevognsklas-
sen.

Den 19. oktober afholdt klubben sin
ord. halvarlige generalforsamling, til-
slutningen var god, af beretningen frem-
gik det, at vi inden for klubben har 19
medlemmer, der har lgst licens, og for-
manden takkede korerne for flotte prae-
stationer savel pa banerne som ved tri-
als m. m. Kassereren blev genvalgt med
akklamation, ligeledes nastformanden
Chr. Bernth og sekretaren Rich. Hox-
broe, Villy Sorensen onskede ikke at
fortsztte, nyvalgt blev Harald Ingvor-
sen. Generalforsamlingen forleb i alle
mader pa en rolig og verdig made. Di-
rigenten, Hardy Hirshorg, sluttede den
med et leve M.K.O.

Husk revyen den 5. november kl. 19
pad Gimle. Torsdag den 24. november
kl. 19,30 andespil pd Gimle (rode sal).
Der er flotte gevinster og gratis bal ef-

ter spillet. Kom i god tid, der plejer at
vere traengsel. K.-A. — Taga 4180

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Den 12. december afholdes ordinzr
generalforsamling i Falkoneralle 96,
dagsorden iflg. lovene. Forslag som on-
skes behandlet pa generalforsamlingen
indsendes til formanden Carlo Hansen,
Nrd. Fasanvej 32¢ inden 1. december.

Af vinterprogrammet er der herreaf-
ten 1. nov. og andespil den 19. nov; den
aften tager vi et par venner med. Vi
benytter meget fordelagtige regler.
Husk si generalforsamlingen, jeg skal
nok minde om det i nzste nr. af Motor
og Sport, men det er jo ikke sikkert,
I far det inden den 12. december.

Sv. Aage Sogaard.

Harley Davidson Klubben

Som enhver ved, har vi skiftet for-
mand i klubben, og jeg vil gerne her
pa klubbens vegne sige afgdede formand
Ejner Krogh tak for det arbejde, han
har gjort for klubben, for hvem af os
gamle medlemmer husker ikke de storm-
fulde dage i 1941, hvor Ejners kloge og
besindige ledelse forte H.D. K. fra det
oprorte hav til smult vande og sikker
i havn? Endnu engang tak, Ejner!

Samtidig vil jeg byde Knud Ousen
velkommen som formand og habe, at
Knud ma fa den gleede af sit arbejde
for klubben, som han selv forventer —
til gavn for motorsagen i almindelighed
og H.D.K. i serdeleshed.

Tirsdag den 18. oktober havde vi den
forste klubaften ude i Vanlose, og der
var medt ca. 150 medlemmer, og det
nye festudvalg underholdt os med sma
pudsige pafund; & propos festudvalg:
De gar rundt og ser meget spekulative
ud, og sperger man om grunden, sva-
rer de: »Vendt og se naste gangl«

Tirsdag den 29. november har vi stort
andespil ude i Vanlese, og vi forventer
stor tilslutning, si kom preecis 19.30.

Fra sportsudvalget skal jeg meddele,
at klubmesterskabet aftholdes lordag den
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26. november, men nzrmere oplysninger
fis pa klubaftenen.

Jeg vil endnu en gang minde jer om
klubbens &rlige revy pa »Gimle« sgndag
den 13. november kl. 19. Medlemmer af
andre klubber under S. M. U. er hjerte-
lig velkomne, og billetter kan fas hos
Knud Ousen, Bronsted Allé 7, 1., telf.
Eva 8678; L. Kramer, Roarsvej 28, telf.
Godth. 5841 vega.

Angelo, Kastrup 1913.

Bogense Motor Klub

Lordag den 15. oktober afholdt Bo-
gense Motor Klub generalforsamling pa
»Bogense Hotel«.

Bestyrelsen bestdr herefter af: Ma-
rius Johansen, formand, Laurits Larsen,
naestformand, Axel Ramhgj, kasserer,
Mogens Birch, sekretzr, samt Peter

Jorgensen. Karl Ovesen er suppleant.

Sportsudvalget: Peter Jorgensen, for-
mand, Laurits Larsen, Svend Jorgensen,
Axel Hjeresen og Karl Ovesen. Sup-
pleant er Emil Haugard.

Et af Niels E. Nielsen indsendt for-
slag affedte en til tider ret heftig dis-
kussion, men alt endte i fryd og gam-
men, — og med et kraftigt leve for
B. M. K. sluttede generalforsamlingen.

R.

Lyngby og Omegns Motor Klub

Til vort klubmesterskab var der til
stor gleede mange med, og det blev en
god og forngjelig dag, ikke mindst da
en baby klasse blev kert med arme og
ben i fuld sving, men desvarre kunne
den kun holde til en etape.

Klubmester i solo klassen blev Jor-
gen G. Petersen og Vagn Erik Chri-
stiansen.

Sidevognsklassen kunne ikke kores
péd grund af manglende tilslutning, men
vi hiber pi, at der er flere, der er for
sidevogn nzste gang, der foregir noget
af den slags.

Efter korselen pi etaperne kerte vi
til Bure sg, hvor vi spiste maden.

Maleren med Ole Mauritsen som
kompagniskab gav en vandpantomime
til bedste, vi lo, s tirerne trillede;
den var helt rigtig!

Lgrdag den 19. november udgir i
henhold til en henvendelse fra D. M. U.

Lordag den 26. november udgar — af
samme grund.

Tirsdag den 6. december, kl. 20, klub-
aften pd Hotel Rustenborg.

P.b.v.
E. Jensen,
Sorgenfri 4245.

TIL

RANDERS MOTOR SPORTS
MEDLEMMER

Pa min hustrus og egne vegne
vil jeg gerne, gennem disse linier,
rette en hjertelig tak til mine
kammerater inden for Randers
Motor Sport for den store op-
marksomhed, der er blevet vist
mig under min sygdom.

Hjertelig tak alle!

Else og Christian Hjorth.

Danmarks Motor Union: president fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54, TIf. Eva 5068.
Vicepreesident Vald. Hoffmeyer, Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 — 5966.

Sekretariat og redaktion: Fortunstreede 42, Kebenhavn K. Telf. Pale 6368.

Fyens Motor Union: Formand, kerelerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415. Sekretariat: Jern-
banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tif. 6762. —
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TIL AL TRANSPORT

Tirestone

flest kllometer pr.| krone'

Faktiske regnskaber fra fir-

maer, hvis last- og vare-

vogne er forsynet med Fire-
stone daek, beviser, at disse

dzk er uden lige, ndr det

geelder ¢k omisk, langva-
rig og sikker kgrsel.
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Firestone last- og vare
vognsdzk er i en ser! kl
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"HVER Motor SIT Taendror

Safir-haard Isolator af forbavsende
Modstandsdygtighed over for Varme-

Midter-Elektrodens Konstruktion af-
stiver Tendroret i hele dets Laengde.

Kompressionstaet Samling af Isolator
og Staalkappe giver Benzin-@konomi.

Uglaseret Isolatorkegle modvirker Af-
saztning af forurenende Belagninger.

Elektrode af ISOVOLT-Metal sikre:
til enhver Tid hurtig og let Start.

Paasvejset Side-Elektrode afleder hux-
tigt Varmen fra Gnist-Dannelsexn.

Deres Mekariker kan paa AC-Tabellen
straks afleese, hvilket Tendror Deret Motor
skal udstyres med for at yde sit bedste.

BOGTRYKKERIET ANTIKVA AIS - K@BENHKAVK V.




