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Dette nr. er trykt 1 7800 ekspl.

MOTOR o9 SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1949 SEPTEMBER 4. rgang

Tak, fordi du kom - H. C. ...!

Vi havde forleden sondag ved »Elektrol-lobet« pd Charlottenlund Travbane
den glaede at se finansminister H. C. H ans en hos os. Ledsaget af vor prasident,
fabrikant N. K. Ped ers en, var han rundt at hilse pi nogle af de nordiske ryt-
tere og fik et lille indblik i, hvad motorleb er; og hvor stor betydning det har
for meget store kredse af befolkningen.

Nu havde finansministeren ganske vist ikke tid til at blive og oververe den
sidste, spendende oplobsdyst i »Elektrol-lobet«, hvor Sv. Aa. Engstrom fik endnu
en aktie i det kostelige klenodie. Alligevel skal han vide, at han er os en kear
Gast. Og en dyrebar. Mens Sv. Aa. Engstrom maétte slide sig gennem flere
drabelige heats for blot at {3 en aktie i det fine solvtoj, kunne finnansministeren
ga hjem med sine 26——30.000 kr. H a n's indsats og risiko er hv er gang betydelig
tnindre end en hvilken som helst menig rytters — for slet ikke at tale‘om arran-
gorernes. Og sa er finansministeren hver gang sikker vinder! Meget sikker ...

KAZRE FINANSMINI STER —! Motorkoretojerne og motorkorslen
giver Dem for tiden ca. 200 millioner kroner om &ret i kassen. En ganske forsvin-
dende lille del af dette millionbelob stammer fra de motorsports-stevner, der
s@sonen igennem afholdes rundt om i landet. I det gigant-belob, finansministeren
i forvejen modtager fra motorkorslen, betyder det si ganske forsvindende lidt ...
men for de arrangerende klubber betyder det overvaeldende meget.

60 procent — skriver seksti procent — af entre-indtagten fra hvert
eneste imotorstevne gar forlods og ubeskdret i finansministerens kasse. Det er
mange penge for os. Og det er da ogsi fire gange sda meget, som der
betales noget som helst andet sted som afgift af motorsports-arrangementer.

Resultatet er da ogsa blevet, at der nu rundt omkring i landet meldes om
baner, der ma lukkes , og lob, der m& aflyses, fordi den enorme afgiftsats til
staten fuldstendig slar bunden bort under klubbernes okonomi. Dette er en meget
tragisk kendsgerning — en folge af den helt urimeligt hoje afgift pid 60 procent.
Og det er si meget mere tragisk, som det rammer klubber, der har investeret —
efter deres {forhold -— ganske betydeligt arbejde og store kapitaler til anleg og
drift af disse baner, hvor bide rytterne og tilskuerne har kunnet hoste stor erfa-
ring og vinde megen dygtighed i behandlingen af deres motorkoretoj.

' Navnlig er denne okonomisk nedbrydende og udmarvende tendens si meget
mere beklagelig, som motorklubberne — ikke mindst — har oprettet banerne for,
gennem en mulig beskeden gevinst herfra, at kunne fortsztte det allerede pabe-



gyndte arbejde pa at udbygge ferdselskulturen og udbrede en aktiv fardsels-
propaganda med det formal at hojne trafiksikkerheden p& gader og veje.

Hele dette arbejde slas nu i stykker.

Der er granser for, hvor store belob, de store, brede masser, der besoger
motorbanerre, kan betale for deres billet. Det har nu mange steder vist sig, at
det ikke er muligt at fortsatte med motorsporten med si tungtvejende, ja, kv & -
lend e afgifter til statskassen. Der kan ikke blive noget tilovers til rytterne,
banefunktionzrer, banevedligeholdelse, fornyelser, administration, propaganda etc.

Og banerne mi luk k e. De mange penge, klubberne med deres hyppigst meget
begrensede og anspandte okonomi har investeret i dem, ma anses for tabt.

En god, sund, fornojelig og opdragende sportsgren vil da vare domt til under-
gang. Folkets store, brede masser samles om vort sport, som omkring ingen
anden her i landet. Og der findes ingen anden sportsgren, der i si hoj grad —
gennem propaganda og det gode eksempel — er medvirkende til at hojne fzrdsels-
kulturen og ferdselssikkerheden, som netop v o r.

Til dette arbejde burde vi have del i tips-millionerne. Men sa langtfra er
dette tilfeldet — tveaertimod betyder tipsningen, at publikum drages bort fra
motorbanerne —, og hver eneste tilskuer, der kommer, ma se 60 procent af sin
erlagte entré ga til finansministeren.

Det er lidt uretfzerdigt. Eller meget ...

Kare hr. finansminister! SId ikke mere 1 stykker for os! Giv os lov
til at fortszite vort arbejde! Belast os ikke langere med 60 procents-afgiften,
nar den hojeste afgift, der ellers kendes ude i verden — om der er nogen —, er
15 procent. Giv os lov til at leve vort harmlose og opdragende sportsliv og samle
landets brede masser omkring vor sport! Vi angler ik k e efter hjelp fra tips-
pengene.

... Vi angler kun efter en forstdende og velvillig indstilling hos Dem,
hr. finansminister ... Red.

Finansminister H. C. Hansen og datter sammen
med praesidenten for Danmarks Motor Union N. K.
Pedersen i samtale med »Kumla« Fransson.

ZALDSTE MOTORCYKLIST?

For kort tid siden meddeltes fra
England, at Englands aldste motorcyk-
list var 83 ar, og for nylig havde faet
korekortet fornyet. Denne rekord kan
en Esbjergenser sli, idet forhenveren-
de postmester 4. Petersen, Blichers Al-
le i Esbjerg, i juli har faet sit korekort
til motorcykle fornyet. Han er nu 84!/>
ar gammel.

MOD NORMALE TIDER?

Priserne pd brugte biler er for tiden
sa staerkt nedadgiende, at man indenfor
automobilhandlerkredse regner med, at
der er et prisfald pd en halv snes kr.
pr. dag.




4000 km med baby-vogn i de norske fjzlde IlI.

Forslag til enestiende og storslaet ferietur i Norge.

Pas pa faergeforbindelserne — fjord-

sejladsen en ny oplevelse.

Man ber — pa et sa sent tidspunkt
som gorligt — sikre sig en fortegnelse
over fargetiderne pa den rute, man skal
passere. Fargetiderne skifter nogle
gange i lgbet af aret og nogle steder
besejles ruten kun en enkelt gang om
dagen. Fra Sylte sejler vi til Geiranger,
en tur pa ca. fire timer gennem typiske
fjordpartier. Ved afsejlingen er det al-
lerede ved at blive merkt og inden
leenge stamper feergen sig frem i balg-
ravende morke pd den blikstille fjord,
der taet omsluttes af de lodrette klippe-
vaegge. Det er ufatteligt, hvordan skip-
peren kan finde frem, men formentlig
tager han pejling efter vandfaldene, der

fra hundrede meters hgjde valter ud
over klipperne og hvidtskummende da-
ler i havet. Nar feergen passerer szrligt
smukke vandfald, som Brudesloret og
De syv Sostre , lader han projektgrer-
ne spille pi dem — og ligesd nir man
dér hejt, hojt oppe, tilsyneladende helt
utilgengeligt, ser en lille bondegard
ligge sa underlig umotiveret klasket ind
mellem fjzldvaeggene. De mennesker
deroppe mi da vare isoleret i halve ir
ad gangen ...

Fra bunden af fjorden op til de sneklaedte
hgjder — et storladent natursceneri.
Geiranger ligger i storsldede omgi-

velser ved bunden af fjorden og er ogsa

et af de meget sogte turiststeder i

LUCAS QA

ELEKTRISK UDSTYR OIESEL-TILBEHOR - ELEKTRISK UDSTYR

$GIRLIN©>

BREMSER 06 STODDAMPERE

Det betaler sig altid
at forlange de origi-
nale reservedele.

AXEL KETNER

Kontor og lager: Nr. Vold 9
Central 4195 - 6819
Service=afd.: Norregade 40
Central 9279 . Kobenhavn K




Norge, navnlig yndet af laksefiskere,
med flere store turisthoteller. Her over-
natter man og begynder den naste dag
opstigningen ad et af de smukkeste og
mest imponerende vejanleg i Norge,
bygget 1882—89, som i skenhed og dri-
stighed ikke lader Trollstiveien meget
tilbage. Pa hejre side har man Flydals-
juvet, og der er fra vejen en impone-
rende udsigt ned gennem slugten med
den fossende elv, helt ned til sgen og
ud i fjorden. I Zigzag ferer vejen vi-
dere over den vilde nord—sydgédende
fjzldklpft, som dannes af Flydalen,
forbi Flydalsgardene over Urdagjeds-
slyngene, forbi Dalsnibba, hvortil der
forer en ny vej i 1500 meters hojde, og
hvor man, for at komme op til udsigts-
punktet, ma betale bompenge — hvis
man ikke foretrakker at fortsaette ad
vejen forbi Djupvasshytta hotel, hvor
fjeldformene skifter karakter. Man er
her over 1000 meter tilvejrs og fortseet-
ter forbi Grotli hotel (879 m o. h.) med
storsliede udsigter mod hgje fjzlde og
snebrzer, forbi Pollfoss turisthjem
(580 m o. h.), hvor der er et fortrzffe-
ligt orredfiskeri, ned fra hgjfjeldet til
Lom med en stavkirke fra ca. &r 1000.

Nordeuropas hgjeste bilvej.

Da vi, som omtalt, er kommet til
Norge for at se fj=lde, tager vi, efter
at have fyldt benzintanken og beset
kirken, i vejgaflen ved Fosheim ad en
smal sognevej gennem Boverdalen forbi
Galdhopiggen (2469 meter). I Galde-
sand gar der en privat bilvej, hvor man
mod erleggelse af bompengene kan fa
lov til at kere de 14 km til Juvashytta
(1840 meter o. h.) — nordeuropas hgje-
ste bilvej, ikke szrlig god og temmelig
brat, men fra enden af den er der kun
et par timers gang til Norges hojeste
fjeeld, Galdhepiggen.

Vi fortsztter videre ad den ualmin-
delig interessante og smukke vej gen-
nem de magtige bjergpartier mod havet
ved Sognefjord. Forbi Elveseter turist-

P& vejen ind mod Romsdalens bjergslugter.

hotel, Bovertun turiststation (960 m o.
h.) med udsigt til Smorstabbrzens 2000
meter hoje tinder. Efter Krossbu tu-
riststation passeres vejens hgjeste punkt
1430 meter og over sognefjzldet kom-
mer man i en bue rundt om den pragt-
fulde Fanardkan i slyngninger ned til
Turtagro hotel ca. 1000 m. o. h. Her er
en enestiende udsigt til Skagastoltinder-
ne i syd (2354 meter) og forsigtigt ke-
rer man videre ned til Optun.

Natlig fjordsejlads — til lystfiskernes
eldorado.

Gennem denne xldgamle landsby fort-
sxttes til Skjolden ved bunden af Lu-
ster fjord, som man nu fglger forbi
Marifjora hotel til Sognedalsfjora, en
frugtbar egn med store frugthaver. Her
tager man fargen oyver til Loftesnes
(det tager kun 10 minutter) og kerer
til Kaupanger, hvorfra man atter har en
natlig fjordsejlads til Lzrdal. Ogsé her
er der gode hotelmuligheder, for ogsd
dette lille strandsted er centrum i en
meget smuk egn, omgivet af hgje bjerg-
partier og endestation for en af de
fiskerigeste elve i Norge, Lerdalselven;
lystfiskere ‘fra alverdens lande stiler
hertil og de flotteste fangster portreet-
teres eller ophznges udstoppet til evig
beundring.

Vejen folger nu elven ind i landet
gennem en dal, der efterhdnden bliver
snavrere og snavrere, i smukke og ma-
leriske slugter haster elven mod fjor-
den og pa de steder, hvor laksen helst
star. er der hugget siddepladser til




~— NIMBUS HUMOR —

Hurtig postkassetgmning med — S84 nu korer jeg til stran-
Nimbus. den, sd kan du kere i skoven ...

— De har kort 80! Fakir Olsen pa vej til cirkus

— Ja, er det ikke godt gjort i sin specialsidevogn.
allerede den forste dag, jeg
korer 't

»//‘» %’//

— Kan I ikke laese? Nimbus klarer alt.
N lM B u s —_ @aﬂ-inwhé /’a(//w eresle /;ﬂofézwyt//é
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lystfiskerne, beskyttet af tovvzrk, og
pd den anden side af elven kan man se
resterne af den berygtede Galder , den
gamle post- og militervej mellem gst-
landet og vestlandet. Man passerer gen-
nem Borgund med en af de bedst beva-
rede stavkirker fra ar 1150 og tager i
vejgaflen ved Borlaug bro ad den hgjre
vej mod Gol gennem Hemsedalsfjzl-
dene. Den nordgaende vej forer forbi
Maristuen, hvor der si langt tilbage som
fra 4r 1300 har vzret fjzldstue. Mod
Gol kommer man ad en smuk og idyl-
lisk snoet, tildels skovkledt bjergvej
ned til lidt mere frugtbare strakninger,
men i Gol tager man atter ad vejen mod
sydvest — udfra den ide, der ligger til
grund for turen: at komme over og
gennem sd mange bjerge, som muligt,
for derefter at sege ud til fjordene,
med de skenhedsindtryk, de kan byde
pa. Og denne gang peger koleren mod
Hardangerfjord.

Gennem det verdensbergmte vintersports-
terreen ...

Gennem skovkledte dalstrog gir
denne vej forbi Torpe, Al, Hol og tu-
ristcentret Geilo med en halv snes ho-
teller og pensionater, videre til Usta-
oset, en »hytteby« med et par hundrede
hyggelige hytter i ca. 1000 meters hojde,
samt et hotel, og derfra videre til
Haugastol, hvorfra vejen fortsatter
mod syd og sydvest over de nogne,
golde fjzldvidder i over 1000 meters
hejde med mange indsger. Mod nord
har man Hardangerjoklen (1868 meter)
og ca. 100 km mod syd strakker sig
Hardangervidden.

Tyskernes 50 km lange trae-tunnel — kun
brugt af een tysker.

Af frygt for ikke at kunne vare hur-
tigt nok pa pletten, nar »det« skete, byg-
gede tyskerne en traetunnel tveaers over
den ode hejslette, en halvthundredkilo-
meterlang treetunnel med vigepladser
og stor loftshejde, for at tyskerne om

vinteren skulle kunne komme fra
ostlandet til vestlandet uhindret af
snestormene. Det var en spog til
6
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E: lille brudstykke af »Trollstiveienc.

60—70 millioner kroner, og tunnelen
blev kun benyttet af een enkelt tysker
— det var da generalen foretog sin in-
spektionsrejse gennem den. Det forste,
nordmendene gjorde, da tyskerne var
ude af landet, var at rive den ned. Trods
de store trafikale fordele, den kunne
byde den civile norske samfardsel mel-
lem ostlandet og vestlandet, havde
Norge simpelthen ikke rad til at opret-
holde og vedligeholde denne gigant-
tunnel, og desuden havde man ogsa
hardt brug for alt det gode tommer, der
var bundet i den, blandt andet til gen-
opbygning af de nordnorske byer.

For den danske bilist beted dette
nedrivningsarbejde, der nu er tilende-
bragt, to punkteringer, takket veaere to
henkastede tretommers som. Men det
var ogsa det eneste, der handte udenfor
programmet — og det kan man altsd
takke tyskerne for.

Blandt snefjelde og isbraer om sommeren
pa Hardangervidden.

Nu, hvor man ikke har tunnelen her-
oppe pa Hardangervidden (hvor man
kan bruge Skiene hele &ret) har man
til gengald den vakre, vide udsigt over
sletten, der er omgivet af store sne-
fjeelde og isbrazeer, Hallingskarvet og
Hardangerjoklen, og man passerer
Krekjavatn og Halnevatn. Ved Skifte-
sjoen passerer man vejens hojeste
punkt, 1250 meter.

Hojsletten fir dog slut, og lige inden
nedstigningen begynder, passeres Foss!i
hotel, som ligger lige ved toppen af
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den vazldige Voringsfossen, som falder
170 meter lodret ned.

Interessant og imponerende er vej-
anleegget ned gennem M3ihodalen. Vejen
er hugget ind i fjeldet og gaar i store
slyngninger ned gennem den trange dal.
Det henstilles, at man korer forsigtigt
— men det er overflpdigt, ndr man ser
vejen! Flere gange undervejs ned siger
man til sig selv: Gud ske lov, det da
ikke er op man skal ad denne vej ...

Et pludseligt fjeldskred — en omkgrsel pa
160 km.

Og s3, da man langt om lange er vel
nede i bunden af dalen og kerer langs
Eidsfjordvatn og har passeret Sazbs pa
vej mod Eidfjord for derfra at tage den
smukke tur langs Hardangerfjord til
Odda, kommer der en del mennesker
med en stor drift kreaturer. De stand-
ser vognen og forteller, at der lidt lan-
gere fremover er sket et fjzldskred
mellem to klippetunneler, si vejen er
sparret. Hvornir vejen vil blive ryd-
det, kan man ikke sige — i dag bliver
det i hvert fald ikke, miske i morgen,
maske forst i lgbet af en uge. Det he-
rer til sjeldenhederne, at dette sker pa
denne arstid, men det skyldes stzrkt og
langvarigt regnvejr. Det blev til en om-
korsel pa 160 km. S3 store behgver om-
korslerne ikke at blive i Danmark.

Der er ikke andet at gere end at
vende bilen. Overnatningsmuligheder
findes her ikke, man mi gore turen op-
ad den lange og stejle proptrakkervej i
klippesiden, som vi for var si glad for,

Stille norske bjergsger nar snegransen.

vi ikke skulle opad. Her fir vi en gam-
mel morlil, belesset med tunge, tunge
pakker, hun har hentet i landsbyen, og
som hun skal bringe hjem til sin hytte
pa hojsletten, med op at kere; hun tra-
skede forgaves og ventede pa rutebilen
— klippeskredet havde sparret dens vej.
Videre giar det den — nu endelgse —
vej over hgjsletten, hvor vi nu ser bjer-
gene og joklerne fra en anden synsvin-
kel, indtil vi stopper op i Geilo, hvor
man pad Holms Hotel i en zgte fransk,
tyskstjalet, men billig flaske redvin
drukner sine skuffelser — og den
naste morgen praesenteres for et
morgenbord, der i rigelig overdadig-
hed fuldstendig fir selv vore mest vo-
lumingse »store, kolde borde« til at sy-
nes fattige, ringe og ufuldkomne — med
bjerge af fersk roget laks, al, originale
sardiner i legio, kyllinger, stege og et
veeld af dejlig hjemmebagt, friskt og
varmt wienerbrgd.

3 gange op i 1000 meters hgjde indenfor
en time.

Herfra foles det lidt tungt at skulle
starte mod Oslo, gennem den smukke
Numedal, hvor man tre gange indenfor

Orig. engelske TT-hjelme.

Varerne sendes overalt
pr. opkravning.

Ridebenklaeder, bergmt for snit og pasform, med lynlase ......... frazkr. . 25185
Laederveste med 'stof og' varmt pelsfoer ... 5o bl fra kr. 148,00
Oilskindsfrakker sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 40,55
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnede til motorkgrsel.

Firkantede spejle, med buet glas, prima forkromning ..................... kr. 14,85

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, kgretaepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 . Telefon No 2536




en time kravler op i over 1000 meters
hejde og siledes for sidste gang oplever
den flammende, skenne norske bjerg-
vegetation omkring tragrensen, der
luer i alle farvenuancer fra okseblod-
rodt til birketrzernes blegeste lysegu¥e
— et farvespil, som vi slet ikke har
magen til i danmark, og som flere ste-
der har kaldt malerne ud med derés
staffeli.

Smi 200 km fra Oslo passeres sta-
tens kraftstation i Nore pa 250.000 hk.,
hvorfra Oslo og omegn henter sin
stromforsyning. Over Kongsberg (7500
indbyggere) med vabenfabrikken, mon-
ten, selvgruberne og sglvvarksmusaet
og Ligens fosser og broer, nar man gen-
nem Drammen til Oslo.

Herfra er det kun hjemtur gennem
Sarpsborg med den skummende og lar-

mende fos midt i byen ved hovedlande- |

vejen, over den flotte bro ved Svine-
sund og ned gennem Sverige.

4000 km — 15 liter olie, 1, liter vand og
2 punkteringer.

Vel hjemme igen konstaterer man, at
der pd den omtrent 4000 km lange tur
er anvendt ialt /2 liter olie og ca. /2
liter vand. Det eneste uberegnelige, der
skete, var to punkteringer, som endda
normalt ikke vilde vaere sket — det var
efterklange fra tyskertiden.

Kranvognschaufferen: De ma endelig love mig ikke
at forteelle noget om dette, nar vi kommer tilbage
til byen.

8

Og man gnsker, at mange danske mo-
torfolk ma f& den oplevelse, det er at
stifte bekendtskab med den storladne
norske natur. Skulde man ikke kunne
komme afsted midt i den almindelige
ferietid, da findes der ikke et farvespil
s skont som det, man mgder i hojfjl-
det i september mined — og fjzlde er
der nok af. Kun 3 % af Norge er dyr-
ket, 114 % af Norges overflade er daek-
ket af evig is og sne, og 21 % er skov-
bevokset. Det ovrige omride er fjeld-
mark med et rigt dyre- og fugleliv og
en uforglemmelig farvestralende vege~
tation — iszer omkring skovgransen.

I Norge bergrer benzinrationeringen
ikke den udenlandske bilist.

Norge er i den grad indstillet pa at
hygge om sine gaster og gore det godt
for dem, at man hurtigt lenges tilbage
til nye oplevelser og skenhedsindtryk
— men igvrigt vil en dansk bilist ikke
kunne forlange flere skonhedsabenbh-
ringer af en norgestur, end dem, den her
beskrevne tur giver. Camp.
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900
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Arne Fog,
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C. V. Hansen,
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Glimt fea en

interessant og serpraget turistizerd
>Haringrit« — Viaardingen 1949

Da jeg laste artiklen i »Motor og
Sport« om indbydelsen til Haringrit i
Vlaardingen, og det netop kunne passe
med tidspunktet for min ferie — og
min planlagte tur gennem Holland,
skrev jeg til den omtalte sekreteer
Eykopf og fik oplyst, at det drejede
sig om et turiststevne, og vi besluttede
os (min kone og jeg) til at besoge
Vlaardingen for at fi et indblik i, hvad
det drejede sig om., —

Vi kom ad autovejen fra Breda gen-
nem Rotterdam og Schiendam til Vlaar-
dingen. Allerede pd vejen dertil kunne
vi ikke undga at leegge merke til strem-
men af motorcyklister, og vi var enige
om, at hvis vi blot fulgte den, kom vi
sikkert til vort mal.

Nu vil jeg lige bemzrke, at i Hol-
land er motorkorselen forbudt om sen-
dagen — d.v.s. der gives 4 sondage pa
et dr, hvor der dispenseres og Haaring-
rit var lagt siledes, at kerselen var fri
den pifelgende sgndag. —

Vi var ved udkanten af Vlaardingen
kl. ca. 1 og var s3 heldige at traffe pa
en kolonne schweizere, som netop var
ved at forberede deres indkersel i byen.
Der var ca. 18 maskiner i folge, og i
spidsen korte deres leder; hans maskine
var pamonteret et hejt stativ over for-
tojet, og i dette stativ var anbragt for-
skellige storrelser af kobjalder eller
lignende, og disse dannede et helt klok-
kespil, nir maskinen bevagede sig over
vejen, og bevagelsen forplantede sig sa
til bjelderne. Desuden var der spzndt
en line fra toppen af klokkestativet til
forskermen og ligesd til det bageste af
maskinen, og derpd smaldede forskel-
lige Vimpler, og overst oppe vajede det
schweisiske flag.

Ogsé alle de efterfolgende maskiner

i fplget var monteret med deres hjem-
lands flag — bdde foran og bagpi ma-
skinerne; det var et flot og malerisk
syn. Og sd var de jo mazgtig godt ko-
rende, vi kunne nok se pi maskinerne,
at hvor d e kom fra, var der ingen re-
striktioner med indkebstilladelse o. 1.

Det var nu en oplevelse, som ikke kan
beskrives, men helst skal ses. Desvarre
blev der dog ikke noget af dette billede,
som vi tog af flokken.

Den festlige modtagelse i byen

Vlaardingen bed velkommen til Haa-
ringrit med en portal ved udkanten af
byen, og endvidere var der en allé af
de forskellige nationers flag — og
Dannebrog var skam ikke glemt, heller
ikke Norges og Sveriges Flag, men som
Herr Eykopf sagde, desvarre var der
ikke den tilslutning, som man havde
ventet fra vore skandinaviske motor-
kammerater; min kone og jeg var ene-
ste reprasentanter.

Maske vil flere til nzste ar legge de-
res tur efter dette, si de kan fi lejlig-
hed til at treffe sammen med motor-
kammerater fra andre nationer, og vi
ma dertil sige, at hollenderne er ual-
mindelig gastfrie og dejligt oprigtige
mennesker, og jeg tror nok, at de har
en vis sympathi for de danske.

Vi fulgte si schweizerne og de an-
visende korselspile til Haringrit og
ankom til hovedszdet — den kommu-
nale administrationsbygning —, som var
indrettet med forskellige bureaux. Byg-
ningen var lige overfor banegirden, og
parkeringspladsen var indrettet pa ba-
nens terrain, som, selv om pladsen var
stor, dog alligevel i lobet af eftermid-
dagen — efterhinden som motorfolk
strommede til byen — blev alt for lille.
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De forskellige deltagere, som jo ved
indmeldeisen havde faet et deltager-
kort, der skulle udfyldes med navn og
hjemsteds pastempling af motorforenin-
gen eller ovrigheden i byen, fik ved
denne korts aflevering mellem kl. 14—
18 udleveret en medaille for Haringrit
1949 og samtidig en billet til Haring.

Hvad er Haringrit?

... Ja, nu bliver det nasten ngdven-
digt at komme med en forklaring pa
»Haringrit<. Oversat betyder det vel
Sildetur. Det er en kryddersild, man
bliver budt p3, og det er for hollen-
derne lige si almindeligt med en silde-
vogn, som vi herhjemme ser pslsevogne.
Det, som motorklubben i Vlaardingen
inviterede til, var en turisttur for mo-
torfolk ogsa fra andre lande, og den af-
sluttes som en byfest, som byen stir
bag ved, men med motorklubben som
arranger. Formalet er naturligvis at
kalde turister til Vlaardingen.

Vlaardingen er en by pa ca. 40.000
Indbyggere, men er i rivende udvikling;
een af byens store industrier er netop
sildefiskeriet med Hermetik- og Kryd-
dersild, si derfor var noget af det for-
ste, som turisterne fik udleveret, »Sil-
debon’en«. Der var to sale i byen, hvor
denne bersmte sild blev serveret og
godt med lpg til. @1 og brandevin er
der derimod ikke til, som vi danske jo
ellers for det meste mener hgrer til.

Et stort program koncentreret pa een dag

Programmet, som var trykt pa fire
sprog, bed pa forskellige turistattrak-
tioner. Byen var en smuk og malerisk
by efter sin sterrelse. Der afholdtes
koncerter og der var arrangeret rund-
fart pa havnen helt ind til Rotterdam
gennem Schiendam. K1. 18.45 var der et
stort pramie-optog, hvor schweizerne
korte i spidsen ifgrt nationaldragterne.
Optoget bed pd pa flere musikkorps og
pyntede vogne og forskellige mor-
somme udkledninger m.m. Den ikke
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mindst vigtige person var Prins Carne-
val fra Roermand (Syd-Holland) med
hele sit optog og folge.

Noget senere samledes alle pa byens
festplads, og der blev uddelt pramier
til optogets deltagere og til de for-
skellige deltagere, som havde kort for
at komme til Haringrit; desveaerre kom
vi for sent til denne pramieuddeling,
men vi blev noget overraskede, da vi
ved vor tilsynekomst fik overrakt en
meget smuk platte af en motorcyklist
med indgravering:

sHaringrit Vlaardingen 1949«
Middelstandsforening
(Handelsstandsforeningen i Vlaarding)
— det var deres przmie og een af de
flotteste af dem alle. Den fik vi for vor
lange rejse som deltagere i Haringrit.

Der var si bagefter optraeden af
nogle af Hollands bedste kabaretkunst-
nere, og da dette var forbi, drog folk
til >Harmonien«s sal, hvor der var mid-
natskabaret og dans lige til morgen-
stunden. — Festen mditte kun vere om
lordagen, hvad jeg syntes var alt for
lidt tid, nir man tager i betragtning,
at der var lagt et kolossalt forarbejde
til festen.

Der var ordentlig motordrgn i ga-
derne, men der var ingen betjente, som
havde ondt af, at vi kerte tre pa en
solomaskine. Vi fik nemlig straks ved
vor ankomst en ven og rejseforer, sa
der var ikke noget med at fa pennen
frem. I Danmark har jeg engang mattet
betale en bode, fordi jeg havde en lille
pige pa 6 ir med som nr. 3 pd min ma-
skine.

Der var sorget for natlogi til gee-
sterne i to store telte med 150 Rade
Kors-senge i hvert. Alle hoteller var
nemlig optaget, selv i Rotterdam var
der bestilt varelser. Min kone og jeg
matte pd ingen mide tage hotelvarelse
eller sove i det telt, som vi havde med:
vi var de to preaegtige menneskers —
Sekreter Eykopf og frues — gaster.



ANGLIA

FORD PREFECT har et
yderst elegant karosseri med
lederindtrek og talrige mo-
derne finesser, bl. a. indbyg-
gede lygter. Den har rigelig
plads til fire voksne, og
med sin 34 hk 4-cyl. motor
har Prefect stor accelera-
tionsevne og en stot og
jevn gang.

Kr. 7000 — excl. om-
setningsafgift og leverings-

omkostninger.

Henvend Dem til
nermeste autori-
serede Ford-for-
handler med De-
res ndkobstilla-
delse, sa skaffer
han Dewm den nye
Ford Anglia eller
Prefect.

——— To sukcesvogne

Leveres nu pa

indkobstilladelse

FORD ANGLIA
har nu 34 hk 4-cyl-
motor og fremtraeder
med nyt, smukt ko-
lerparti. Selv om
Ford Anglia er en
lille vogn, er der god
plads til fire voksne
passagerer og ba-
gage.

Kr. 6040 — excl. om-

setningsafgift og leverings-

omkostninger.

FORD
PREFECT

FORD MOTOR COMPANY — K@GBENHAVN

11



Dagen efter — om sendagen — var
det motorklubbens hensigt at arrangere
en tur for de fremmede for at vise om-
egnens attraktioner, men da der var
stort motorlgb i Zanvaart, ca. 60 km
borte, havde det storre interesse for
motorfolket, og da tilmed schweizerne
startede pad hjemtur allerede sondag
formiddag, blev den patankte tur ikke
til noget. C. Andersen.

P.S. Giv korerne det rad: Serg for en
forsvarlig anbringelse af bagagen. Lige-
meget hvor godt vi surrer det, skal det
nok rystes lgs. De bedste bagagebarere
er de, som militeret bruger, de anbrin-
ges pa siden over baghjulet, si vaegten
ikke kommer bagved; jeg har provet
begge dele, og det sidste giver en meget
bedre korsel. Jeg har nok set, hvorledes
det har kunnet give slgre i korselen
med bagagen hazngende og svavende pa
en bagagebzrer, si forhjulet nappe
rorer ved vejbanen. Hvis folk ikke er
praktiske og kan klare grejerne selv, sa

skal de blive hjemme. — Jeg har truffet
korere, som svarede: »Ja, men hvad skal
vi gore, hvis en motorcykle punkterer ?«
— de havde hverken lappegrejer eller
pumpe med!! C.A.

NU ER DER CHANCE FOR TYSKE
FOLKEVOGNE

P43 den dansk-tyske handelsaftale fi-
gurerer der to interessante importpo-
ster, nemlig et belgb pa 300.000 dollars
— eller smi 1,5 mill. kr. — til import
af meget hidrdt tiltrengte reservedele
fra Tyskland og et lignende belgb,
300.000 dollars til import af nye per-
sonbiler, lastbiler og motorcykler.

Direktoratet for vareforsyning udste-
der forst bevillingerne, nir man mener,
at tiden for de pigaldende varearters
prioritet er inde. Men i lgbet af et par
maneder hiber man dog at se de forste
tyske efterkrigsbiler og -motorcykler
her i landet, herunder naturligvis ogsa
den tyske folkevogn.

i
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I U.S.A. flytter man nu hele olieraffinaderier

Man har sagt, at den sidste krig for de 90 % bestod af transport og 10 % af strid.
For at veere rustet til at imedega en truende japansk invasion over Alaska etablerede
USA under krigen et olierafiinaderi nord for White Horse-Faldet i Alaska, Efter
krigen stod det ode og forladt hen. Sa fandt olieeksperter 2000—2500 km derfra i
Edmonton betydelige oliekilder, hvis udnyttelse ville betyde overordentlig meget for
landets okonomiske struktur. Materialemanglen gjorde, at der blev brug for det
nedlagte raffinaderi tusinder at kilometer nordpd.

I denne skildring berettes om det gigantiske flytte-foretagende, der samtidig
understreger, hvordan ogsd freden og genopbygningen skal vindes ved transporten.

. Det er historien om en keorselsentreprise pa 800.000 km.

For et halvt &rhundrede siden var
Alaska fede overskrifter i datidens
aviser verden over. Det var da Guldet i
Alaska lokkede skarer af eventyrere
den uvejsomme strakning op til Ala-
skas ubarmhjertigt kolde ismarker,
hvor guldet 13 i dynger. Det ene skib
efter det andet stzvnede ud fra den da
ganske lille stillehavsby Seattle i USA’s
nordvestlige hjorne mod guldlandet —
og fra Alaskas sydkyst vandrede guld-
graverne hundreder af kilometer ad
nzsten ufremkommelige strakninger,
sejlede i pa stedet sammenflikkede
pramme op ad Yukon-floden. Dette var
den rute, som de af guldfeberen besatte
drog i 1898 — fuld af besvarligheder og
spzndende oplevelser.

Denne ode rute fik sidste ar atter
Amerikas gjne rettet pd sig takket veere
en trafik, der gik i modsat retning. Et
komplet og arbejdsfardigt olieraffina-
deri blev ad Alaskas gamle hovedvej
flyttet til en boreplads ca. 2.300 km
lengere mod syd.

Arsagen til denne ejendommelige og
bemarkelsesvardige flytning var en op-
dagelse, gjort af olie-eksperter og af
vidtrazkkende betydning for hele lan-
dets skonomiske struktur og udvikling.

Hvor 50 ar tidligere guldgraverne
med fuld oppakning stred sig mod nord,
gik keempemaessige lastbil-transporter
nu mod syd til Edmonton i Alberta,
hvor den uhandterlige last skulle brin-
ges til at indtage noglestillingen i Im-
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perial Oil Limiteds projekt. Hele det
komplette, demonterede raffinaderi
blev tons for tons fra Whitehorse i
Yukon-omradet transporteret ad guld-

Fra demonteringen i White Horse.

gravernes si mange gange besungne og
berygtede vej.

En frostklar eftermiddag den 13. fe-
bruar 1947 havde man i Leduc-omradet
gjort det forste oliefund — og snart
viste andre fund, at man her stod over-
for ganske betydelige oliefelter. Dette
var optakten til den her omtalte trans-
port. Der blev lagt store planer. Ed-
monton var den naturlige plads for et
raffinaderi, men det store problem var
at tilvejebringe det nedvendige udstyr
til dette. Der var mangel pa stil og
pa arbejdskraft — men navnlig pa stal.

Da kom man i tanker om, at der nord
for White-Horse-faldet stod et kom-
plet raffinaderi, bygget under krigen i
den hensigt at forsyne militerstyrker-
ne i Alaska med benzin, da en japansk
invasion truede her. Efter krigen, da
der ikke leengere var brug for raffina-
deriet, blev det udbudt til salg, men
ingen havde vist sig interesseret. Da
man havde gjort oliefundet i Edmon-
ton, sendte Imperial Oil imidlertid bud
efter sine eksperter og stillede dem
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over for forslaget om at flytte hele her-
ligheden. Efter indgdende overvejelser
og beregninger erklerede eksperterne,
at det med et godt samarbejde ville
vere muligt at gennemfore flytningen.

Fremgangsmaden nar man flytter
Olieraffinaderier.

Folgelig kobte selskabet i sommeren
1947 raffinaderiet af regeringen for en
million dollars for at flytte hele an-
lzegget til Edmonton. Og der blev der-
efter sluttet kontrakt med det store in-
genior-firma W. M. Barnes Co., Los
Angeles, som gik i lag med »flyttefor-
retningenc.

Man regnede ud, at raffinaderiet, der
skulle flyttes, vejede 7.000 tons, og at
det dakkede et areal pd 75 tdr. land.
Raffinaderiet omfattede kampetarne
helt op til 146 fod, meagtige tanke,
ovne, kedler, beholdere, stdlbjelker,
hele bygninger, ror og ledninger i store
mangder. Og vel at merke: nogle af de
storste dele skulle flyttes i hel og udelt
stand.

Otte store diesel-lastbiler med pa-
hangsvogne blev tidligt pa foraret sat i
gang pa hovedvejen til Alaska efter at
16 chaufferer havde bragt vognmateri-
ellet frem fra Californien — men alle-
rede inden det forste snefald satte ind,
var vognparken blevet udvidet. Midt
pd vinteren var 25¢ mand i arbejde.
Halvdelen af dem arbejdede pa oni-
radet, hvor raffinaderiet skulle gen-
opfores, 100 mand arbejdede med de-
monteringen — og resten var beskaf-
tiget med transporten.

Skitser 1 tusindvis.

Hele arbejdet fulgte en noje udarbej-
det plan. For delene blev taget fra hin-
anden, havde ingenigrerne udfert skit-
ser i tusindvis af de forskellige styk-
ker. De forskellige dele blev fotogra-
feret og korresponderende dele blev
nummereret efterhinden, som de blev
taget ned. Stdlkonstruktionerne blev
delt og lagt i nummerorden og samtidig

Vore annoncgrer stgiter 0S og VORE interesser —



med at de forskellige dele af raffinade-
riet i White Horse forsvandt stykke
for stykke, begyndte tingene at blive
sat sammen i deres rette sammenhang
igen nasten 2.300 km borte.

20 tons lastbiler med 21 gear ....
Den lange og farlige korsel.

Dag og nat kerte de kempemassige
koretojer uopholdeligt gennem vildnis,
bjergpas og endelose skovstrakninger,
op ad bjerge og nedad bjerge, gennem
sne og is, gennem to og tage. Vejens
overflade var bedst, nir temperaturen
14 omkring minus 20 grader; men ofte
var vejoverfladen sd bled, at den for-
voldte allehdnde skader og besverlig-
heder — selv med snekzder, som kun
blev anvendt i ngdtilfelde, havde de
tunge koretsjer en tendens til at ga i
spinn pa bakkerne, si hjulene snurrede
rundt uden at gribe fat. S& mitte chauf-
forerne enten lade pahangsvognen std
eller trille baglens ned for at finde
»fodfaeste« og begynde pa en frisk.

Det var amerikanske chaufferer, der
havde bragt lastbilerne frem, men det
var canadiere, som var vant til nordens
strenge vintervejr og fore, der overtog
korselen gennem Alaska. De vidste pree-
cis hvilke bakker og ved hvilket vejr-
lig, der skulle tages ved at satte »fuldt
dron« pi nedad den foregdende bakke
— og hvilke, der helst skulle tages med
sstiende start« fra foden af bakken; de
kendte vejenes kritiske grader og kur-
ver — og de kunne nasten pid den made,
hjulene greb fat i sneen inde fra forer-
huset afgere, hvilken temperatur, der
var udenfor.

En korselsentreprise pa 800.000 km.

De tomme transportvogne vejede op
mod 20 tons og de storste af dem havde
21 gear og havde et nasten lige sa ind-
viklet instrumentbraedt som en flyve-
maskine. Der var to chaufferer pa hver
transportvogn, og der var beregnet 50
timers korsel mellem White Horse og
Edmonton, men adskillige gange opstod

der forsinkelser, bl.a. pa grund af
punkteringer. Det gennemsnitlige antal
punkteringer pa en tur-retur var 12,
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Den lange, droje rute.

men en enkelt lastbil havde op til 31!
Der var dog ogsd under hvert koretgj
mindst 20 hjul — si der var jo mulig-
heder for punkteringer. Det var et sd
slemt problem, at man havde monteret
en kempemagnet pa en lastvogn, for at
den skulle kunne »suge« alle sem og
nagler op. Inden den kom rigtig i gang,
satte vinteren dog ind og sneen dzkke-
de punkteringsmulighederne — til gen-
gald kunne islag og andet vanskeligt
vejr ogsd foridrsage forsinkelser.

Der var under hele turen kun bereg-
net eet stop — det var midtvejs i Mun-
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Korer — eller ikke korer
akiiv — eller mindre aktiv

%

Sa bor De vere MEDLEM af en klub under
Danmarks Motor Union

Ver med til at styrke og gavne motorsagen og motorsporten!
Ver med i det raske, forngjelige og afvekslende klubliv!
— — og sa far De sMotor og Sport« gratis hver maned!
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cho Lake, hvor der pafyldtes brzend-
stof.

Men faktisk havde hverken chauffo-
ren eller co-chauffgren lejlighed til
nogen sinde at slappe af. Den forste
havde nok at gore med at mangvrere
den store kolos pa landevejen og hele
tiden finde det rigtige gear til hver
enkelt lille vejstrekning — og den an-
den maitte ofte vare med til at aflesse
indtil 50 tons af lasten, nar hjulene be-
gyndte at »spinne«. De fleste af dem vil
sikkert mindes denne vinter som »vin-
teren, da vi naesten ikke sov« ...,

At styre disse vogne pi en moderne
hovedvej ville krzve szrlig dygtighed
— men at styre dem i skarpe kurver, op
over bjergskrininger og nedad bjerg-
veje pa den grusede alaskavej krazvede
ikke blot ualmindelig dygtighed, men
ogsa dristighed og udholdenhed.

Da den sidste stump rer og den sid-
ste mursten var bragt til Edmonton,
havde de dygtige chaufferer kert om-
trent 800.000 km. Trods alle forhin-
dringerne og besvarlighederne havde

der kun veret fi standsninger i tilfors-
lerne. Mens chaufforerne stred sig frem
ad de trazlsomme veje — hvor der var
100—150 km mellem menneskelige bo-
liger — var andre mend over to tusin-
de kilometer fra hinanden beskaftige-
de med at demontere og rekonstruere
deres last.

Nye kilder i brug hver 2. eller 3. dag,

Forst pd sommeren var det sidste lzes
i Edmonton og den 17. juli — 17 mane-
der efter at den forste oliekilde var
fundet i Leduc — lgb den forste riolie
gennem et destillationsapparat, som et
ar i forvejen havde stiet til ingen nytte
i White Horse.

I dag er snese af oliekilder i gang i
Leduc, og Imperial Oil — der er et
Esso-selskab — forcerer boringerne sj
steerkt, at nye oliekilder tages i brug
hver anden eller tredie dag. Takket
vere Leduc imgdeser Canadas praerie~
provinser den dag, de kan vare selvfor-
synende med olie og benzin. .... Og
takket veere White Horse-raffinaderiet,
alaskavejen, de store lastbiler og man-
ge mands tapre anstrengelser, vil dette
store mal veare niet inden dette &rs
udgang. S. 0.

Udsigt over raffinaderiet i White Horse,
da nedbrydningen stod pa.



om luksuskersel i mindre vogne
— med samme fremskredne teknik
og raffinerede detailler, som fin-
des i de sterre modeller.

% Den nye MORRIS OXFORD ny

helt igennem — fra keler til
baglygter: ny motor, nyt karros-
seri, nyt luxurigst udstyr, Uafh.
forhjulsaffjedring. Alle sidde-
pladser indenf. akslerne. Vog-
nen er aero-dyn, stremlinjet.

S
Seeo oo

S

* Den ny MORRIS SIX. Hver de-
taille ved denne nye luxusvogn
er konstrueret pa den absolut
rigtige made. Den kraftige mo-
tor er forsynet med overliggen-
de knastaksel og har usedvan-

lig stor ydeevne. J

/

OVERSQISK MOTOR INDUSTRI

o,
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Et neerbillede af de sma 65 cm »Guzzier.
Bemark det fjedrende bagstel.

25 solbrzndte unge mand i spejder-
uniform med fuldt spejderudstyr af-
lagde i begyndelsen af august maned
et besgg i Danmark pa 25 rede 65 ccm.
Guzzi-motorcykler. I Kgbenhavn gjor-
de de blandt andet holdt hos Nordisk
Fiat pi deres vej til Rover-spejderlej-
ren i Norge, men i gvrigt har rejsen
det formal at forsege at fremme de
praktiske forholdsregler, der skal tages
til hjzlp og forsorg for bern, der er
blevet forzldrelese som folge af kri-
gen. Rover-spejderne besggte ogsa Pa-
ris, Bruxelles, Amsterdam og andre
europziske hovedstader.

Fin
MOTORCYKLE-
PROPAGANDA

25 Guzzi-spejderdrenge pa bessg

Forleden morgen korte de op ad
Avenue de Liberté i Strasbourg og
standsede med et flot sving op foran
Europaradets porte.

Rover-spejderne, der er medlemmer
af Rocchetta-troppen, parkerede deres
motorcykler i en nydelig halvcirkel
foran universitetets brede trappe og
gik med deres anforer, monsignor
Ghetti, ind i bygningen, hvor de hilste
pa medlemmer af den italienske dele-
gation.

Deres faerd var en glimrende motor-
cykle-propaganda, forst og fremmest
for den lille driftssikre og drifts-billige
motorcykle, de korte, og som var stil-
let til deres radighed af »Guzzi»-fa-
brikkerne i Italien.

Rover-spejderne pa vej ud af Kebenhavn
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‘Firestone

oo\ VERDENS
/ g/ ;? . SIKRESTE

N

Det nye Champion de Luxe Firestone
dzk til personvogne er det sikreste
og mest pdlidelige dak, der kan kg-
bes for penge. Det er deekket med det

KILOMETER bergmte uSfoi-Grip” mgnster. — i—
PR. KRONE dakket der star fast!

SKANDINAVISK MOTOR CO. s
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Snigmordsforseg mod motorcyklen
som varetransportmiddel

I al stilfzerdighed — forelsbig — er
der fra tolddepartementets side blevet
rettet et grimt snigmordsforsgg mod
motorcyklen som vare- og gods-trans-
portmiddel.

Dette fremgar med al onskelig tyde-
lighed af en cirkulare-skrivelse af 2.
august, som er udsendt til de implice-
rede institutioner. I denne dekreteres
og bestemmes det, at for alle side-
vognskeretgjer, der er forsynet med
varelad og varesidevogn skal der be-
tales omsztningsafgift af motorcyklen
medmindre motorcykle og
sidevognsladet udger en ubrydelig og
uadskillelig enhed. I denne forbindelse
understreges det, at en sammennitning
ikke er tilstrazkkeligt for at gere kere-
tojet afgiftsfrit — der kreves, at kore-
tojet i hvert fald mindst skal vere
sammensvejset.

Hvor er det et typisk skrivebords-
produkt! Enhver med en smule prak-
tisk indsigt vil se, hvor umuligt det er
at gennemfgre dette krav i praksis,
uden at det si afgerende gar ud over
sidevognskeretojets affjedring og be-
vaegelighed. Rent bortset fra alle de

praktiske ubekvemmeligheder et sddant
forlangende vil medfore.

Kravet vil bevirke, at et Nimbus-
sidevognskoretoj f. eks. vil blive pélagt
en afgift pd lige ved 1000 kr. — nej-
agtigt 880 kr. — for at blive indregi-
streret.

Det betyder, at et motorcykle-side-
vognskoretej vil blive dérligere stillet
— d.v.s. dyrere — at fa indregistreret
— end en varebil.

Man vil forstd, at der her rettes et
meget alvorligt anslag mod motorcyk-
lerne som sidevognskoretsj, og hvad
disse betyder for uendelig mange virk-
somheder som et billigt og praktisk di-
stributationsmiddel behover vi slet ikke
at fremhave her.

Fra praktisk sagkyndig side har man
ogsa fremsat forslag om, at de rene
varemotorcykle-koretgjer i stedet for
skulle indregistreres med et farvet ind-
registreringsbogstav (som man kender
det f.eks. fra graense-nummerpladerne)
til adskillelse fra koretgjer til alminde-
lig personbefordring. S& er sagen klar.

Vi vil tro, det er en idé, der snarest
bor nyde fremme — til simplificering
af et kompliceret problem. C.
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Nyordning for moloreykie-imporien

Der har i varedirektoratet varet fort
en del forhandlinger om friere import
af motorcykler, siledes at bevillings-
udstedelsen fik samme karakter som
for biler, d.v.s, at varen fglger ind-
kobstilladelsen. Fra visse sider inden
for branchen gnskede man gerne sagen
udsat til 1. januar for at man kunne se,
hvor stor den nuvearende lagerbehold-
ning er i forhold til de indkebstilladel-
ser, der er i kraft. Imidlertid blev der
bade fra varedirektoratet og handels-
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ministeriet presset pad for at fd ord-
ningen gennemfprt hurtigst muligt.

Handelsministeriet overvejer i g@je-
blikket, om man vil kunne imgdekom-
me branchens onsker om et arbejds-
lager. Hidtil har myndighederne ikke
ment, at man kunne tillade import af
tilstraekkeligt mange motorcykler til,
at der kunne blive tale om et arbejds-
lager, men maéske tillader den stadig
stigende eksport til England den for-
holdsvis lille ekstra bevillingsudstedel-
se, der vil kraves, skriver Erhvervenes
Oplysningsrad.



To store motorsporishegivenheder
i Danmark i denne maned

I denne méned afvikles to meget
store motorsportsbegivenheder i Dan-
mark, hvis udfald imgdeses med de
storste forventninger i sportskredse
ikke blot her i landet, men over hele
Skandinavien.

Sondag den 18. september kores i
Hobro pa »Jydsk Motorbane« Dan-
marks Motor Unions jordbanemester-
skabslob for motorcykler. Der kores 5
omgange a 1000 meter, og der startes i
ialt 8 klasser. Anmeldelsesfristen slut-
tede i onsdags kl. 12 — og startskud-
det gar kl. 14.30.

Den 25. september kores nordisk
mesterskabslpb for 1000 m bane pa

MANAANNANASANANNANAAN

De 60 pCt. og okonomien

Kolding Motorklubs kasserer om de

gkonomiske muligheder.

Flere motorklubber landet over har
varet i en vanskelig situation rent gko-
nomisk. Det skyldes i forste rekke den
store afgift til statskassen pa 60 pct.,
der er den storste afgift indenfor de
forskellige forlystelsesgrene. Frederi-
cia Motorklubs formand har engang
udtalt, at sifremt denne afgift ikke blev
nedsat, s klubben sig nedsaget til at
holde op..

Kolding Motorklubs kasserer, Johs.
Jensen oplyser om banen dér, at det er
nodvendigt, at der kommer 4000 til-
skuere til et lgb, for at det kan give
overskud. Kolding Motorklub mener
imidlertid at kunne klare skzrene. Der
er vel ikke nogen overhzngende fare
" for at matte indstille, men der er dog
store udgifter ved lgbene udover, at
man skal svare de 60 pct. De to lgb,
der er blevet afholdt i ar, har haft en
samlet udgift pa 20.000 kr. til kererne,
annoncering m. m.

Odense travbane, arrangeret af Dan-
marks Motor Union ved Fyns Motor
Sport. Anmeldelsesfristen hertil slutter
mandag den 11. september — og efter-
anmeldelser modtages ikke. Starten til
forste lob gar k1. 15. Kl. 12.30 er der
instruktionsmede og kl. 13 trzening.

Der er bade holdkonkurrencer mel-
lem nationerne og individuelle konkur-
rencer.

Nu, da samfeerdselsmulighederne er
blevet nogenlunde talelige, er der ingen
tvivl om, at motorsports-interesserede
fra hele landet vil samles omkring de
to 1000 meter-baner de to sidste son-
dage i denne maned.

AAANNS

Hvis sasonens to sidste lgb ikke gi-
ver overskud, md Kolding Motorklub
lzegge op. Man har forsegt at fa lagt
slagger pa banen, men det har ikke
kunnet gennemfgres, da ejerne af mar-
ken ikke onskede en sadan belagning.
Kontrakten med ejerne gezlder til 1952,
men den kan ophaves, sifremt man ma
ophore med at arrangere lgb.

Motorigb pa Senderberg stadion il
ikke blive fillaat

Andragendet afvist i byradet.

Efter at man i Abenrd har haft gode
erfaringer med motorlgb pa byens sta-
dion, har der i Sgnderborg til en be-
stemt lejlighed vaeret gjort forseg pa
at fa arrangeret ogsd et motorleb pa
Sonderborg stadion. Et andragende
herom har varet indsendt til byraadets
udvalg for gader, hvorunder stadion
sorterer, og udvalget har nu behandlet
andragendet. Resultatet blev imidler-
tid, at man enstemmigt vedtog ikke at
imgdekomme det. man var i udvalget
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enige om, at risikoen ved at gennem-
fore et motorlgb pa stadions lsbebane
er for stor.

I Abenri har man ganske vist efter
det sidste lgb kun haft en udgift pa
150 kroner til reparationer af banen,
men i Abenrd er lobebanen ogsi forsy-
net med et toplag, der er en del tyk-
kere end det pd Segnderborg stadion, og
man mener, at hele toplaget meget let
vil kunne kores op af motorcyklerne,
og skulle det blive tilfeldet, vil en
istandszttelse af banen bliver meget be-
kostelig. Sidst, banen blev toplagsbe-
handlet, havde man en udgift pa ca.
5000 kr.

Senderborgs mortorsportsinteressere-
de m3 efter dette affinde sig med, at
der ikke kan ventes motorlgb der i by-
en, medmindre der med tiden vil blive
taget initiativ til at fi oprettet en selv-
stendig motorbane, men det er for-
mentlig tvivlsomt, efter at man har
faet tilladelse til at keore pa Abenrd
stadion.

Altid forst....!

Verdens forste benzindrevne motor
blev bygget i Rusland af en semand,
skriver den russiske hzrs blad »Rode
Stjerne« i begyndelsen af august.

Opfinderen, der hed Kostovich, til-
horte fladen, og han fuldfsrte sin ben-
zindrevne motor i 1879, mens tyskeren
Gottlieb Daimler, der hidtil er blevet
regnet for motorens fader, forst sogte
patent pd sin opfindelse i 1883.

Ydermere var den russiske motor
langt bedre end Daimlers, idet den
var ottecylindret, var pd 80 HK, og
havde elektrisk tanding, mens Daim-
lers motor var en en-cylindret, og pa
fem til otte HK, samtidig med at den
ikke havde elektrisk tanding.

»Rode Stjerne« havder, at Kosto-
vich’s originale motor findes i flyve-
museet i Moskva.

— — Hvor de dog kan derovre!
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Danmark far eksira 400 personbiler
fra England.

Bevillingerne foroges med 5 mill. kr.
pa andet halvar af 1949.

P3a bevillingsplanen for sterlingom-
radet figurerer en post pad 7,5 mill. kr.
til import af personbiler. Efter hvad
Erhvervenes Oplysningrad erfarer, vil
belgbet imidlertid blive forgget med 5
mill. kr. Arsagen er, at den sterke stig-
ning i eksporten til England betinger
en tilsvarende merimport i andet halv-
ar af 1949.

Den mangde vogne, der kunne im-
porteres i henhold til bevillingsplanen
udgjorde ca. 600. Ekstratildelingen pa
5 mill. kr. betyder, at der kommer yder-
ligere 400 personbiler.

Udstedelsen af importbevillinger er
begyndt pa basis af de indkebstilladel-
ser, automobilforhandlerne indsender
pa deres kunders vegne.

400 engelske personvogne ekstra er
naturligvis et skridt i den rigtige ret-
ning. Men behovet udger en halv snes
tusinde biler, si der er langt igen.

Marshall-hj@Ip til Fial-fabrikerne

De italienske Fiat bilfabrikker vil fa
tildelt 4.159.000 dollars fra Marshall-
plan-fondene til modernisering af de-
res anlaeg i Turin. Storstedelen af den-
ne sum vil blive anvendt til at finan-
siere kob af stil og vearktejsmaskiner
i De forenede Stater.

r N\

Aflysning
Arrangorerne meddeler, at lebet

pa Gentofte stadion d. 4. septem-

ber er aflyst.




KLG

— det vandtaette tendror

verdens-
sukces

Generalrepr®sentant:

VILH. NELLEMANN - A-S KGBENHAVN - RANDERS
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Smaglimt fra Ford-fabrikerne:

STORE FORHOLD

6 Millioner arbejdstimer.

Et begreb om det forarbejde, der er
forbundet med at gd over til produk-
tion af en ny model, fir man, nir man
horer, at der i forbindelse med 1949
Ford’en blev anvendt ca. 400.000 ar-
bejdstimer alene til konstruktionsteg-
ning af de nodvendige varktojer. Dette
svarer til ca. 200 mand i et helt ir dag
ud og dag ind.

Der er anvendt over 100.000 arbejds-
timer pid fremstillingen af trzemodeller
til brug ved stebning af tricer etc.

Ca. 3.856.000 timer er medgiet til
selve fremstillingen af disse varktgjer.

Endvidere er !/ million timer giet
til at afprove varktojerne for at vare
sikker pa, at de virkelig kunne anvendes
til fremstillingen af de nodvendige dele
i henhold til specifikationerne.

Der er yderligere anvendt 150.000 ti-
mer til at fremstille sikaldte metalmo-
deller, der benyttes ved fremstillingen
af cylinderblokke, krumtappe o. lign.

Nar man betanker, at de hgjst betalte
arbejdere er ansat i vaerktojsafdelinger-
ne, forstir man, hvad alle disse arbejds-
timer betyder i penge.

Pa Fordvognen alene blev der an-
vendt neesten 6 millioner timer ved
fremstillingen af varktogjer og maski-
ner til den nye produktion. Dette svarer
til een mands arbejde i ca. 22.000 3r.

Den samlede udgift til vaerktojer og
maskiner for de nye modeller af Ford,
Mercury og Lincoln, samt traktorer,
lastvogne og busser, belgber sig til 88
millioner dollars.

Trafik.

Ford Motor Company har sit eget
jernbanesystem indenfor fabrikkens an-
leg i River Rouge. Det omfatter: 19
lokomotiver, 1065 jernbanevogne og ca.
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165 km spor. Man ekspederer her over
205.000 jernbanevogne om aret, og i
dette tal er endda kun regnet med de
forsendelser, der ankommer til eller fra-
gir fra fabrikken. Regner man de for-
sendelser med, som foretages indenfor
fabrikkens omrade, kommer man op 'pa
ekspedition af ikke mindre end 540.000
jernbanevogne arlig. Trafikafdelingen
er ogsi et ganske stort foretagende.
Ford Motor Company’s manedlige
fragtudgifter belgber sig til 7.000.000
dollars.

Kraftkilde.

Kraftstationen i Rouge fabrikkerne
leverer tilstrakkelig elektrisk kraft til
at dekke behovet i en by af storrelse
som Boston eller San Francisco. For-
uden elektricitet leverer kraftstationen
damp, trykluft, varme, vand og kulde.
Renlighed i forste rakke.

Hos Ford Motor Company, Dearborn,
er speorgsmilet om rengering ogsd af
format. Der er 5000 mand beskaftiget
med at pudse vinduer, feje gulve, skure
og gere rent. Denne imponerende ren-
goringshzr, som — efter de foreliggen-
de oplysninger — i 1896 ville have ve-
ret tilstreekkelig til at udfere renges-
ringsarbejdet i samtlige Detroits indu-
strier, gor det hver méaned af med 6000
mopper, 2200 berster og 120.000 liter
szbe.

Henry Ford II fir medailje.

»The Society of the Advancement of
Management« har hadret mr. Henry
Ford II med sin fortjenstmedalje for
hans indsats pd de menneskelige rela-
tioners omride. Medaljen uddeles hvert
ar til mend, der har gjort en szrlig
indsats i forholdet mellem arbejdere og

arbejdsgivere.
]
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Ma jeg fa ordet.../

(Indlzg herunder bringes under indsenderens ansvar).

Hovedvejsregelen . . .

Vi lovede i sidste nummer af »MO-
TOR OG SPORT« »Sten« svar fra au-
toritativt sted med hensyn til en de-
finition af hovedvejsreglen.

Idet dens ordlyd ma forudsattes
»STEN« bekendt, er det abenbart for-
tolkningen af hovedvejsreglen, der kan
herske tvivl om. Eksperter inden fon
politiet oplyser, at ved en passage af
en sidevej, skal begge parter vare agt-
pigivende — altsd bide den, der er i
feerd med at overhale og den, der agter
at svinge over vejen. Sidstnavnte skal
jo under alle omstandigheder sikre sig,
at hans fardselsendring, hans sving
over vejen, kan ske uden gene for den
ovrige trafik — det er altsd noget, han
er nedt til at sikre sig inden han svin-
ger. Hvis han nu svinger pid den gam-
meldags manér« — med det store
hgjresving (hvad desvarre alt for
mange ukyndige, urutinerede og zldre
korere praktiserer) i stedet for lang-
somt og forsigtigt at »traekke« over i
venstre side, s kan det jo rent teoretisk
havdes, at idet han er midt i svinget
og pakeres af den overhalende part, sa
har han en slags forkerselsret, idet han
da »kommer fra« den overhalende parts
hgjre side. Forhabentlig er det et punkt
i den gamle feerdselslov, der vil blive
zndret, siledes at de »svingende« frem-

tidig far pligt til at »traekke ud« i be-
horig tid i det omfang den modgédende
og anden trafik tillader det.

Med de nugzldende lovregler vil beg-
ge parter — hvis ikke ganske szrlige
og ejendommelige momenter taler for
det modsatte — blive demt. Det har
for bodekassen den fordel, at den slu-
ger det dobbelte belgb.

I det af »STEN« fremdragne eks-
empel mi der altsd vare ganske szr-
lige tilfaelde, der kan fritage den svin-
gende bilist. Vi kunne godt lide at hore
dem!

»Sten« har i et tidligere nummer af
>MOTOR OG SPORT« fremdraget
eksempler pd, at de tilsyneladende (til-
delingsmeessigt) ejendommeligste kate-
gorier af mennesker har kunnet fa ind-
kobstilladelse til en motorcykle (bar-
ber og rogter etc.).

>MOTOR OG SPORT« har foran-
lediget en undersogelse igangsat i vare-
direktoratet for at fi spergsmaélet be-
lyst. Der har pa dette sted varet gjort
et stort arbejde for at komme til bunds
i det, men det har varet umuligt pid
grundlag af de foreliggende oplysnin-
ger. Man vil derimod forholdsvis nemt
i varedirektoratet kunne finde frem til
sagerne, hvis »STEN« vil opgive navn
og adresser pa de omhandlende lykke-
lige indehavere af siddanne nye motor-
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OMKRING UNIONEN

J

Anmeldelser er bindende

Pia D.M.U.s bestyrelsesmode den
13. august 1949 behandledes et par kla-
ger fra Sjzllands Motor Union vedr.
annullering af indsendte anmeldelser.

Til lebene pid Gentofte stadion den
19. juni foreld anmeldelse fra Borge
Morck, Kolding, og Kaj Mogensen,
Odense. Begge meddelte ganske fi dage
for lobet, at de var ude af stand til
at starte, da deres maskiner var blevet
solgt.

S. M. U. gor gzldende, at en korer,
der agter at salge sin maskine, ikke
bor indsende anmeldelse til noget lgb,
eller i hvert fald ber vente med salg,
til hans forpligtelse i henhold til an-
meldelser er opfyldt.

D. M. U.s bestyrelse vedtog at udtale
en misbilligelse overfor de to navnte
korere, idet man fremhaver, at afbud
normalt kun kan ske pa grund af ind-
trufne uforudsete omstandigheder.

Frederiksborg Amts Motor Klub kla-
gede over, at Kresten Krestensen og
Knud Nielsen den 14. juli telefonisk
havde meldt afbud til klubbens lgb den
17. juli pa grund af sygdom.

Klubben gnskede fastslaet, at korerne
i sidan tilfzlde var pligtige til at frem-
sende lageattest.

Bestyrelsen fandt kravet ganske be-
rettiget, men af hensyn til de med lzge-
attest forbundne udgifter vedtog man,

at en erklzring fra vedkommende Ko-
rers klub skulle betragtes som fyldest-
gorende.

Anmeldelser til udlandet

I anledning af en til sidste bestyrel-
sesmgde i D. M. U. indlgbet foresperg-
sel, onsker bestyrelsen at oplyse frem-
gangsmaden ved anmeldelser af danske
korere til udlandet.

Danske kogrere mi ikke forhandle di-
rekte med udenlandske baner eller klub-
ber, men skal henvende sig til D. M. U.
i tilfaelde af, at de kunne onske at del-
tage i udenlandske lgb.

Bestyrelsen udtaler, at man gerne i
videst muligt omfang anmelder danske
korere til udlandet, men at en betingelse
for, at dette kan ske, er den, at de dan-
ske baner forst er dakket i fornedent
omfang.

Iovrigt er reglen den, at en uden-
landsk klub, der gnsker danske forere,
skal henvende sig til D. M. U., der da
undersgger mulighederne for at bringe
den gnskede anmeldelse i orden.

Danmarks Motor Union har jo ogsa
i ar haft en livlig udveksling af forere
med udlandet og vil i fremtiden soge
at give si mange danske korere som
muligt lejlighed til start i udlandet,
men man ma erindre, at de udenlandske
baner stiller visse krav, som forst og
fremmest ma opfyldes.

NANANNAANANNNANNNANNNNANANNAANNNANANANNNANANANANNNAANANANNNANANANNNANNNANNANNNNAANANNNNNNANS

cykler. Naturligvis skal navnene blive
behandlet med diskretion fra redaktio-
nens side; men for at fi klarlagt, om
der virkeligt skulle veere sket et brud
pid retningslinjerne for tildelingerne,
kunne det veare interessant at komme
til bunds i affaeren.

Rent principielt udtaler man i vare-
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direktoratet, at de pigaldende menne-
sker utvivlsomt ma have haft bierhverv
ved siden af de nzvnte hverv, som kan
berettige dem til en motorcykletil-

deling (kontrolassistent, offentligt
hverv etc.).

Send os navn og adresse!

Med venlig hilsen! Red.

Vore annoncgrer stgtter 0S og VORE interesser —

S



BAKKEMESTERSKABER

— for forste Gang

Storstilet 2-dages arrangement omkring

Volk Mglle-lgbet

NYT: JAP-sprinterne stiller til start

For forste gang afholdes i ar d an-
ske bakkemesterskabs-lob.
Arrangementet er overdraget den drif-
tige og initiativrige Randers-klub, der
nu s§ mange gange har vist med hvor
stor sukces, den har formdet at iscene-
sette sidanne bakkelob i Volk molles
bakker. Der har aldrig siden krigen
veeret mindre end 15-20.000 tilskuere til
klubbens bakke-lpb, si det viser aller-
bedst i hvor hpj grad man forstar at
tilrettelegge et program, der bade kan
lokke og fangsle tilskuerne.

Ganske naturligt har klubben da og-
si denne gang gjort sig serlige an-
strengelser. Man agter ikke blot at
forfolge de tidligere sukces’er, men da
der her er tale om en premiere pa
et helt nyt danmarksmester-
skab, har sportsudvalget og bestyrel-
sen stilet mod at stable et absolut
forbilledligt arrangement pd be-
nene, si det kan blive et menster for
de kommende &rs danmarksmester-
skaber. Og kender vi de randrusianere
ret, skal det nok lykkes! De har ube-
strideligt talent for den slags!

Pi forhind kan det siges, at arran-
gementet vil blive si omfattende, at
man har mattet afse hele to dage til
mesterskabernes afvikling. Vi tror, det

er klogt.
Man indleder om lordagen — den 1.
oktober — med provestarter og ud-

tagelser, og navnlig vil det her vare
interessant at se, hvordan JAUP -
sprinterne, der her for forste gang
stiller op til disse bakkelob, vil klare
opgaven. Der bliver ialt 8 forskellige
klasser omfattende standardmotor-

cykler, special-cykler og sidevogne.

Banens Ilengde er ca. 300 meter.

med cementbane til start og den byder
pd 3 venstresving og 1 hojresving —
hvoraf de 2 er lidt oplagte med fast
tromlet slaggebelzegning — og den
slutter af med en ekstra stejl lille bak-
ke, med 45 graders stigning. Der er
et meget fint aflob.

Der er sorget for betryggende nat-
logis for maskinerne, idet de vil blive
overdzkket og sti under militzr be-
vogtning natten mellem lordag og son-
dag.

Ogs3 for ryttere og officials er der
sorget pi allerbedste made, idet der om
aftenen er arrangeret en festlig og
kammeratlig sammenkomst i Hand-
varkerforeningen , hvor der vil blive
lejlighed til at stifte nye bekendtska-
ber og befzstne kammeratskabet mel-
lem motorsportsfolk. Der vil blive
snakket motorcykler den aften!

Randers-klubben saztter alle Randers-
reb til for at gore denne store motor-
sportshegivenhed til den helt store
folke- og motorsportsfest. Der er in-
gen tvivl om, at motorfolk fra hele
landet vil stremme til Randers denne
forste week-end i oktober, og man gor
klogt i — i god tid — at soge at sikre
sig nat-logis, f. eks. gennem formanden
senest den 15. ds., si man kan nd at fa
det hele med. Og der er det gode ved
det: vejret kan ikke hindre lobets gen-
nemforelse.

Men det forhindrer naturligvis ikke,
at Randers-klubben onsker sig det
bedst mulige vejr lordag og sendag den
1. og 2. oktober.
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Fea lpbhshalenderen

September:

4. Kolding Motor Klub — banelgb.
Nimbus Klubben, Alberg — moto-
cross.

Nordvestsjellands Motor Klub —
banelgb.
Sports Motor Klubben »0Odin« —
banelgb.

11. B.S.A. Klubben — trial.

Sports Motor Klubben »Dan« —

banelgb.
Korsgr og Omegns Motorklub —
banelgb.
Nordjyllands Motor Sport — bane-
1eb.

18. Hobro (danske banemesterskaber)
— banelgb.

25. Travbanen i Odense — banelgb,

(nordiske mestersk. for 1000 m).
Sports Motorklubben »Kgbenhavn«
— trial.

Oktober:

2. Gentofte — banelgb.
Randers (danske bakkemesterska-
ber) — bakkelgb.

9. Korser og Omegns Motorklub —
banelob.
Skive og Omegns M.K. — banelob.

Vil Noel Pope s®lle ny verdens-
rekord

Den engelske mortorvaddelobscyk-
list Noel Pope rejser om kort tid til
U.S.A,, hvor han vil forspge at sla ver-
densrekorden for motorcyklister. Med
sin 2-motorede Brough Superior motor-
cykle vil han forsege at komme op pi
en hastighed af 320 km i timen. Den

nuvaerende rekord er pid 278 km i ti-
men. Cyklen omsluttes af et agformet
karrosseri, som har foreget de oprin-
delige fartmuligheder med 50 km i ti-
men.

Fyens Motor Sport

Nordiske banemesterskaber

for 1000 m bane kores, som det frem-
gar af lobskalenderen, sondag den 25.
september pid Fyens vaddelobsbane,
Odense. Arranggr: Fyens Motor Sport.

Det anbefales alle motorinteressere-
de at reservere dagen for denne sports-
begivenhed, hvor de bedste kerere fra
Finland, Norge, Sverige og Danmark
vil modes for at kappes om titlen:
Nordisk banemester. Igvrigt vil der
blive kort lgb for standard maskiner og
motorcykler med sidevogn med delta-
gelse af de allerbedste krzfter, siledes
at dagens sukces pad forhidnd skulle vee-
re sikret.

Om fornedent vil tilskuerpladserne
blive udvidet, siledes at der bliver
plads til 30—35.000 mennesker.

Fyens vaddelobsbane, molto vivace!

Bemazrk den ny Adresse:

Helgolandsgade 13, Kgbenhavn V.

TIf. uforandret: Central 14.361




Gladsaxe, den 28. august:

Rill Kitchen satte ny bunerekord

Banerekord en ned med '/, sek.

Med ca. 15.000 tilskuere dbnede Glad-
saxe-banen efterdrssasonen. Der blev
kort en raekke lob, praeget af spanding
og overraskelser, navnlig i de lgb, hvor
Bill Kitchen og Aage Andersen mgdtes,
var der noget af det store sus. Dagens
nastsidste lob, »blandet handicap slut-
heat«, domineredes af en rakke styrt,
alle dog af harmles karakter.

Bill Kitchens banerekord-forsog lob
forst af stabelen. Englenderens egen
rekord fik endnu en lille tand nedad.
De 4 omgange med flyvende start, som
tidligere er kert pa 1,17, blev sondag
den 28. august kert i 1.16.9.

I Gladsaxe-lobets slutheat maodtes
fire nationer. Placeringen blev: nr. 1
Aage Andersen i tiden 1.21.2. Aage An-
dersen forte hele tiden og opndede da
ogsa den hurtigste tid i noget konkur-
renceleb. Nr. 2 blev Bill Kitchen
1.21.8; nr. 3 Henry Andersen, Norge,
1.26.2, mens Rune Larsson, Sverige,
matte udga.

I standard-lobet havde Norton Han-
sen ingen god dag. Han havde dirligste
tid i 1. afdeling, og i 2. afdeling fik
han darligste tid i lige ved 2 minutter.
I 3. afdeling blev tiderne: Ejvind Han-
sen nr. 1 i 1.34; nr. 2 Holger Hansen i
1.34.8; nr. 3 Leif Hirsberg 1.35 og nr.
4 Norton Hansen 1.37.2. Det endelige
resultat af de tre afdelinger blev: Ej-
vind Hansen 12 points, Leif Hirsborg
8, Holger Hansen 7 og Norton Hansen
3 points.

Dagens match stod naturligvis mel-
lem Bill Kitchen og Aage Andersen.
Englanderens cykle gik i stykker efter
godt en omgang, sa duellen udsattes et
stykke tid, til begge var startklare. Det
blev en spazndende dyst mellem de to
— de 14 og legede med hinanden. ...
Englaenderen var vel nok den, der le-
gede mest; var Aage Andersen kommet
lidt foran pd langsiderne, strog Kitchen
elegant forbi ham i en bombesikker
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broadside pid yderbanen — og han
vandt da ogsi i tiden 1.22.7, mens Aage
Andersen blev noteret for 1.23.

Ekspert-match B resulterede i 3 1.-
pladser for Erh. Fisker i de 3 heat. Uno
Jensen fik 3 2.-pladser og nordmanden
Storm Larsen fik 3 3. pladser, si det
voldte ingen vanskeligheder at finde
vinderen — si lidt som de gvrige pla-
ceringer.

I ekspert-match A kunne Bill Kit-
chen ligeledes opvise 3 1.-pladser, nord-
manden Henry Andersen, der korte pa
en lant maskine, en 2., og 3. og en 2.
plads, og svenskeren Rune Larsson 4.-
2.-3. pladser — og Aage Andersen: 3-
4-4. Folgelig blev pointstillingen: Bill
Kitchen 12 points, Henry Andersen,
Norge, 8, Rune Larsson, Sverige, 6 og
Aage Andersen 4. I sidste afdeling var
kampen mellem Bill Kitchen og Henry
Andersen, der korte pi en lint maskine,
meget hard.

Blandet handicap fik et noget blan-
det forlgb. Her startede (med meter-
tilleg i parentes) Berge Morch, Kol-
ding (80), Jorgen Nielsen (70), Robert
Petersen (40), Peter Jacobsen (30) og
Leif Hirsborg (0). Forst valtede Ro-
bert Petersen i 2. sving, si Peter Ja-
cobsen i 3. sving, derefter Peter Ja-
cobsen igen i 4. sving. Da Borge Morck
i 3. sving s& Peter Jacobsen ligge og
rode pd banen, holdt han op at kere. 3
af de 5 gennemforte. Nr. 1 blev Jorgen
Nielsen i 1.32.7, nr. 2. Leif Hirsborg i
1.33.9 og nr. 3 Peter Jacobsen i 1.41.

Efter Bill Kitchens sidste sejr i da-
gens sidste lgb, korte han under valdig
hyldest et par zresrunder — en gang
med hver af Sv. Aa. Engstroms drenge
pd bagskzrmen. De meget unge motor-
cykledrenge er snart ved at vare sce-
nevante — si for dem bliver springet
ikke stort, nir de en skonne dag bliver
gamle nok til selv at kore lgs.

=
Det ec ¢ Hobeo det focegie:
Sendag d. 18. september kl. 1430
Jordbanemesterskab
for motorcykler
I/S JYDSK MOTORBANE
Hvem bliver danske jordbanemestre for 1949?
Arrangor: HOBRO MOTOR SPORT
\ J
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Nordiske banemesterskaber,
1000 meter

paa
FYENS VEDDELOBSBANE i Odense

Sendag den 25. september 1949
ki. 1430

FYENS MOTOR SPORT
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Da Sv. Aa. Engstrem steg af i 1, heat.

Elektrol-lobet 1949 blev for motor-
sporten atter en af de store dage, der
vil blive husket. Charlottenlund Trav-
bane var fyldt til traengsel af et oplagt
publikum, der havde indfundet sig til
tidspunktet, si de fik det hele med fra
begyndelsen. Starten gik przcis kl. 16
til forste lgb.

Lobene fik en sarlig glans derved, at
finansminister H. C. Hansen og politi-
mester Platau overvarede dem. »Elek-
trol-lgbet«, der kortes forste gang i
1936, genopstod efter 11 irs pause og
fik vel nok den popularest tenkelige
vinder i den sympatiske gamle mester-
korer Sv. Aa. Engstrom, der ellers har
holdt sig noget tilbage som aktiv ko-
rer; dog hjemferte han i 1947 5 1. pre-
mier i 5 lgb.

Hans korsel gennem de indledende —
til dels dramatiske — heat til det nee-
sten uudholdeligt spandende slutheat
herer til de dyster, man vil huske me-
get lenge. Det samme kan siges om ve-
teranen, den 56-arige David Axelssons
heroiske og fine fight i sidevognsklas-
sen pd sin »Dania-JAP« mod Torkild
Sorensen pi den ubazndig sterke »Vin-
cent HRD«.

e

Atter en stor d&zg

for

motorsporten

Blendende keorsel sikrede
Sv. Aa. Engstrom ny aktie
i elektrol-pokalen.

Spandende optakt til »Elektrol«-labet.

1. start var Elektrol-lobets 1. heat.
De 4 bedste over de fem omgange gik
til mellemheat med de fire bedste fra
2. og 3. start. Placeringen i 1. start
blev: Nr. 1 Aage Andersen, 2,49,2; nr. 2
Lennart Erikson, 2,53,9; nr. 3 Erhardt
Fisker, 2,54,3; nr. 4 Sv. Aa. Engstrom,
2,55,5 og nr. 5 N. V. Jensen, 3,08. Det
var kun lige til, Sv. Aa. Engstrem nie-
de med her. Han vzltede i vest-svinget,
men fik si hurtigt fat pa maskinen
igen, at han niede med i toppen — og
godt det samme var det.

I 2. start blev placeringen: Viik Han-
sen i ny rekord-tid, 2,44,5; nr. 2 Kiehn
Bertelsen, 2,54,6; nr. 3 Sv. Aa. Ras-
mussen, 2,54,9 og nr. 4 Evert (»Kum-
la<) Fransson, 2,56. Efter 2. omgang
sakkede »Kumla« agterud.

3. start: Nr. 1 Orla Knudsen, 2,47,8;
nr. 2 Jorgen Petersen, der ellers hav-
de fort 1. omgang, 2,51,6; nr. 3 Uno
Jensen, 2,51,8 og nr. 4 C. O. Jensen,
2,53,8. Som det vil ses, var det et ret
tet felt, der niede i mil. Desvarre
tik vi ikke rigtig lejlighed til at se,
hvor fint Eje Sandin kunne kere pa sin
»S.R.M.«. Han knzkkede en ventil —
og den lod sig ikke reparere i en hast.
Det var forste gang, det var handt for
Eje Sandins »S.R.M.«




Et opsamlingsheat gav fgslgende pla-
ceringer: nr. 1. Sv. Nissen, 2,53,6; nr. 2
Vagn Petersen, 3,01,2; nr. 3 Peter Ja-
cobsen, 3,03,9; nr. 4 Gyring Nielsen,
3,04,8; nr. 5 Peter Nielsen, 3,06 og nr.
6 N. V. Jensen, 3,08.

I 1. mellemheat blev placeringen: nr.
1 Kumla Fransson, 2,48,4; nr. 2 Sv.
Aa. Engstrem, 2,51,4; nr. 3 Aage An-
dersen, 2, 52,3; nr. 3 Kiehn Bertelsen,
2,52,4 og nr. 5 Lennart Erikson, 2,52,9.

2. mellemheat gav folgende placerin-
ger: nr. 1 Wiik Hansen, 2,48,4; nr. 2
Uno Jensen, 2,50,5; nr. 3 Sv. Aa. Ras-
mussen, 2,55,5; nr. 4 C. O. Jensen,
2,56,4; nr. 5 Jorgen Petersen, 2,57,7 og
nr. 6 Peter Jacobsen, 3,04,1.

... Og si kom man da frem til slut-
heatet. Her modtes de fire bedste fra
de to forrige heat. Skulle det pragt-
fulde Elektrol-trofa til de mange tu-
sinde kroner gi til Danmark Norge el-
ler Sverige? Ganske vist matte man
som nzvnt savne Eje Sandin og hans
spezndende racermaskine, men der var
dog bade Viik Hansen, »Kumla« Frans-
son og Lennart Erikson til at forsoge
at fa en oversgisk aktie i sejrstrofzet.
Og vi havde Engstrgm. Heldigvis hav-
de han ikke glemt, hvordan det er at
kore banelgb. Han var fint korende!

Frem til sejren.

Og hvilken dyst blev det ikke! I de
forste par omgange forte Engstrom —
stort var det vel ikke — men sid fik
Viik Hansen lov til at komme forrest
en lille omgang — og s ...... sd gik
Engstrom frem; uimodstdeligt, og pa
den sidste halve baneomgang ggede
han stot og sikkert, mens 20—25.000
tilskuere bad til, at hans maskine kun-
ne holdte til mallinjen var passeret.
Den holdt! B&de mand og maskine
holdt. Engstrem keorte i sin fine og ro-
lige stil, som vi kender si godt fra
hundreder af lgb — og fik endnu en
aktie i »Elektrol«-pokalen. Den hyldest,

Direkter Holger Jensen, »Elektrol«, overrekker
Sv. Aa. Engstrom det vegtige selvkrus, mens
Sjellands Motor Unions Formand, Faktor Poul
Rasmussen, gratulerer.

der slog op omkring ham, var spontan
og hjertelig og ville ingen ende tage.
Det var en popular sejr, og Sv. Aa.
Engstrom far ikke lov til at gi i hi, for
han tager det vagtige stykke sglvtgj
hjem til ejendom — og forhibentlig
far vi ham at se et par gange forinden!
— Ganske vist ynder Engstrom at
kokettere med sin hgje alder — han
er 40 — men hvordan er det? Hedder
det ikke et sted »Livet begynder ved
de 40«? Vil nogen hzvde, det ikke gzl-
der for en si krazvende sport som vor
— ja, da prov engang at undersgge al-
deren for de gverst placerede ryttere i
dette ars grand prix- og TT-leb.

I standardlobet blev resultatet: Nr.
1 Leif Hirshorg efter en hird og span-
dende oplebskamp med nr. 2 Poul Ka-
lor; deres tider blev hhv. 3,04 og 3,04,4
og med hhv. 16 og 13 poitns. Nr. 3 blev
Agner Hansen i tiden 3,05,2, men sam-
menlagt havde han 14 points, si pa den




endelige resultatliste blev han nr. 2,
efterfulgt af Kaler. I slutheatet place-
rede Einar Andersen sig som nr. 4 i
tiden 3,07,3, men da nr. 5 Eivind Han-
sen (3,08,1) 14 finere i de indledende
heat, blev han nr. 4 med 10 points. Ro-
bert Nellemann blev nr. 6 i tiden 3,12,6.

Spzendende sidevognslab.

I 1. afdeling af sidevognslobet for
maskiner indtil 600 ccm, blev placerin-
gen: Nr. 1 Erik Greve, »Ariel«, 3,32,2;
nr. 2 Egon Walther, »Triumph«, 3,34;
nr. 3 Herluf Christiansen, »A.J.S.,
3,45,7; nr. 4 V. Gregnlund Andersen,
»B.S.A«, 3,484 og nr. 5 Hans Jacob-
sen, »Triumphg, 3,52,8. I 2. og sidste
afdeling udgik Greve, si Egon Walther
blev vinder med 7 af 8 opnielige po-
ints i tiden 3,36,3. Nr. 2 blev Herluf
Christiansen i tiden 3,38,7 med 5 points
og nr. 4 blev Gregnlund Andersen, der
besatte 3. pladsen i sidste afdeling i ti-
den 3,43,3 med 3 points, mens Greve
med sine 4 points.for 1. pladsen i 1.
afdeling blev nr. 3 i den samlede opgo-
relse.

Mest spanding i sidevognslebene op-
levede man i den store klasse. David
Axelsson korte her et meget fint lgb
med sin »Dania-J.A.P.«, der gik som
en drom, men det var et hardt job for
ham at nedkazmpe Torkild Sorensens
»Vincent H.R.D.«. For hardt. Men

hvor kerte han blzndende! Hans kor-
sel vakte udelt beundring over hele
linjen. Placeringen i 1. afdeling blev:
Nr. 1 Torkild Sporensen, der i 1. om-
gang havde ligget pa 3. pladsen efter
Axelsson og Helmer Albrectsen i tiden
3,08,3. Resten af lgbet 14 Axelsson pa
2. pladsen (og fik noteret tiden 3,13)
og Albrechtsen pd 3. pladsen (3,14);
nr. 4 Knud Grenild 3,20; nr. 5 Erik
Johansen, »Nimbusg, 3,39,8 og nr. 6 E.
Buchmann, »B. M.W .«, 3,40,5. =

I 2. og sidste afdeling korte Axels-
son endnu bedre, si godt, at han kunne
vise Torkild Serensen baghjulet. Axels-
son lagde fra startlinjen hirdt op og
forte indtil 1. sving, da han blev taget
af Torkild Serensen. Der opstod nu en
nervepirrende duel mellem disse to, og
til publikums store jubel lykkedes det
pa sidste halve baneomgang Axelsson
at vise Sgrensen overbevisende tilbage
pa 2. pladsen. David Axelsson strog
over mal i tiden 3,12,1 med Torkild
Sorensen som nr. 2 i tiden 3,12,5; beg-
ge fik de sammenlagt 7 points, men da
Torkild Sorensen havde bedste sam-
menlagte tid, blev han vinder. Helmer
Albrechtsen blev nr. 3 med ialt 4 points
og Knud Grgnild nr. 4 med 3 points.

Det unge svenske fartvidunder Olle
Nygreen fik man ikke set meget til
ved denne lejlighed — ham har vi
endnu tilgode.

En Situation fra
Standard-lgbet.
Har De gemt
programmet,

kan De identi-
ficere rytterne.
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Blle tiders storste motorstevne
pa Bornholm

Et 2-dages stevne med

B.M.S.’s store 2-dages staevne i Hare-
lgkkerne den 20. og 21. august blev en
stor sukces — vistnok endnu sterre,
end selv arranggrerne havde ventet.
Der blev prasteret nydelig korsel, ba-
nen var i fin stand, vejret viste sig fra
den bedste side, og et meget stort an-
tal mennesker passerede tzlleappara-
terne begge dage.

Et alvorligt uheld niede desvarre at
kaste skygge over sgndagens lgb. Den
svenske korer Stig Silver, Malmg, blev
i et sving slynget af maskinen og flgj
over afsparringen, hvor han havnede
midt blandt tilskuerne. Han padrog sig
en hjernerystelse og blev straks i am-
bulance kort til amtssygehuset i Ronne.

D. M. U.s delegerede, tomrermester
H. C. Jorgensen, abnede stavnet med
et velkommen til de svenske korere og
korerne >»ovrefrag,

En korer veltede.

Si startede korerne i lgb nr. 1, stan-
dardlgb for 350 ccm’s maskiner. Det
blev en meget spzndende indledning
— bornholmeren Bue Jensens maskine
trak forst ikke rent, da der var noget
galt med karburatoren, si han naede
ikke at komme med i starten. Men han
pressede sig hurtigt frem til feltet og
passerede det. Han holdt sit forspring
og vandt lebet. I lgbets slutheat stod
kampen mellem ham og Simrishamn-
koreren Henry Holmkvist, og Bue for-
te den forste omgang, men Holmkvist
passerede Bue, der mitte ngjes med en
andenplads.

I standardleb 500 ccm hgstede
B.M.S. en triumf, idet Ronne-koreren
Viggo Holm vandt det forste heat i
den bedste tid, der opndedes i denne

spending og dramatik.

klasse. Straks. fra starten pressede han
sig i spidsen, og han holdt sit for-
spring gennem alle omgange, uden at
nogen- af konkurrenterne formiede at
true ham alvorligt.

Fin kersel af svensker.

Stzvnets smukkeste korsel blev prz-
steret af Niels E. Rydberg fra Kalmar,
som startede i speciallob 500 ccm, nz-
ste afdeling pd programmet. Han var
ganske suverzn og vandt dette lgb si-
vel som alle de andre lgb, han deltog
i. Han korte pid en J.A.P.-maskine, hvis
stel var bygget specielt til ham af den
nordiske mester, nordmanden Leif
>Basse« Hveem, og hans flotte og sikre
stil aftvang sidvel konkurrenters som
publikums beundring. Han sad urokke-
ligt i sadlen uden at flytte sig sd meget
som en millimeter frem eller tilbage
og dronede gennem svingene uden den
allerringeste slingren.

Derpa fulgte det afsluttende heat i
standardleb for 500 ccm. Ronne-kgreren
Viggo Holm forsvandt i et sving plud-
selig med motorcyklen i halmbarrieren,
men hurtigere end tanken masede han
sig ud gennem halmen og kastede sig pa
maskinen og indhentede det tabte ter-
ren. Han havde zrligt fortjent sin an-
den plads, og bifaldet skyllede ned
over ham, da han siden fik overrakt
sin sglvpramie.

Sondagens konkurrencer:

17-arig sejrherre.
Der indledtes med de forste heats af
»Harelgkke-lobet«, og i slutheatet sej-
rede svenskeren Rydberg overlegent. I
det derefter folgende standardleb for
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350 ccm maskiner, hvori deltog lerda-
gens fire hurtigste ryttere, vandt den
17-arige svensker Allan Nilson efter en
spendende kamp med Bue Jensen,
Hasle, pa andenpladsen, Allan Nilson
viste god og sikker, men til tider lidt
for hard kersel, og han vandt de fleste
af sine lgb.

Ekspert-matchens styrt.

Ekspert-matchen, der var et opger
mellem stavnets fire hurtigste ryttere,
fik et meget dramatisk forlgb. Den
svenske korer Stig Silver ldnte Renne-
koreren Poul Mpllers Maskine, da
hans egen var i uorden. Moller advare-
de ham mod at presse maskinen for
hardt frem i svingene, men Silver op-
fattede ojensynligt ikke advarslen.

Han 12 klart i spidsen straks efter
starten, men allerede i det forste sving
var han ved at miste herredommet over
maskinen. Han fik dog rettet den op og
dronede for fuld omdrejning ned ad
langsiden, men i det naste sving sling-
rede han voldsomt, han broadsidede og
kurede derefter ud mod siden, hvor
han ternede mod afspzrringen og sam-
men med maskinen blev slynget ind pad
tilskuerpladserne. Han padrog sig en
svar hjernerystelse.

I stevnets afsluttende leb, standard-
handicap, hvori kampen stod med de
seks hurtigste ryttere i 350 og 500 ccm-
klassen, sejrede Yngve Roskvist, Sim-
rishamn, med Allan Nilson pa anden-
pladsen. Bue Jensen blev nr. 3 — straks
efter starten sprzngtes hans storste
gear, men han gennemforte lgbet pa et
lavere gear. Viggo Holm, der startede
med stort handicap, placerede sig som
TE5:

Resultaterne:

Lordagens lob.
Standardlgb 350 ccm: nr. 1 Henry
Holmkvist, BSA, Simrishamn, 2,03,0,
nr. 2 Bue Jensen, Rudge, Hasle, 2,03,3,
nr. 3 Jorgen Gornitzka, Matchles,
2,09,2.
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Standardleb 500 ccm: nr. 1 Lennart
Lovkvist, AJS, Simrishamn, 1,54,7, nr.
2 Viggo Holm, BSA, Rgnne, 2,07,2.

Specialleb 500 ccm: nr. 1 Niels E.
Rydberg, Kalmar, JAP, 1,46,6, nr. 2
Eyvind Petersen, JAP, Kgbenhavn,
1,48,0, nr. 3 Poul Moller, JAP, Ronne,
1551.8:

Standardlgb 500 ccm: (Dagens hur-
tigste ryttere) nr. 1 Levkvist 3,56, nr.
2 Viggo Holm 4,21.

Handicaplgb 350 ccm: nr. 1 Allan
Nielsson, Simrishamn, 2,08,5, nr. 2 Sv.
Aage Madsen, Kgbenhavn, 2,08,6, nr.
3 Kurt Olsson, Simrishamn, 2,11,3, nr.
4 Bue Jensen, Hasle, 2,13,0.
Special-handicap 500 ccm: nr. 1 Poul
Mpller 1,51,1, nr. 2 Stig Silver, Malmg,
1,51,3, nr. 3 Eyvind Petersen, Kgben-
havn, 1,51,5, nr. 4 Niels Rydberg, Kal-
mar, 1,59,3.

Handicapleb 500 ccm: nr. 1 Yngve
Roskvist, Simrishamn, 2,03,4, nr. 2
Lennart Legvkvist, Simrishamn, 2,09,0,
nr. 3 Erhardt Stenbakken, 2,11,7, nr. 4
Poul Larsen, Ronne, 2,17,2.

Seondagens lgb.

Harelokke-lgbet: nr. 1 Niels E. Ryd-
berg, Kalmar, 1,47,0, nr. 2 Sv. Aage
Andersson, Malme, 2,51,5, nr. 3 Stig
Silver, Malmg, 1,52,8.

Almindingslebet: nr. 1 Yngve Ros-
kvist, 1,56,8, nr. 2 Lennart Lgvkvist,
Simrishamn, 1,58,1, nr. 3 Mogens Gor-
nitzka, 2,00,2.

Venskabslgbet: nr. 1 Henry Holm-
kvist, Simrishamn, 2,00,0, nr. 2 Allan
Nilson, Simrishamn, 2,00,1.

Ekspertmatchen: nr. 1 Niels E. Ryd-
berg, sammenlagt tid for tre heats
5,21,0 og 12 points, nr. 2 Eivind Peder-
sen, Kgbenhavn, sammenlagt tid 5,31
og 8 points, nr. 3 Sv. Aage Andersson,
Malme, sammenlagt tid 5,33,9 og 7
points. :

Blandet standard-handicap: nr. 1
Yngve Roskvist 2,00,2, nr. 2 Allan Nil-
son 2,02,1, nr. 3 Bue Jensen 2,02,2.




15.000 til dramatisk motorleb pa

Naestved motorbane

Ny banerekord.

18-aarig svensk rytter — forste gang pa slaggebane — ude
for voldsomt styrt.

Nzastved motorbane (stadion) var
fyldt til bristepunktet den 21. august,
da banens 2. og sidste lgb i denne sz-
son kortes, og 15.000 tilskuere er in-
genlunde for hojt tal. Arranggrerne op-
fyldte ogsd fuldt ud lefterne om et
godt lgb med gode ryttere, det beviste
tiderne. Den svenske ekspert Géte Ohl-
sons voldsomme styrt i eksperthandi-
cappet var ved at gdelegge stemningen,
men han slap forbavsende heldigt fra
det.

Arrangprerne havde haft visse be-
tenkeligheder med fodboldkamp og
motorlgb paa samme eftermiddag, men
indtil kl. 16 gik der en tyk strem af
interesserede gennem tzlleapparaterne,
og efterhdnden var stadion en kompakt
menneskemasse, som man tilsidst ikke
kunne presse flere ind i.

Ny banerekord.

Lobet dbnedes med, at Kiehn Bertel-
sen, Ringsted, forsggte at sla banere-
korden, der var 1,29,4 (Peter Ander-
sen). Det gennemferte han fint med
1,26,7 pd sin specialmaskine.

Banens hurtigste tid fik ogsa en lille
tand. Den var hidtil 1,24,9, men i eks-
pertlgbets 2. heat ndede Aage Andersen
ned pa 1,24,3.

Eksperternes dyst.

Og sa startede lgbene igvrigt med
eksperternes 1. heat. Det var Henry
Andersen, Norge, Gote Ohlsson, Sve-
rige, og Aage Andersen, Danmark, der
skulle prove krafterne. Det blev vir-
kelig en dyst, idet de var hinanden ret
jaevnbyrdige.

Resultatet i 1. heat blev, at de place-
redes i den navnte rakkefolge med ti-
derne - henholdsvis 1,248 — 1,25 —
1,26,3.

I 2. heat blev billedet =ndret: Aage
Andersen nr. 1 (1,24,3), Henry Ander-
sen nr. 2 (1,26,9) og Gote Ohlsson nr.
38(1,27;19%

Og Aage Andersen holdt stillingen i
3. heat med tiden 1,25,5, nr. 2 Gote
Ohlsson 1,26,8 og nr. 3 Henry Ander-
sen 1,27,7, sidledes at Aage Andersen
vandt ekspertlgbet med 7 points, me-
dens Henry Andersen blev nr. 2 med 6
og Ohlsson nr. 3 med 5 points.

Svenskeren er kun 18 ir, og kerte for
forste gang pa slaggebane; ialt havde
han kort 5 motorleb.

Vandt Aage Andersen sidledes eks-
pertmatchen, mitte han dog i en ud-
fordringsmatch forinden give nord-
manden sejren, men differencen var ik-
ke stor, idet Henry Andersen havde
1,28,7 og Aage Andersen 1,28,8. Det var
dog nzrmest prasentationskersel, hvil-
ket tiderne viser.

I special a var det iser mellem Pe-
ter Nielsen, Slagelse, og Kiehn Bertel-
sen, Ringsted, at kampen stod. De skif-
tedes til at besaztte de to forste plad-
ser i 1. og 2. heat, men i 3. heat lgb
Kiehn Bertelsen af med sejren (1,32),
efterfulgt af Peter Nielsen med kun et
halvt sekunds forskel. Slutresultatet
blev imidlertid: Nr. 1 Kienh Bertelsen,
2 Peter Nielsen, 3 Jorgen Petersen,
Kobenhavn. Uno Jensen, Kgbenhavn,
havde varet en skrap konkurrent, men
gik ud med maskinskade.
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Hans Hansens come back.

I special b fik man Hans Hansen,
Nzstved, at se pi slaggebanen igen.
Han var ikke synderlig nervgs trods de
11 ars fraveer. Spandingen var sikkert
storst hos publikum, men Hans Han-
sen klarede sig pznt. I 1. heat blev han
nr. 3 (1,358), i 2. heat nr. 2 (1,36,6)
og endelig i sidste heat nr. 1 (1,36,5).

Slutresultatet blev, at Vagn Petersen,
Roskilde, blev nr. 1, Hans Hansen nr. 2,
Hans Wejling Nielsen nr. 3 og Helmer
A. Galle nr. 4 H. Hansen har meget
at nd, inden han rykker op igen i eks-
pertklassen, men det kommer nok, og
det gensynsbifald, han fik, ma bide op-
muntre og forpligte ham til at gore no-
get ved det.

Senior standard var et pznt stilfzer-
digt leb, hvor Leif Hirsborg gennem-
forte alle tre heats som vinder med
svenskeren Arthur Ovesen pi anden-
pladsen og Norton Hansen pi tredje-
pladsen. I slutheatet var tiderne hen-
holdsvis 1,36, 1,36,5 og 1,41,2.

I junior standard var der et par
styrt, og kun 2 af 6 ryttere gennem-
forte med tiderne 1,46 — 1,48,6! Ogsa
i 2. heat var der et styrt, men tiderne
blev lidt bedre — den bedste 1,40,7 (G.
Nordahl Andersen, Kalundborg). Ende-
lig i 3. heat fik samtlige ryttere gen-
nemfort legen, men tiderne var slgje:
Nr. 1 Nordahl Andersen 1,43,4, nr. 2
Kaj Larsen, Ringsted 1,44,9, nr. 3 Joer-
ges Bagger 1,46,4.

Ved slutresultatet placeredes Nor-
dahl Andersen som nr. 1, Arne Hedahl,
Ringsted, som nr. 2 og Kaj Larsen som
nr: 3.

Det dramatiske handicap.
Og sid ndede vi frem til eksperternes

handicap, der skulle blive stzvnets
mest dramatiske. Det var de tre eks-
perter Henry Andersen, Gote Ohlsson
og Tage Andersen, der startede, sup-
pleret af Kiehn Bertelsen, Peter Niel-
sen og Hans Hansen. Starttempoet var
voldsomt, og allerede i 2. omgang gik
det galt. Gote Ohlsson kom for langt
ud i det vestlige sving ved atletikba-
nen, korte op pd grasrabatten her, slog
et slag og kom igen ud pa slaggeba-
nen, hvor han styrtede, idet han kom
ind foran nordmanden, der mitte fore-
tage en akrobatisk mangvre for at
mildne sammenstedet. Svenskeren slog
en koldbstte og blev liggende, tilsyne-
ladende hardt medtaget. Han blev om-
gaende i ambulance bragt til sygehu-
set, hvorfra banelagen snart efter kom
tilbage med meddelelse om, at Ohlsson
var sluppet med en skramme pa den
ene albue. Han var blevet ramt i ma-
ven og havde tabt vejret, men ville
vere allright om en time. Det lettede
hos publikum, og si kunne arrangerer-
ne afvikle handicapet, hvor man nu
skod Vagn Petersen ind. I denne om-
gang gled nordmanden og Hans Han-
sen ud af maskinskade, og resultatet
blev: 1 Kiehn Bertelsen 1,33,7, nr. 2
Vagn Petersen 1,34,7, nr. 3 Peter Niel-
sen 1,35 og nr. 4 Aage Andersen 1,35,4.
Hans Hansen havde igvrigt ikke store
chancer i dette lgb.

Svenskerens uheld ber formentlig gi-
ve anledning til visse overvejelser ved
arrangementer. Han var nemlig ikke
den eneste rytter, der var oppe pa
graesrabatten; der er ingen tvivl om,
at det forvirrer rytterne, at hegnet ik-
ke folger slaggebanen hele vejen rundt.

Kgr til bogtrykkeren paa Nyvej og bestil Deres tryksager

Alle slags tryksager udfgres

BOGTRYKKERIET

ANTIKVA 4

Nyvej 16 . C 2391 - 4786
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For 1. Gang

DANSKE

BAKKEMESTERSKABER

i VOLK MOLLE ved Randers

LORDAG d. 1. oltober kl. 10: Trzning og udtagelse.

SONDAG d. 2. oktober: Kampen om Danmarksmesterskaberne.

Reservér den forste weekend i oktober til denne
store motorsportsbegivenhed.

SPECIELT TIL

ANNONCORERNE:

De har nu bladet i > MOTOR OG SPORTYX,
Danmarks Motor Unions officielle —
og eneste — medlemsblad.

Det udgir i 7.500—8.000 eksemplarer og ma sa-
ledes regne med en lzserkreds pa ca. 25.000—
30.000.

Hvert eneste eksemplar kommer i henderne pa
en eller flere lzsere, for hvem motorkoretojet
er en — man kan nesten sige hellig — livs-
interesse. For d em og deres motorkoretoj er
det bedste ikke for godt.

Har D e en vare, De kunne gnske praesenteret for
denne kreesne skare af virkelige kendere, da er
stedet, hvor De skal henlede opmaerksomheden pé
Deres firma, det blad, der gar direkte til denne
store forbrugerkreds —

MOTOR OG SPORT

Danmarks Motor Unions
officielle Medlemsblad.
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De fynske banemesterskaber i Bogense Motor Klub

Bogense Motor Klub afholdt banelgb
den 7. august, hvor de fynske bane-
mesterskaber blev afgjort.

I Special deltog Svend Jensen, C. O.
Jensen, Svend Nissen, Svend Aage Ras-
mussen, Herlgv Gitz og Niels E. Niel-
sen. Der blev fra starten lagt op til
det helt store sus. Det medforte, at de
to favoritter maitte udgi, idet Svend
Jensen gav for meget gas i starten og
gik bagover med maskinen, som der-
efter pakerte C. 0. Jensen og som folge
deraf korte i hegnet.

Heldigvis slap de begge godt fra
uheldet, men ingen af dem kom til
start mere pd grund af maskinskade.
Det blev Niels E. Nielsen, der hjem-
tgrte mesterskabet efter -en blzndende
korsel.

I Senior Standard deltog Ejvind Han-
sen, Poul Kalgr, Robert Rasmussen,
Poul E. Petersen og Niels E. Nielsen.
Det blev et meget spxzndende lgb, idet
Ejvind Hansen og Poul Kaler 13 side
om side, det var ikke til at sige, hvem
af de to korere, der skulle vinde, men
det blev Ejvind Hansen, der blev fynsk
mester,

I sidevogns-klassen deltog 4 korere:
Svend Schmidt, Gustav Eriksen, Svend
Poulsen og Lisbjerg Jorgensen. Det

blev Svend Schmidt, der vandt efter et
godt lgb.

Der blev ogsd kert en Expert-Match
mellem Aage Andersen, Svend Nissen,
Svend Aage Rasmussen og Niels E.
Nielsen. Der blev kort meget hirdt, og
lgbet vandtes af Aage Andersen.

I Junior-lobet var det Asger L. Chri-
stensen, der dominerede.

I lobets 20 afdelinger placerede fol-
gende korere sig:

Experter
Aage Andersen 3,34,5
Niels E. Nielsen 3,40,1
Special
Niels E. Nielsen 1,48,5 Fynsmester
Svend Nissen 1,49,3

Sv. Aage Rasmussen 1,50,6

Senior Standard
Ejvind Hansen 1,56,0 Fynsmester
Poul Kaler 1,56,4
Robert Rasmussen 2,00,2

Sidevogn
Svend Schmidt 2,17,4 Fynsmester
Lisbjerg Jorgensen 2,20,8

Juniores
Asg. L. Christensen 4,04,9
Carlo Hansen 4,05,4
Svend Nielsen 4,13,6

De fynske
banemestre:

Svend Schmidt
i Sidevogn,
Ejvind Hansen,
Standard,

Niels E. Nielsen
i Special.




Speendende dyster
i de jydske
kortbane-mesterskaber

Drabeligt opger mellem
Blumensaadt og Knud Nielsen.

De jydske mesterskaber pa kort bane
kortes sondag den 31. juli pa Hem
Odde med Aarhus Motor Klub som
arranger.

Der var anmeldt 52 deltagere, men
trods det store antal korere afvikledes
lobene hurtigt og prezcist, og ledelsen
for A. M. K. fortjener ros for det fine
arrangement. Pa godt to timer var lgbet
gennemfort, og publikum var vidne til
flere hirrejsende situationer mellem de
godt matchede korere. I 250 ccm-klas-
sen forte Preben Pedersen, Silkeborg,
sidste ars mester, til sidste sving for
mal, men her lykkedes det Henry So-
rensen, Silkeborg, pad sin B.S.A. at
presse sig foran og blive jydsk mester
i tiden 1,34,2.

Ved de indledende heats for 350 ccm
var N. O. Jensen, Aalborg, og Ib Niel-
sen, Skive, Nr. 1, men i slut-heatet sej-
rede Ib Nielsen, Matchless, og blev
jydsk mester i tiden 1,25.

I klassen indtil 750 ccm var der et
drabeligt opgor mellem vinderne fra de
indledende heats, N. Blumensaadt og
Knud Nielsen, begge Aarhus. Det blev
det mest spazndende lgb, der laznge er
set, og var Blumensaadt ikke styrtet
pa sin B.S. A, er der vist ingen tvivl
om, hvem der var blevet jydsk mester,
nu blev det Knud Nielsen, Norton, der
fik laurbzrkransen og blev jydsk me-
ster andet ar i trzk. Tiden var 1,25.

Special-klassen blev knapt sd span-
dende, idet Borge Morck, Kolding, fik
Maskinskade, og Bent Jensen startede
ikke. De indledende heats vandtes af

Kaj O. Nielsen overreekker Henry Serensen
(250 ccm) laurbeaerkransen.

Willy Andersen, Kolding, og Peder
Andersen, Esbjerg. Slutheatet vandtes
af Willy Andersen, som blev mester i
Tiden 1,20,5.

Sidevogne indtil 600 ccm. Indledende
heats vandtes af Vagn Poulsen, Hor-
sens, Triumph, og Kresten Krestensen,
Aarhus, Norton, der var stort mande-
fald, men ingen alvorlige styrt. Slut-
heatet vandtes af Kr. Krestensen i tiden
1,25,4.

Sidevogne over 600 ccm. Indledende
heats vandtes af Carlo Jensen, Aarhus,
og Thorkild Sorensen, Horsens, begge
pa H.R.D. men i slutheatet sejrede

Kresten Krestensen og Dalsgaard i hard kamp.
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En spendende situation under lgbene.

Thorkild i den fine tid 1,22,8 og blev
jydsk mester.

Alle sejsherrerne korte aresrunde
med deres store, flotte laurbaerkranse

og blev steerkt hyldet. I en onskematch
mellem Knud Nielsen og Blumensaadt
sejrede sidstnzvnte i tiden 1,24 mod
Knud Nielsen 1,24,9.

Kvist.

®”

Det fornemme britiske merke ROVER
ventes den 28. september at ville lan-
cere en revolutionerende ny model. Af
denne arsag har fabriken i nogen tid
standset produktionen.

A

Viborg Motor

Ny rekord. — Et par dramatiske Styrt,
men uden alvorlige folger.

Mellem 6000 og 7000 mennesker var
til motorleb i Kirkedalen ved Lovel den
7. august. Skraningerne omkring motor-
banen var tzt besat med mennesker, og
ogsa pa bakketoppene var der fyldt
med folk. Vejret var ideelt, og staevnet
blev afviklet uden alvorlige uheld. Ro-
bert Nellemann, Randers, havde et
styrt i seniorernes handicap, og i faldet
slog han den ene ankel ret slemt, men
dog ikke mere, end at han kort efter
satte sig i sin Midget og prasterede
tre bleendende lgb. Uno Jensen var ogsa
ude for et dramatisk styrt. Det var i
senior standards tredie afdeling. Han
forte hele lgbet og havde de bedste
chancer for at vinde, men i svinget gik
gasspjxldet fast, og da han ikke kunne
tage farten af maskinen, valgte han at
smide den, hvorefter han rullede rundt
i fire—fem kolbgtter. Det si farligt
ud, men han kunde dog rejse sig straks
efter.

Lgbene indledtes med banerekordfor-
sog, det lykkedes svenskeren Gosta
Sanderholm at sld Bent Jensens bane-
rekord pa 1,254 og fik stzrkt bifald.
Den nesthurtigste tid under stevnet
blev opnaet af Orla Knudsen, Koben-
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havn, som i nationernes ekspertlgb kor-
te pa 1,26,7. Henry Kj:aergaard, Skive,
forsggte i et standardlgb at aflive den
banerekord, som Robert Nellemann sat-
te ved motorlebet i Kirkedalen den 12.
juni i Aar og som var pa 1,34,5. Det
lykkedes ikke, men der manglede dog
ikke ret meget. Kjaergaards tid blev
1,34,8.
Resultaterne:

I ekspertklassen blev resultatet af de
tre afdelinger, at Orla Knudsen, Ko-
benhavn, vandt med 18 points. Hans
Enghborg, Sverige, blev Nr. 2 med 15 P.
og Gosta Zanderholm nr. 3 med 11.

I senior standard blev rakkefglgen:
Knud Nielsen, Aarhus, 18 p., Robert
Nellemann, Randers, 15 og Henry Vor-
re, Viborg, 11.

Senior special: Jorgen Nielsen, Ko-
benhavn, 17 p., Helge Hansen, Arhus,
12 og Uno Jensen, Kgbenhavn, 11.

Juniorklassen, i hvilken det udeluk-
kende var Viborgkorere, der startede:
Niels Ostergaard 18, Jorgen Dons 14
og Soren Juul 13.

Ekspertklassen: Handicap: Reider
Jensen, Norge, 1,36,7, Helge Hansen,
Arhus, 1,38,2. Jorgen Nielsen, Koben-
havn, 1,38,3.




Senior standard og junior handicap:
Henry Kjzrgaard, Skive, 1,47,2, Knud
Nielsen, Arhus, 1,50,3. Sondergaard Jen-
sen, Viborg, 1,50,9.

Sidevognslpob: Rasmus Kornum, Al-
borg, 10 p., Kr. Krestensen, Arhus, 8 og
Vagn Poulsen ,Horsens, 7.

De sma midgetcars gav en meget
spendende konkurrence, og resultater-
ne blev: Robert Nellemann, Randers,

11 points, Svend Andersen, Arhus, 10
og Svend Aage Thomsen, Randers, 6.

Sidevogns-handicap: Kr. Krestensen,
Arhus, 1,52,4, Rasmus Kornum, Alborg,
1,54,2, Vagn Poulsen, Horsens, 2,00.

Midget-handicap: Svend Aage Thom-
sen, Randers, 1,48,5, Robert Nellemann,
Randers, 1,55,4 og Svend E. Andersen,
Arhus, 1,58,3.

TO NYE REKORDER
1 Kolding

Vejle og Omegns Motorklubs lgb pa
jordbanen ved Kolding den 21. august
blev en stor sportslig sukces, og de
godt 2000 tilskuere fik ikke lov til at
kede sig et gjeblik. Et par styrt mang-
lede heller ikke. Det var i ekspert-race,
hvor Erhard Fisker valtede i et sving,
og Lindegaard Petersen, Esbjerg, der
kom drenende umiddelbart efter, ikke
kunne undgd en pakersel. Hans maski-
ne gik lige hen over Erhard Fisker,
hvorefter den valtede og koreren blev
slynget af. Det sd meget dramatisk ud,
men ingen af de to korere kom noget
alvorligt til. Erhard Fisker forstuvede
det ene ben, men det var ikke nedven-
digt at bringe ham til sygehuset. Lin-

degaard Petersen slap med nogle droje

knubs.

I samme lob styrtede den hurtige
Kolding-kerer Borge Morch. I et sving
kunne han ikke fi gassen taget af sin
maskine, og han blev derfor nodsaget
til at kaste sig trods den meget staerke
fart. Han blev slynget et par meter op
i luften, og da han atter ndede jorden,
blev han pikert af sin racer. De til-
ilende ventede at finde Borge Morch
hardt kvastet, men som ved et under
var han ikke kommet noget til.

Endelig styrtede Erik Sorensen i et
af dagens forste lgb, men de efterfsl-
gende ryttere niede at dreje udenom.

Iovrigt blev der sat to nye banere-
korder. I ekspertklassen korte Orla
Knudsen, Kegbenhavn, i den blandende
tid af 1,25 min., hvilket er hele 6 sek.
bedre end den gamle rekord, der inde-
havedes af Peter Andersen, Brons. Kaj
Holck Mogensens rekord for standard-
maskiner holdt heller ikke. Den forbed-
rede Vitus Kelvang, Kolding, til 1,39
min.

Resultater:
Senior standard: 1. Vitus Kelvang,
Kolding, 13 points. 2. Aksel Iversen,
Kolding, 12 points. 3 Kurt Lauritsen,

Kolding, 10 points.

Ekspert race: 1 Orla Knudsen, Ko-
benhavn, 15 points. 2. Villy Andersen,
Kolding, 8 points. 3. Erhard Fisker, Kg-
benhavn, 7 points.

Sidevogns Ekspert: 1. Thorkild Seo-
rensen, Horsens, 8 points. 2. Hans Niel-
sen, Haderslev, 7 points.

H. Dalsgaard,
Viejle o

Sidevogns standard:
Vejle, 6 points. Jandriska,
points.
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Villy Andersen og Lindegaard Pe-
tersen korte dgdt Lob i en gnskematch.
De noteredes for tiden 1,37,2. En on-
skematch for to standardkorere blev
vundet af Vitus Kelvang foran Kurt
Lauritzen. Kelvang korte lgbet pa
1,46,9. En enskematch i sidevognsklas-
sen vandtes af Hans Dalsgaard, Vejle,
foran Carl Christensen, Esbjerg.

Solo Handicap: Kurt Lauritzen (145
m handicap), 2. Lindegaard Petersen
(325), 3. Sv. Aa. Jespersen (100), 4.
Orla Knudsen (420).

Sidevogns handicap: 1. H. Dalsgaard,
2. Thorkild Serensen, 3. Carl Christen-
sen.

Hjerring Motor Sport

Lordag den 6. august kerte vi et
rodeo for Vra idratsforening pa sta-
dion i Vra, hvor 12 af vore keorere bol-
trede sig med deres maskiner imellem
forhindringerne. Alt forlgb planmaessigt
og glat uden uheld af nogen art.

Efter lobet var der pramieuddeling
pa Centralhotellet og placeringerne
blev folgende:

1. Fred. Amtsbiller, Nimbus ...... 1.41.5
2. William Jensen, Nimbus ...... 1.41.9
3. Jorgen Ejstrup, B.M.V. ...... 1.44.4

4, Henning Hansen, Nimbus ... 1.44.5

Sondag den 14. august korte vi et
rodeo pa markedspladsen i Hjorring i
stedet for det berammede bakkelsb, og
det viste sig at vere en god idé, da
der var mindst lige s stort et publi-
kum som til bakkelgbene og udgifterne
var ikke naer si store, si det blev et
vellykket lob — bade sportsligt og
gkonomisk. Der kom en skilling i kas-
sen til hjzlp til en ny bane, som ube-
tinget er tidens lgsen.

Lgbet blev kort i fire klasser, hvoraf
seniorklassen forst blev oprettet pi
selve lobsdagen, idet der meldte sig
4 seniorkerere uden for programmet.

Ved en middag om aftenen pi mar-
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kedsrestauranten for korere og del-"

tagere foretog formanden, Chr. Hest-
haven, premieuddelingen. Dagens bed-
ste tid fik Busser Christensen, H.M.S.,
i tiden 1.08.4. De to hurtigste starter
sammenlagt gav folgende resultat:

Under 500 ccm:

1. Holger Vestergard, Hj.m.s. ... 2.33.2
2. Kjeldsen Nielsen, Hj.m.s. ... 2.34.6
3. Leo Gjode, Skagen m.s. ...... 2.34.8
4. Henry Carlsen, Thy m.s. ...... 2.35.7
5. Poul Nielsen, Skagen m.s. ... 2.38.1
Over 500 ccm:
1. Erik Carlsen, Nordj. m.s. ...... 2.27.3
2. Svend O. Andersen, Nordj. m.s. 2.28.2
3. Villiam Jensen, Hj.m.s. ...... 2.33.3
Senior:

1. Asmund Larsen, Hjm.s. ...... 2.24.2
2. Gorm Hjortlund, Nordj. m.s. 2.27.9
Sidevogn:

1. Jorgen Ejstrup, Hjm.s. ...... 2.29.0

NB. Husk der er klubmode pa café
Vendsyssel den forste tirsdag i ma-
neden kl. 20.00 pr. G.H.

Motorleb ved Hem Odde

Pa banen ved Hem Odde afholdtes
den 21. aug. et stort motorlgb med del-
tagere fra hele landet. Specialklassen
vandtes af Helge Thomsen, Arhus,
standardklassen af Knud Hansen, Ar-
hus, den internationale specialklasse af
Bent Jensen, Arhus. Den svenske kgrer
Gosta Zanderholm knazkkede midt un-
der lobet sit styr, men formiede at
holde sin maskine, si der ingen ulyk-
ker skete. Han var dog derefter afski-
ret fra videre deltagelse. Den lille side-
vognsklasse vandtes af Kresten Kre-
stensen, Arhus, og den store sidevogns-
klasse af Jens Nielsen, Silkeborg. Et
australsk forfolgelsesleb over 10 om-
gange vandtes af Knud Nielsen, og et
specialhandicap af Helge Hansen, Ar-
hus, og Hans Weiling, Kgbenhavn.

Vore annoncgrer stogtter 0S og VORE interesser —




3000 TIL MOTORLOB

Henved 3.000 mennesker overvarede
motorlgbet pd Aabenraa stadion den 17.
juli. Som arranger stod Aabenraa og
Sonderborg Amters Motorsportsklub,
og stzvnet 3bnedes af viceborgmester
Weiss. Lobene var spzndende og blev
en sportslig sukces.

Indledende forsggte -3 af korerne at
sxtte banerekord med flyvende start. I
special-klassen keorte C. O. Jensen, Ej-
by St., de 4 omgange pid 1.23.9, og i
standard-klassen korte Aage Iversen,
Sonderborg pa 1.38.0, medens hans
yngre bror, Holger Iversen, brugte
1.40.0.

C. O. Jensen, Ejby st., var klar favo-
rit. 1,. heat vandt han i dagens bedste
tid, 1.28.7, foran Lindegaard-Petersen,
Ribe, der korte pd 1.31.8. I 2. heat blev
han nr. 2, %10 sekund efter Peter An-
dersen, Brons, og da han efter starten
i 3. heat 1a godt placeret i et samlet
felt, ansd man ham for sikker vinder
af sin klasse.

Uheldet var imidlertid ude efter ham,
idet han i udgangen af det nordsstlige
hjorne af banen maitte smide sig for
ikke at pikere Peter Andresen, der var
styrtet umiddelbart foran. Han fik for
denne konduitehandling en pramie,
men mistede en sikker 1. plads.

Resultatet blev, at Lindegaard Pe-
tersen, Ribe, blev nr. 1 med 9 points,
medens Peter Andersen og C. O. Jen-
sen fik hver 7 points.

Dramatisk styrt.

I >ssenior-standard« vandt Robert
Rasmussen, Sendersg, alle tre heats og
dermed sin klasse med 12 points. Nr. 2
blev Borge Petersen, Aarhus, med 8
points, og Holger Iversen, Sonderborg,
og Sv. Aa. Jespersen, Kolding, blev nr.
3 og 4 med hhv. 5 og 2 points.

pé Aabenraa stadion

Under 3. heat skete i ovrigt et dra-
matisktisk styrt, idet Sv. Aa. Jesper-
sen korte ind i banens indhegning.
Borge Petersen, Aarhus, der kom umid-
delbart efter, styrtede ligeledes, og i en
sky af stov hvirvlede mznd og maski-
ner hen ad slaggebanen. Ingen af dem
kom dog noget til, og Borge Petersen
fik hurtig fat pa sin maskine og fort-
satte lobet.

Bedste tid i denne klasse faldt i 2.
heat, da Robert Rasmussen korte pa
1:36.7.

»Senior-special<-klassen vandtes af
N. Blumensaadt, Aarhus, foran Aage
Iversen, Sgnderborg. Pointtallene var
11 og 7, og bedste tid havde Aage Iver-
sen i 2. heat med 1.37.7. I 3. heat var
Aage Iversen s3 uheldig at styrte pa
den sydlige langside, og han mistede
derved sin vinderchance. Styrtet sa
uhyggeligt ud, og det varede noget, in-
den Aage Iversen kom helt til hagter-
ne igen.

»Junior-klassen« vandtes klart af A.
L. Kristensen, Langeskov, der viste sig
som en udmarket korer. Han vandt alle
3 heats, der i ovrigt forlsb uden mind-
ste uheld. Nr. 2 blev Aksel Iversen,
Kolding, 3. Gunnar Kj®r Jensen, Fre-
dericia, og 4. Thun Christensen, Ha-
derslev.

Handicapleb og pokallgb.

Efter to indledende handicap star-
tedes et slut-handicap med de seks
bedste korere: Holger Iversen med et
metertilleg pi 0, Jeppe Ussing, Borkop,
metertilleg 30, Borge Petersen, 50, Ro-
bert Rasmussen 80, Lindegaard-Peter-
sen, 150, og Niels Nielsen, Bogense.
Lobet vandtes af Holger Iversen i ti-
den 1.41.4, 2. Robert Rasmussen, 1.42.6,
3. Lindegaard-Petersen 1.43.0.
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FRA KLUBBERNE

Motorklubben »Vestfyen«

Tirsdag den 2. ds. afholdt vi med-
lemsmede p& Frobjerg, der var modt
alt for fa medlemmer, men vi havde
trods alt en god aften sammen. Vi an-
moder vore medlemmer om at made til
disse aftener, da der ofte er ret vigtige
ting pad programmet.

Sondag den 14. ds. havde vi udflugt
til Baaringskov. Vi startede med ma-
ster fra Frobjerg, og der var ca. 15
koretojer, og vi havde det forngjelig-
ste kaffebord, vi har haft i lange tider.

Efter bordet var der en orienterings-
ovelse i skoven. Deltagerne matte den-
ne gang benytte apostlenes heste, og det
blev en morsom gvelse. Bedste dame i
ovelsen var Inger Andersen, Gelsted,
og bedste Herre N. J. Nielsen, Bar-
lpse. Derefter holdtes en lille bakke-
prove, og her var der rig lejlighed til
at vise sine evner. Bedste motorcyklist
var Hans Skovgaard, og de to del-
tagende biler var lige hurtige.

Da det var overstiet, spistes de med-
bragte klemmer ved et hyggeligt af-
tensbord. Scharfe fortalte nogle gode
historier og causerede lidt over klub-
bens liv og levned. Han takkede
sportsudvalget for den fine udflugt og
takkede ligeledes Foxholm for arbej-
det for klubben og udbragte et leve
for ham.

Dagen sluttede med et forngjeligt
bal, men da flere havde smiborn med,
sluttede festen ret tidligt. Alt i alt var
det en god dag, som vi hiber kan gen-
tages.

Seborg og Omegns Motor Klub

Treeningen i grusgraven ved Kr.
Varlgse er nu afsluttet for i ir. Der
har varet afholdt seks trzningsaftener,
fordelt over de tre sommermaneder,
og ikke mindre end halvfjerds kerere
fra tre klubber deltog med liv og lyst
i treningen. Klubben har siledes haft
gleede af arrangementet, og kan med
tilfredshed se den kommende trial-sz-
son i meade.

De bedste trzningstider i soloklas-
sen opndede Ove Madsen, derefter kom
i nexvnte rakkefolge: Adage Morck,
Verner Rasmussen, Erik Christiansen
og Svend Josephsen. I sidevognsklassen
blev det bedste resultat opnaet af
Carlo Jensen.

Det vil blive interessant at se, om
ikke nogle af disse navne skulle figure-
re pa resultatlisten ved BSA-klubbens
trial.

Den lille orienteringsovelse ved Lyn-
ge den 7. august fik folgende resultat:
1. Ove Madsen. 2. N. O. Christensen.
Sidevognsklassen: 1. Frederik Asmus-
sen. 2. Kjeld Jensen.

Lordag den 17. september afholder
klubben i fallesskab med M.K.O. og
L.O.M. en fest pA Gimle (rode sal)
kl. 19,30. Adgang til festen fir man
ved aflevering af en pakke ved indgan-
gen til en mindste veerdi af 1 kr. Der
bliver auktion, preemieuddeling og dans.

Felix.

Et pokallgb, hvori deltog de to bred-
rc Holger og Aage Iversen, vandtes af
Holger Iversen i tiden 1.40.4 — ngj-
agtig eet sekund hurtigere end brode-
ren. Et andet pokal-lob om Aabenraa
byrdds pokal vandtes af Rob. Rasmus-
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sen i 1.36.4 foran Blumensaadt, 1.39.4,
og Aage Iversen, 1.46.0.

I en onske-match startede Blumen-
saadt, og Robert Rasmussen vandt paa
1.381.1 — 1,7 sek. hurtigere end aar-
husianeren.

Vore annoncgrer stotter 0S og VORE interesser —




Fyens Motor Sport

Sommerudflugt den 7. august gik i ar
til Randboldal med start fra Odense
kl. 9 morgen. Der var ca. 100 deltagere.
Frokosten blev indtaget i Randbgldal
kro, hvor klubben inviterede pa efter-
middagskaffe. Efter frokost var der
postkasselgb, hvor fru Jespersen tog
damernes 1. premie og Ole Larsen her-
rernes 1. pramie. Deltagerne havde
derefter lejlighed til at bese de skonne
omgivelser, inden turen fortsattes til
Norre Aby hotel, hvor der serveredes
en overdddig middag. Under spisningen
var der underholdningsmusik, og sene-
re var der lejlighed til dans.

Ialt en sardeles vellykket tur be-
gunstiget af det gode vejr, en tur som
blot endnu flere medlemmer burde have
deltaget i.

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Fra og med oktober manedsmede i
Borgerforeningen. Se ieovrigt august-
nummeret. Bestyrelsen.

Harley Davidson Klubben

Nu er vi igen begyndt pa vore klub-
aftener, og den naste bliver den 6. sep-
tember kl. 19.30 prc. i »Aldershvile«
slotspavillon samt den 20. september i
»@rholmx,

Klubturen den 18. september til
sKarlebo« er flyttet til den 11. sep-
tember grundet automobil-lgbet ude i
lufthavnen.

Lordag aften den 10. september har
sportsudvalget betzenkt os med en trae-
ningspvelse, men narmere herom pa
klubaftenen.

Torsdag den 22. september KI. 20 i
Jernbanecafeen har klubben generalfor-
samling, og der mi vi alle mede op og
vaere med til at bestemme klubbens ar-
bejde ud i fremtiden.

Pa Gensyn!

Angelo, Kastrup 1913.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Lordag den 17. september kl. 19.30
praemieuddeling og pakkefest i rogde sal,
»Gimle«. Der uddeles premier for lo-
bene i Kirke Verlgse; hver deltager ma
medbringe en pakke til mindst 1 krones
verdi. Efter auktionen gratis dans. —
Soborg og Lyngby meder ogsda denne
aften, sid vi skal nok fa en forngjelig
aften.

Sondag den 18. september kl. 9.30
klubtur; modested Slangerupbanen. Om
eftermiddagen keorer vi et postkasselsb,
hvor alle kan deltage.

Sondag den 9. oktober kl. 9.00 klub-
mestertrial; vi starter fra Slangerup-
banen og korer samlet til Smerum Kro,
hvor vi spiser frokosten. Etaperne lig-
ger samlet pid Schafergirdens jorder.
Efter trialet samles vi igen pa kroen
til kaffen og far resultaterne.

Onsdag den 19. oktober kI. 19.30 ge-
neralforsamling pa »Gimle«.

Lordag den 5. november kl. 19.00 op-
forer klubben sin arlige revy i den
store sal pa »Gimle«. Hvis vi indenfor
klubben har damer og herrer, som vil
medvirke i revyen, bedes henvendelse
snarest rettet til Taga 4180, efter kl. 18
Taga 324 u.

Med sportslig hilsen
Kyhnauv-Andersen.

Glostrup og Omegns Motor Klub

Den 7. august 1949 afholdt klubben
dameorienteringsovelse om formidda-
gen. Lobet blev vundet af frk. Svend-
sen med fru Schultze pa andenpladsen.

Om eftermiddagen kortes klubbens
bakkemesterskaber, som blev vundet af
Svend Windelbak, A.J.S. i tiden 16,8.
Nr. 2 blev Gunnar Jacobsen, Nimbus, i
tiden 17,1. I et ekstra forsegg korte W.
Strandgird Petersen op i tiden 15,6.
Efter lobene var vi en tur ude at sejle
pa Roskildefjorden i 2 fiskerbade. Det
var en god tur.
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Den 17. sept. 1949 afholder klubben
aben orienteringseovelse. Alle er vel-
komne. Der startes fra »Slimminge
Kro«. Anmeldelsesblanketter vil blive
udsendt til klubberne, og hver enkelt
korer vil fia besked om, hvorndr han
skal starte. Hvis nogle af klubberne
vil stotte os med kontroller, vil vi ve-
re dem meget taknemmelige.

Henvendelse kan ske til — ligesom
oplysninger kan fids hos — kasserer
Jensen, tlf. Glostrup 725.

Gunnar.

Sports Motor Klubben
»Kebenhavn«

S. M. K.s skovtur den 7.—8., ud i det
bla med start fra Slangerup-banen, blev
en helt igennem vellykket tur. Der var
moedt 23 koretgjer og ca. 50 personer.
Turen gik, med formanden som forer,
igennem Nordsjzllands snoede og krgl-
lede biveje og endte ved Roskilde
Fjord, hvor vi spiste den medbragte
mad i det gronne. Hvorefter der var
soppetur ud til en af de sma oger i fjor-
den (hvor en badedragt havde varet pd
sin plads fremfor at g4 i vandet med
tejet pa).

Derefter gik turen til Svogerslev
Kro, hvor der var fzlles kaffebord.

Afslutning pd Gershoj Faergekro med
falles spisning.

Treeningen pid banen i Vallensbzk
foregar nu hver lgrdag eftermiddag fra
kl. 13—18 og ikke om onsdagen mere.
(Husk stadig: Rolig til- og frakersel!)

MOTORCYKLE REPARATORER

Kobenhavn ¥

VELOCETTE Excelsior-Henderson
Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F. —
Centr. 6581. — Reservedele - Tilbeher

JAVA CZ ERIK ORTH
Lyngbyvej 36 . Telf. C. 12375

Aarhus

ROYAL ENFIELD
Special-Vaerksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIf, 12559

Koge

A.J. S. Herluf Christiansen

Ngrregade 39 — Specialvarksted for
Motorcykler — Motorcykle Kdresko's

Odense

A.J.S8. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Bemark: Det forste orienterings-
ovelse i efterdrsszsonen vil blive kert
forst i september.

Nearmere meddelelse pa banen eller
hos bestyrelsen.

Formentlig begynder vore klubafte-
ner i Griffenfeldtsgade 6 igen sidst i
september, men derom ogsd neermere
besked pa banen.

S. W., Taga 6139 v.

Danmarks Motor Union: prasident fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54, Tlf. Eva 5068.
Viceprasident Vald. Hoffmeyer. Sekretariat: Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 —

5966.

Fyens Motor Union: Formand, kerelerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415. Sekretariat: Jern-

banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tlf. 6762. —
Kasserer: Egon Nielsen, Graven 17, Horsens, tlf. 820. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglveerksallé 13, Alborg.

Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Saxkebing.

Sjeellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV. —
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktion: Carsten Meyer Petersen (ansvarh.), Vingaardsallé 16, Hellerup. Telf
Helrup 3410. Ekspedition: Valbygaardsvej 26, Kobenhavn-Valby. Valby 99—5966
Annonceekspedition: Einer Ulrich Reklamebureau A/S, Kultorvet 2, C. 3133.
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Naturligvis med AC Taendror!

LUCKY LADY
tanker i Luften!

Non-stop ... Jorden rundt...
371.800 km... 94 Timer... alle Rekorder slaaet!

»Lucky Lady« fra USA’s Luftvaaben flgj
fornylig Jorden rundt paa en 94 Timers non-
stop Tur, og AC Tendrer sergede for Teen-
dingen i de fire gigantiske Motorer — fra
Start til Slut — wusvigeligt og praecist! DE
skal maaske ikke Jorden rundt, men ogsaa i
en Bil, en Motoxcykle, en Baad ellex en Trak-
tor vder AC Tandrer samme sikre Service.

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A]S - K@BENHAVN ¥V




