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MOTOR oy SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION
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LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1949 AUGUST 4. érgang

Sd er det logb kort....

— og arrangorerne kan ande lettet op. Alt klappede si pracist og ideelt, som .
man kunne onske sig det. Dette skyldes i forste rekke politi- og andre myndig-
heders forstielse og medvirken, arrangorernes rolige og suverzne beherskelse
af selve lobsarrangementet og sidst — men ikke mindst — en helt igennem smuk
08 sportsmandsmessig korsel af de deltagende ryttere.

Dette kan altsammen ikke undgi at virke som en god propaganda zkke blot
for den arrangerende klub og dens hjemsted, Koge, men ogsi for mo to rspor-
b et .
Vi i Danmarks Motor Union gleder os naturligvis navnlig over den good-
will, som et si sukcesrigt gennemfort lob betyder for motorsporten. P4 en stri-
lende hojsommerdag, hvor mange andre store sportshegivenheder (herunder me-
Sterskaber) over hele landet, og iovrigt et forfriskende badeliv, i rigt mal kaldte
pd publikum, Iykkedes det motorsporten at samle op imod 40.000 mennesker
omkring den solbagte landevejs-hastighedsbane i Koge. Det er 3—4 gange - sa
mange mennesker som det hidtil storste antal, der har varet samlet i Koge og
3—4 gange s4 mange som byens normale indbyggerantal. Det sker yderst sjzl-
dent, et sportsstzvne samler si mange mennesker i Danmark — og mon det
tidligere er sket, at et sportsstavne i provinsen har kunnet monstre si mange
tilskuere? Vi tror det ikke.

Og derfor kan et sidant sportsstzvne ikke undgd at samle en umadelig (og
umdlelig) goodwill omkring den smilende og friske sommerby Koge og om-
kring motorsporten.

Den goodwill motorsporten gennem et si vellykket arrangement opnar,
rekker langt videre end til de henved 40.000 tilskuere, som blev delagtiggjort i
den sportslige oplevelse, lobet i sig selv var — denne goodwill kan ikke undga at
virke ind ogsd pd de myndigheder, som i si mange henseender har motors por-
tens og motorkorslens ve og vel i deres haender. Den goodwill, der er
opnaet ved at det lykkedes at stable et motorstzvne pa benene,” der kunne samle
40.000 tilskuere — eller I pct. af samtlige landets indbyggere — er en goodwill,
der i sidste instans sldr igennem til gavn ogsi for de ca. 40.000, der modte op —
nemlig gennem den velvilje, der med dette stzvne skabtes hos myndighederne.

Et stort lobsarrangement er heldigt afviklet. Arrangorer og ryttere har hostet deres
erfaringer. Resultatet synes at opmuntre og give mod til at tage selv de storste op-
gaver op. Motorsporten nyder stor popularitet og yndest. I den sidste maned har



f. eks. over 100.000 mennesker overvaeret motorcykle-grand prix’et i det lille land
Schweiz og over 100.000 tilskuere sa motorcykle-grand prix’et i det lille land Holland.
I de nzermest kommende ar m3a alle sejl seettes til for ogsa at udnytte medberen her-
hjemme, Til gavn for motorsportens vaekst og trivsel i tiden fremover. N u har den
chancen for at finde sin rette placering i Danmark. Red.

-

Et aktuelt sommer-problem:

Tommelfinger-turisterne

Tommelfingerturisterne skyder i dis-
se sommerdage op som paddehatte
langs landevejene. De er ofte en direk-
te fare for korselssikkerheden. Men
tager man sddanne t-t’ere med sig,
hvorledes er da sadanne passagerer
stillet, hvis bilen kommer ud for en
ulykke, og de kommer til skade? Skal
bilisten si svare erstatning til de for-
ulykkede passagerer, selv om han i
forvejen har sagt til dem, at kereturen
er pa eget ansvar?

Flere af »Motor og Sport«s lasere
har forelagt os sporgsmalet, som vi har
ladet ga videre til assurandor-societets
pressesekretzer, cand. jur. Rostock-Jen-
sen, som svarer:

Den for motorkeretgjet tegnede lov-
pligtige ansvarsforsikring daekker et-
hvert erstatningskrav, som i medfer af
motorloven kan gores geldende mod
motorkoretojets forer eller ejer (bru-
ger). Dette vil sige, at det forsikrings-
selskab, der har overtaget den lovplig-
tige ansvarsforsikring, er forpligtet til
indenfor forsikringssummen ubetinget
at udrede til de skadelidte passagerer
de erstatninger, der er tilkendt disse,
hvadenten passageren er befordret gra-
tis eller mod betaling vel at mearke, nar
skaden skyldes forszt, grov eller sim-
pel uagtsomhed hos motorkeretojets
forer eller ejer (bruger). Men der er
dog en forskel mellem, hvorledes den
betalende og ‘den ikke-betalende passa-
ger i sa fald er stillet.

* Den betalende passager skal altid
have erstatning, medmindre han selv
har hidfert skaden med forszt eller
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og ansvarsforsikringen

ved grov uagtsomhed, eller nar foreren
kan bevise, at han ikke kunne have af-
varget skaden.

Den ikke-betalende passager, der
kommer til skade, mi derimod, hvis han
vil krave erstatning, selv bevise, at
skadevolderen er »skyld i skadeng, hvil-
ket narmere vil sige, at han ma bevise,
at foreren har forarsaget skaden for-
satlig eller ved grov uagtsomhed.

Hvis der er tale om rent handelig
skade, i hvilken foreren eller ejeren er
ganske uden skyld, vil passageren ikke
kunne krzve erstatning.

Foreren eller ejeren vil derfor aldrig
komme ud for noget juridisk ansvar for
passagererne, som ikke dakkes af den
lovpligtige automobilansvarsforsikring.
Derimod kan det. vel tankes, at han
foler sig moralsk forpligtet til at yde
erstatning. Ud fra denne betragtning
har forsikringsselskaberne indfert en
sakaldt passager-ulykkesforsikring, der
er lidt forskellig i de forskellige sel-
skaber, men hvis hovedformil er at ud-
rede erstatning i al fald, nar de pagel-
dende passagerer ikke kan fa erstatning
efter motorlovens regler.

Passager-ulykkesforsikringen tegnes
kun for rent private automobiler, og sa-
ledes, at den omfatter det antal passa-
gerpladser, der er i automobilet.

P3a sporgsmailet, om der skal svares
erstatning, selv om man i forvejen har
sagt, at keoreturen sker pa eget ansvar,
kan svares, at passageren i almindelig-
hed ikke vil veere bundet ved den ud-
talelse. Man kan ikke i almindelighed

Vore annoncgrer stgitter 0S og VORE interesser —




4]

En af motorbranchens centrale skikkelser fylder 60

Den gamle motorsportsmand og den store motorbranchens
mand civilingenisr AXEL SEMLER

Cand. polyt 1913, bygningsingenior 1913-14, general-
sekreter | Forenede Danske Motorejere og redaktor
af bladet MOTOR 1915-16, 1916 medindehaver af
Semler og Matthiassen som leder af den ved denne
lejlighed oprettede motorafdeling, der 1917 sammen-
sluttedes med A/S Smith & Co.s motorafdeling, Oden-
se, til A/S Skandinavisk Motor Co.; administrerende
direktor og medlem af bestyrelsen for dette.

Medlem af bestyrelsen for automobil- og cycle-
grosserer foreningen 1926, formand 1940; formand for
sammenslutningen af automobilfabrikanter og 1mpor-
torer 1940, for motorbranchens fezllesrid 1943 og for
foreningen af gummiimportorer i Danmark 1943 ; med-
lem af bestyrelsen for A/S udstillingshallen Forum
1932, medlem af benzinnzvnet 1941 og af motorkom-

Civilingenier Axel Semler,

R afyns

Dette er de negne facts, Kraks bli
bog meddeler om direkter, civilingenior
Axel Semler, der den 3. august moder
frem i de 60-ariges rakker. Veloplagt
og i fin form, parat til at tage fat pa
en rekke forhibentlig gode og import-
livligere &r, end de sidste har veret det.

Den kendsgerning, at civilingenior
Semler af sine kolleger er blevet udpe-
get til at varetage mange, byrdefulde og
slidsomme tillidshverv igennem en me-
get brydsom tid, som vi endda kun til-
dels er kommet igennem, er en af arsa-
gerne til, at vi ogsd her i Motor og
Sport vil sztte en streg under dagen.
- Den 19. ds. vil motorbranchens mange
organisationer, hvor fedselsdagsbarnet
har lagt et overordentlig stort arbejde,
sammen med motororganisationerne og
fremragende spidser indenfor admini-
strationen, som ingenior Semler —
navnlig igennem krigsirene — har haft
et omfattende samarbejde med — fejre
den afholdte, midtpunktsamlende mo-
tormand ved en festbanket i Ingenior-
forenjngen.

Hvad den bla bog ikke fortzller, er,
at ‘civilingenior Axel Semler er en sire

missionen af marts 1947.

hjelpsom og elskvardig forretnings-
mand, sddan som gode sportsmznd gerne
er det ogsa udenfor sporten. Civilinge-
nier Axel Semler har varet med inden-
for motorsporten fra dens tidligste da-
ge, ligefra for stiftelsen af Danmarks
Motor Union, og karte saledes med i de
store skagenslob pd New Hudson.

Han er et af de lykkelige eksempler
p3, at man kan gore en hobby — nemlig
interessen for motorsporten og motor-
koretojet i det hele taget — til en leve-
vej — tilmed en overordentlig indbrin-
gende og omfattende levevej — og deri-
igennem blive s lykkelig og sa afholdt,
som det nu engang kan times et men-
neske at blive det.

— Motorkoretojet har optaget Dem
lige fra Deres helt unge dage? indleder
»Motor og Sport« fedselsdagsinter-
viewet, — — man husker Dem (de zl-
dre af os) som en nidkzr og interesse-
ret motorlobskerer pd motorcykle, som
organisationsmand — og nu som bran- .
chemanden med de mange tillidshverv,
bilforhandler i stor stil, importer og
eksporter ... :

— Ja, det har vearet en lykke for mig,
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at motorkeretojet fra min barndom har
optaget mig, og 'at jeg — bortset fra
den tid, hvor jeg virkede som bygnings-
ingenigr — har fet lov til at beskef-
tige mig med motorkeretgjet. Det har
varet min hobby, min livsinteresse —
og det er vel egentlig ogsd for en del
denne kendsgerning, der er drsagen til,
at mine tillidshverv er blevet overdra-
get mig ... at det har vearet mig en
glede, en sport, at arbejde med denne
min hobby. Til gavn for motorbranchen.

— Hvordan har De kunnet overkom-
me det meget store arbejde, som dette
har betydet, ved siden af Deres meget
omfattende forretningsvirksomhed?

— I de gode gamle dage kobte man
sine varer i udlandet — og man solgte
dem. Man maétte i begge tilfzelde dispo-
nere klogt og omhyggeligt for at fa den
bedst mulige forretning ud af det. Nu
skal man ganske vist ogsd kampe for at
fa3 sine varer, men nu sker det gennem
brancheorganisationerne; derfor er det
arbejde, der udferes af organisationerne,
s& uhyre vigtigt og betydningsfuldt, sd
jeg i og for sig betragter det som en
gren af forretningen i al almindelighed,
selvom det udferes — gennem organi-
sationerne — for hver enkelt automobil-
forhandler. Misforstd mig endelig ikke:
dette ma si absolut ikke opfattes som
en lovprisning af de nuvarende forhold,
det manglede bare; ingen af os er da i
tvivl om, hvordan vi helst onsker for-
holdene. Jo friere handelsforhold, jo
faerre restriktioner — des bedre.

De mest brydsomme hverv blev nok
palagt mig under krigen, da der ikke
var si meget at bestille indenfor det
ordinazre forretningsomrade. Jeg betin-
gede mig dog, at jeg matte fa lov at
glide ud af det igen, nar forholdene at-
" ter blev meré normale. Nu fik vi da
heldigvis handelen med gummien gjort
fri, og det var da et skridt henimod
normale forhold. Der er dog langt igen,
sddan som handelen med motorkeretgjer
— og importen — foregar.
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Man kan ikke i leengden lade hant om
motorkorslen som et led i landets gen-
opbygning.

— Hvorlznge tror De, de nuvarende
forhold vil varé?

— En skonne dag méa vel ogsa dette
vare forbi. Jeg tror alvorligt talt ikke,
at noget menneske i lengden tor patage
sig det ansvar fortsat at standse motoz-
parkens genopbygning. Man kan ikke
lade hiant om hele motorkorslen og dens
uvurderlig nyttige funktioner ved lan-
dets geopbygning. Vi skal mindst
bruge 16—17.000 nye biler arligt blot
for at vedligeholde den nuvarende bil-
park. Sidste &r fik vi 7800. Vi — det
vil sige Danmark — kan ikke fortsat
blive ved med kun'at importere halv-
delen (eller mindre) end det strengt
nodvendige blot til den normale udskift-
ning — og s3 har der endda slet ikke
veret tale om at indhente forsgmmel-
serne fra krigsidrene. Over halvdelen af
vor bilpark er over 12 — tolv — ar
gammel! Vi skal stadig bruge 25—30.000
last- og varebiler og 35.000 personbiler.
Og jo lengere vi bliver ved med kun
at fa halvdelen af det &rlige udskift-
ningsbehov, des varre bliver hullet at
fa fyldt ud og des svarere bliver det at
indhente det forsemte.

Iovrigt er det en stor fejltagelse at
tro, at befordring af personer er luksus.
Det er en vrangforestilling, som da hel-
digvis ogsi er ved at vzre for umoderne
til, at ansvarlige personer vil vare be-
kendt at tage den i deres mund. Vi kan
ikke genopbygge landet, uden at trans-
portsystemet er i orden. Derfor tror jeg,
det m3 lysne en skonne dag, selvom jeg
selvfolgelig ikke er si naiv at tro, at vi
kan f3 det altsammen lige med det sam-
me. Jeg tror dog, at vi vil f3 mere end
lige til fornyelsen.

— Mon ikke myndighederne viger til-
bage for de forholdsvis store belol, der
kraeves, fordi transportsystemet nu er
sakket sd langt agterud?




Tror, vi nu er pd bunden m. h. t. importen
af motorkgretajer.

— Ja, men det er da ogsd forfarde-
ligt, at pengene ikke allerede er blevet
spredt ud over flere ar. Jo langere, vi
venter, des dyrere bliver det. Jeg tror,
at en del af de smiting, der skal ind-
fores i store mazngder, er blevet indfert
i for store mangder. Ogsa af den grund
tror jeg, at der vil blive penge til ri-
dighed snart til motorparkens. genop-
bygning. Jeg tror, vi er pid bunden nu
m. h. t. importen af motorkeretgjer, og
at der er lysning forude.

— De er lige kommet hjem fra Ame-
rika — er der stadig tilbagegang i sal-
get af nye biler? Venter man fortsat pa
nedadgiende priser?

— Det er rigtigt, at salget har varet
standset i en del varegrupper som f. eks.
radio og koleskabe. Her har vel vazret
en overproduktion og en for optimistisk

vurdering af salgsmulighederne. Men

nar standsningen har varet et stykke
tid, gar det i gang igen. Nogen stor
prisnedgang har jeg ikke truffet nogen
i Amerika, der troede pd; men priserne
vil vel nok regulere sig en del. Stagna-
tionen i bilsalget eksisterer allerede nu
ikke mere. I juni mined gik salget af
biler i U.S.A. strialende, de fleste bilfa-
brikker gik med fuld belastning.

— Nyheder indenfor den amerikan-
ske bilindustri?

— De fleste fabrikker mgder med nye
motorer med hojere kompression. Sam-
men med de nye transmissions-systemer
og de nye karosseri-linjer er det det
vigtigste, der er at fortzlle. Det er dog
imponerende at bemzrke, hvilke fanta-
stiske millionbelgb automobil- og gum-
mifabrikkerne ofrer pd research-arbej-
det, hvor tusinder af mennesker er be-
skaftiget med bestandig at skabe og
gennemprove forbedringer.

— Deres lyssyn strzkker det sig si
vidt, at De ogsd haber pi snart at se
mange amerikanske motorcykler og biler
pad markedet herhjemme?

— Nej — sdlaenge europazisk valuta
ikke kan konkurrere med dollars, skal
vi desvaerre ikke vente os mange ame-
rikanske motorkgretgjer, s mi vi vare
henvist til at kebe, hvor vi kan szlge ...
og sa habe og onske, at vi alligevel en
dag kan na dertil, at vi kan fi del i det
amerikanske samfunds goder.

— Og si tilsidst Deres fodselsdags-
onske?

— At det tidspunkt ikke er si fjernt,
da vi kan fa de motorkoretsjer, samfun-
det har brug for. Motorkeretajet har nu
engang taget en siddan plads i det mo-
derne samfunds funktioner, at det ikke
ustraffet kan skzres bort. Det lader sig
ikke gore i et moderne samfund at lade
som om motorkeoretojet ikke eksisterer.

Carsten Meyer Petersen.

Orig. engelske TT-hjelme.

Varerne sendes overalt
pr. opkrevning.

Ridebenklzeder, bergmt for snit og pasform, med lynlase ......... fra kr. 51,85
Lzederveste med stof og varmt pelsfoer ................................. fra kr. 148,00
Oilskindsfrakker sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 40,55
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnede til motorkgrsel.

Firkantede spejle, med buet glas, prima forkromning ..................... kr. 14,85

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, kgretepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 . Telefon No 2536




Den nye Morris

er rustiri
Veardifuld bestrzebelse pa at forege
bilernes holdbarhed.

Hidtil er bilkarosserier verden over
blevet behandlet omtrent sdledes: Forst
en omhyggelig rensning for at fjerne
fedtstof og olie, derefter en afvaskning
med rent vand enten med hénden eller
automatisk sprojte fulgt af en terrings-
proces og endelig pasprojtning af grun-
der og et eller flere lag lak med sproj-
tepistol.

Det har lenge vzret klart, at den
gamle metode, selvom den’var udmeer-
ket, ikke ydede nogen fuldstzndig be-
skyttelse, fordi mange dele af karosse-
riet slet ikke blev niet, og Morris-in-
geniorerne har i lang tid vearet beskai-
tiget med undersogelser og afprgvnin-
ger under forsoget pa at finde en me-
tode, der fuldstzndig beskytter hele
Morrisvognens karosseri mod rustpa-
virkning og skjolder i lakken.

Problemet er lost med opfindelsen af
»>Rotodip«-anlegget, der er fremstillet
af Carrier Engineering Co. Ltd., i for-
ening med specielle kemiske oplgsnin-
ger kaldt »bonderite« af selskabet, der
fremstiller dem: Pyrene Co. Ltd., og
endelig stammer selve lakeringsteknik-
ken fra Industrial Chemical Industries
(I.C.I).

At se til bestaar anlegget af en tun-
ned, 6 meter bred og ca. 100 meter lang,
hvori Morriskarosserierne kommer ind
ligefra stilprocessen fedtede som de er,
for efter 13/s times forleb at komme ud
efter at vare renset, rustbehandlet og
grundfarvet baade indvendig og udven-
dig, fuldstendig automatisk.

For de begynder pa rejsen gennem
anlegget, monteres karosserierne pa en
roterende akse med motorhjelm, sker-
me og kuffertrumsldg pd rette plads,
men /s tomme fra karosseriet for at
tillade fri cirkulation under processen.
Derefter fores de med bredsiden til
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gennem hele anlagget pad conveyor-ke-
der pd en sadan mdade, at karosseriet
roterer om sin egen akse hele vejen.
Fase I: Rustbehandlingen.

Her i forste fase passerer karosse-
riet gennem 6 store tanke fastgjort til
den roterende akse, siledes at aksen
bevager sig lige over kanten pd tan-
ken, og medens den part af karosse-
riet, der fores gennem den nederste del
af banen er dukket under i bassinet,
bliver den overste del oversprgjtet.

Behandlingen i de forskellige bassi-
ner er folgende:

1) Rensning ved hjzlp af alkalisk

rensevadske.
2) Forste afskylning med rent, koldt
5 vand.
3) Anden afskylning med rent, varmt
vand.

4) Rustbehandlingen.

5) Skylning i varmt vand.

6) Sidste afskylning i
chromoplgsning.

fortyndet

Karosserierne er nu fuldstendig ren-
sede og beskyttede og gir direkte vi-
dere til fase II, idet de automatisk
overfgres til et nyt set traekkader, men
dog stadig monteret pd den samme akse.
Den anden halvdel af behandlingen be-
stair af folgende processer:

Fase I1: Grundlakering.

1) Fuldstendig terring af karosseriet

ved at fore det gennem en ovn.

2) Nedkeling til lakeringstemperatur.

3) Grundlakering ved at dreje hele
karosseriet i en tank med grund-
farve.

4) Overflgdig lak drypper af (rota-
tationshastigheden szttes op mid-
lertidigt).

5) Torring inden karosseriet forla-
der anlaegget.

Herefter gar karosserierne direkte
til feerdiglakering og sa til samlelinien.

Denne teknik giver Morriskarosseri-
erne den finest mulige beskyttelse mod
rust- og lakafskalling.

Vore annoncgrer stgtter 0S og VORE interesser —




Ma jeg fa ordet!

Angaende ferieture

Jeg finder, det er en ganske ud-
merket idé, at »Motor og Sport« brin-
ger turskildringer og forslag til ferie-
ture. Jeg er sikker pd, at en stor del
af leserne foruden motorsporten ogsa
har stor interesse i disse artikler. De,
som ikke har varet udenlands, far lyst
til at foretage turen efter oplysninger
om de forskellige forhold — og de,
der allerede har foretaget turene, fir

- lejlighed til at genopfriske minderne

fra tidligere ture.

Angéende turen sydpi synes jeg, der
mangler oplysning om de papirer, der
krzves, og priserne pi disse, det er
nemlig ikke nogen billig forngjelse, jeg
skal derfor oplyse, hvad der foruden
alm, pas forlanges, for turen kan pa-
begyndes:

ISECarnetds i o B8 Ui kr. 34,00
2. Internationalt kerekort ... kr. 3,00
3. Internationalt korecertifi-

fati ot N QAR aN U kr. 3,00
4. Forsikring, minimumsprae-
1T j e poniivimbpl b M SRR b kr. 50,00
5. Permit f. Tyskland, pr.
PEESONLIwL, SN s i kr. 5,00
Kr. 95,00

Som det ses, md man altsi betale 95
kr. for man overhovedet kan tanke pa
at starte turen. Serlig prisen pd carnet
og forsikringspramien synes jeg er uri-
melig hoje, og jeg skal senere komme
ind pa spergsmalet, si der kan foreta-
ges noget, inden nzste 3rs feriesazson
begynder.

Turen gennem Tyskland kan selvfgl-
gelig ikke gores uden at medbringe re-

servedunke med benzin, og ikke som °

fejlagtig oplyst i sidste nr., med tanken
fyldt op.

Straekningen fra Krusi til den hol-
landske granse er 473 km., vejene er
for det meste gode og udmerket af-

markede, jeg har selv kert turen pa
71/2 time.

Jeg haber disse oplysninger kan ve-
re til nytte for de, der patanker at ta-
ge turen sydpd, siledes at de ikke i
sidste gjeblik fir en ubehagelig over-
raskelse, nar de skal betale de 95 kr.
for de nedvendige papirer.

Hans Johansen.

Svar:

»Motor og Sport« takker Hans Jo-
hansen for de supplerende oplysninger.
Jeg blev noget forbavset ved at lase
bemaerkningen om benzinen. Ved at sla
efter, hvad der stod i artiklen, blev jeg
dog nogenlunde beroliget — der stod
nemlig: lige s& meget benzin med, som
De kan have pa tanken, nir den er
fyldt. D.v.s., at man (foruden den
fyldte tank) skal have samme kvantum
med (idet jeg ikke regner den benzin,
tanken er fyldt op med, som noget, jeg
har med — det er kun det i reserve-
dunkene, jeg har med!)Jeg erkender
dog, at navnte passus er noget uklart
formuleret, og takker for lejligheden
til her at understrege den ngdvendige
benzinmengde. Man behover dog nzp-
pe at bruge mere end halvdelen af re-
servebeholdningen, men det er altid
rart at vaere pa den sikre side.

Deres kilometer- og tidsangivelser er
rigtige. Jeg gjorde selv sidst turen (i
en lille baby-vogn) pad godt 7 timer,
svarende til en stot og konstant lande-
vejsfart hele tiden — hvad man p3 dis-
se straekninger er i stand til — p3 80—
85 km i timen med en effektiv gennem-
snitsfart af ca. 70 km i timen.

Deres bemarkninger om de dyre
»papir«-penge er si rigtige, som de er
skrevet. Jeg har ogsi selv tenkt pa at
vende tilbage til sagen. Der er ingen
tvivl om, at de ma kunne nedbringes
betydeligt og at her ber gores alvor-
lige forestillinger overfor rette ved-
kommende.

I planerne om Europas genopbyg-
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ning indgdr ogsd steerkt understregede
onsker om en hyppigere, lettere og me-
re gnidningsfri, mellemfolkelig fre-
kvens. Det skal erkendes, at man ikke
har merket noget til bestrabelser i
den retning efter krigen — snarere er
udviklingen giet i den stik modsatte
retning.

Og det er naturligvis en udvikling,
der ikke ret meget lengere kan tolere-
res. Red.

Ma vi fa hovedvejs-regelen
defineret!

Kunne vi ikke ved lejlighed fa& en
narmere forklaring pa, hvorledes ho-
vedvejsreglen skal forstds? Jeg har
f. eks. bemzrket flere domme, hvor en
vogn, der drejer fra en hovedvej til
venstre pd en mindre befeerdet vej, og
derved kolliderer med en bagfra kom-
mende vogn, er frifundet, og den anden
vogn har fdet skylden. Er ordningen
ikke noget uklar? Sten.

Vi skal indhente et autoritativt svar
til naeste nummer af »Motor og Sport«.

Red.

Dodsfald

Mekaniker S. P. Bjarksee, Slagelse.

Torsdag den 7. juli 1949 skulle motor-
sportsklubben Slagelse afholde bestyrel-
sesmode. Bestyrelsen var samlet og af-
ventede kun formandens, mekaniker S. P.
Bjarksoes ankomst.

Efter nogen venten kom der medde-
lelse om, at formanden var kert galt i
Bredegade i Slagelse, hvor han valtede
med sin motorcykle i det smattede fore
pa en si uheldig made, at han i styrtet
var kommet ind under en parkeret bil.
Det viste sig ved senere undersogelse,
at han havde sliet hovedet mod kant-
stenen, hvorved han havde padraget sig
en hjerperystelse, ‘ligesom han havde
brazkket nogle ribben.

Sendag den 10. juli afgik han ved do-
den som folge af sine kvastelser, kun
54.4r gammel.

8

Da motorsportsklubben Slagelse blev
startet efter krigen, var Bjarksoe en af
dem, der arbejdede mest for at faa klub-
ben oprettet. Han blev straks valgt til
formand, hvilken post han bestred til
sin ded med stor dygtighed og til al-
mindelig tilfredshed for medlemmerne.

Bjarksoes ded er derfor et stort tab
for klubben, men tabet rammer natur-
ligvis hardest fru Bjarksge, serlig da
xgtefaellernes eneste barn, en son, for
3 ar siden omkom ved en motorulykke.

Bjarksoe var en god kammerat inden-
for motorsportsklubben.

Motorsportsklubben Slagelse.

Lebskalenderen

August:

7. Bogense Motor Klub — banelgb
(fynske banemesterskaber).
Sports Motor Klubben »Dan« —
banelgb.
Haderslev Motor Sport — banelgb.
Viborg Motor Klub — banelgb.

14. Charlottenlund — banelgb.
Esbjerg Motor Sport — banelgsb.
Hjorring Motor Sport — bakkelsb.
Silkeborg Motor Sport — banelgb.

21. Aarhus Motor Klub — banelob.
Vejle Auto og Motorsport — bane-
1gb.
Motorklubben »Vestfyen« — bane-
1ob.
Nzastved Motor Klub — banelsb.

28. Fredericia Motor Klub — banelgb.
Gladsakse — banelgb.
Korser og Omegns M. K. — bane-
lgb.
Hobro (Randers Motor Sport) —
banelgb.

September:

4. Gentofte — banelgb.
Kolding Motor Klub — banelob.
Nimbus Klubben Aalborg — Moto
Cross.
Nordvestsjaellands Motor Klub —
banelgb.
Sports Motor Klubben »Odin« —
baneleb.




40.000 TIL LANDEVE]S-RACET I KOGE

Et straalende arrangement, der klappede i mindste detaille —

Sportslig og fin kersel samt et strdlende vejr skabte den store sukces.

Det var et stort sportsarrangement,
Koge Sports Motorklub havde pataget
sig med Ringvejslobet den 24. juli.
Men lykken stod den kzkke bi. Et om-
fattende arbejde var giet forud, alle
enkeltheder var gennemarbejdet, sa da
arranggrerne gik i seng om lerdagen,
havde man kun vejret og rytternes

- sportslige indsats som delvis ubekend-

te faktorer tilbage. Sendagen oprandt
imidlertid og indfriede i fuldt mal og-
sid de lonligste gnsker om disse to sid-
ste faktorer: solen skinnede fra en nze-
sten skyfri himmel fra morgenstunden
— og dagen blev vidne til en til vejret
svarende smuk sportslig indsats.
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Den store internationale grand-prix-
stemning hvilede over sommerbyen Koge.

oMed przcision og akkuratesse blev
lobene afviklet. Przecis kl. 15 kunne
formanden for Koge Sports Motor-
klub, autoforhandler Ib junggaard, by-
de velkommen, specielt til politimester
Vagn Bro, hvis velvilje overfor motor-
sporten havde muliggjort det store
lgb, til byens reprzsentant, viceborg-
mester Jorgensen og til hofjegerme-
ster Collet, hvis jorder havde veret
inddraget i arrangementet.

P3 Koge bys vegne bed viceborgme-
ster Jorgensen velkommen til Koge.
Man havde med nogen angstelse fulgt
de storstilede forberedelser ved lobets

tilretteleeggelse, men kunne nu se, at
der med omhu var tzenkt pa alle en-
keltheder — og han onskede Sports
Motorklubben lykke og held med ar-
rangementet. Viceborgmesteren bragte
en hyldest til politimester Vagn Bro,
der som den forste politimester i Dan-
mark havde haft mod og dristighed til
at slutte op bag og give tilladelse til
afholdelsen af dette hastighedsleb pa
afspaerret bane. ;

Politimester Vagn Bro indledede som
tredie taler med at fremholde den en-
gelske definition af en sportsmand: at
vaere en gentleman og fortsatte: vi er
alle enige om at gnske de mennesker,
der sidder pa maskinerne det bedste
held. Vi hdber de mi vare fuldendte
gentlemen, og det hiber og tror jeg, -
de vil vezre.

Med et velkommen til Koge Sports
Motorklub, til dem, der skal przstere
arbejdet og til alle de tusinder af til-
skuere, der var strommet til Koge fra
hele riget, dbnede politimesteren der-
efter lgbet.

350 ccm-klassen:- Kiehn Berthelsen viste
sig ogsa som en fin landevejsrytter.
16 rytte:re medte til start i 350 ccm-

klassen, der gik over 15 omgange: alle

starter var stiende med standset mo-
tor.
Victor Simonsen fra Alborg (Tri-

a
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Teet kamp i oplebssvinget i ekspertklassen: Nr. 40, Bertil Enstrém, Sverige, bag ham nr. 41, Leif Basse
Hveem, Norge, Norton, nr. 50 Orla Knudsen, Jawa, og Poul Kaler, A.J.S.

umph) lagde sig straks i spidsen i fin
og sikker stil. Han fik noteret gen-
nemsnitshastigheden 72 km i timen for
forste omgang og ndede pa langsiden
op pa ca. 121 km i timen. Naste om-
gang fik han noteret med 76 km/t. som
gennemsnit og tophastigheden niede
op pa 125 km/t. Kiehn-Berthelsen fra
Ringsted pa Velocette havde hurtigt
skilt sig ud fra det ovrige felt i for-
soget pa at indhente Simonsen, og i 5.
omgang sd placeringen sdledes ud:
Victor Simonsen, Kiehn-Berthelsen,
Axel Jensen, Alborg (Triumph), Ejner
Andersen, Kobenhavn, (Velocette), Or-
la Knudsen (Jawa), Johs. Nielsen,
Randers (B.S.A), Erhard Fisker (Ja-
wa), Aage Andersen (Jawa), Axel Jen-
sen, Kobenhavn (Velocette) og Helge
Kamuk pa Sv. Aa. Sorensens Excel-
sior.

Men pa dette tidspunkt vekslede bil-
ledet: Kiehn-Berthelsen havde stot ar-
bejdet sig ind pa og passerede Victor
Simonsen, der havde taget en velte-
tur. Ejner Andersen korte i en meget
fin og sikker stil og var ogsd ndet
langt frem i feltet og Sv. Aa. Seren-
sens Excelsior havde kort i sd mange
TT-lgb, at den lystrede Helge Kamuks
vilje om at vaere med i forerfeltet.

Kampen mellem rytterne i forerfel-
tet var hard. Axel Jensens maskine
satte ud, sa han var ikke i stand til at
folge med. Da 11 omgange var kert,
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lykkedes det atter Simonsen at komme
foran Kiehn-Berthelsen, men allerede
i neste omgang igen skiftede billedet
atter til fordel for Kiehn-Berthelsen.
Og nu blev han i spidsen.

Mallinjen blev passeret i folgende
rekkefolge: Nr. 1 Kiehn-Berthelsen,
Ringsted, »Velocette«, der fik noteret
tiden 19.57.3, nr. 2 Victor Simonsen,

Alborg, »Triumph«, 20.01, nr. 3 Helge
Kamuk, Sundby, »Britisk X«, 20.32 og
nr. 4 Ejner Andersen, Kebenhavn, Ve-
locette, 21.02.

Knud Nielsen, Aarhus (vinder af 750 ccm-klassen),
var meget nar ved at stige af i svinget efter op-
lgbslangsiden., Han klarede situationen.




Klasse II indtil 750 ccm: spzendende for-
andringer i forerfeltet de sidste par

omgange.

. Mens jyderne i det forste lgb kun i
korte overgange havde haft fererstil-
lingen, var der i den store klasse her
ingen tvivl om, at de i rigt tal viile
ligge forrest i den endelige resultat-
liste. Det var faktisk en jydernes jagt
pd jyder. Det var nzrmest et sporgs-
mal, om det skulle vzre Randers, Ar
hus, Alborg eller Kolding.

Der var her 21 ryttere, der startede
ud pa de 25 omgange. Det voldte dben-
bart lidt besveaer for et par stykker af
dem, som kolliderede, idet de skulle
lgbe maskinerne igang — og det ge-
nerede igen yderligere et par stykker.
Men afsted kom feltet, omend altsd
for nogle enkeltes vedkommende med
en smule forsinkelse.

Robert Nellemahn, Randers (B.S.A.),
lagde sig straks fra starten i spidsen,
og der 14 han ogsi, da feltet dukkede
op pa langsiden efter 1. runde. Han
korte i meget fin og sikker stil og
gennem mange omgange lagde han stot
nogle meter til sit forspring. Tilskuer-
ne blev efterhinden sa vant til at se
ham foran de gvrige, at man regnede
med ogsd at se ham der efter sidste
omgang. Det gik dog lidt anderledes.

Efter 1. omgang var placeringen Nel-
lemann, Oskar Madsen (Alborg, B.S.A.),

oplebssvinget. Han slap uskadt,

Ejler Svendsen, Aalborg, Triumph, blev sat noget
tilbage af en veltetur.

Josef Koch (Kbhvn., Nimbus), Holger .

Hansen (Kbhvn., Ariel), Robert Ras-
mussen (Sendersg, Norton).

Bent Jensen (Arhus, A.J.S.) arbej-
dede sig i lgbet af nogle fi omgange
op pd 2.-pladsen, og her 1& han efter
7. omgang efter Nellemann og fulgt af
Oskar Madsen. Efter 9. omgang var
det lykkedes Vitus Kelvang (Kolding,
Matchless) at trznge sig ind pd 3.-
pladsen foran Madsen, der efterfulgtes
af henholdsvis Holger Hansen og Rob.
Rasmussen.

Man mente at have noteret Nelle-
mann for en omgang med en gennem-
snitsfart af 81 km/t og en langsidetop-
hastighed pa 139 km/t.

Efter 17. omgang var placeringen:
Nellemann, Knud Nielsen (Arhus, Nor-
ton), Kelvang, Bent Jensen, Rob. Ras-
mussen, og denne stilling holdtes til
19. omgang. Men si er Knud Nielsen
pludselig gaet frem pa 1. pladsen og
har trukket Kelvang med sig til 2.-
pladsen, mens Nellemann henvises til
3.-pladsen. Han havde fiet vrovl med
et utxt oliergr, der tvang ham til en
vis forsigtighed resten af lgbet og be-
rovede ham en tilsyneladende sikker
1.-plads. Knud Nielsen var her blevet
noteret for en gennemsnitsfart pa 82
km/t. Der var altsd en virkelig kamp
pd kniven om fererpladsen mellem de
tre forste. Da man skulle til sidste om-
gang, havde Vitus Kelvang presset sig
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En typisk situation under hele ekspertklassens lgb: Kjell Backe (42) jager nr. 41, Basse Hveem og Kjell
Backe jager Leif Samsing (43) — et rent norsk foretagende.

foran Knud Nielsen med Nellemann
stadig pa 3.-pladsen.

Dog: inden mallinjen passeredes, var
der sket endnu en forskydning i feltet,
og den endelige placering blev: Nr. 1
Knud Nielsen, Arhus, »Norton«, 29
min,, 40 sek. (med en gennemsnitsfart
af 79.8 km/t), nr. 2 Robert Nelle-
mann, Randers, »B.S.A.«, 30.53, nr. 3
Vitus Kelvang, Kolding, »Matchlessg,
30.55, altsa en trefoldig jydsk sejr, nr.
4 Robert Rasmussen, Sondersg, »>Nor-
ton«, 31.00, nr. 5 Bent Jensen, Arhus,
»A.J.S«, 31.16.

Kjeld Samsing fra Norge, »B.M.W K,
der korte med englenderen O. S.
Scotts nummer (38), da denne grundet
maskinskade ikke kunne stille op, fik
ikke rigtig lejlighed til at gere sig be-
merket i denne klasse — en del fra-
fald skete der i gvrigt ogsa, saledes gik
Agner Hansen ud grundet ventilskade
og Gunnar Due, Lellinge, der ellers
havde arbejdet sig pant frem i feltet
efter forsinkelsen ved faldet i lgbets
start, udgik grundet koblingsskade.

Norsk-norsk kamp om 1.-pladsen i eks-
pertklassen — en gammel dansk maskine
3 vinder.

12 ryttere tornede ud pa de 35 om-
gange i ekspertklassen, heriblandt 3
norske og 2 svenske — mens den an-
meldte englander, Scott, var forhin-
dret.

I stedet for Jac. Stausland, Norge,
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startede Leif Samsing pd Stauslands
»Velocette«, der tidligere har hert
hjemme i Danmark med Erhard Fisker
som ejer. Helge Kamuk korte ogsa her
Sv. Aa. Sogrensens »Excelsior«, hans
»Norton« var ikke blevet lappet sam-
men efter styrtet under traningen til
det hollandske Grand prix. Orla Knud-
sen korte her en »Jawa« — og korte
den smukt.

En overvejende del af dette 35 om-
gangs leb formede sig ellers som en
jeettedyst mellem de tre norske korere,
som de forste 17 omgange forte lobet i
navnte rekkefolge: Leif Samsing (Ve-
locette), Kjell Backe (do.), Leif Basse
Hvem (p3a en helt ny Norton, Manx
grand-prix-model); i 17. omgang skif-
ter Samsing og Backe for en kort pe-
riode plads, men derefter fortsatter
de fra og med 18. til og med 20. i den
gamle raxkkefolge, da svenskeren Ber-
til Enstrom (S.R.N.) dukker op pa en
enkelt omgangs gastevisit pa 3. plad-
sen, men si gir det atter i den vante
rekkefolge til 23. omgang, da Kjell
Backe — abenbart, fordi han var hen-
vist til kun at bruge sin hidndbremse pa
forhjulet, fodbremsen var blevet be-
skadiget ved et tidligere styrt — gar
ned i 1. sving efter tribunelangsiden;
hans maskine gik i et meget kort spinn
ligesom han var kommet rundt i det
skarpe sving — han selv stod pa hove-
det over maskinen, som slynges rundt
— hurtigt far han sig samlet, plukker




Velocetten op (nu med en bgjet num-
merplade som eneste synlige tegn pa
kolbotten) og er vak igen i et forseg
pa at indhente fgrerfeltet, som er naet
en halv omgang i forvejen. Hans raske
beslutning om at komme af sted igen,
og hans evne til at indtage sin gamle
placeriig i lgbet af 4 omgange, viser
hvilken fin sportsmand, Backe er.
Svenskeren Enstrem havde benyttet
lejligheden til atter at ga forbi Basse
Hveem og placere sig pd 2. pladsen,
men det varer kun een enkelt omgang,
sd henvises han til 5. pladsen, idet
Vinderen, Leif Samsing, i fin stil p3d langsiden Hveem atter rykker op i hzlene pa

med Velocette'n. ‘Samsing, fulgt af svenskeren Hagstrom,
der derefter henvises til 4. pladsen, for
.efter et par omgange helt at forsvinde
i billedet.

S4 er Backe igen niet op pa sin
vante plads, 2-pladsen, som han har
haft det meste af lebet, og derefter
folger fire omgange, hvor placeringen
for de tre forste er, som den har veret
nasten hele tiden. Da der resterer 3-4
omgange sattes slutspurten ind. Leif
Basse Hveem besztter 2. pladsen for at
beholde den — bortset fra een enkelt
omgang har Leif Samsing varet inde-
haver af 1.-pladsen, men Backe har det
. meste af lgbet vaeret si teet i halene
Nr. 2, Leif Basse Hveem, Norton, i beslutsom pd ham, at han i hirnalesvinget kun har

b vaeret 1-2 meter bag ham.

I al stilferdighed har Poul Kalor
(Odense, pd sin splinternye 350 ccm
»A.J.S.« grand prix-model) ligget og
passet 5.-6.-pladsen i et stot og stabilt
tempo. Da der mangler 3-4 omgange
rykker han frem for at vaere med i det
store opger, og det lykkes ham at pla-
cere sig som nr. 3 i mil foran Kjell
Backe.

Hvor hird en kamp, der har vearet
om placeringerne, kan alene aflases af
de »taette« tider: Nr. 1, Samsing, »Ve-
locette«, 40.00, nr. 2 Hveem, »Nortong,
o e ; - f  41.02, nr. 3 Kalor, »A.].S.«, 41.15, nr.
W g 3"} gt : " 4 Backe, »Velocette«, 41.22.

Nr. 3 Poul Kaler pa sin skrappe A.J.S. :
S T it A e Det var beretningen om de forste
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placeringer i ekspertklassen. Der var
selfolvgelig ogsd andre kgrere i dette
lob — og der blev kort fint af dem og-
sd. Selv om man en halv snes omgange
henne i lgbet kunne konstatere, at fo-
rerfeltet havde lagt de ovrige !/s—1/2
omgange bagefter sig, si er det allige-
vel ikke ret meget pa en si kort bane.
Navnlig var man imponeret over, sa
fint de sma 250 ccm »Jawa»-maskiner
kunne folge med.

En halv snes omgange henne i lebet
— ogsa i det forste sving efter tri-

bunelangsiden — teornede Ejner Ander-
sen, »Velocette« ind i veteranen N. V.
Jensen, ligeledes »Velocette«. Ejner

Andersen havde tilsyneladende glemt,
at det ikke var jordbanelgb, han kerte,
han kom lidt for raskt ind til svinget
og torpederede N. V. Jensen, der -netop
havde lagt sig ind i det. Jensen slog
med sin maskine en kolbgtte over halm-
barrieren og bide mand og maskine
endte i haven, Andersen selv fik en
trimletur med sin maskine, men var
dog i stand til at fortseette efter ca. 1

minuts forleb. Om denne hendelse
kunne have betydet noget — rent ve-
locettemaessigt — pa vinderlisten, er

sveert at sige. Omtrent midtvejs i lo-
bet matte Kamuk gore stop et minut
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Fra 2. start: Gunnar Due tabte sin B.S.A. i starten og kom bagefter i begyndelsen.

for at reparere — sadan et minut er
sveert at indhente. y

Efter leobet overrakte politimester
Vagn Bro enorme laurbarkranse og
klubbens formand og unionens prasi-
dent, fabrikant N. K. Pedersen og" for-
manden for Sjallands Motorunion, fak-
tor Poul Rasmussen, blomster til sejr-
herrerne, som derefter sterkt hyldet
korte en zresrunde.

Hezrens walkie-talkies havde funge-
ret udmarket under hele lgbet — og
redakter Kaj Otting ligeledes; sidst-
navnte som en pa een gang fangslende
og formanende speaker.

- Hvad de sagde efter lobet:

Ib Junggaard:

Der var stor glede over dagens for-
lgb hos arrangererne, der gennem to
méneder har gjort en stor indsats for
at alt skulle klappe fint. Ib Junggaard,
sagde bagefter:

— Vi var naturligvis nervegse for, at
der skulle vise sig en eller anden brist
i arrangementet, men alt gik efter be-
regning. Vi er byens politimester og
de andre autoriteter stor tak skyldig,
og vi siger ogsd tak til militeret, uden
hvis assistance det ikke havde varet os
muligt at klare skaerene.

— Vi haber lgbet skal gentages. Jeg




er blot tilbgjelig til at mene, at det skal
ligge tidligere pa sasonen ikke
mindst fordi det er forkert at laegge
det i en sommerferiemaned. Jeg ville

tro, at det 13 bedst i slutningen af maj. |

Jeg haber, at det med stotte fra autori-
teterne vil lykkes for os at gore dette
ringvejsleb til en Aarlig tilgagevenden-
de begivenhed i dansk motorsport —
et dansk grand prix, der kan samle de
bedste ryttere fra udlandet og give
vore hjemlige motorfolk en chance for
at vise .deres styrke i kamp med den
internationale elite. Lgbet i dag var
kun en begyndelse, men jeg synes, vi
har lov til at sige, at det var en god
begyndelse.

Politim. Vagn Bro:

— Det synes jeg ogsi tilfejer poli-
timester Vagn Bro, der ogsid var glad
over, at alt klappede sia fint. Jeg vil
personlig ga ind for, at der igen neaste
ar bliver givet tilladelse til at kore
dette leb, der samler hele landets in-
teresse om vor smukke og fremskridts-
venlige by.

Ansvaret var ogsi mit. Jeg var imid-
lertid pa forhidnd overbevist om, at vi
nok skulle forma at klare sagerne, og
min tiltro sdvel til arrangorerne, som
il mine egne folk, er jo heller ikke
slevet skuffet.

Jeg tror ikke, der har varet en ene-

ste ubehagelig episode hverken for,
under eller efter lgbene, og i betragt-
ning af, at det er forste gang, vi laver
et sadant arrangement, synes jeg, det
er ganske pant klaret. Fra politiets
side skal der ikke vare noget i vejen,
hvis'man eonsker dette grand prix gen-
taget, og da bade ekspertudvalget og

korerne var tilfredse med banen, giver
den side af sagen ogsd sig selv.

Leif Samsing:

— Banen er all right, sagde den nor-
ske vinder af ekspert-klassen, Leif
Samsing, og det har moret os nord-
mend at vere med her i dag. Jeg synes
bare, at lgbet er for langt — ikke for
rytternes skyld, men for maskinernes.
Der er ingen maskiner, hvis bremser
kan holde til 35 omgange med si bratte
sving som pa denne bane. Jeg keorte
faktisk kun'de fire-fem forste runder
for fuldt knald. — Senere var jeg nodt
til at holde igen for at skidne materiel-
let. Efter min mening kan der pd denne
bane skabes et lgb af international in-
teresse, men distancen skal sattes ned
til hgjest 25 omgange — si skal De fa
et race at se!

Nu som for kendetegner navnet BOSCH
det bedste, der fremstilles indenfor auto-

elektrisk tilbehor og dieseludstyr.

Fabrikerne producerer og eksporterer fort-
sat og kun importyanskelighederne begrazn-
ser i ojeblikket leveringen af det efter-
tragtede

SBosch

AUTOTILBEH@R OG DIESELUDSTYR

— Kvaliteten stadig uovertruffen —

Enereprzsentant for Danmark:

JAGTVE) 155 « KOBENHAVN N . TELEF. CENTRAL 7716

Bemark den ny Adresse:

Helgolandsgade 13, Kgbenhavn V.

TIf. uforandret: Central 14.361
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Over 100.000 til
schweizisk grand
prix

Overbevisende A.J.S8.-sejr
i senior-lgbet

Ren kontinental deltagelse
i de to sma klasser

|

Sjeldent har man oplevet et sa stralende
og gigantisk race som i Schweiz’ grand
prixei; 360 Fccmy Her ses vinderen Freddie
Fritz (Velocette) skarpt forfulgt af Les
Graham (A.J.S.), R. Armstrong (A.J.S.),
W. Doran (A.J.S.), Artie Bell (Norton) og
Tommy Wood (Velocette).
.

Ligesom det hollandske grand prix
en uge senere, havde det schweiziske
grand prix over 100.000 tilskuere den
1. week-end i juli maned pa Bremgar-
ten-banen ved Bern.

I senior-klassen viste A.J.S.-twin,
kort af Les Graham, at den var de
kontinentale maskiner langt overlegen.
Grahams gennemsnitsfart for det 1!/
time lange lgb blev godt 141.5 km/t.
med den hurtigste omgang pa 145 km/t.

I 350 ccm-klassen var der kun een
ikke-britisk maskine, og kontinentale
ryttere pa britiske maskiner blev snart
distanceret, s& ogsid her oplevede man
den andelose duel mellem Velocette og
A.].S.. som man i den seneste tid er
blevet si vant til overalt, hvor de store
motorlandevejs-race kores.

Til gengzld var der ingen engelske
cykler med i 250- og 125 ccm-klasser-
ne. Maske var det meget godt, for det
var rent forbavsende, hvad de konti-
nentale motorcykle-konstruktgrer hav-
de formaet at lokke ud af dem af fart
og udholdenhed.
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250 ccm-klassen.

Storstedelen af de deltagende 20
maskiner i denne klasse var italienske,
s>Morini¢, »M.V.« og »Mondial¢, tre
hollandske »Eysinks«, to spanske »Mon-
tesas«, to ungarere og en australier pad
»Puchg.

Det er en kendt sag, at navnlig ita-
lienerne er skrappe til_at trimme de
sma maskiner, og det blev da ogsd en
overbevisende italiensk sejr.

Nr. 1 blev N. Pagani pd »Mondial,
der keorte de 7 omgange a ca. 7 km
pi 53 min. 12.4 sek., svarende til en
fart af 71.373 miles eller sma 115 km
i timen. Vi bringer her resultatlisten
med angivelsen i miles — ver venlig
selv at omregne miles til km (1 miles
= 1.609 km).

D gHS m.[t.
. N. Pagani (Mondial) 53 12.4 71.373

1

2. R. Magi (Morini) ... 55 6.1 68.922
3. Cavaciuti (Mondial) 56 29.4 67.225
4 'C i Ubialit (M2VE)Te. o 56 30.4 67.205
5. U. Masetti (Morini) 56 31 67.193
6. E. Bertoni (M.V.)...... 56 31.2 67.189

I
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350 ccm-klassen.

Den eneste ikke-engelske maskine
her var den 2-cyl. »Guzzi«, som Lo-
renzetti skulle have kort, men han var
endnu ikke si restitueret efter sit sid-
ste styrt, at han kunne kore. Det blev
i stedet Bruno Bertacchini.

24 af 27 anmeldte startede. Der kor-
tes 21 omgange. Man vil her af resul-
tatlisten se, hvor fantastisk hard en

1. F. Frith (Velocette)
R. L. Graham (A.].S)
W. Doran (A.].S.)
R. Armstrong (A.].S.)
T. L. Wood (A.].S.)
A. Bell (Norton)
B. Bertacchini (Guzzi)
J. Lockett (Norton)
E. Thomas (Velocette)
H. Daniell (Norton)
B. Szalkay (Velocette)
K. Bills (Velocette)
L. Martin (Velocette)

OR R SH C C  o
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250 ccm-klassen.

Hvad dette lgb angar, da blev det, et
rent italiensk foretagende, i hvert fald
hvad maskinerne angir. Bortset fra
»Guzzicerne sis kun en enkelt »Be-
nelli«. Hurtigste omgang noteredes F.
Anderson, »Guzzi«, for med en gen-
nemsnitsfart af 84.41 miles svarende
til omtrent 136 km/t., kun en !/> km

1. B. Ruffo (Guzzi)
2. D. Ambrosini (Benelli)
3. F. Anderson (Guzzi)
.4. C. Mastellari (Guzzi)
5 B. Musy (Guzzi)

Stort mandefald i 500 ccm-klassen.

500 ccm-klassen, der gik over 28 om-
gange havde 25 startende af 30 an-
meldte ryttere. Ret hurtigt indtraf der
et stort mandefald. Da Johnny Lockett
niede til Tenni’s-svinget, fandt han
det overstrget med rede motorcykler
— 3abenbart var Bandirola (>Gilera«)
kort ind i et par andre valtede »Gile-
ra<er.

kamp det var. Fred Frith (Velocette)
gentog sit nummer fra junior TT-racet
pd Man og tegnede sig for den hurtig-
ste omgang med lige ved 87 miles eller
precis 139 km/t. Hans vindertid for
alle 21 omgange var 1 time 7 min. 6
sek. eller 84.892 miles (136 km/t.)

Resultatlisten kom til at se saledes
ud:

T M. S! m./t.
1 7 6 84.892
1 7 9.9 84.829
1 7 10.1 84.804
1 7 28.2 84.423
1 751 =36.8 84.247
1 RYL 84.244
1 8 431 82.893
1 8 47.1 82.813
1 9 7.8 82.399
1 9 10.6 82.344
1RV 0N 10 81.182
oA ] 10 11.8 81.146
1l =172 81.043
langsommere end vindergennemsnits-

hastigheden for 350 ccm-klassen. Det
tor jo siges at vare fint. Vinder blev
B. Guffo, »Guzzi« i 1 time og 7.2 se-
kunder for de 18 omgange svarende til
en gennemsnitshastighed af 81.213 mi-
les i timen — ca. 131 km/t. Resulta-
terne her blev:

T M. S m./t.
] 0 7.2 81.213
1 0 46.8 80.463
1 D556.3 80.165
e 0588565 80.118
1 1358258 79.481

Hurtigste omgang tegnede E. J.
Frend sig for ved med sin »A.J.S.« at
kore omgangen med en gennemsnits-
fart af 90 miles — eller 145 km/t.

Vinder blev Les Graham, »A.J.S.,
der fik noteret tiden 1 time, 26 min.
14,9 sek., godt 88 miles eller 141.5
km/t. Placeringen i mal blev:
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E. S. Oliver (Norton) vandt sidevognslgbet over-
legent trods stop for benzinpafyldning.

1. L. Graham (A.].S.) 1.26.14,9 — 88.06
m./t.

2. A. Artesiani (Gilera) 1.27.36,8

_ 8668 m/t. 3. H. Daniell (Norton)
1.27.46,9 — 86.42 m./t. 4. N. Pagani
(Gilera) 1.28.29,9 — 85.82 m./t.

Les Grahams tid for hele lgbet lig-
ger kun 1/ km darligere end Jimmie
Guthries rekord fra 1936.

Sidevognslgbet.

I et meget spzndende sidevognslsb
over 16 omgange, som maske henrev
tilskuerne allermest, blev E. S. Oliver
vinder i tiden 58 min. og 57 sek., sva-
rende til en gennemsnitshastighed af
73.747 miles eller ca. 118 km/t. Han
noteredes ogsa for hurtigste omgang
med 121 km/t.

T M S m./t.
18N ST Olivern(Noston) sl .l 58 11857.0 73.747
2..“E. sFrigerioi(Gilera) " 5k 59  40.6 72.726
3.0 H . Haldemann §(Norten): i ......d 59 41.0 72.718
4o Kellerii(Gilera) s el m i shiiisti 1 S [E L] 70.926
St A Milanal ¥(Gileray: . .o, hris il 1 T 57 70.044
oGRS Benz S(BaVEWS i o 1 1 58.7 70.025
JocebsiMithlemannW(Norton )\ see Uizmas u 1. 25115 69.785
8oaiH S Faverit (Noeton)d il s Liim o 1 2 240 69.552

Mere end fordoniet bil-import ira
ltalien i ar

Pa den nyligt afsluttede dansk-italien-
ske handelsaftale er der afsat et belgb
pa 4 mill. kr. til import af biler og
chassis’er.

Efter hvad Erhvervenes Oplysnings-

rdd erfarer, vil dette betyde godt og vel
en fordobling af sidste ars import.
I 1948 kom der 11 person- og 192
varevogne til landet, men i 1949 ventes
der en import af ca. 100 person- og 350
varebiler pad det afsatte kontingent.

Stadig stigende folkevogns-

produlktion ;
I juni viste produktionen af folke-
vogne yderligere en stigning pa 400
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vogne, hvilket bragte manedsproduktio-
nen op pa 3810 vogne — samtidig for-
ogedes eksporten. I juni eksporteredes
976 biler mod 808 i maj. De fleste gik til
Schweiz.

En oversigt over totalom-
seetning af motorbenzin

Aret 1948 ¢ it it K N 419.831 m?®
1949:

Januatss we de s r  eat iRl es 36.002 »
e bruarie sy i e Sl ns s el SAlE6R:
AT TSy b2 sl Shoste S dyin s 37.516 »
ADRIlG S aG e  a 40.331
VAl Sik st e A G SR 40.365 »
116==10/65 0 14.278 »
11620165 st Hame o i 12.464 »
20/6=230/6% S S La i 15.180 »
Junusl 9485 Ll o sl 36.281 »




Grundet de mange og udforlige TT-
referater med omfattende billedrepor-
tager blev der desvarre ikke denne
gang plads til afslutningen pa turbe-
skrivelsen fra Norge. Den kommer nae-
ste gang tillige med en skildring. »Mo-
tor og Sport« har modtaget fra et med-

lem pa. Lolland af den tidligere om-
talte turistferd til Vlaardingen 1 Hol-
land.

Der er det gode ved disse rejseskil-
dringer, at de udmerket kan gemmes
og tages frem til senere anvendelse!

Red.

Graham, A.J.S., skarpt forfulgt af A. J. Bell, Norton, og Umberto Masetti, Gilera.

Det hollandske TT-lsb bed pa spandende

engelsk-italiensk duel i 500 ccm klassen
Meget fine tider — over 100.000 tilskuere.

1949’s tredie klassiske landevejs-race
blev vundet af en firecylindret motor-
cykle, Gilera, kort af italieneren Nello
Pagani, som ogsa vandt 125 ccm-klas-
sen i dette hollandske grand prix, nem-
lig pd en Mondial.

Englenderen F. L. Frith, Velocette,
vandt 350 ccm-klassen og dermed den-
ne klasses verdensmesterskab: med tre
sejre i trek (T.T., Schweiz’ og Hol-
lands grand prix og med den bedste
omgang af alle'i de to ferstnavnte, vil
det vezere helt usandsynligt, at nogen
anden rytter vil kunne sld hans 32
points.

Velocette korte sig ogsa til en an-
den-placering i 350 ccm-klassen, nem-
lig ved A. R. Foster, der egentlig hav-
de taget foringen over sidste omgang,
men som blev forbigdet pd det aller-
sidste hjorne af sin markekammerat,
Frith. A

For Pagani blev sejren i 125 ccm-
klassen blot en endnu mere overlegen
og overbevisende sejr, end i det
schweiziske grand prix ugen i forvejen.

Sv. Aa. Sgrensens uheld.

Da lgbet gik, var det overskyet med
en let brise og truende regnskyer, der
dog holdt teet, si vejret nermest karak-
teriseres som ideelt til formailet. Som
sazdvanligt var der medt over 100.000
tilskuere, som havde taget opstilling
omkring den 16—17 km lange lande-
vejsbane ved Drenthe syd for Assen.
Holleenderne regner deres grand-prix
for en ligefrem national begivenhed.
Blandt de 40, der var anmeldt til start
i 350_ccm-klassen var ryttere fra bade
Holland, England og Danmark, samt
fra Australien og to fra New Zealand.

Desvarre var Sv. Aa. Segrensen for-
hindret i at mede op til start. Han
havde under trzningen varet si uhel-
dig at styrte, fordi han kom ud i gren-
svaeren med sin maskine — og derfra
videre pd hovedet i groften med en an-
seelig fart. Man troede egentlig, han
var kommet godt fra styrtet, for han
rejste sig straks og blev stdende for
at se pa trzningen. Da han kom til
ryttergdrden lod han sig dog overtale
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Et fint billede af R. L. Graham, A.J.S. twin
under oplebskampen.

til at tage til undersogelse pa sygehu-
set. Et rontgenbillede her viste, at han
havde sliet en lille flis af en hvirvel, s3
han matte i gips; men han var sat ud af
spillet de forste maneder.

Denne klasse maitte ligeledes savne
E. Lorenzetti pd den 120 graders to-
cylindrede Guzzi — han var ikke si
helt restitueret efter sit fald i Schweiz,
at han havde krafter til bide denne og
til 500 ccm-klassen.

350 ccm-Kklassen.

350 ccm-klassen korte 15 omgange
(ca. 248 km). Graham kerte 1. omgang
(med stdende start) med en fart af
godt 133.5 km i timen. Der var tryk pa
feltet lige fra starten, de forste 6 ryt-
tere 1a i en klump og segte hver isar
at bryde ud. I 4. omgang streg Foster
ind med en omgangstid pa 7 min., 9 sek.
(hvilket var 12 sek. hurtigere end
Frith’s hurtigste omgang sidste 4r).
Hans gennemsnitsfart for de forste 5
omgange var 137 km i timen. Frith var
kun 4/10 sekund bagefter og Doran kun
/10 sek bagefter ham igen. New Zea-
lenderen Rod Coleman reg ud af banen
i et sving (uden dog at komme noget
til), et par omgange senere styrtede
Doran i Laaghalerveen-svinget; han
slap med en brazkket fodhviler. Foster
og Frith var nu kommet fri af det ov-
rige felt og kunne tage den lidt mere
med ro — keorte stot og godt lige til
allersidste omgang, da de optog en pri-
vat duel. I mellemtiden var Graham
giet ud grundet karbureringsfejl og
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Fry lob ter for benzin (hans Velocet-
tes standard tt-tank var ikke rummelig
nok til at kere de 248 km tilende uden
pafyldning). Si indlgb der meddelelse
om, at det var lykkedes Foster pi sid-
ste omgang at tage feoringen fra Frith

. men da de side om side gik ind i
det sidste sving, gled Frith indenom og
niede i mal et par meter foran Foster.

Placeringen blev: nr. 1 F. L. Frith,

Velocette, ca. 138 km/t., nr. 2 A. R.
Foster, Velocette, 137 km/t.,, nr. 3 J.
Lockett, Norton, ca. 136 km/t. E. ].
Frend, A.].S., tegnede sig for den hur-
tigste omgang med godt 141.5 km/t.

125 ccm-Kklassen.

125 ccm-klassen keorte 7 omgange
(knap 116 km/t). Der var 25 startende,
men de tre anmeldte »Puch« medte ik-
ke. Derefter var der kun hollandske og
italienske ryttere suppleret med to spa-
niere pa to-takts Montesas. Sidste ars
vinder, W. Renooy pa Eysink-Villiers,
forte fra starten, men styrtede 2 km
fremme i et harnilesving. Efter den 1.
omgang 13 E. Soprani og Nello Pagani
pa deres meget hurtige dobbelt-cams-

‘haftede modeller som nr. 1 og 2 med

U. Masetti (kadedrevet, enkelt-cams-
haftet Morini) pid 3. pladsen. O. Cle-
mencich (Mondial) gik nu frem fra 4.
pladsen, og da Soprani gik ud, lagde
Pagani og han sig i naste omgangi
spidsen 10 sek. foran det ovrige felt.

Ved 6. omgang havde Pagani adt sig
45 sekunder frem foran Clemencich
som 14 10 sek. foran C. Ubiali (MV.).
Ved indgangen til sidste omgang var
rytternes antal mindsket til 18 — og
de 12 forste andrede ikke position for

.mal.

Resultaterne blev altsi: nr. 1 N. Pa-
gani, Mongdial, ca. 110.5 km/t., nr. 2
O. Clemencich, Mondial, ca. 109 km/t.,
nr. 3 C. Ubiali, MV., ca. 110.2 km/t.

N. Pagani blev noteret for hurtigste
omgang med en fart af godt 113 km/t.




En engelsk-italiensk jeettedyst:
4 cyl. »Gilerax contra 2 cyl. »A.J.S.«
Megen spznding herskede blandt de
over 100.000 tilskuere, da rytterne i
500 ccm-klassen medte til start. De to
4-cyl. Gilera havde géet fint under tree-
ningen og de blev kert af Artisiani og
Pagani; ‘Graham og Doran kerte 2-cyl.
A.].Ser, Lorenzetti havde sparet sig
selv for at kunne kore en Guzzi 2-cyl.,
samme marke kortes af Bob Foster,
der i anledning af sin overgang til ita-
lienerne fik ggenavnet Fosterini .

De to Gilera var straks i starten
borte som raketter, halvvejs banen
igennem — men Les Graham, A.].S.,

fik tryllet sin maskine forbi dem og
korte omgangen igennem pi 6 min., 9
sek., svarende til en gennemsnitsfart
af ca. 145 km i timen — vel nok den
hurtigste omgang, der nogensinde er
prasteret med standardbenzin fra sta-
ende start. Og de to italienere var tat
i hzlene pd ham. Hele lgbet blev en
spazndende duel mellem disse tre, eller
rettere: mellem Graham og Pagani.
Skulle det blive en gentagelse af 1939,
da den 4-cyl. kompressorforsynede Gi-

LSS

lera viste sig at vare den hurtigste lan-
devejsracer i verden? Snart var Paga-
ni i spidsen og de 13 stet og holdt en
gennemsnitsfart af over 145 km i ti-
men. Det blev til det sidste en fanta-
stisk spzndende duel, en gigantisk
jettedyst mellem to fine ryttere pa to
veltrimmede maskiner. I det sidste
svifg er Pagani 20 meter foran, vildt
jagtet af Graham — men nid ham kan
han ikke. Han mi vare tilfreds med
en hadervardig 2. plads.

Paganis sidste omgang viste sig at
vare lobets hurtigste og kun 5 sek.
under K. Galls rekord for samme bane,
sat i 1937 med en supercharged
B.M.W. — men med en benzol-blan-
ding! Farten var ca. 151.3 km i timen.

Resultaterne blev: Nr. 1 N. Pagani,
Gilera, ca. 147.3 km/t., nr. 2 R. L. Gra-
ham, A.].S., ca. 147.28 km/t og nr. 3
A. Artisiani, Gilera, 146 km/t.

Et tungt lod faldt pid Bill Doran,
A.].S. Han 13 pa 4. pladsen i sidste om-
gang, da en knakket kaede tvang ham til
at udga. Nu kom derefter tre Norton’er
op pa 4. 5. og 6. pladsen kert af hen-
holdsvis Bell, Lockett og Daniell.

Frederiksborg gentog sin scramble-sukces

Vzldig publikumtilstremning — men nasten for mange ryttere.

Det gik faktisk przecis, som vi havde
forudset det i vor anmeldelse her i
Motor og Sport af premieren pa
scramble-lgbene i Vindergd: Det var en
form for motorlgb, der faldt'i publi-
kums smag. Med velberdd hu havde
Frederiksborg Amts Motorklub derfor
udvidet tilskuerpladserne — og til-
stremningen til lebene den 17. juli var
da heller ikke mindre end til premieren
— tveertimod.

Klubben havde strammet sig valdig,
op for at overgd premierens rytterska-
re, og ikke fzerre end et halvt hundrede
ryttere modte til start, heriblandt bade
si fortraeffelige ryttere som Sven Edvin
Nilsson, Kristiansstad, og Ake Persson,
Hilsingborg, — samt en ret stor skare
danske ryttere, som skulle prove krzf-
ter pd en scramble-bane for forste gang.
Det er rigtigt at give s mange som mu-

ligt lejlighed til at forsege sig — og
fremfor noget andet lgb er scramble vel
et sporgsmal om trening og konstitu-
tion — men her var der faktisk nasten
alt for overvaldende mange korere pa
een gang. Det er godt med et uden-
landsk islat, sd de bedste danske ryttere
har konkurrenter, de kan maéle sig med
og sammenligne deres egen dygtighed
og kunnen med — og det er ogsa uund-
gaeligt nedvendigt at give de mange
interesserede korere en chance for at
afprgve de gryende evner ... men kun-
ne man ikke rationere lidt pid den sid-
ste kategori, selvom vi sandt for dyden
ikke er tilhznger af nogen form for ra-
rationering?

Der ma utvivlsomt kunne findes en
udvej, der kan tilfredsstille bide korere
og arrangorer — og ogsa publikum. Men
gledeligt er det, at interessen for
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scramble-lgbene er tilstede bade hos
ryttere og hos publikum. Det er det, der
betinger den store sukces. Nar scramb-
le-lgbene er groet rigtigt fast i publi-
kums bevidsthed, og F.A.M. har faet
samlet tilstrzekkeligt mange penge sam-
men til det, vil man forhabentlig ogsi
soge at skaffe en fin engelsk korer som
BSA-koreren Rist herover og lade os se
ham i et handicap. Der vil vare noget
for vore egne kgrere at lzre (han kan
ligefrem svave hen over en scramble-
bane som en engel, der gar gennem
stuen); og alligevel vil vore bedste
danske ryttere som Poul Kalgr, Ejvind
Hansen etc. nok kunne give ham noget
at bestille.

Stovet omkring den store bakke var
en ikke ringe gene, men denne vil ikke
vaere tilstede mere. Arranggrerne har
nu hgstet den erfaring, at det ikke er
tilstrekkeligt at gennemvande de syd-
lige sving; maiske havde man hidbet pa
en tordenskylle midt pd dagen — de
faldt ellers trindt omkring, men desvaer-
re ikke pa banen inden lgbet.

De forskellige lab.

Det var ellers helt igennem fine 1lgb,
spzndende og gode sportslige momen-
ter — og publikum var tydeligt tilfreds
med det, man blev budt pd. Desvarre
indtraf der et lille uheld, der satte Poul
Kalor ud af spillet i 14. start, senior
solos slutheat over 8 omgange. I svinget
pa toppen af bakken valtede han i 5.
omgang. Det sd grimt ud i stevskyen,
for det sd ud som om et par af de efter-
folgende keorte over rytteren eller ma-
skinen — men heldigvis klarede alle fri-
sag, bortset altsi fra Kaler, som maétte
udga.

I junior solo placerede sig til slut-
heatet Ejvind Nielsen med tiden 3,25,7
" for de 3 omgange, Carl Aage Egelund
3,29,6, Kaj Larsen 3,30, Oluf Gyring
3,29,7, Alfred Hansen 3,19, og Jorges
Bagger 3,18,4. I slutheatet over de 5
omgange placerede rytterne sig sdledes:
nr. 1 Jorges Bagger 5,19,6, nr. 2 Alfred
Hansen 5,21, nr. 3 Ejvind Nielsen 5,29,2,
nr. 4 Carl Aage Egelund 5,40,5 og nr. 6
Oluf Gyring Nielsen 6,06.

I senior solo A. og B. skulle man mel-
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lem de ialt 16 ryttere finde de 4 fra
hvert heat 2 5 omgange, der havde bedst
sammenlagt tid. I 4. blev Sven Edvin
Nilsson forst nr. 1 i tiden 4,54,8 og der-
efter nr. 2 i 4,56,4, og Poul Kaler forst
nr. 2 i 50,6 og derefter nr. 1 i 4,56,4,
og i B. blev Ejvind Hansen begge gange
gange nr. 1 i henholdsvis 5,154 og
5,04,4. I 1. afdeling havde Ejvind Han-
sen en hidsig duel med Ake Persson,
der endte med at f4 maskinskade og
matte udgd, og i 2. afdelnig lagde Ej-
vind Hansen sig straks i spidsen. Da
der manglede 1!/ omgang, sgede han
yderligere forspringet.

1 slutheatet modtes derefter (med
den sammenlagte tid for de i indledende
afd. i parantes — og navnt med tider-
ne for de 8 omgange i den rakkefolge,
de placerede sig i): nr. 1 Ejvind Han-
sen (10,19,8) 7,54,8, nr. 2 Sv. Edvin
Nilsson (9,41,4) 8,01,2, nr. 3 Vitus Kol-
vang (10,29,5) 8,142, nr. 4 Svend
Schmidt (11,03) 8,18,5, nr. 5 Kiehn Ber-
thelsen (10,36,1) 8,25, nr. 6 Axel Jensen
(10,36,7) 8,28,4. Poul Kaler, der ellers
havde den nastfineste sammenlagte tid
(10,02,4) fra de to indledende heats,
matte udgi. Ejvind Hansen korte ogsd
her meget fint, og alle de 8 omgange
blev en duel mellem ham og Nilsson.
Svenskeren var ligesom lidt hurtigere
til at komme ind i svingene og kunne
her ni op til danskeren, men pa lang-
siderne havde Ejvind Hansen sd meget
krudt i handtaget, at han hver gang gik
nogle lzngder i spidsen. I nastsidste
sving kom svenskeren ind i inderkredsen
og blev sinket s& meget, at han var
uden chance_for en 1. plads.

I sidevognslgbene blev placeringerne:

Senior sidevogn indtil 550 ccm: nr. 1
Egon Walther (3,21 og 3,19,9) 6,41,2 i
sammenlagt tid, nr. 2 Hans Jacobsen
(3,27,1 og 3,28,8) 6,54,9, og nr. 3 Erik
Greve, der startede i stedet for Kresten
Krestensen (3,41,4 og 3,28,7) 7,09,2.

I senior sidevogne over 500 ccm, lige-
ledes over 3 omgange, var det 3 stazrke




Vincent HRD, der skulle stille op mod
Helmer Albrechtsens BMW. I 1. afde-
ling matte dog bidde Svend Jensen og
Thorkild Segrensen udgid. Carlo Sejer
Jensen vandt denne afdeling i 3,17,1 for-
an Albrechtsen, der brugte 3,20. I 2. af-
deling oplevede man en drabelig duel
mellem de to, der skiftedes til at have
foringen. I sidste sving gik Sejer Jen-
sen i std og mistede !/s omgang. Den
kunne han ikke indhente. Han fik note-
ret tiden 3,21,3, mens Albrechtsen brug-
te 3,09,7. Sidstnzvnte blev sejrherre
med sammenlagt tid 6,29,7 med Sejer
Jensens 6,38,3. Svend Jensen gennem-
forte i 3,32,4 for de 3 omgange.

Junior sidevogn, 3 omg., bragte en
sejr for Nimbus, idet Erik Johansen i

begge afdelinger blev nr. 1 i henholds-
vis 3,46,6 og 3,54,4, og Herluf Christian-
sen blev begge gange nr. 2 i hhv. 3,34,9
og 3,34.

I senior sidevogns handicap startede
folgende (med metertilleeg i parantes):
Carlo Sejer Jensen (140), Thorkild So-
rensen (125), Helmer Albrechtsen (175),
Erik Greve (0), Egon Walther (100),
Hans Jacobsen (0) og Preben Brein-
holt Schou (10). Her fik Carlo Sejer
Jensen revanche. Han blev nr. 1 i tiden
5,35,2 for de 5 omgange med Albrecht-
sen som nr. 2 i 5,45,4 og Hans Jacobsen
(Triumph) 5,47,4.

Lgbets officials overrakte efter lo-
bene vinderne blomsterbuketter, hvor-
efter der kortes en samlet zresrunde.

Fine motorcyklelab og speendende automobillob-premiere
pa Fangel motorbane

Motorklubben Vestfyn havde megen
forngjelse af sit motorlgb den 10. juli.
Det var ganske vist ikke helt si mange
mennesker som de narmest foregdende
lobedage — stranden og dyrskuet trak
— men der var mange udmerkede lob
og fine preestationer. Dette forste fyn-
ske banelgb mellem store vaddelobs-
vogne blev en publikumsbegivenhed,
fuldt pa hojde med det fremmeadte pub-
likums forventninger.

De store koretojers forrygende kamp
vil utvivlsomt blive det krydderi, fynsk
motorsport efterhanden har savnet tem-
melig leenge. Midt i spendingen udskilte
sig iovrigt en gledelig overraskelse af
format. Den unge odenseaner (medlem
af S.M.O.) Sv. E. Kronshjerg, besejrede
overlegent bide Robert Nellemann og
fynsmesteren Holst Sorensen. Som man-
den bag rattet er Kronsbjerg jun. nu i
Fangel allerede godt pa vej mod samme
position som f.eks. Orla Knudsen har
niet her pd to hjul. Hans lave, hardt
nedspazndte hjemmebyggede vogn pas-

ser banen som hand til handske. Igvrigt
fik Holst Sorensen sin gnskede revan-
che over Nellemann, og i de to smi
vognklasser brillerede mekaniker Arne
Jorgensen (Morris 8), der vandt poka-
len udsat af Autocentrum, og B. Linde-
mann, som sejrede flot over Poul Oster-
gaard (Plymouth).

I Motorcyklernes Specialklasse vandt
Sv. A. Rasmussen overraskende over
Uno Jensen, Kgbenhavn; iovrigt var ko-
rerne i denne klasse ualmindeligt godt
matchet, de var meget jzvnbyrdige, og
der var knivskarp konkurrence. Dette
viste sig ogsid at vare tilfaldet i stan-
dardklasse A.; her blev kort steerkt, og
man glaedede sig igen over Ejvind Han-
sens stedse sikrere og flotte korsel; men
ogsa de gvrige deltagere i dette heat
ma man rose, der blev kort til uden hen-
syn til risikoen. Der skete et par slemme
styrt, i forste Standard A. start styr-
tede Knud Nielsen, Arhus, efter kollis-
sion med en anden korer og matte ud-
gad for resten af dagen. I standard B.
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start styrtede Svend Schmidt, Kerte-
minde, han havde vrovl med gearkas-
sen og gik ind i svinget i 4. gear, men
dette var dog for hurtigt og sa skete
styrtet, dog gik det godt, men Svend
var feerdig for resten af dagen.

Derudover kan nzvnes, at en af stan-
dard B. Korerne, en igvrigt flink og vel-
lidt keorer, viste en mindre pzn sports-
mand-optreeden, som vakte forstaelig
forbloffelse pa dommertribunen, med en
lovlig frimodig telefonisk foresporgsel
— simpelthen vedrerende pramierin-
gens rzkkevidde og vardi. Dagens fine-
ste preestation (motorcykler) ydede vel
nok Uno Jensen, Kobenhavn, som vandt
18. start efter at vare startef med et
metertilleeg pa 290 m.

Automobillgbene var ubetinget efter-
middagens clou, og selv om der i dagens
program ikke var sidevognskerere pa
Fangel banen, var bilerne rigelig erstat-
ning herfor. Efter sagkundskabens ud-
sagn korte bilerne med en gennemsnits-
hastighed pi 65 i timen, hvilket vil sva-
re til en hastighed pd omkring 100 km
pa langsiderne. Igvrigt udtalte senior-
korerne, at Fangel banen er szrlig god
og anvendelig til automobillgb.

Dagens resultater.

Standard A : Ejvind Hansen, Ejlstrup,
420,2, Robert Nellemann, Randers,
4,232, Vitus Kelvang, Kolding, 4,242
Niels E. Nielsen, Bogense, 4,40,2.

Standard B: Robert Rasmussen, Son-
derso, 4,29,3, Aage Iversen, Senderborg,
4,29,7, Heggmann, Odense, 4,39,1.

Special : Sv. Aage Rasmussen, Odense,
4,05,6, Uno Jensen, Kgbenhavn, 4,06,3,
C. O. Jensen, Ejby, 4,08,4.

Juniorer: Asger L. Kristensen, Lan-
geskov, 2,15, Niels Mikkelsen, Ferrits-
lev, 2,21,2, Sv. Nielsen, Svendborg,
2:2253%

Store vogne: Sv. Ejler Kronsbjerg,
Odense, 4,55,2, K. Holst Serensen, Oden-
se, 4,58,2, Nellemann 5,03,9.

Mindre vogne A: Arne Jorgensen,
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D.M.U.s president, fabrikant N. K. Pedersen,
abner motorbanen i Nestved.

Odense, 5,54,5, J. Kaltoft, Odense,
6,07,3, Lisbjerg Jorgensen, Odense,
6,12,9.

Mindre vogne B: Brynjulf Linde-
mann, Odense, 5,15,7, Poul Ostergaard,
Odense, 5,27,6, C. Feorgaard, Odense,
5,39,2.

Auto-handicap I : Holst Serensen (410
meter) 2,50,5, Brynjulf Lindemann (310)
24511397

Auto-handicap II: Forgaard (30) 2,48,
Poul Ostergaard (240) 2,53, Nellemann
(380) 2,53,3.

Auto-handicap III: Kronsbjerg (420)
2,49,8, Kaltoft (0) 3,01,9, Arne Jeorgen-
sen (30) 3,02,7.

Auto-sluthandicap: Holst Seorensen
(40), Kronsbjerg (110), Ostergaard (0).
Kronsbjerg var i truende optrek mod
vinderen ved malet.

Sluthandicap - motorcykler: Jorgen
Nielsen, Kobenhavn (140) 2,09,8, Ej-
vind Hansen, Ejlstrup (140) 2,14,9, C.
O. Jensen (220) 2,16,5.




Ca. 10.000 til motorleb i Nastved

i udfordringsmatchen slog Erhard Fisker

den nye storrytter Kiehn Berthelsen og fik dagens bedste tid.

“ I overvarelse af op mod 10.000 til-
skuere indviedes d. 10. juli eftermiddag
Nazstved stadion som motorbane. Et lo-
kalt blad kaldte det for Nordeuropas
smukkest beliggende motorbane.

En time for lobene skulle begynde

var der livlig tilstromning navnlig af:

motorcyklister udenbys fra — helt fra
Nordsjelland og Falster — men ogsd
biler. Parkeringsvagterne anslog tallet
til ca. 1000 motorcykler og 6—700 biler.
Men ogsid et stort kontingent naestve-
dere havde indfundet sig.

K1. 15 indledede speakeren, bestyrel-
sesmedlem i den arrangerende klub, in-
stallator Fjordside, begivenheden ved
at motivere et leve for Nastved by, og
derefter foretog przsidenten for Dan-
marks Motorunion, fabrikant N. K. Pe-
dersen, Kobenhavn, den egentlige ab-
nin af motorbanen.

Derefter afvikledes let og hurtigt de
19 starter med ialt 20 deltagende ryt-
tere. Med storst interesse var imgdeset
matcherne mellem Ringstedkereren
Kiehn Berthelsen og Erhard Fisker,
Kobenhavn, men sidstnzvnte domine-
rede ganske og satte dagens bedste tid:
1.24.9 i ‘udfordringsmatchen, der blev
arrangementets mest spzndende begi-
venhed. Fisker forte i starten med godt
en maskinlengde, men blev i 3. omgang
overhalet af Berthelsen, der dog atter
blev passeret, og med fi sekunders
mellemrum rasede de to ryttere over
malet. Berthelsens tid var 1.25.4.

Begge modtes iovrigt desuden i eks-
pertmatchen, men her formaaede Kiehn
ikke at gore sig galdende, dels fordi
han fik darlige starter, og dels fordi
han havde vrgvl med sin maskine.

Foruden Fisker gjorde Leif Hirs-
borg sig fordelagtigt bemzrket, bl. a.
ved at vinde senior standard lebet med

hojst mulige pointstal. Han var suve-
ren i sin klasse.

Resultaterne Banere-
kordforseg for specialmaskiner: Peter
Andersen, Nastved, 1.29.2. Standard:
Leif Hirsborg 1.28.4. Ekspertlob 1.
heat: Fisker 1.26.6, Svend Jensen,
Odense, 1.27.2, Jorgen Petersen 1.27.4.
Fiskers Tid var igvrigt 1.27.6 og ringe-
re end Jorgen Petersen, der fik noteret
1.27.5 efter en meget spandende op-
lgbskamp. Nr. 3 blev Kiehn Berthelsen
i 1.28.5. Sidste heat vandtes af Fisker i
tiden 1.27.1 foran Svend Jensen i 1.28.5.
Jorgen Petersen fik 1.29.6. Slutresulta-
tet blev: Nr. 1 Fisker med 8 p., nr. 2
Jorgen Petersen 5 p. og Svend Jensen
4 p. Senior standard vandtes af Leif
Hirsborg med 9 p. med Kurt Henrik-
sen som nr. 2 med 5 p. og nr. 3 Norton.

var iovrigt:

Hansen med 3 p.

Speciallgb 1. heat: Nr. 1 Peter Niel-
sen 1.33.4. Nr. 2 P. Jacobsen. 2. heat:
nr. 1 Vagn Petersen 1.30. Nr. 2 Peter
Nielsen 1.34.6. 3. heat bed pa en spzn-
dende oplobskamp, hvor Peter Nielsen
og Vagn Petersen begge korte pa 1.33.3.
Junior standard vandtes af Gunnar
Nordahl, der vandt begge afdelinger.
Begynder standard vandtes af Arne He-
dahl i begge afdelinger med Chr. Pe-
tersen som nr. 2 ligeledes i begge afde-
linger. Blandet handicap for senior og
jun. vandtes af Holger Hansen med 60
meters tilleg foran Hirsborg, der hav-
de 105 meters tilleeg. Det andet store
handicap for ekspert og specials vand-
tes af Peter Nielsen med 15 m tilleg
foran Jorgen Petersen med 105 m. Fi-
sker styrtede og Svend Jensen udgik.
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Ny rekord i Nordvestsjellands motor klubs banelab

Sondag den 3. juli afholdt N. V.M.
motorlgb pa banen. Der var ca. 3000 til-
skuere, og vi havde et meget fint vejr.
Vi har nu fiet bugt med det generende
stov, idet vi har vandet med saltlage og
olie, og dette har neutraliseret stovet i
betydelig grad. Det eneste, vi nu mang-
ler, er faktisk noget mere publikum,
men det kommer forhibentlig. '

Af lgbene skal fremhazves speciallo-
bet, hvor der var nogle rasende dueller
— iszer mellem Kiehn Berthelsen og den
svenske kgrer Ingvar Andersson. Kiehn
opndede da ogsd her at tegne sig for
banens bedste tid for 4 omgange med
staende start i tiden 1,36,2, /10 sek. un-
der Irving Irvingers rekord den 12. juni.
Kiehn Berthelsen er en afsolut fin ko-
rer pa jordbane, han er i topklasse.

Dagens resultater ser ud som fglger:

Banerekord: Svend Jensen, Jap, 1,40.

Senior standard: nr. 1 Norton Hansen,
Holb=k, 13 points, nr. 2 Kjeld Hansen
(Matchless) 11 points.

Speciallob: nr. 1 Kiehn Berthelsen,
Ringsted, rek. tid. 1,36,2, 17 points, nr.
2 Ingvar Andersson, Malmg, 15 points,
nr. 3 Ejvind Petersen, 13 points.

Sidevognsleb: nr. 1 Hans Th. Jacob-
sen 13 points, nr. 2 Egon Walther 12
points, nr. 3 Leo Petersen, 8 points.

Junior standard: nr. 1 Talle Jensen,

Jyderup, 12 points, nr. 2 Strandgaard
Petersen, 12 points, nr. 3 Oluf Elsborg,
10 points.
" Junior handicap: nr. 1 Oluf Elsborg
(60 m) 1,55, nr. 2 Gerhard Jensen (80),
1,56,2, nr. 3 Strandgaard Petersen (120),
1,56,6.

Special -handicap: nr. 1 Vang Peter-
sen, nr. 2 Kiehn Berthelsen, nr. 3 Svend
Jensen.

Senior standard handicap: nr. 1 Nor-
ton Hansen, nr. 2 Borge Christensen,
nr. Kjeld Hansen.

Sidevogns handicap: nr. 1 Erik Gre-
ve, nr. 2 Egon Walther, nr. 3 Hans Th.
Jacobsen.

Der bliver ik k e noget lgb d. 7. august!
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J-M.S.’s sommerstavne i Snoghfaj

Sommervejret stjal publikum

Jyllands Motor Sportsunions som-
merstaevne i Snoghej sendag den 3. juli,
arrangeret af Fredericia Motor Klub,
fik et stridlende forlgb.

Det fine sommervejr stjal publikum
fra det glimrende stavne, men skeont
stonnende af varme holdt alle ud til
det sidste.

Fredericia Motor Klubs ledelse, der
havde arrangeret lgbet, fortjener tak
for det udmerkede arrangement, der i
alle enkeltheder klappede; kun var det
synd, at knapt 3000 tilskuere fik glade
af det store arbejde, der var gjort.

Formanden for J.M.S., install. Kaj
O. Nielsen bed velkommen.

pe meget spandende lgb afvikledes

26

hurtigt og pracist. Der skete et par
mindre alvorlige styrt, hvoraf det ene
gik ud over Borge Morck, Kolding,
der under traningen havde vist glim-
rende korsel og af hvem publikum ven-
tede meget.

Vindere blev som folger:

Expert race: Irving Irvinger, Ko-
benhavn.

Sen. Special: Niels Nielsen, Bogen-
se.

Standard sen.: Knud Nielsen, Arhus.

Standard jun.: Sv. Aa. Jespersen,

Kolding.

Sidev. H. R. D.: Carlo Sejer Jensen,
Arhus.

Sidevogne: Hans Nielsen, Haderslev.

Vore annoncgrer stotter 0S og VORE interesser —




6000 tilskuere til motorlebene i Leng

Blendende Korsel af Peder Nielsen fra Korser — og megen dramatik.

Korsgr og Omegns Motorklub af-
holdt d. 26. juni denne szsons 2. store
motorlgb pd banen i Long. Lgbet, der
dbnedes af aresdommeren, sognefoged
P. Christiansen, Sorg, afvikledes i et
fint tempo og til de ca.,6000 tilskueres
fulde tilfredshed. Foruden de mange
motorcykellsb startede den kendte
midgetkorer Kaj Hansen, der var en-
gageret af K. O.M,, i et banerekordfor-
Sog.

Peder Nielsen, der kerer J. A. P,
havde dagens forste start, hvor han for-
sogte at sl svenskeren Ejner Perssons
banerekord pa 1,51,4, der blev sat sid-
ste dr. Det lykkedes dog ikke Peder
Nielsen, der fik noteret tiden 1,55,0.
Banerekorden, der siledes stadig inde-
haves af svenskeren, vil formentlig ikke
kunne slds forelgbig.

Den nzste start var Kaj Hansens re!
kordforseg i sin midgetcar, og det for-
lgb ikke uden dramatik. I 3. omgang
kom Kaj Hansen forkert ind i svinget
og valtede med den lille vogn. Kore-
ren kom dog intet til, og da Vognen
atter var kommet pa ret kel, startede
han igen. Den gamle rekord pa 2,03,3
blev sldet knebent, og rekorden er nu
pa 2,02,2.

Senior standard, der kortes i 3 afde-
linger, vandtes af Kurt Henriksen med
12 points. Der indtraf igvrigt i 3. om-
gang et uheld, hvor Bgje Christensen i
det gverste sving styrtede med sin ma-
skine, men han slap fra styrtet uden at
komme tilskade.

Knud Nielsen, Arhus, sikrede sig
J. M. S smukke vandrepokal i dagens
hurtigste tid for standard (1,59). Tid-
ligere indehavere af pokalen er Aksel
Jensen, Alborg og Holck Mogensen,
Odense. Stzvnet sluttede med spisning
pd Snoghgj badehotel, hvor prazmierne
uddeltes. Kyvist.

Special-lgbet, der ligeledes kortes i 3
afdelinger, blev vundet af Peder Niel-
sen, der i det hele taget var i topform
i gir og kerte nogle fine lgb.

Junior standard kortes i 2 afdelinger
og vandtes af Gerhard Jensen med 9
points. Ogsaa i dette lgb indtraf et al-
vorligt uheld, idet Regnar Jensen styr-
tede i et sving, hvorpa der udbrod
brand i hans maskine. Regnar Jensen
selv kom intet til.

Sidevogns-matchen vandtes overle-
gent af Helmer Albrechtsen pd B.M.V.
med 9 points, fulgt af Leo Petersen
med 5 points. :

Senior standard handicap blev vundet
af Kurt Henriksen i tiden 2,15,0. Kurt
Henriksen havde et tilleg p3d 110 me-
ter:

Special handicap blev efter en gan-
ske blendende korsel vundet af Peder
Nielsen, der hermed sikrede sig endnu
en sejr. Peder Nielsen, der er bosid-
dende i Slagelse, er medlem af Korser
og Omegns Motorklub, og det mia si-
ges, at klubben i gir virkelig havde
gleede af hans deltagelse i lgbene.

Junior standard handicap blev vundet
af Regnar Jensen i tiden 2,26,5, og da-
gens sidste lgb, sidevogns handicap,
vandtes af Helmer Albrechtsen.

Lobene oververedes af prasidenten
for Danmarks Motorunion, N. K. Pe-
dersen, og formanden for den nye auto-
mobilunion, landsretssagforer Bruun,
begge fra Kebenhavn.

NAAAANAANANNAANANNNANNANNNAANNANANAANNNNNAANNNNANAANANNANNNAS AANNNS

Betydelio rekoratorbedring
I Kietlerup

Kjellerup og Omegns Motorklubs
lgb den'19. juni blev en sportslig suk-
ces i alle retninger og blev afviklet
badde hurtigt og prezcist til publikums
tilfredshed, der var modt ca. 4000.
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Det kan bl. a. nzvnes, at da Robert
Nellemann korte 3. heat i midgetklas-
. sen, gik rattet pludselig lost, og med
enestiende koldblodighed bremsede han
sad kraftigt op, at vognen skred ud pa
yderbanen.

Junior solo: nr. 1: Bent Mogensen,
Kjellerup, 1,45,4, nr. 2: Aksel Iversen,
Kolding, 1,61,9.

Senior solo, 350 cm$, nr. 1: Ernest
Osterlund, Silkeborg, 15 points, nr. 2:
Arne Svendsen, Silkeborg, 10 points.

Senior solo, 500 cm3, nr. 1: Vitus
Kelvang, Kolding, 1,38,2, nr. 2: Kurt
Lauritsen, Esbjerg, 1,41,6.

Senior solo, handicap, nr. 1: Ernst
Osterlund, Silkeborg, nr. 2: Borge Pe-
dersen, Arhus, nr. 3: Vitus Kelvang,
Kolding.

Senior solo, sidevogne, nr. 1: Aksel
Moller, Arhus, 1,44,5, nr. 2: Hans Dals-
gaard, 1,45,2.

Sidevogne handicap, nr. 1: Hans
Nielsen, Haderslev, nr. 2: Preben
Schou, Kjellerup, nr. 3: Hans Dals-
gaard, Vejle.

Midget cars, nr. 1: P, Borup, Ran-
ders, 8 points, nr. 2: Robert Nelle-
mann, 6 points, nr. 3: Chr. Wenerbye,
Hobro, 4 points.

Den af restaurater Bjerregaard ud-
satte Pokal vandtes af Vitus Kelvang,
Kolding, i tiden 1,38,2.

Banerekordforseg vandtes af Ib Niel-
sen i tiden 1,35,7.

Den gamle rekord var pa 1,39,8 og
indehavedes af Jens Nielsen, Silkeborg.
B. M.
°Kjellerup og Omegns Motorklub.

Bogense Motor Klub
afholdt sit andet banelgb den 26. juni.
Der var lagt et godt program med del-
tagelse af bedste danske korere og des-
uden den svenske korer Nordvall.

I lobets 19 afdelinger placerede fol-
gende korere sig.
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Eksperter:

Aage Andersen, Kbh. ............... 3.39.7
CH O ensenE by st 3.46.5
Special :

Borge Morck, Kolding ............ 3.41.3
Jorgen Rasmussen, Haarslev ... 3.49.0
Svend Aage Rasmussen, Odense . 3.51.0
Standard :

Ejvind Hanseny Ejlstrup ......... 3.57.8
Potiltd Kalor #Odense . st i 4:03.2
Robert Nellemann, Randers ...... 4.20.1
Sidevogn:

Thorkil Sorensen, Horsens ...... 3.57.6
Svend Knudsen, Odense ......... 4,05.1
Svend Jensen, Kgbenhavn ......... 4.12.1
Juniores:

Robert Rasmussen, Sendersg ... 4.10.3
A. L. Christensen, Langeskov ... 4.12.5
Svend Nielsen, Svendborg ...... 4.31.2
Sluthandicap:

C. O. Jensen, Ejby, ... 110 Meter 1.55.0
Poul Kalgr, Odense ... 0 Meter 1.59.4
Blorge Morck, Kolding 150 Meter 2.07.0

Standard pokalleb :

EjvindGHanseniiia it e e 1.59.5.

Sidevogns pokalleb :
SvendiKnudsen 5. o E 2.00.5

S.M.Us MESTERSKABS-TRIAL

Sondag den 11. september afholder
Sjzllands Motor Union mesterskabs-
trial i forbindelse med B.S.A. Klub-
bens &bne trial. Der startes i solo-klas-
se for begynder, junior og senior samt
i sidevognsklasse for junior K og senior.
Mesterskabet omfatter de 2 senior-
klasser. Hovedkontrollen er beliggen-
de i Svogerslev kro, hvorfra lgbet star-
tes kl. 8 morgen. Anmeldelse finder
sted pa instruktionsmedet, der afholdes
tirsdag den 6. september kl. 20 pa Cen-
tralbane-hotellet, Halmtorvet, 14, Ko-
benhavn. For provinskereres vedkom-
mende sker anmeldelse til Alfred Jen-
sen, Glasvej 5, Kgbenhavn NV. eller
pr. telefon Yrsa 851 til klubbens sekre-
ter senest onsdag aften den 7. septem-
ber.




B. S. A. Klubben

Som tidligere meddelt afholder vi
trial sendag den 11. september i for-
bindelse med Sjzllands motor Unions
mesterskabs-trial. Hovedkontrollen bli-
ver i Svogerslev kro, og instruktions-
medet finder sted tirsdag den 6. sep-
tember kl. 20 pa Centralbane-Hotellet,
Halmtorvet 14. Da vi skal bruge man-
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Fra Klubberne:

ge kontroller denne dag, beder vi med-
lemmerne om at stille sig til disposi-
tion for klubben og give anmeldelse
herom pr. telefon Yrsa 851 senest 1.
september.

Sekretzren er flyttet til J. E. Pitz-
nersvej 36, Herlev, og telefonnummeret
er Yrsa 851, hvor han stdr til disposi-
tion med alle oplysninger. Yrsa 851.

Storstilet manifestation af samarbejdet mellem
fynske motorklubber

Traditionen tro fejrer det fynske mo-
torfolk midsommeren med en fest Sct.
Hans-aften, dette skete ogsd i ar, men
pa en helt ny méde, en made der havde
sit udspring i det store samarbejde,
der er en kendsgerning pa Fyn.

Arrangementet var tilrettelagt af en
af klubbernes bestyrelse med tiltraedel-
se af de gvrige klubbers bestyrelser og
omfattende Bogense Motor Klub, Mo-
tor Cykleklubben Svendberg, Motor

Klubben Vestfyn og Sports Motorklub-.

ben Odin.

Hver for sig havde klubberne pa de-
res hjemsted valgt et samlingssted, og
drog derfra med master i spidsen til
Odenses storste parkeringsplads, der
var samlingsstedet for alle klubberne.
K1. 19,30 skulle alle klubber vere der,
og var det ogsd pd en enkelt nzr. De
forste, der var medt, var politiets pa-
truljekoretojer, og da de endnu nogle
f4 minutter for tiden ikke havde set et
eneste koretoj, var de lige ved at kore
hjem, men i samme gjeblik myldrede
det frem fra begge sider med motor-
cykler og biler.

Opmarchen pd den lange parkerings- .

plads pa Ostre Stationsvej (parke-
ringspladsen strakker sig helt fra told-
kamret til banegirden) tog et kvarter,
og kort for kl. 20,00 satte det store
vogntog, med politiets patruljekeretoj
i spidsen, sig i bevaegelse, og korte en

demonstrationstur gennem Odense, og-
si den indre by gennemkortes, og navn-
lig pa stroggaderne vakte de mange ko-
retojer sterk opsigt. Forreste vogn bar
som masterflag den store S.M.O.-vim-
pel, der af'alle er kendt fra Fangel mo-
torbane, og havde tillige den @re at ko-
re sidste tur for heksen, der pa efter-
trykkelig made, ved merkets frembrud,
blev sendt »syd pd«. Pa ruten gennem
Odense var der opstillet nogle levende
»taelleapparater« og disse indregistrere-
de 72 solo-motorcykler, 11 med side-
vogn og 32 biler, og s& var det endda
kun de tre klubber de fik talt, for som
tidligere naevnt, var en enkelt klub ikke
modt til tiden, og kunne derfor ikke
deltage i processionen, men forst til-
slutte sig senere.

Den lange »orm« af keretgjer bugte-
de sig nu ad landevejen mod . »Sluk-
efter Kro«, der var centrum for afte-
nens begivenheder, og den feorste fandt
sted med det samme — i stilhed var
der arrangeret en bakkeprove pa den
lille bakke i skoven, der ligger bag
kroen — og denne bakkeprgve tog vel
nok »kegler«, bade deltagere og til-
skuere morede sig kongeligt, og mange
fristedes til at sammenligne den med
et ganske bestemt lgb i Bred, ligesom
flere udbred sskomager, bliv ved din
lest«.,

Derefter samledes man om kaffen pa
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kroen, der helt var reserveret motor-
klubberne, og at dette var pakravet,
skulle snart vise sig — forst blev salen
fyldt til trzengsel, derefter verandaen,
og hvem der ikke havde ndet at sikre
sig en plads her maitte ty ind i en af
krostuerne, dog kunne alle fglge med i,
hvad der foregik, da klubberne havde
veret si forudseende at forsyne loka-
lerne med hgjttalere. Igvrigt blev dis-
se hojttalere, ved kaffebordet, brugt til
en meget snedigt pafundet konkurrence
— men det var ogsa en kvinde, der hav-
de udpgnset den. Med et passende mel-
lemrum sendtes lyden af 5 forskellige
motorcykler gennem hgjttalerne ind til
det kaffedrikkende publikum, der pd en
udleveret stemmeseddel skulle nedskri-
ve navnet pd de 5 startede motorcyk-
ler.

Og hgrer du stadigt med til dem, der
steedigt pastar at kunne fortzlle, hvad
hver enkelt maskine hedder, blot ved at
hore dens gang, skal jeg her fortalle
dig: af over 300 indsamlede losninger,
var — siger og skriver — kun 2 — rig-
tige! :

Forinden denne konkurrence pabe-
gyndtes, havde formanden for Fyns
Motor Union, hr. kerelazrer Arnold
Nielsen, Bogense, holdt velkomsttalen,
og formanden gladede os igvrigt med
sin nzrvarelse hele aftenen.

P3 toppen af bakken i den lille skov,
var tilrettelagt et bal, der efter dets
storrelse at demme, ma vare opstillet
af pyromaner, da det foruden at inde-
holde en mindre skov ogsd skjulte en
olietonde og et omnibusdak. Til dette
bil vandrede vi med fakkelbarere i
spidsen fra kroen og ad den bugtede
vej, der snor sig op ad bakkens side —
et herligt syn, der set p3 afstand lignede
en stor Sct. Hans-orm, der langsomt
bugtede sig op ad bakken. Den forste,
der nidede derop, var heksen — og nu
sidder hun pa Bloksbjerg og fortryder.
Medens vi stadigt matte trakke os til-
bage for den kolossale varme bilet ud-
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sendte, sang vi de traditionelle to san-
ge, der nu en gang hgrer Sct. Hans-
aften til. Baltalen, der holdtes af en af
klubformandene, omhandlede samarbej-
det klubberne imellem, og sluttede med
nogle gode ensker for fremtiden. Den
ro, hvormed talen pdhortes, og det run-
gende hurra, der p3 talerens foranled-
ning, rullede henover skovens traztop-
pe, for forst lenge efter at deo hen
langt ude i den betagende lyse som-
mernat, er et vidnesbyrd om den store
betydning, som alle tillegger det sam-
arbejde, der har bredt sig over hele
Fyn. Punktum’et for stevnet pa bakken
var fyrvaerkeri, og man marcherede til-
bage til kroen.

Her provede man denne aften et nyt
orkester, og det skal siges med det
samme, at det bestod »den store pro-
ve«, og det endda med glans. Der var
fut og fart over ballet hele aftenen.
Men et godt orkester har ogsa sin ube-
hagelighed — man kan ikke tilfredsstil-
le dem der vil danse lige til solen star
op, og dem er der altid nogle af, nar
musikken er god. Der blev givet pas-
sende overdans, og selvom mange oppo-
nerede, sluttede ballet k1. 1,30.

350 mennesker forlod glade og til-
fredse midtpunktet for »fynske motor-
klubber«s midsommerfest, »Slukefter
Krog, der vist heller aldrig har oplevet
noget si festligt og kammeratligt.

Motorklubben »Vestfyen«

Den 23. juni (Sct. Hans aften) havde
vi udflugt sammen med SMO, MCS og
BMK. Det blev en pragtfuld tur, en af-
ten, vore medlemmer vil huske lange.
Der var i kortegen fra Odense 115 kore-
tojer, deraf 72 solocykler, 11 sidevogns-
cykler og 32 biler. Vi takker vore med-
lemmer, fordi de medte sd talrigt, fra
vor klub var der ca. 33 koretojer. Af-
tenen blev som navnt vellykket for de
324 deltagere, en fest, som maner til
gentagelse og sammenhold.

Hovedbegivenheden i denne méned

Vore annoncgrer stotter 0S og VORE interesser —




var jo vort lgb pa Fangel motorbane
den 10. juli, og her var der for fgrste
gang pd Fyn automobillgb, og disse
blev en stor sukces. Arbejdet med disse
automobillgb qg zren for, at det gik i
orden, skal tilkomme Poul @stergaard,
og vor bestyrelse har da ogsa vedtaget
at udnazvne ham til zresmedlem. Tak
for dit arbejde, Poul!

Den arlige sommerudflugt er nu plan-
lagt til den 14. august med start frd
Frobjerg Bavnehgj kl. 13. Vi kerer til
Baaring skov, og vi hdber, medlemmer-
ne vil slutte op om denne dag. De med-
lemmer, som ikke selv er kogrende, mi
omgédende tilmelde sig, da vi sd vil sat-
te en turistvogn ind. Tilmeldelse til fgl-
gende telefonnumre: Turup 69, Orsted
61 og 41 samt Gelsted 216.

Det gar stadig fremad med nytegnin-
gen af medlemmer, husk malet er langt-
fra naet endnu.

Husk vore medlemsmegder er som
sedvanlig Frgbjerg Bavnehgj den forste
tirsdag i hver maned kl. 19.30. Fox.

Sports Motor Klubben

»Kobenhavn«

Klubbens tur ud i det bla blev en vel-
lykket tur. Den medbragte mad og ol
forteredes i det gronne ved Skjoldnes-
holm. Derefter gik turen til Haraldsted
skov med afslutning i Herthadalen.

Sct. Hans festen 1 Jagerkroen.

Vort arrangement med Glostrup og
Omegn var vellykket hvad angir rodeo
og motorlege; hvor publikum morede
sig godt, derimod var kaffebordet ikke
sd vellykket; der manglede plads pa
grund af den store tilslutning, og Seo-
rens kaffekande var vist blevet tom,
men festen sluttede med stort bal, fest-
fyrvaerkeri, fakkeltog pr. motorcykle
og dans til kI 2.

Sa er det blevet en realitet med trae-
ningsbanen ved Vallensbzk. Der tranes
hver onsdag aften og langere hen pa
sasonen ogsi lgrdag eftermiddag. Ryt-
tere fra andre klubber er velkomne,
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hvis de har lyst til at prove banen. Der
mi kun trznes pd banen sidfremt der er
et bestyrelsesmedlem til stede. Besty-
relsen henstiller ligeledes til alle mo-
torkgrere om at kere rolig til og fra
banen af hensyn til beboere og bern pa
sidevejene — skal cyklen proves, si
lad det foregd pa banen. Ligeledes tak-
ker bestyrelsen alle de medlemmer,
som har gjort et stort stykke arbejde
for at fa banen klar. Uden deres hjzlp
havde vi ikke haft den klar sd hurtigt.
Skovtur sendag den 7. august ud i
det bla. ;
Mgdested: Slangerupbanen kl. 9 prc.
Mad til hele dagen samt badetsj med-
bringes. Medlemmerne bedes tegne sig
hos bestyrelsen eller pd treeningsbanen.
Nora 2737y. S. W.
Taga 6139 v.

Harley Davidson Klubben

S3 er ferien forbi for de fleste, og
klubben byder sine medlemmer vel-
kommen hjem og haber at ferien har
varet det lyspunkt, som vi alle har set "
hen til med en vis forventning og glee-
de, sd vi igen kan begynde vore klub-
aftener med frisk mod og godt humeor.

Og vi hidber at medlemmerne vil mo-
de lige sd talrigt som i sidste szson,
for klubaftener er jo lige dyre, hvad
enten vi mgder 10 eller 110.

Den forste klubaften er tirsdag den
9. aug. 49 kl. 19,30 pd Greve badehotel
og den neeste tirsdag d. 23. aug. 49, lige-
ledes pa Greve badehotel.

Vel medt og pid gensyn den 9. aug.

Angelo, Kastrup 1913.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Pa grund af setternissens lille puds
i sidste indleg, har der naturligvis vee-
ret en del opringninger, men vi har jo
nu ingen dametur haft, det med kopper,
kaffe og kage, var jo ligeledes fra en
anden klub, nogen havde jo taget det
bogstaveligt, men det er den slags ting,
som kan ske.

Der meddeles her et par @ndringer i
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sommerprogrammet: den 7. august ke-
rer vi fra Slangerupbanen kl. 9.30 til
lejrpladsen. @1 og Sodavand har Ole
med, brogd og kaffe tager vi selv med.
Lufthavnsturen bibeholdes. Den 21. au-
gust kerer vi ud i det bla, start fra
Slangerupbanen kl. 10.00
Sv. Aage Sogaard.

Sghorg og Omegns Motor Kiub

Sondag den 7 august medes vi i Lyn-
ge kro kl. 9, hvorfra der kores en tur i
omegnen.

Sondag den 21. august arrangeres en
heldagstur til Mgens klint. Der medes
pa pladsen ved Bispebjerg k1. 7.30, med-
bringende mad og godt humer til hele
dagen.

For at undgi en gentagelse af sidste
turs triste hendelse indskarpes det
indtrengende ikke at kore uden om ma-
steren, der kendetegnes ved at have
klubbens stander pi maskinen. For kri-
gen havde vi mange af sddanne ture —
ogsa to-dages ture, og der skete aldrig
noget, sa hvorfor skulle det ikke kunne
lade sig opfere nu?

Safremt der er forneden interesse,
agter klubben at leje en rutebil til de
nordiske banemesterskaber pad Odense
traverbane den 25. september. Der er
fremlagt lister i klublokalet, hvor man
kan indtegne sig, s& man har et over-
blik over hvor mange pladser, der skal
bruges. Felix.

Glostrup og Omegns Motor Klub

Den 7. august afholder vi oriente-
ringsovelse for damerne og bakkelab
for herrerne. Der startes kl. 9 fra
Schulze, Norre Allé 17, Glostrup. Tag
mad med til hele dagen. Vi starter altsd
fra Norre allé og kerer under damernes

kelobet. Lobene er for sivel begyndere
som seniorer. De, der ikke vil deltage i
orienteringsovelsen, kan fa stedet op-
givet, hvor bakkelgbet afvikles.

Den 21. august afholdes »hgstfest« pa
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strandgrunden, som vil vare illumineret.
Stort fyrvearkeri. Sodavand og el kan
kobes.

Nzrmere meddelelse vil tilga med-
lemmerne pr. post.

Tag ud pa strandgrunden og kik. Der
sker overraskende ting hver lgrdag ef-
termiddag. Gunnar.

s.

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Modet 3. august 19.30 fra politist. til
Fjellebroen.

Arrangementet, som var navnt pa
sidst udsendte kort, startes fra Vinde-
by 14. august kl. 15 (fra politist. kl. 14).
Medbring madkurve til spisning kl. ca.
18.30 ved Vornes. Derefter kaffe pd
Skovballe kro.

M3anedsmodet 7. september kl. 19.30
fra politist. til Oure kro. — Oriente-
ringsprove lordag den 10. september kl.
19 fra Ryttervej. Opleb pd V. Sker-
ninge kro. Bestyrelsen.

Sports Motor Klubben »Lolland-

Falster«
afholder ordiner generalforsamling
mandag den 29. auguét kl. 19.30 pa
»Ritz«, Nykebing F. med folgende dags-
orden:

1. Valg af dirigent. 2. Beretning. 3.
Regnskabet. 4. Forhandlingsprotokol-
len. 5. Valg af formand. 6. Valg af Be-
styrelsesmedlemmer. Folgende stir for
valg: Evald Carlsen, Hans Mikkelsen,
Harry Andersen, Roar Madsen. 7. Valg
af revisor. Adam Bendtsen star for
valg. 8. Eventuelt.

Aftenturen, Sct. Hans aften blev
yderst vellykket. De nzrmere enkelt-
heder af festen vil jeg bede Fr.-Helge
give os der ikke var med pa generalfor-
samlingen, si vi gleder os til hore re-
sultaterne bl. a. af »Lysekronens far-
vel«, smaneskinstur i hensegarden« ved
Roar Madsen m.m. P4 gensyn mandag
den 29. august kl. 19.30 pa «Ritz».

Sekretzren.
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Fyens Motor Sport
atholdt Sankt Hans fest den 23. juni

med start fra Sortebregdre torv Odense.

Der kortes samlet med master til
Kerteminde, hvor der var fzlles kaffe-
bord og selskabeligt samvar indtil bal-
festen ca. kl. 11, der sluttede med fest-
fyrvaerkeri. Derefter gik dansen til de
sma timer. Vejret kunne have varet
bedre, idet blaesten var ved at slukke sa-
vel fakler som bil, men det var dog
torvejr, og den efterfglgende dans til
de smia timer formiede nemt at bringe
humeret op pa de szdvanlige hgjder.

Det var en rigtig F.M.S. fest med
ca. 400 deltagere.

Sommerudflugten den 7. august.

Sommerudflugt afholdes sondag den
7. august. Turen gar i ar til Randbol-
dal, hvor den medbragte frokost nydes
og hvor der bydes pd forskellig under-
holdning, og hvor der i evrigt bliver
lejlighed til at gere sig bekendt med de
naturskgnne omgivelser.

Afslutning med middag og dans fin-
der sted pd Norre Aaby gaestgivergard.
Nearmere underretning vil tilgd med-
lemmerne direkte, men bestyrelsen an-
moder medlemmerne om at reservere

dagen for F.M.S. Bestyrelsen.

Aabenraa og Senderborg Amters

Motorsportsklub

Det meddeles klubbens medlemmer,
at der afholdes rodeo og ravejagt lor-
dag den 6. august kl. 19 i forbindelse
med strandfesten i Vemmingbund.

Til klubbens banelgb sgndag den 11.
sept. pa Aabenraa nye stadion, mod-
tages anmeldelser, der sendes til for-

MOTORCYKLE REPARATQRER

Kobenhavn

VELOCETTE Excelsior-Henderson
Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F. —
Centr. 6581, — Reservedele - Tilbehdr

JAVA CZ ERIK ORTH

Lyngbyvej 36 . Telf. C. 12375

Aarhus

NORTON
Special-Vaerksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIf, 12 559

Koge

A.J. S. Herluf Christiansen

Nogrregade 39 — Specialvaerksted for
Motorcvkler — Motarcvkle Kdreskole

IB JUNGGAARD
i Kege

er veerd at besoge.

Koge Autovearksted.
Telf. Koge 1341

Odense

A.J.%, Odense
MATCHLESS — JAMES
, HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

manden, automobilhandler Martin Iver-
sen, Perlegade 95, Sonderborg, senest
den 31.-8. d.a. Banens lzngde 400 m
ren slaggebane.

M. Iversen.

Danmarks Motor Union: preasident fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.
Vicepreesident Vald. Hoffmeyer. Sekretariat: Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 —

5966

Fyens Motor Union: Formand, kerelerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415. Sekretariat: Jern-

banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tIf. 6762,
Kasserer: Eqon Nielsen, Graven 17, Horsens, tlf. 820. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglverksallé 13, Alborg.

Lolland Fals'ers Motor Union: Formand Anfon Hansen, Saxkebing.

Sjellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kobenhavn NV. —
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktion: Carsten Meyer Petersen (ansvarh.), Vingaardsallé 16, Hellerup. Telf
Helrup 3410. Ekspedition: Valbygaardsvej 26, Kobenhavn-Valby. Valby 99—5966
Annonceekspedition: Einer Ulrich Reklamebureau A/S, Kultorvet 2, C. 3133.



MOTORLGB

pa Long motorbane ved Sore sendag den 28. august kl. 141/,

*

Expert-standard

og sidevognsrace

*

Arranger: Korser og Omecns Motorklub

- SPECIELT TIL
ANNONCORERNE:

De har nu bladet i YMOTOR OG SPORTX,
Danmarks Motor Unions officielle —
og eneste — medlemshlad.

Det udgar 1 7.500—8.000 eksemplarer og m3a sa-
ledes regne med en laserkreds pi ca. 25.000—
30.000.

Hvert eneste eksemplar kommer | handerne pa
en eller flere lesere, for hvem motorkoretojet
er en — man kan nasten sige hellig — livs-
interesse. For d em og deres motorkoretoj er
det bedste ikke for godt.

Har De en vare, De kunne gnske prasenteret for
denne kraesne skare af virkelige kendere, da er
stedet, hvor De skal henlede opmerksomheden pa
Deres firma, det blad, der gar direkte til denne
store forbrugerkreds —

MOTOR OG SPORT

Danmarks Motor Unions
officielle Medlemsblad.

BOGTRYKKERIET ANTIKVA AIS - KOBENHAWN v




