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Hastigheden og justitsen —

Den opmarksomme lazser af vort blad ville i sidste nummer i
referatet fra Soborg og Omegns Motorklub (side 31, spalte 1) have bemarket en
passus i formandens beretning, der i meget stzrke ord fordomte et medlems
hasarderede korsel; i gentagelsestilfzlde ville dette medfore eksklusion.

Red. tillod sig at fremhzve denne passus, fordi det nu engang var det, der
havde videst interesse, havde budskab til de fleste. Det har altid varet
og er stadig klubbens kongstanke, hed det videre i referatet, at
korrigere, belzre og at hojne motorcyklisternes omdom-
me i trafikken.

Hvad meningen med disse ord er, kan nappe nogen tage fejl af. Vi onsker
at holde justits indenfor vore egne rakker. Det er vel ikke forste gang, at man
1 klubberne under Danmarks Motor Union har veret nodt til at skride
ind overfor et medlem, der ikke har forstidet at efterleve vore love og pabud;
men samtidig skal det siges, at det heldigvis horer til sjeldenhederne, at det er
nodvendigt at g sd rigoristisk til varks.

Lykkeligvis!

For det er den slags korere, der dikterer politimester V agn B r o s udtalelse:
Motorcyklerne korer temmelig sterkt, da MOTOR OG SPORT, som det vil ses
lzengere inde i bladet, stiller ham sporgsmalet: Hvordan ser De pa en ophzvelse
af hastighedsgrensen? Det er outsideren, den usportslige, den asociale,
hvis korsel den offentlige justits serlig bider marke i og husker sig. Og
det er d er es uheldige adfzerd, der legges alle os andre — lovlydige — til last.
Derfor m3 vi selv ove justits inden for vore rekker og gennem det gode eksempel
f3 de flest mulige til at kore si3 korrekt og uangribeligt, som vi gor. Gen-
nem vor egen justits skulle vi gerne vare med til at gore den offent-
lige justits stedse mindre pikravet. Thi jo faerre ingreb fra offentlige myn-
digheders side, des bedre.

Helst si vi naturligvis, at lovgivningsmagten efterhinden ville slojfe alt
barnepigeriet med hensyn til hastighedsgransen, og ville betragte os motor-
keorende som voksne mennesker, der fuldt vel forstar det ansvar, der pahviler os
som forere af et motorkoretoj. At man — ved motorlovens revision — gav afkald
pd maksimalhastigheds-begrensningen og lod enhver kore med den til enhver
lejlighed og fardselssituation passende hastighed med fuld hensyntagen til de

1




ovrige lovhestemmelser og til den almene sikkerhed. Si maksimalgrensen ikke
figurerede som et falsk sikkerhedsskjold — men ansvaret udelukkende hvilede
pa motorkoretojets forer og af hans bedommelse af den til enhver tid opstiende
ferdselssituation.

Et ansvar mere at lzsse pi vore skuldre — javel, men vi ville blive bedre
korere derved! k

Der er nzppe nogen kreds her i landet, der netop som v or forstir at veerd-
sztte og paskonne motorkoretojet med dets rige og alsidige muligheder, hvad
enten det geaelder vor friske, fascinerende og udviklende sport, afslappende og
sundhedsfremmende familieudflugter — eller dagligdagens slid og sleb. Farten
og sporten er vi henvist til at dyrke p& de baner, myndighederne anviser oS ...
men den ovrige korsel ser vi helst gennemfort med mindst mulig indblanding fra

myndighedernes — politiets — side.

Og det nar vi bedst derigennem, at vi stadig fortsaztter med selv at ove

justits i vore egne raekker!

Red.
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Omtrent fordoblet motorcykleimport i 1949

Hjemmeproduktionen fordobles ligeledes

Kan vi fa amerikanske motorcykler péa
Marshall-planen?

Det ser ud til at lysne en lille smule
for tilgangen af motorcykler herhjemme
i ar. Dette er langtfra ensbetydende
med, at forholdene er ved at blive nor-
male — det er de nemlig ingenlunde.
Der kan i ar regnes med en import af
ca. 1000—1100 motorcykler; det er dog
kun ca. !/¢ af det, formanden for motor-
cykleimporterer og -fabrikanter, grosse-
rer H. C. Hedetoft, anslar det @jeblik-
kelige behov til. Heldigvis er dog nu
Nimbus-fabriken ved at nd op pa for-
krigsproduktionstallene og regner i ar
med at kunne prastere rundt regnet
1000 maskiner, eller ca. dobbelt sa me-
get som sidste ar. Det er jo et veardi-
fuldt tilskud. I Ans i Jylland pabegyn-
des ogsd nu en produktion af letvaegts-
motorcyklen »Auly«, hvortil der som
omtalt i sidste nummer er givet tilla-
delse til to serier a 500 stykker.

S3 alt taget i betragtning gir det dog
den rigtige vej. Men vi er stadig langt
bagefter, og et fornyet behov melder
sig sukcessivt, si der vil endda gi nogle
ar, for vi fir indhentet det forsemte.
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Mens der sidste dr blev importeret
for 977.000 kr. fzrdige motorcykler —
eller ialt 749 stykker, hvilket gav en
gennemsnitspris pa 1344 kr. i fremmed
valuta — og for 674.000 kr. reserve-
dele, er der til importen i 1949 afsat
1.420.000 kr. til motorcykler — og hvis
man méi have lov at regne med den sam-
me gennemsnitspris, skulle det kunne
give ca. 1055—1060 stykker — og
1.630.000 kr. til reservedele (eller dele
til motorcykler, som det hedder, idet
den danske motorcyklefabrikation ogsa
forsynes gennem dette kontingent). Til
motorcyklemarkedet bliver der altsd i
ar 3.050.000 kr. til disposition mod
1.651.000 kr. sidste &r — omtrent en
fordobling. Méske kan man regne med,
at belgbet til de faerdige motorcykler
skulle kunne give ca. 1100 motorcykler,
idet der er en tendens til at udnytte
valutaen til de noget mindre og billi-
gere motorcykler.

Importen af faerdige motrcykler for-
deler sig pa folgende lande: England
700.000 (hvoraf bevillingerne for 1.
halvar pa 350.000 kr. er udstedt), Fran-
krig 450.000 kr. og Czekoslovakiet

Vore annoncgrer stotter 0S og VORE interesser —



270.000 — bevillingerne pa begge disse
lande er ligeledes udstedt pa det fulde
belgb.

Reservedelene kommer med 1,5 mill.
kr. fra England (hvoraf halvdelen er
bevilget), Frankrig 100.000 kr. og Cze-
koslovakiet 30.000 kr.

En af de ting, der savnes mest til
motorcyklerne, er kader. Som et ku-
riosum kan nzvnes, at der var givet en
bevilling pd ikke mindre end 135.000
kr. (et overordentlig stort belgb af det
ialt til rddighed vzrende tal) til im-
port af kazder fra England til een en-
kelt mand. Det viste sig dog senere, at
det parti, han havde pa hinden, gik an-
detsteds hen, si belobet fordeles nu pi
de ovrige importerer pd hele begrebet
reservedele.

Et berettiget krav om flere motorcykler.

Der er kommet ganske enkelte af de
store amerikanske motorcykler til lan-
det — forelpbig beregnet til salg som
»Gavepakker« fra onkel i Amerika. Men
der arbejdes naturligvis pa kraft pa at
fa godkendt disse store, staerke arbejds-
motorcykler (Harley Davidson og In-
dian) som anvendelige til landets ge-
opbygning, siledes at de vil kunne im-
porteres for marshall-hjelpen. Et abso-
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To avisudklip

lut rimeligt enske, som skulle have en
vis chance for at blive imgdekommet.
— Igvrigt, udtaler grosserer Hede-
toft overfor »Motor og Sport«, er det
yderst beklageligt, at varedirektoratet
overhovedet ikke har veret til at kom-
me pa talefod med, ndr vi har fremsat
onsker om en stgrre import af motor-
cykler under henvisning til deres store
nyttevaerdi som varesidevogns-keretoj-
er. Her har de virkelig en plads i gen-
opbygningen: smi nemme koretojer,
billige i anskaffelse og drift og lette at
smutte rundt med varer i storby-trafi-
ken. I stedet ma nu en del af de — og-
sd altfor sparsomt importerede — last-
og varebiler bindes til denne lettere
transportkersel. De er langt dyrere ikke
blot i vaulta til indkeb, men ogsa i va-
luta til den daglige drift. Derigennem
medvirker de til en fordyrelse af va-
rerne; men det verste er dog, at der
her finder en meningslos odslen med
transportkapaciteten sted. Et mere stort
anlagt, rationelt syn pi sagen fra myn-
dighedernes side var her piakravet, s3
transportbehovet kunne daekkes pa mere
rationel og effektiv vis — kort sagt: si
motorcyklerne fik den plads i transport-
behovet, som der rettelig tilkommer
dem. Car.
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‘omkring en leder i »Motor og Sport«

"I »Motor og Sport«s maj-nr. var le-
derartiklen helliget et angreb pa zone-
ordningen; dens overflgdighed og uri-
melighed blev — for gud ved hvilken
gang — fremholdt.

Nu er det jo i regerings-organet al-
drig velset, at man angriber handels-
minister J. O. Krag (der i benzinspergs-
mélet har haft omtrent lige si mange
standpunkter, som der er dage i ugen),
sd bladets medarbejder, hr. Toft, folte
sig kaldet til at drage i leding mod »Mo-

tor og Sport«s redakter. Med prisvar-
dig flid undgar han helt at komme ind
pa selve emnet — uden at vi derfor vil
misteenke ham for at samtykke i vort
synspunkt i denne sag — men med des
storre iver kaster han sig over et af de
argumenter, vi anferte som bevis pia
zone-ordningens fuldstzndige menings-
lgshed. Vi neavnte her politiets ulyst
til at beskaftige sig med en kontrolle-
ring af zoneordningens overholdelse
(men naturligvis absolut uden i nogen
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made at billige evt. lovovertradelser!).

Det fik hr. Toft til i begyndelsen af
maj i »Social-Demokraten« under over-
skriften:

Politiet udsat for grov beskyldning
at skrive:

Et ubehersket angreb pd handelsmi-
nister Jens Krags zone- og feriekorsel-
ordning i bladet Motor og Sport s sid-
ste nummer ender ud i et endnu vold-
sommere angreb pi det danske politi,
som man beskylder for at lave sit-down
strejke over for de lovgivende myndig-
heders forordninger pi grund af deres
urimelighed.

Det hedder i angrebet pd politiet:

— Allerede lznge har man haft det
indtryk, at de lokale politimyndigheder
rundt om i landet har taget lempeligt
pa kontrolleringen af korselstilladelser-
ne. Er det virkelig tilfzldet, at de ud-
ovende myndigheder i et si velordnet
og velledet samfund som det danske,
udever en stiltiende sit-down strejke
over for de lovgivende myndigheders
forordninger pa grund af disses urime-
lighed ... ja, s kan vi vel nzppe kom-
me langere ud.

Formanden for Dansk Politimester-
forening, politimester E. Hoeck, Aar-
hus, siger til hr. Toft bl.a.: — Det er
jo et voldsomt angreb at slynge ud ge-
nerelt, men Talen om en sit-down strej-
ke som omtalt er det rene vrovl.

Chefen for rigspolitiets faerdselsafde-
ling, vicepolitiinspektor Brondt, siger
kort til hr. Toft: — Det er naturligvis
ikke rigtigt.

En lille méneds tid senere — den 4.
juni — skriver Danmarks fornemste og
mest ansete motorjournalist, redakter
Eric Boesgaard, »Motor« og »Berling-
ske Tidende«, i sidstnzvnte blad under
en omtale af den ringe brug, der indtil
da har vzret gjort af feriekersles-ord-
ningen under mellemoverskriften:

Parodisk praksis i zone-ordningen
folgende:

— I ovrigt kan det vist ikke mere

vere nogen hemmelighed, at zoneord-
ningen tages meget lidt hojtideligt lan-
det over. Man har fra ministeriets side
flere gange indskzrpet, at der skal fo-
res kontrol med, at der ikke kores uden
for zonegraznserne, og der er tilgdet
samtlige politimestre besked herom fra
ministeriet. Ikke destomindre vrimler
landet af biler, som korer uden for zo-
nerne — og uden noget markat, og det
er kun i ganske f§ tilfalde, der er gre-
bet ind fra politiets side.

Forklaringen er nzppe nogen efter-
ladenhed hos politiet, men en vis uvilje
mod at anvende al for megen tid pd en
foranstaltning, som ingen kan forstd
fornuften i, og som for eksempel den
hojeste sagkundskab, benzinnzvnet, fra-
radede.

— Alts3 pracis det samme, som »Mo-
tor og Sport« skrev en maned i for-
vejen! Blot i en mere forstarket form!

Dagbladsjournalistens altid levende
og vagne sans for sensationen er abso-
lut prisveerdig og er ingenlunde under-
tegnede fremmed.

Men sensationen i dette tilfelde er,
at handelsminister Krag fortsat opret-
holder en urimelig zoneordning.

Og det er denne sensation, hr. Toft
passende kunne have dyrket.

Red.

En teknisk detaille fra TT-lgbet: et snit, der viser,
hvorledes »Velocette«-fabrikens dobbelt overlig-
gende knastaksel fungerer.



Politimester Vagn Bro bekender sig som en ven af motorsporten

— Men er dog ikke tilhzenger af fri hastighed pd landevejen

Den 24. juli kores Koge Grand Prix’et. I den anledning har
»Motor og Sport« opsegt politimester Vagn Bro for at bede ham
fortzlle 1lidt om sit syn pa motorsporten. Som bekendt er politi-
mseter Vagn Bro en impulsiv natur — hvilket er en dyd, nar det —
som her — er forenet med oprigtig medmenneskelighed. Saledes
er politimesteren ikke lengere den bussemand for de motorkeren-
de, som han 3benbart engang (iflg. egen tilstielse) har veret. At
han narer en oprigtig interesse for ferdselsproblemer kan ses af
den kendsgerning, at han jevnlig med 10 mand besatter sit di-
strikts skoler og i to dage i trazk pd forbilledlig mide indprenter
den opvoksende ungdom ferdslens regler og trafikens farer. Han
arbejder systematisk pid at mindske faerdselsuheldenes antal i sin
politikreds. At han samtidig ser med forstielse pd motorsportens
betydning, vil hans udtalelser her vise ...

, og man kan vel ogsé sige: hadet — han

Politimester Vagn Bro, Kege.

Det er rigtigt, at politimester Vagn
Bro, der nu residerer i den charmeren-
de og hyggelige kobstad KOGE, stedet
for det spandende landevejs-race den
24, juli, ikke alle dage har vezret en
overbevist ynder af de motorkerende,
sddan som >»MOTOR OG SPORT«
nzvnte det i sidste nummer.

Da »MOTOR OG SPORT« i anled-
ning af det store motorstevne i Koge
modtages af politimesteren i audiens i
hans historiske kontor i politigarden,
indleder politimesteren selv samtalen
med et eksempel pa, hvor frygtet —

engang var blandt de motorkerende.

— Det var i min tid som politimeter
i Hasle m. fl. herreder, hvor jeg havde
mit virke i 14 méneder omkring 1934.
Jeg ma 3dbenbart have fiet ord for at
vare noget striks, for da jeg en dag
havde varet til politisk mede i Hjer-
ring og skulle ligge over i Aalborg,
korte chaufforen hvad jeg vil kalde
meget sterkt. Jeg matte bide en, to og
tre gange bede ham moderere farten.
Sidste gang sagde han: »Ja-ja, det
kommer sig dog ikke si ngje ... der er’
heldigvis langt ned til den sat.. i
Hasle!« Der fik jeg jo den. Da jeg sag-
de farvel til ham, kunne jeg ikke dy mig
for at sige: »Ja, nu kan De altsd hilse
og sige, at De har kort for hans Maje-
stet Satan ...«

— Jeg mi nu sige, fortsztter politi-
mesteren, jeg har altid interesseret mig
meget for faerdselen og dens problemer;
nogle af de allerforste radiooptagelser
vedr. faerdselsbelering for bern fandt
sted i Mern skole under min tid som
politimester i Prasts amt. Bortset fra
mit korte ophold i Hasle ved Aarhus
har jeg haft tjeneste ved hovedvej 2
hele tiden, si jeg kender denne vej og
dens problemer ganske szrligt — i den-
ne forbindelse vil jeg gerne have lov at
sige, at i det store og hele korer
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D.S.B.s chauffegrer de store vogntog
godt og sikkert pa den vanskelige rute
til Koge ...

Nar den unge mand far en skenjomfru
pa bagszedet.

— Hvordan ser politimesteren pa en
eventuel ophzvelse af hastighedsgreen-
sen for motorkeretgjer?

— Vi mé vel for eller senere fa en
zndring af motorloven, tiden er jo lg-
bet fra den, i takt med udviklingen af
motorkoretojet og dets rige anvendelig-
hed i samfundets daglige funktioner.
Jeg mener, at 30 kilometers graensen er
alt for lav for de nye lastbiler. Der
gribes da heller aldrig ind fer pa den
anden side af de 40 km i timen; jeg
ville mene, at 45 km i timen skulle
kunne godkendes for lastbilerne. Det
er umoralsk at opretholde en lov, der
overtraedes hver eneste dag af alle de
samfundsborgere, der overhovedet har
lejlighed til det.

— Men motorcyklerne?
— Motorcyklerne, synes jeg, korer
temmelig steerkt ...

— Er det mon ikke s3dan, at der fak-
tisk i det store hele keores langt mere
behersket og fornuftig nu, end for kri-
gen? De motorkerende er nu langt mere
gmme overfor materiellet — de ved, at
det er vanskeligt at fa udskiftet og re-
pareret ... om reservedelene i det hele
taget kan fis.

— Jeg skal indrgmme, at handveer-
keren og arbejdsmanden, der bruger sit
motorkeretoj til at kore til og fra sit
arbejde og til arbejdskorsel i det hele
taget, aldrig kegrer for staerkt ... men
niar den unge mand fir en skenjomfru
op pa sit bagszde og farer ud i den
lyse danske sommer ... si gar den for
fuld udbleesning. Her kunne fart- og
stojlysten nu og da godt holdes lidt i
ave. Til gavn og fremgang ferst og
fremmest for motorsagen, men ogsa
for hele samfundet.
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Motorsportens meend har ofte veeret
pionerer.

— Men nu skal altsi — om jeg sd
mi sige — under politimesterens auspi-
cier, det forste landevejsrace i lange
tider afholdes her i Koge — sda nogen
ubetinget modstander af motorcykler
og fart kan De altsa ikke vare.

— Hvordan man end ser pi hastig-
heden, s4 ma man jo erkende, at motor-
sportens folk ofte har varet pionerer,
nar det gjaldt forbedringer, der senere
er kommet alle de motorkerende og
deres storre sikkerhed til gode. I gamle
dage gjorde motorklubberne ofte en
pionerindsats.

Jeg husker da her sidst var dyrskue
hernede, da gennemforte motorklubben
et meget fint og sveart forhindringsleb,
der trods gsende regnvejr dog samlede
flere tusinde tilskuere, der blev der til
det sidste — og ikke et eneste uheld
indtraf der!

Det store lgbsarrangement i Koge.

Et leb som det nu planlagte kan ikke
gennemfores mange steder; der kraves
passende forhold. Vi har dog denne
ringvej, en stor og bred cementvej med
dobbelte korebaner, den er nasten som
de gamle motorlgbsbaner. Det ‘er her
absolut forsvarligt at lukke af for
faerdselen, da der er gode omkgrsels-
muligheder. Den baneoverskering, der
forefindes, overtager vi. Vi har meget
fine parkeringsmuligheder lige ved ba-
nen. For trafiken syd og vest fra er der
ved Sendermarksvej plads til et ube-
granset antal biler — og nordfra pa
industrigrundene, hvortil man kerer ad
forste vej pa hojre hand lige efter jern-
baneviadukten. P& havnen, dyrskue-
pladsen, torvet, Gl. Kegegard etc. vil
der ogsd kunne absorberes mange kore-
tojer. Hvad forplejningen angar, da har
vi et par og tyve restaurationer i Koge,
heraf alene omkring torvet en 10—12
stykker — men ad tilkgrselsvejene fin-




En duel i junior-klassen: S. Anderson (I.R.»A.J.S.«) med den energisk udseende J. Brett (»Norton«) i
healene skarpt forfulgt af Enrico Lorenzetti (»Guzzi«), der senere udgik.

Fin dansk indsats i alle tiders motor-race

Sv. Aa. Sorensen nr. 5 i 250 ccm=klassen og nr. 24 i junior=klassen

Dansk motorcykle-sport kan godt vee-
re sin reprasentant i det store klassi-
ske TT-Grand Prix pa gen Man be-
kendt. Sv. A. Sgrensen var den udlen-
ding, der viste den fineste korsel og op-
niede de bedste placeringer. N. V. Jen-
sen, der havde kgrt fint under trznin-
gen, matte ga ud.

Dette alle landevejs-hastighedslebs
klassiske forbillede er ingenlunde det
hurtigste — men formentlig det vanske-
ligste samtidig med at det er eet af de
hurtigste. Det hurtigste er Ulster

Grand Prix’et. Tager man vindernes
hastigheder fra de sidste tyve lgb, lig-
ger gennemsnitshastigheden for Ulster-
Grand Prix’et (der kortes pd en 33 km
lang bane indtil krigen — efter krigen
er den 26—27 km, en flyveplads skar
resten bort) pad ca. 133 km i timen, mens
TT-Grand Prix’et pA Man kortes med
en gennemsnitsfart af vinderne gennem
de mange ar pa ca. 121 km i timen. De
opniede hastighed er naturligvis altid
afhangig af vejret den dag, lobet gar.
Det kan eksempelvis navnes, at i 1937
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des der ogsid mange fortrinlige restau-
rationer mellem Tryllevaelde, Ronnede
og Vallg.

100 soldater til afspzerringen.

Det bliver et meget stort arrange-
ment, slutter politimester Vagn Bro, og
jeg er glad for, at mit politikorps selv
er si interesseret i det og vil geore sig
store anstrengelser. Til afsparringen
pa selve banen vil vi fi assistance af
100 soldater — og vi kan selv menstre
godt en snes politifolk under politiassi-
stent Hviid. Hele Koge vil pa denne
dag berede sig til at modtage de mange
besogende — om det sid er Koge gamle
museum pa stroget lige ved torvet, vil
det kore i degndrift — for det er be-
stemt en af de sevaerdigheder, som den
besogende i Koge ikke ma forbiga.

— Hvor mange besogende venter po-

litimesteren egentlig til Koge den 24.?

— Til dyrskuerne kan her komme en
10—12.000, sa mon ikke en 8.—10.000
skulle sla til? Men hvad mener De
selv?

— Med det kendskab, jeg har til mo-
torsporten og interessen omkring mo-
torsporten, vil der sandsynligvis kom-
me et sted mellem 30 og 50.000, hvis
vejret bliver godt. Bliver vejret mindre
godt, kommer der mindst 20—25.000 —
der kores jo uanset vejret.

— Det var dog for resten en forfaer-
delig masse mennesker — hvad siger
De, politiassistent Hviid, til det?

— Det er vi skam forberedt pa. De
skal vare velkommen allesammen iKoge
— vi skal nok skaffe plads til dem alle
— og deres koretgjer. Men kom i go¥
tid! Koge by er en rar og venlig by at
besoge! Car.
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Artie Bell (»Norton«) gar i sikker stil pad langstreekningen

for May Hill-Ramsay.

blev »Ulster« vundet med en gennem-
snitsfart af 148 km i timen, mens det
hollandske Grand Prix, der kogres nu
den 9. juli, blev vundet med en gen-
nemsnitsfart af 7149 km i timen.

Junior-Grand-Prix’et: Den store meerke-
krig — 100 ryttere pa 3 meerker.

I ganske udpraget grad var junior
TT-lobet en krig mellem de tre store
marker >»Norton«, »Velocette« og
»A.J.S.«. Lobet kortes mandag d. 13.
juni — men tallet 13 gik man ellers
uden om — der var ingen rytter, der
korte med tallet 13 pd cyklen, si sidste
rytter havde nr. 101. Overtroiske sjzle
vil maske i 13-datoen se en forklaring
pd den tragiske ulykke, der i lsbets 4.
omgang ramte den dygtige og erfarne
Norton -rytter, den 37-arige Ben
Drinkwater. Han styrtede ved 11-miles-
stenen og siredes si alvorligt, at han
kort efter dede af sine kvastelser.

Ben Drinkwater, der var motorcykle-
forhandler og mekaniker i Rochdale,
havde deltaget i Man Grand Prix’erne
siden 1937. I 1938 blev han nr. 6 i let-
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vaegtsklassen — og i samme klasse blev
han i 1946 nr. 2, mindre end et halvt
minut efter nr. 1 og efter at have fort
lobet de forste 4 omgange. Han var nr.
3 i 1947 letvaegts TT og nr. 2 i North-
West »200« og samme ar ogsd nr. 4 i
Ulster Grand Prix. Han var nr. 4 i let-
vagtsklassen pd »Guzzi« sidste ar og
nr. 3 i det sidste Leinster »200«, lige-
ledes pa »Guzzi«.

Den drabelige kamp om brgkdele af
sekunder gennem mere end 3 timers
korsel med tophastighed.

Junior-lgbet var et meget »abent« lgb
i 4r. Mindst et dusin — eller flere —
ryttere kunne gi& hen og vinde, og i
hvert fald 6 ryttere havde fiet noteret
tider mellem 27.07 min og 27.57 min.
under traningen.

Efter regn aftenen i forvejen (det
regner nasten altid pd gen Man), brad
dagen frem med tervejr, men med ret
skarp nordlig bleest. Rytterne startede
to og to med 20 sekunders mellemrum
— men F.L.Frith, »Velocette«, ned
som sidste ars vinder den faver at star-
te alene i spidsen for feltet. Han be-
nyttede sig deraf og var vak som en
raket.

Vi ma afholde os fra at give en mere
minutigs reportage af lgbet. Veteranen
N. V. Jensen med sin »Velocette« gik
ud. S. 4. Sorensen, der af fabrikken hav-
de faet stillet en »Norton« til rddighed,
havde, ligesom N. V. Jensen, kort fint
under trzeningen. S. A. Sorensen blev
nr. 24 — det svarer si nogenlunde til
hans tider under trazningen. Nu ser nr.
24 maske ikke ud af si meget, men i
det lgb er det en meget fin placering.
Som eksempel kan anfgres, at en sa
erfaren og dreven racerkerer som O. S.
Scott, som »Motor og Sport« nylig
bragte et interview med, blev nr. 33,
21/> minut efter danskeren, og at de 44
forste fik solvplaquetter. Til de naste
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30 var der bronceplaquetter. Sv. 4 So-
rensens tid blev 3 timer 24 minutter
23.2 sekunder svarende til en gennem-
snitshastighed af ca. 125 km 1 timen.
Vinder blev sidste ars vinder F. L.
Frith pA Velocette i 3.10.36, svarende
til omtrent 135 km i timen. Nr. 2 blev
E. Lyons, Velocette , 3.11.08, nr. 3
A. J. Bell, Norton 1i 3.11.49, nr. 4 H.
Daniell,v"Norton,, 311528, "inr. 5 -R.
Armstrong, A.J.S., 3.12.28, nr. 6 A. R.
Foster, Velocette , 3.12.35.8, nr. 7 J.
Lockett, Norton , 3.12.45.2, nr. 8 A. J.
Frend, A.J.S., 3.15.34.8, si& kom to Ve-
locetter efterfulgt af fire A.J.S.er.

»Norton« nr. 1 og

Fredag den 17. juni, da senior- og
250 ccm.-dysterne skulle afggres, op-
randt med et sj=zldent stridlende og
smukt vejr. Dagen fik sit szrligt stor-
slaede przg for lgbs-arranggrerne der-
ved, at H. R. H. hertugen af Edinburgh
aflagde gen Man besog udelukkende for
at overvare det spandende hastigheds-
lob — og kl. 11 foldede hertugen start-
flaget ud, s@nkede det som tegn til sid-
ste ars vinder, Artie Bell, om at starte
som senior-klassens forste mand.

Der var til denne klasse anmeldt 70
ryttere. »Norton«-market havde tegnet
sig for over halvdelen af samtlige ryt-
tere, idet der var anmeldt 36 »Norton«-
ryttere. »Triumph« havde 14 anmeldte
ryttere, »A. J. S.« 5, hvoraf de to korte
pd 358 ccm maskiner, og »N.S.« 10,
»Velocette« 3 (hvoraf 1 350 ccm) og
»Moto Guzzi« 1.

Det blev da ogsd »Nortong, der pla-
cerede sig overst pd listen over de en-
delige placerede, idet den besatte biade
1. og 2. pladsen ved henholdsvis H. L.
Daniell og J. Lockett, der var henholds-
vis 3 timer 2 minutter 18,4 sek. og 3 t.,
3 min., 52,4 sek. om turen. P4 3. plad-

Frith pa sin dobbelt o. h. camshaftede »Velocette« forcerer
Snaelfell-bjerget.

2 1 senior TT.

i sadlen 3.5.22, derefter atter en »Nor-
ton« — nemlig sidste ars vinder A4.].
Bell 3.10.33, og han efterfulgtes af to
»Triumph«, kert af henholdsvis S. H.
Jensen og C. A. Stevens i 3.10.33 og
3.11.10,2 — og pa 7.- og 8.-pladserne
fandt man endnu to »A. J.S.<’er, Arm-
strong og Doran.

Vinderens gennemsnitsfart svarer til
godt 139 km i timen og nr. 2 og nr. 3’s
gennemsnitsfart til ca. 138 og 137 km
i timen, Bells gennemsnitsfart var knap
135 km i timen.

\&ﬂ' P P OB

W. Doran (»A.J.S.«), der forte lgbet indtil sidste omgang,
tager et sving ved Ramsay med handtaget i bund.

?

sen kom en »Velocette« med E. Lyons
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Et fint billede af F. W. Frey (Junior »Velocette«), mens
han presser sin maskine til det vderste.

A. R. Foster pa klassens eneste »Guz-
zi« tegnede sig for dagens hurtigste
omgang sneg Foster, »Guzzig, sig stadig
timen. e

Efter 1. omgang 134 Frend og Graham,
begge »A.J.S., i spidsen med samme
gennemsnitsfart med Daniell, >Nortong,
i halene, kun 11 sekunder bagefter, og
med Foster, »Guzzi«, 9 sek. bagefter
igen. 2. omgang havde stadig de to
»A. J. S.«-ryttere med samme tider pa
1. pladsen, men nu var Foster pa »Guz-
zi« rykket op til dem og havde faet no-

teret praecis samme tid. I 3., 4. og 5.
omgang sneg Foster, »Guzzi«, sig stadig
leengere bort fra de to »A.]J.S.<er,
i 3. omgang var endnu en »A.]J.S.«-
rytter, Doran, rykket op pa 4. pladsen,
og Daniell, »Norton, henvist til 5.-plad-
sen. I 4. omgang glider Frend ud af
billedet, men Doran er der til at holde
»A. J.S.<’s position i den vilde jagt ef-
ter »Guzzi»’en — her ligger de gennem
bade 4. og 5. omgang med Daniell pa
5. pladsen.

Og si kommer meddelelsen om, at
Foster har mattet ga ud pd grund af
kvaler med sine bremser — og dermed
var »Guzzi<’en ferdig. Efter 6. omgang
holder Graham, »A.]J.S.«, 1l.-pladsen,
men Daniell er rykket op som nr. 2
sammen med en anden »Norton«-rytter,
Lockett, der hele tiden har ligget i
hans baghjul.

I mal er de to »Norton«-ryttere ndet
frem pa 1. og 2. pladsen, og »A. J. S.«-
erne henvises (se ovenfor) til 7.- og 8.-
pladserne.

sNorton« vandt altsd bade i junior-
og i senior-lgbene fabrikkernes team-
xrespramier.

Sv. Aa. Sgrensens smukke kgrsel i letvaegtklassen

Der var 29 startende i letvaegtsklas-
sen pa 13 forskellige marker (»Excel-
siorg, »C. T. S.«, »0O. K. Supremeg, »Rud-
ge«, »Triumph¢, »New Imperialg, »A. J.
S.«, »Velocette« og tre special-merker,
>Ellbee« (en  »Triumph-variation),
»Mead-Norton« og »L.E.F.«), si bil-
ledet var her noget mere broget og af-
vekslende.

Om udfaldet var dog nzppe nogen i
tvivl. Der skulle ske de ejendommelig-
ste ting i dette lgb, om det ikke blev
en stor »Guzzi¢-sejr. 4 »Guzzi« starter
forst af feltet. Forste omgang viser 5
»Guzzi« pd de 5 forste pladser (af ialt
6 startende »Guzzi<’er). Billedet er
uforandret efter 2. omgang. Efter 3.
omgang er den ene »Guzzi« (det er Lo-
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renzetti) faldet fra, men si forandrer
billedet sig heller ikke, for man nar
hen til allersidste omgang, da ma den
ene af de fire »Guzzi« (Dale’s) gi ud
pa grund af vrgvl med en ventil.

I mal kommer den endelige vinder-
liste derefter til at se sddan ud: nr. 1
M. Barrington (»Guzzi«) 3.23.23,2, sva-
rende til en gennemsnitsfart af godt
125 km i timen, nr. 2 T. L. Wood (»Guz-
zi«) 3.23.25,8 (knap 125 km/t.), nr. 3
R. H. Pike (»Rudge«) 3.37.42,6 (117
km i timen), nr. 4 R. A. Mead (»Mead-
Norton«) 3.41.6,6 (godt 115 km/t.) og
nr. 5 vores egen Sv. Aa. Sorensen (»Ex-
celsior« 3.43.12, ca. 114 km/t. — og nr. 6
E. R. Thomas (»Guzzi«) 3.44.8.6 (ca.
113 km/t.).



Kan der ventes en nyordning for motorcykleindkabs-

tilladelserne?

Myndighedernes ubarmhjertige holdning
over for motor-importen.

Flere store smor-eksportfirmaer truet af
lukning — af mangel pa lastbiler.

»Motor og Sport« har spurgt forman-
den for Danmarks Automobilhandler
Forening, direkter, civilingenier Eric
Pugh, Scaniadam, hvordan branchens
indtryk af nyordningen med hensyn til
indkegbstilladelserne til biler fungerer,
idet det ogsd er hensigten er overfgre
denne ordning for motorcyklernes ved-
kommende, hvis den fik sukces for bi-
lerne.

— Branchen er naturligvis overmade
tilffreds med den principielle bedring,
der ligger deri, at de fi lykkelige, der
kan opni en indkgbstilladelse til en bil
nu selv kan bestemme, hvilken bil og
til hvilken pris, de vil have, i stedet
for at de skal vare henvist til at tage,
hvad der pd de givne tidspukter matte
vare tilovers. Tendensen md med den-
ne ordning uvaegerligt fore med sig, at
interessen samler sig om de — om jeg

sa ma sige — populzre merker, hvor
man er mest sikker pia at have store,
anerkendte varksteder, reservedele,

specialister etc. til radighed i tilfzlde
af service, hovedreparationer o. s. v. for
resten af vognens levetid.

Desveaerre har ordningen hidtil kun
haft en alt for teoretisk betydning, idet
vi har alt for lidt at handle med. 1.
halvars kontingent af lastbiler pa Eng-
land. — som rigtigt skulle komme de
almindelige kgbere tilgode — bliver
der ulykkeligvis kun et meget begrzn-
set antal biler til rddighed af for de »al-
mindelige« forbrugere — et meget be-
tydeligt antal skal fremdeles anvendes
til specielle formal, udtaler man i vare-
direktoratet — og her har man endnu
ikke kunnet sige noget om, Avor mange
dette drejer sig om. S3 vi ved slet ikke,
hvor mange vi far til vore kunder. Kun
ved vi, at det bliver alt for fa.

Situationen er i virkeligheden si al-
deles fortviviende. Af 1. halvirs kon-
tingent af lastbiler fra England er der
slet ikke kommet nogen til den almin-
delige handel. Varedirektoratet har op-
brugt den vasentligste del af kontin-
gentet til specielle formal. Jeg kan for-
telle Dem, at der er flere store smor-
eksportfirmaer, der ligefrem stir over-
for at skulle lukke, fordi de ikke kan fi
de nedvendige lastbiler til at transpor-
tere eksportsmorret med. Si nir lige-
frem vort ferende eksporterhverv, vor
storste indtaegtskilde, nir det drejer sig
om hjembringelse af fremmed valuta,
stdr i fare for ikke at kunne opfylde de
indgaede eksportforpligtelser, vil man
forsta, at vi virkelig er i en fortvivlet
situation.

Orig. engelske TT-hjelme,

Varerne sendes overalt
pr. opkravning.

Ridebenkleeder, bergmt for snit og pasform, med lynlase .........

Lzederveste med stof og varmt pelsfoer .............c...co....oooii... fra kr. 148,00
Oilskindsfrakker sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 4055 °
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnede til motorkgrsel.

Firkantede spejle; med buet glas, prima forkromning ..................... kr. 14,85

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjzlme, kgretaepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 . Telefon No 2536
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Hvordan kommer man nemmest til Nord-Holland?

En kortfattet rute-anvisning — som start til en ferietur sydpa.

Vi lovede i sidste nummer af »MO-
TOR OG SPORT« at give en kortfat-
tet rute-anvisning for de af vore med-
lemmer, der kunne tenke sig at benytte
deres ferie til et bessg i Holland for at
overvaere det hollandske TT-Grand-
Prix d. 9. juli pd Drenthe-banen.

De skal starte si nezr grensen ved
Krusa som muligt ... og sa tidligt, som
muligt. Greensen er aben hele degnet,
si prov at smutte over mellem kl. 4 og
5 om morgenen — si har De en dejlig
lang dag for Dem.

De har en stor madpakke med til hele
dagen og lige sd meget benzin med, som
De kan have pa tanken, nar den er
fyldt. S& er der rigeligt til at slippe
gennem Tyskland med.

En meget indtreengende advarsel veere
hermed udtalt for de, der kommer til at
passere straekningen Krusid-Hamburg i
regnvejr eller fugtigt fore. Nar De kom-
mer til streekninger med merk eller sort
stenbroleegning, ma De snegle Dem af
sted og veere klar over, at der her er mere
glat, end pa den glatteste kebenhavnske
aftsfaltbeleegning i nyregn. Englenderne
er egentlig de ferste, der har tenkt pa
at swtte advarselstavler op pa disse
streekninger — men det er gjort meget
grundigt. »Black cobbles« star der hver
gang, og advarselsskiltene er forsynet
med dodningehoveder, og det hele er
skrevet med hvide »kattegjne«, sa skilte-
ne er meget synlige selv i morkt og diset
vejr.

Disse straekninger er uhyre farlige. De
har kostet i smesevis af menneskeliv, sa
det er dedsens alvorligt ment, denne ad-
varsel, nar De kommer her i fugtigt vejr.
Her er absolut ikke plads for dumdristig-
hed, letsindig eller overlegen og sikker
bedreviden.
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Nu er det sagt — og nu ved De, hvad
det gelder!

Ellers er vejene haderlige, der er
ikke noget at gyse tilbage for. Der kan
naturligvis veaere darligt reparerede
bombehuller, men i regelen kan man se
dem pa nogen afstand.

Den moenstervaerdigt gode, forbilled-
lige afmerkning af det tyske vejnet har
i gvrigt overlevet krigen. Nar De ken-
der Deres vejnummer, vil De stort set
have meget nemt ved at finde vejen
frem ret hurtigt. Og numrene finder De
anbragt et par meter over jorden, sorte
tal pa gul bund.

Sydpa gennem Flenshurg skal De fol-
ge vej nr. 76 til Schleswig. Her skifter
nummeret til 77, som De folger ogsa
gennem Rendsburg. En halv snes kilo-
meter syd for Rendsburg — lige efter
Jevenstedt — korer De til venstre mod
Neumiinster; det kan vere lidt svert
at finde, hvor vejen drejer af, for det
ligner ikke en hovedvej, men den gar
fra et sted midt i et meget hgjt, gront
hegn. Skulle De nu overse denne vej
den har nr. 205), sa er ulykken dog ikke
si stor. S& kommer De i stedet over
Itzehoe, en omvej pa en mils vej ad en
lidt ringere vej. Gennem og fra Neu-
miinster skal De folge vej nr. 4, der vil
bringe Dem lige til Hamburg. Jeg har
— det var ganske vist leenge for krigen,
i 1928 — med start fra Haderslev kl.
420, kunnet n3 si langt, at jeg var
igennem Stor-Hamburg inden kl. 8 om
morgenen. Og det er rart at have lagt
en sadan kamperuinhob bag sig sa tid-
ligt pa dagen.

1 Hamburg kan De godt stadig kere
efter vej nr. 4, for den vil for eller se-
nere bringe Dem op til autostradaen
Hamburg-Bremen. For til Bremen be-
nyttes autostradaen.



Nar De ndr Bremen, skal De soge
efter vej nr. 71, der vil bringe Dem
over Delmenhorst, hvor De i vejgaflen
holder til hgjre (d.v.s. kerer lige ud)
og stadig folger vej 71 til Oldenburg.
Vej 71 vil fore Dem lige ind i Holland
over Bunde-Nieuweschans.

I Holland skal De et par mil fremme i
Winschoten tage vejgaflen til venstre,
sydpd og en halv snes km lengere frem-
me skal De stadig holde til venstre mod
Veendam-Gieten til Assen, der ligger
lige nord for Grand-Prix-banen.

Og Holland er Deres! De skal na-

turligvis have godt kortmateriale. Kob
Michelins gule kort — de er klare og
overskuelige. Drag si selv pd opdagelse
i Holland, se og oplev, hvad det smuk-
ke og rene og turistglade land har at
byde pa. Skal De sporge om stednavne,
da husk, at »v« (altsid enkelt-v) udtales
nzrmest som »f«. Holland har meget
interessant at vise Dem. Amsterdam,
Rotterdam, Utrecht etc. — og en by
som Nijmegen er ualmindelig smuk.

I neste nummer skal vi bringe en
udferlig tur-skildring til Tyskland—
Holland — Belgien — Luxembourg og
Frankrig.

' N
oge hingvejs Lo
Husk at reservere sgndag den 24. juli.
KI. 15 startes for ferste gang i Danmark hastighedsleb for motorcykler
pad afspazrret landevej. — Lgbet kgres uanset vejret!
Arrangerer: Kege Sports Motorklub.
L7
A,
RS &
%%
y L
: ¢h
N
C
L J
Falles ture arrangeres for klubberne til nedsat pris ved henvendelse
til Sv. Aa. Segaard, Tria 1438.
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pa ny slaggebane i Neastved
sondag d. 10. juli kl. 15.00. Der
deltager Kiehn Berthelsen,
Erhard Fisker, Svend Jensen

m.fl.

Arrangor: NASTVED MOTORKLUB |

*

x

Lidt flere far
tilladelse til at kobe
bil

Men eftersporgselen er mange gange
storre end udbudet.

Varedirektoraet har foretaget en op-
gorelse over, hvor mange der har sogt
indkebstilladelse til en personbil i drets
fem forste mineder — og hvor fa der
har opnaet den.

Det viser sig, at antallet af ansog-
ninger indtil nu ligger pd ca. 5000. I
1948’s tolv maneder provede 14.000 lyk-
ken, si efterspeorgselen tegner i hvert
fald ikke til at vaere vaesentlig mindre
iar.

I de fem méneder af 1949 er der ud-
stedt 700 indkebstilladelser mod 1371 i
hele 1948. Tendensen er altsi en smule
lysere, hvis vel at marke udviklingen
fortszttes i resten af aret.
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Tilbojeligheden til at favorisere an-
sogere, der har et offentligt hverv, eller
som reprasenterer koncessionerede virk-
somheder, fortsztter dog uforandret.
Sédledes har Taxa-selskaberne fiet til-
sagn om 300 indkebstilladelser, af hvil-
ke forelgbig ca. 200 er blevet udstedt.

Den samlede import af personbiler vil
efter planen komme til at udgere ca.
2200 i ar mod 1500 i fjor. Skulle efter-
sporgselen dakkes, kunne man roligt ti-
doble antallet.

Motorbane i Nastved
Abningslob sondag den 10. juli.

Ved velvilje fra byradets side, er der
pa Neastved stadion blevet indrettet en
400 m lang slaggebane, og forste lgb
fyres af sgndag d. 10. juli. Der er ofret
mange penge pa at lave den helt rigtige
bane, idet man har benyttet sig af de er-
faringer andre baner har gjort. Der er

Vore annoncgrer stotter 0S og VORE interesser —



En varde over snegrensen syd for Trondheim.

4000 km med baby-vogn i de norske fjzlde II.

Forslag til enestaende og storsliaet ferietur i Norge.

Oslo er som en hvalpet gut i konfir-
mationsalderen, der endnu ikke rigtig
har fundet ud af sig selv — og dens
fodgzngere er de mest sjuskede og hib-
lose i trafikken.

S4 er der ikke specielle ting, der
»traekker«, sgg da nordud gennem byen,
ad Trondhjemsvejen over Aker, med
Udsigt nedover Oslo og ker videre
forbi Eidsvoll verk med Eidsvoll-byg-

saledes lavet aftrapning af tilskuerplad-
serne, saledes at det er muligt for en-
kelt tilskuer at folge hele lgbet. Et per-
manent forsterkeranlaeg med hgjttalere
hele banen rundt vil holde publikum un-
derrettet om lgbenes resultater.

Der er til det forste lob engageret en
stab af gode ryttere, og som en szrlig
attraktion har man sikret sig den fra
den nu nedlagte Karrebzksminde bane
kendte Nzstved kerer Hans Hansen —
en af Morian og Baltzer Hansen’s fryg-
tede modstandere. Hans Hansen vil pi
JAP Special forsege sit come back pa
slaggebanen efter de mange ars fraver.
Det vil vare klogt allerede nu at re-
servere sgndag den 10. juli til at over-
vaere motorlgbene pid Nastved Stadion
— et af Sjazllands skenneste, og der er
ikke tvivl om, at mange den dag vil
finde vej til Nastved. H.F.

ningen, hvor riksforsamlingen blev
holdt, og ker gsten om Mjosa via Ha-
mar med ruinerne af byens domkirke
mod turistcentret Lillehammer. I byen
her og i hojfjeldet rundt om byen fin-
des her mange og fortrzffelige hotel-
ler — lige spgte bide sommer og vinter.
Ingen forbyder Dem at tage vejen pa
den vestlige side af Mjgsa, men i begge
tilfzelde er der bestandig meget smukke
udsigter over sgen. Tager De den vest-
lige vej, kommer De over den nye bro
ved Vingnes alligevel til Lillehammer.
I byen her findes de sandvigske samlin-
ger pa Maihaugen, et enestiende natur-
historisk muszum, 100 gamle bygninger
med interigrer, 3 kirker fra Gudbrands-
dalen, 50 gamle vazrksteder for husflid
og handvaerk — og lige syd for byen
havde den forleden afdode Sigrid Und-
set sit hjem.

Fra Oslo til Trondheim ...
norsk natur,

et tveersnit af

Turen fra Oslo til Trondheim er me-
get afvekslende og giver et godt tveer-
snit af den norske natur: Ostlandets
brede bygder (omkring Mjosa), det
store turistcentrum, Lillehammer, de
lange dalstrog, de store fj=ldvidder,
ost og nord for Lillehammer, Rondane
og Dovre fjaldmassiverne og den fro-
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Turens vendepunkt: Hotel »Phenix« i Trondheim.

dige og smukke Gudbrandsdal med det
arhundredgamle kulturprag.

Fra Lillehammer fortszttes nordpd
gennem Gudbrandsdalen. Her ligger tal-
rige turisthoteller, sommer- og vinter-
sportssteder, pd begge sider af dalen og
fjeldene — netop si smukke, moderne
og hyggelige, som man venter at finde
dem hos en gammel kulturnation, der
har turismen som en af sine allerva-
sentligste indteegtskilder ... og gen-
nemgiende ikke dyre. Fra 13 — und-
skyld: Tretten — gér der sidledes veje
af til de kendte hoteller Gausdal hoj-
fjeldshotel, Winge turisthotel og Skei-
kampen hojfjeldshotel. Hvis De har
tid, ber De i Ringebu ved vejgaflen
folge den hejre vej og kere hojre om
Rondane gennem Foldal og Osterdal,
folge Atna og Glommen — Vejen far
efterhinden sydlig retning — og der-
efter soge over den forste bro over
Glommen (det bliver ved Stai) og der-
efter tage vejen nordpa til Rords, byen
med de gamle trahuse, kobbergruberne
og de historiske minder. Regn dog ikke
med at overnatte her. Byen har kun et
enkelt og beskedent hotel med forholds-
vis fi varelser. Prov at nd frem til
Trondheim gennem Gauldalen — det er
en tur pd halvandet hundrede kilometer
gennem en gold, men smuk og stem-
ningsfuld egn.

Vi vender i Trondheim ...

Det forudszttes her, at Trondheim er
turens vendepunkt. Ganske vist strak-
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ker Norge sig 2—3 gange si langt pd
den anden side Trondheim, men vejene
er ikke altfor gode og man skal ikke
regne med overnatningsmuligheder nord
for Trondheim. Ganske vist kunne det
vaere fristende at stikke til Bode og
undervejs passere polarcirklen, men det
bliver en lang tur, for man er tilbage i
Trondheim.

Jeg har ganske vist for krigen med
bilen varet i Kirkenes og kigget ned i
de nordnorske fjorde ved Ishavet —
men det var — som Kipling siger — en
helt anden historie. For at na dertil
maitte man forst tage hele Sverige pa
langs og derefter resten af finland, for
man kunne kore ind i Norge ved Boris
Gleb over Svanvik.

De midt- og sydnorske fjorde —
en oplevelse.

De smukkeste og mest imponerende
oplevelser byder de sydnorske eller
midtnorske fjorde dog pa og derfor be-
gynder egentlig den virkelige uforglem-
melige del af turen efter at vi har vendt
koleren sydpaa. Princippet for hjem-
turen er at fi si meget ud af de norske
fjorde, som vejene tillader. Derfor ber
man helst have 2/s af ferietiden tilbage
til hjemturen.

Selve Trondheim er hurtigt overset.
Den rummer nordens storste domkirke
(fra det 12, &rh.), landets storste tree-
bygning, den hvide stiftsgdrd visavis
hotel Phoenix, 56.000 indbyggere, en
lille beskeden havn, brede gader — men
i vinduerne var der i efteraret 1948 ikke
meget at se pd. Byens storste manufak-
turforretning havde i det ene vindue
udstillet en zske med dun, i det andet
en zske med fjer. Forhdbentlig har det
i mellemtiden bedret sig.

Man kegrer sydpi ud ad Trondheim
ad samme vej, man kom dertil. Drejer
ved Heimdal mod vest langs Orkdals-
fjord og far straks en forsmag pa de
norske fjorde med veje, der er hugget
ind i klipperne.



Ved at lagge turen over Borsa langs
Orkdalsfjorden, langs Orkla gennem
Orkdal til Berk3k, undgdr man at gere
turen Trondheim-Storen om igen og far
noget nyt at se. Ved at fortsztte godt
30 km videre sydpid nidr man til Opdal
med et fortrinligt turisthotel, ca. halv-
sjette hundrede meter over havet, og
her ser man for ferste gang den evige
sne fra hotelvarelset pd Troldheimens
ostlige udlgbere. Hvis man nu pa udtu-
ren var si fornuftig at leegge vejen over
Roros, syd om Rondane, undgir man pa
strzekningen Berkik-Opdal-Dombés at
passere den samme straekning to gange.
Andre muligheder eksisterer der nemlig
ikke for den syd-nordgdende trafik i
Norge, hvor det er bjerge og fjorde,
der bestemmer vejforingen. Fra Opdal
tager vi altsi sydpd rundt om Dovre-
fjzldet forbi Rondane — med klipper
i 2100—2300 meters hojde — og stikker
ved Dombis mod vestnordvest gennem
Romsdalen til Andalsnes.

Turen gennem Romsdal er en virkelig
storsliet oplevelse. 47 km fra Dombas,
der ligger 660 m. o. H., passerer man
den tusindirige stavkirke i Lesjakog og
nedstigningen mod Romsdal begynder
langs Raumas fosser og hvirvler. Ved
Flatmark, 82 km fra Dombas har man
niet bunden af Romsdal og dalen har
efterhidnden snevret sig ind, s man ke-
rer mellem to lodrette fjeldvaegge, hvor
solen aldrig nar ned. Ved Verma kort
forinden kan man se, hvordan jernbanen
ligger i 3 hojder over hinanden og inde
i fjeldet er der en vendetunnel. Pa
hojre hind stiger Romdalshorn lodret
over halvanden tusinde meter i vejret
og til venstre straber Trolltinderne
endnu et par hundrede meter hgjere. Fa
steder i Europa ser man si magtige
fjeldvaegge, s meget tidligt blev denne
egn da ogsd opdaget af kunstnere, tu-
rister og bjergbestigere.

En af »Motor og Sport«s venner, den kendte med-
stifter og sabotageleder af den illegale »Holger
Danske«-gruppe, direkter Jens Lillelund sejlede
‘forleden — pé& vej hjem fra en biltur i England —
fra Dover til Ostende sammen med dette lille
pragtfulde keretgj. Han tog et billede af den, da
den blev landsat — og onskede, at vognen var
hans. En lille beskeden mand tog den og kerte
bort med den. Det var englenderen Sutton, der
med den 32 liter »Jaguar« satte verdensrekord
med 236 km’timen pad landevejen ved Ostende.

Trollstiveien ...

Et par kilometer fra Andelsnas gar
vejen, der forer til Trollstivejen fra
over en bro, men man bgr benytte lej-
ligheden til at se pd Andelsnes, der blev
sterkt odelagt af tyskernes bomber i
april 1940. Her gik engelske tropper i
land og rykkede mod Lillehammer, men
blev atter i april 1940 udskibet herfra.

Jeg vil ikke legge skjul pa, at en af
de allerstorste tillokkelser for mig var
begrebet »Trollstiveien«, et enestdende
vejanlaeg over fjeldet i en maegtig og
vild vestlandsnatur. Pa et luftfotografi
havde jeg set, hvordan vejen i serpen-
tinesnoninger krgb op over det barske
bjerg, og var opsat pa at konstatere,
hvordan en lille vogn ville klare en
siddan bjergbestigning.

Tilbage til Sogge bro, hvor vi nu
drejer til hgjre, har vi snart Trolltin-
derne pad venstre hand, en mils vej
fremme begynder opstigningen, forbi
Karitind, Dronningen, Kongen og
Bispen, klippespidser pa halvandet tu-
sind meters hojde. Vejen stiger og sti-
ger i slyngninger hugget ind i fjaldet
med pragtfulde udsigter i svingene.
Midtvejs passeres Stegfossen over en
stenbro, og man mi give sig tid til at
gd ud og kigge pd dens 180 meter lod-
rette fald. 852 meter over havet nar
denne vej sit hgjdepunkt og her er der
en udsigtsplatform over for det stor-
sldede landskab. Videre gir det ned-
over en stor flad slette, der fortsatter
i den trange Meierdalen. Vejen ender
i feergelejet i Sylte. (Sluttes).




(Indleeg herunder bringes under indsenderens ansvar).

Advarsel!

Blot et par linier til advarsel for de
respektive klubber, som tilrettelegger
klubture. Hvis det gzlder restaurant
Vigen ved Roskilde fjord, si fa ende-
lig en aftale skriftlig, for ellers bliver
I sorgelig skuffet. Der kunne nemlig
gerne, inden I ndede si langt, komme
et selskab, som skulle have et stykke
mad, og sd er der trods aftale ikke
plads til en motorklub.

Vearten siger ganske vist, at tjeneren
ikke kendte aftalen trods gennemgang
af gaestebogen — men hvorfor si forst
sende afbud fire dage efter?

Det er sagen i korte trzk.

Med tak for optagelsen.

Sv. dge Sogard.

Traeningslejren

Vi i Arhus Motor Klub har med stor-
ste interesse lest artikel og indlzg om
treningslejr, idet dette emne har stiet
pd bestyrelsens dagsorden adskillige
gange, men hidtil har visse gkonomiske
besverligheder hindret os i at lufte vore
planer offentligt — og realisere dem!
Vi mener selv at vare i besiddelse af
den helt ideele bane, der kan anvendes
til trening for sivel begyndere som se-
nior korere.

Banen ved Hem Odde er en af de
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smukkest beliggende i landet, og pi ho-
tel Hem Odde kan fis pension til
rimelige priser. Endvidere vil der pa
det smukke terrzzn vere mulighed for
at rejse en teltby, hvis det vil vzre nad-
vendigt.

At vi herhjemme har brug for tre-
ning er indlysende. Jeg erindrer en
gang efter et bakkelgb, at den stedlige
formand i skarpe vendinger kritiserede
de startende i begynderklassen, fordi
der var handet et alvorligt uheld ...
men burde vedkommende ikke hellere
have rettet kritiken mod sin egen —
og andre — klubber, fordi der ikke var
givet de nye korere undervisning og
instruktion?

Som forholdet er nu de fleste steder,
er nye korere ngdsaget til at traene uden
opsyn pad private marker, grusgrave og
lignende, og er det forsvarligt?

Jeg horer ofte aftenen for et lgb
nogle unge korere drage ud pi private
veje — kort fra min bopazl — for at
prove maskinerne inden dysten.

Er det forsvarligt? Nej, og atter nej!
Vi ma have bedre traningsvilkir for
motorsportens raske udovere, og det
var gnskeligt, om speorgsmailet snarest
mé blive taget op til alvorlig over-
vejelse pa kompetent sted.

Pa Hem Odde kan jyderne — ja, vi
finder samend nok ogsi plads til fyn-

Vore annoncorer stgtter 0S og VORE interesser —




boerne — samles til treening og instruk-
tion under ledelse af vore gamle hader-
kronede korere, der har et vzld af er-

Arhus Motor Klub vil give oprettel-
sen af en trzeningslejr vor bedste stotte.
Med sportslig Hilsen

faringer at ose af. Egon Elmstrom Larsen.

OMKRING UNIONEN

Den to-taks 125 ccm. »Lambretta«s 18 verdensrekorder

F.I.C. M. har udsendt officiel meddelse om verdensrekorder sat den 23.—24.
marts pd Montlhery-banen af de italienske korere Masserini, Brumori, Masetti,
Rizzi pa den italienske motorcykel »LAMBRETTA%, 2-takts, 1 cyl. (52X58 =
123 cc). — De opniede resultater ser siledes ud:

\

gk 500 km 4 timer 36.3 minutter 109,0 km/t.
12. 1000 km 9 timer 18 minutter 107,6 km/t.
13. 2000 km 21 timer 19 minutter 93,8 km/t.
18. 100 mile 1 time 29.1 minutter 108 km/t.
19, 500 mile 7 timer 30.4 minutter 107,2 km/t.
20. 1000 mile 16 timer 18 minutter 98,7 km/t.
24, 2 timer 217,8 km 135,3m 109 km/t.
258 3 timer 321,9 km 200,1 m 107 km/t.
26. 4 timer 433,2km 269,2 m 108 km/t.
27 5 timer 539 km 335 m 107,9 km/t.
28. 6 timer 648 km 403 m 108,0 km/t.
29. 7 timer 755 km 469 m 107,8 km/t.
30. 8 timer 859 km 534 m 107,3 km/t.
315 9 timer 968 km 601 m 107,6 km/t.
32. 10 timer 1049 km 652 m 104,9 km/t.
33. 11 timer 1135 km 760 m 103,2 km/t.
34. 12 timer 122583 kme76158am 102,1 km/t.
35. 24 timer 2268 km 1410 m 94,5 km/t.

Rekorderne Nr. 11, 18, 24, 25, 26 og 27 er kun for 125 cc klassen, nr. 12, 19, 28,
29, 30, 31, 32, 33 og 34 for 125 og 175 cc klasserne, nr. 13, 20 og 35 gazlder for
bade 125, 175 og 250 cc klasserne.

Tilfejelse - til emn tilfojelse forreste del af stellet er fremtidig ob-
ligatorisk for alle baner«.
til reglementet :
Misbrug af licens

Da det desvarre har vist sig, at inde-
havere af licenskort har misbrugt dette
ved at benytte det som adgangskort til
motorlgb, henledes opmarksomheden
pd, at dette er absolut forbudt og det
vil blive betragtet som groft misbrug,
der vil kunne medfere inddragelse af
licens.

I sidste nummer af »MOTOR OG
SPORT« har satternissen desvarre
varet pa spil i »tilfgjelser til regle-
ment for motorsport i Danmark« og
flyttet bgjlen fra fodhvileren til stellet
fra hojre side over til venstre.

Bestemmelsen skal lyde sdledes: »En
bojle fra hojre fodhviler til et punkt pa
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Stor rytter-interesse for staevnet.

Nar dette nummer af S MOTOR OG
SPORT« nar ud til medlemmerne, er
anmeldelsesfristen til deltagelse i det
store landevejs-hastighedsleb i Koge
netop afsluttet. Der lukkes nemlig for
anmeldelse d. 1. juli — men allerede nu
kan det ses, at interessen for dette lgb
er meget stor i hele Skandinavien. Uden
for al tvivl bliver det derfor et stort
og staerkt udvalg af nordens bedste ryt-
tere, der stiller op til start i Koge den
24. juli. Og spzndende bliver dette
lgb. Kun de fzrreste af de danske ko-
rere har haft lejlighed til at gore sig
fortrolig med den teknik, der her skal
kores med. — vidt forskellig, som den
er fra den szdvanlige jordbane-teknik.

Af lgbets proportioner fremgir det,
at lobsledelsen har den endelige afgo-
relse med hensyn til, hvilken klasse de
forskellige ryttere skal starte i. Den
samme maskine mi kun starte i een
klasse.

Der kores — som navnt i sidste num-
mer — pa en trekantbane pa ca. 1580
meters leengde afspaerret vej, hvis bred-
de varierer fra ca. 5 til ca. 7 meter.

Der startes i folgende klasser: klas-
se 1 - solo-motorcykler indtil 350 ccm,
klasse 2 - solo-motorcykler indtil 750
ccm, samt ekspert klassen: solo-motor-
cykler indtil 350 ccm. Der kores i de tre

Tolal-oms#tning al moforbenzin

1 perioden fra 1. maj til 10. juni.

1-5—10-5 1949 .................. 13.210 m?
11-5—20-5 1949 .................. 11.886 m?
21-5—31-5 1949 .................. 14.499 ms3

1-6—10-6 1949 .................. 14.278 m?
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klasser respektive 15, 25 og 35 omgan-
ge — og der kores pa venstre volte.
Starten er stiende og med stoppet mo-
tor. Lebet slas af, nir vinderen gar
over mallinjen pi sidste omgang og ef-
terhanden som de efterfelgende korere
passerer mallinjen uanset korte antal
omgange.

Nar lgbsledelsen har truffet den
endelige afgorelse om deltagerantallet,
vil der tilgd hver enkelt af de tilmeldte
ryttere besked om trzningstid, starttid
etc.,

Alle maskiner skal vare forsynet med
kobling og bremse, vare godkendt af
maskintilsynet og fererne kan forlan-
ges legeundersogt.

Lobsledelsens regler for kersel pi
banen skal meget ngje overholdes, og
deltagerne skal under kerslen tage til-
borligt hensyn til hverandre og ikke
ved hensynslgs korsel udsztte andre
eller sig selv for unedig risiko. Forbi-
korsel skal ske under storst mulig hen-
syntagen til den overhalede.

Lgbets sportsudvalg ser siledes ud:
Ib Junggaard, P. Cederstrom Larsen,
L. Boje Jensen og H. Pedersen.

Det tilrddet tilskuerne at komme i
god tid. Det er altid rart at kunne satte
motorkeretgjet fra sig i ro og mag —
og maske endog fa tid til at kigge lidt
pa byen. For alt for mange af os, er
Koge kun en gennemfartsby. Den har i
virkeligheden mange interessante ting
at byde endags-turisten p3.

I dagens anledning er der etableret
nogle udmarkede parkeringspladser lige
ved de store indfaldsveje. Vi henviser
i denne forbindelse til kortet over
Koge by, hvor man formentlig vil kun-
ne finde alt, hvad man har brug for den
24. juli — undtagen maske restauratio-
ner og spisetelte. Men dem vil der ogsa
vare nok af i Koge den 24.
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Fin motorsport ved lobet i
Snoghej

Der var samlet mellem 7000—8000 til-
skuere til Fredericia motorklubs bane-
leb den 22. maj. Vejret var strilende,
og det blev trods enkelte uheld et stor-
artet lgb. En rakke af Danmarks bed-
ste korere deltog, og der blev vist vir-
kelig fin motorsport, som det var en
forngjelse at folge. Der var ogsa rigtige
publikumsleb imellem, hvor korerne
keempede om pladsen bogstavelig talt
lige til malstregen.

Inden man tog fat pa afviklingen af
den lange razkke starter forspgte Orla
Knudsen, Kobenhavn, at satte ny bane-
rekord. Den gamle rekord, der inde-
haves af Svend Aage Engstrom er pi
1.43.8, blev dog ikke sliet. Orla Knud-
sen brugte 1.51.8, men hans maskine
ville ikke rigtig »makke ret«.

Allerede i dagens anden start indtraf
det forste uheld. Senior-kereren Niels
Nielsen, Bogense, lod maskinen gi for
langt ned, hvad der kostede ham en tur
hen ad banen, han mitte udgi af dette
lgb, men deltog i de ovrige heat.

I tredie start i expert-race indtraf et
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nyt uheld, der si meget dramatisk ud.
Netop som fire ryttere gik ind i det
nordlige sving, styrtede en af de forre-
ste, Svend Nissen, Odense, Bent Jen-
sen, Arhus, mitte kaste sig for at und-
ga at kere ind i Svend Nissen, der 13 pa
banen. Et ojeblik var alt forvirring i
stev, der hvirvledes op af det ovrige
felt og de to valtede maskiner, der gik
for fuldt dren. Men det gik ikke sa
slemt. Bent Jensen fik en del hud-
afskrabninger og maitte udgi resten af
lgbet, men hans broder C. O. Jensen,
Ejby, fuldendte broderens pabegyndte
leb og hzvdede sig pi en smuk made i
expert-klassen, si han sikrede sig publi-
kums yndest i den grad, at han blev
lgbets mest populare rytter. C. O. er
cllers ikke rykket op i expert-klassen
endnu.

Svend Nissen, Odense, havde efter sit
styrt i tredie start fiet sliet sine ma-
skine skav, siledes at det kneb for ham
at »holde den« i svingene. Resultatet
blev, at han i sidste omgang i 13. start
i udgangen af det sydlige sving korte
forhjulet mod en hegnspzl, som knak-
kede, mens hjulet og akselen blev sliet
skav. Trods disse skader fuldferte den
dygtige korer alligevel lgbet.




Resultaterne blev folgende:

Expert-race: saml. tid bedste tid
Orla Knudsen, Kgbenhavn ..... e e 5.00.8 1.49.6
Uno Jensen, Kgbenhavn ..................... 5415 1.53.9
ECROensen, "E by il i 3.10.2 (2 heat) 1.53.0
Svend Nissen, Odense ....................... 4.11.8 (2 heat) 1.57.6
BentdJenseny Arhus . ... ... b, udgik

Senior special:

Svend Age Rasmussen, Odense ............ 5.04..4 1.52.8
Willy Andersen, Kolding .................. 5.10.6 1.53.8

Weiling Nielsen, Kgbenhavn ............
Niels Nielsen, Bogense .....................

Senior standard:

Ejvind Hansen, Ejlstrup ..................
Kai Holck Mogensen, Odense ............
Reulfikalor, - Odense .. oot et e
Vitus Kelvang, Kolding .....................
Exling Holmp Kolding™ .5 oo hi s
Erik Sorensen, Vejle ..........c..oviennnnn.

1. afdeling, sidevogne:

Thorkild Serensen, Horsens ...............
Svend Knudsen, Odense .....................
Hans Nielsen, Haderslev ..................
iWVgilendriskai-Meile Soc il vonla.g e

2. afdeling, sidevogne:

Kresten Kristensen, Arhus ..................
Hans ' Dalsgaard, Vejle .. ........cits
Josef Kock, Kgbenhavn .....................
Vagn Poulsen, Horsens .....................

Expert-pokallob :

Orla Knudsen, Kgbenhavn ..................
CHO  Jensen, EJby oo..o..oihindiios o
Uno Jensen, Kgbenhavn .....................

Orla Knudsen fik sit navn pa pokalen
for forste gang. Pokalen er udsat af
Erritse kommune.

Irving Irvinger, der var sygemeldt,

Senior standard-pokallob:

BjvindtHansen; Ejlstrup ... 0.
Poul Kaler, Odense ..............ccoenvnenenn.
Kai Holck Mogensen, Odense ............

Ejvind Hansen, Ejlstrup, vandt den
af fabrikant H. Thomsen, Fredericia
solvindustri, udsatte pokal som ejen-
dom.

4.00.8 (2 heat) 1.58.2

1.53.8 (1 heat) 1.53.8

5.06.4 1.54.9
5:07:1 1.54.8
5.09.1 1.54.0
6.00.2 1.59.0
6.06.6 1.57.4
6.20.3 2.03.5
6.01.2 1.59.2

4.04.0 (2 heat) 1.57.2
4.19.9 (2 heat) 2.09.6

6.49.8 2.14.8
6.18.0 2.06.0
6.26.0 2.05.6
6.36.2 2.07.6
4,23.6 (2 heat) 2.10.4
i tid
1.53.4
1.53.6
1.54.4

og Svend Nissen, der udgik, har begge
vundet pokalen 2 gange, den skal vin-
des 3 gange for at blive ejendom.

1358.5
1.53.8
1.57.4

Fredericia motorklubs nzste lob bli-
ver Jyllands Motor Sports sommer-
stevne, sondag den 3. juli kl. 14.00.

Sekretzren.
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Nr. 1: Eskild Carlsson, Sverige.
Nr. 3: Thorleif Andreasen, Norge.

Forscesonens sidste
Gentofte-lob

Knud Nielsen, Arhus tegnede sig
uanmeldt for et par sidevognssejre

Forsasonens sidste motorlgb pad Gen-
tofte stadion d. 19. juni havde en slem
konkurrent i det gode vejr, idet hgj-
sommeren for alvor holdt sit indtog i
Danmark pd denne dag. Alligevel var
der dog henimod en halv snes tusinde
tilskuere samlet pd skrdningerne om-
kring den udmerkede bane.

Lobene fik nu og da et meget span-
dende forlegb, navnlig kan dette siges
om de forskellige handicap-starter.

I ekspert-matchen stillede to svenske
og to norske ryttere op, henholdsvis
Eskild Carlsson, Gote Brester og Ver-
ner Lorentzen samt Thorleif Andreasen.
Kampen var ret hidrd her mellem An-
dreassen og Carlsson de forste to heat
— der var kun ca. 1 sekund mellem vin-
derne i mal — nr. 1 bleg begge gange
Thorleif Andreasen, der i 2. heat fik
noteret dagens bedste tid for de fire
omgange med stidende start: 1.29.5.
Uheldigvis — for ham — sprang hans
kaede i sidste heat, si det blev svenske-
ren, der blev matchvinder med 7 points,
mens Adreasen, skont han altsi ikke
fuldferte sidste heat, fik 2. pladsen med
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6 points. Verner Lorentzen, der de to
forste heat keorte pa lant maskine, blev
i alle heat henvist til 3. pladsen — i
sidste heat, da han havde faet sin egen
maskine igen, var han 5—6 sekunder
langsommere end i de to forste. Gote
Brester fik 2 points.

I special match A blev Uno Jensen,
der var meget fint korende den dag,
vinder med 7 points med Kiehn Bertel-
sen som nr. 2 med 6 points og Svend
Jensen nr. 3 med 5 points. I sidste heat
1a Uno fint i spidsen nasten hele tiden
i meget overlegen og sikker stil.

I standard-lobet gik Leif Hirsborg,
Eivind Hansen — der ogsa viste meget
fin kersel — Poul Kaler og Holger
Hansen til slutheatet. De placerede sig
i nzvnte rakkefolge, hvilket ogsi sva-
rer til deres indbyrdes tider i de ind-
ledende heat. I slutheatet fik de noteret
henholdsvis tiderne: 1.38.7, 1.39.2, 1.40.5
og 1.42.6.

Special match B viste en overlegen
og sikker korsel af Jorgen Petersen,
der blev fin nr. 1 i begge heat og slut-
tede med 6 points. Hans tider var 1.34.8
og 1.35.5. Eivind Petersen blev i begge
heat nr. 2 og Poul Hansen nr. 3 begge
gange.

Sidevognslobet stillede med en debu-
tant, idet Kresten Krestensen havfle
sendt afbud grundet sygdom; i hans
sted kerte Knud Nielsen, Arhus, der til
gengazld vandt begge heat i henholdsvis
1.50 og 1.48.2. Hans Jacobsen blev nr.
2 i begge heat (sammenlagt 4 points)
— bedste tid var 2. heat med 1.49.5.
Walther Jensen blev nr. 3 og Egon
Walther nr. 4.

I standard-handicaps indledende heat
blev i 1. lgb kun Leif Hirsborg og Hol-
ger Hansen tilbage i henholdsvis 1.45
og 1.45.8, idet Knud Nielsen og Niels
Nielsen, Bogense (der korte i stedet for
Holck Mogensen) udgik i sidste sving.
2. 1ob bed her pid en spandende duel
mellem Eivind Hansen og Norton Han-
sen, der fik noteret henholdsvis 1.44.5
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og 1.44.9. Poul Kalor gik (tiden 1.45.4)
som 5. rytter med i slutheatet og her
blev placeringen: 1 Norton Hansen
1.41.9, 2 Eivind Hansen 1.43, 3 Leif
Hirsborg 1.43.4, 4 Holger Hansen 1.44.2
og 5 Poul Kalgr 1.45 — fine tider for
alle rytterne.

I special handicaps 1. heat viste Uno
Jensen atter meget fin kersel, rolig og
elegant gik han igennem til 1. pladsen
i tiden 1.34.2 foran Eskild Carlsson, der
blev nr. 2 i 1.35.6; Svend Jensen blev
nr. 3 i 1.38, mens Verner Lorentzen
matte udga. I 2. heat blev Thorleif An-
dreasen sikker vinder i tiden 1.33.8.
Sidste omgang benyttede han til et op-
lob i den helt store stil: i en uimodstae-
lig, sikker og hurtig finish gled han
uden om hele feltet og fortsatte med
at oge forspringet til maillinje var pas-
seret, nr. 2 blev Kiehn Bertelsen i
1.37.7, nr. 3 Gete Brester i 1.37.8 —
de to sidste plus Jorgen Petersen gik
over mil i en klump, men Jorgen Peter-
sen blev diskvalificeret for tyvstart.
Nervene spillede ham et puds.

I slutheatet her viste Gote Brester,
at der alligevel var keorsel i ham. Place-
ringen i slutheatet blev nemlig: 1 Gate
Brester 1.34.5, nr. 2 Kiehn Bertelsen
1.35.1 i en uhyre spzndende kamp om
pladsen med Eskild Carlsson, der fik
noteret 1.35.2. Nr. 4 blev Thorleif An-
derasen i 1.36.4 — mens Uno Jensen
matte udgid og siledes slet ikke kom
med i billedet.

Nordmanden Verner Lorentzen hav-
de udfordret vinderen af dagens side-
vognslgb — det blev altsi Knud Niel-
sen, Arhus. Men jyden er jo sterk og
sejg. Han korte nordmanden bagud i
tiden 1.46.6 — den bedste sidevognstid,
der er noteret i Gentofte, Lorentzens
tid blev 1.48.7.

Orla Knudsens lille Sgn Preben var
en stadig blomster-leverander til vin-
derne — undtagen i dagens to sidste
lgb, hvor det var zresdommeren, gros-
serer H. C. Hedetofts nydelige frue, der
leverede den fortjente blomster-ovation
til de to populzre vindere, Knud Niel-
sen og Gote Breste.

Over 10,000 til Viborg motor klubs stzvne

To nye banerekorder i standard-klassen

sMotorlgbene i Kirkedalen — et re-
kordstevne af format«, skrev et lokalt
blad om Viborg motorklubs staevne ved
Logvel den 12. juni.

»Folk, der mener at have mere end
almindelig forstand pa at bedemme
store menneskeskarer, fortsztter bla-
det, pastod, at der var langt over 10.000,
og de havde ikke svaert ved at vinde
tiltro, for ikke alene skriningerne om-
kring banen var tet besat med menne-
sker, men ogsa bakketoppene og de fla-
de drag ved begge ender af banen var
fyldt med mennesker.

Vejret var ideelt, og de mange fine
navne pa rytter-listen gjorde sit til, at
mange mennesker, som ellers ikke in-
teresserer sig for disse motordrevne

vovehalses rekord-jagter, fandt pa at
bruge en skeon sommersgndags-efter-
middag til selv at se, hvad motorlgb er
for noget. Tilstremningen viste, at in-
teressen for motorlgbene er usvakket,
og der er noget om, at de i vor moder-
ne tid er ved at blive, hvad gladiator-
spillene var for de gamle romere —
omend ikke si blodige, si dog med et
pust af spending til en daglig tilveaerel-
ses ensformighed.«

Et par gange blev der brug for sama-
riternes hjzlp. Den ene af de fire vi-
borgensere, der var med, nemlig Rudi
Nielsen, der kerte i junior-klassen sam-
men med sin klubkammerat Niels Oster-
gird, havde det uheld i et af lgbene at
skride ud, si han korte ind i et hegn i
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banens yderkant. Hans ene ben satte
sig fast i bgjlen med det resultat, at
han ved sammenstodet brekkede en ta.
Han blev kort pd sygehuset i en ambu-
lance.

De fire viborgensere, der var med,
havde svart ved at klare sig i det fine
selskab, og kun Jorgen Dons, der kom
med i lobet i stedet for Egon @sterlund
fra Silkeborg, blev placeret pid den en-
delige vinderliste, nemlig som nr. 3
med 10 points i junior-lgbene og som
nr. 3 i senior- og junior-handicap.

De to rekorder.

Der blev sat to nye banerekorder i
standard-klassen, idet Robert Nelle-
mann, Randers, slog Knud Nielsens re-
kord fra 1947 pi 1.36.9 med tiden 1.34.5,
og Vitus Kelvang, Kolding, kom ogsi
under banerekorden i tiden 1.36.5. Svend
Jensen, Odense, forsogte at satte bane-
rekord i expertklassen. Rekorden inde-
haves af Bent Jensen i tiden 1.25.8, men
Svend Jensen havde ikke heldet med
sig, og han fik noteret tiden 1.27.5.

Resultatlisten:
Resultaterne blev i gvrigt:
Ekspertklassen: C. O. Jensen, Ejby

pa Fyn, 16 points, Svend Jensen, Oden-
se, 12 points, og Age Jacobsen, Svend-
borg, 11 points.

Seniorklassen, 500 ccm: Knud Niel-
sen, Arhus, 16 points, Robert Nelle-
mann, Randers, 13 og Vitus Kelvang,
Kolding, 13.

Seniorklassen , 350 ccm: Ib Nielsen,
Skive, 16, Arne Mikkelsen, Alborg, 14,
og Ernst Osterlund, Silkeborg, 13.

Juniorklassen: N. Blumensaadt, Ar-
hus, 17, Bent Mogensen, Kjellerup, 16
og Jorgen Dons, Viborg, 10.

Sidevognsleb: Carlo Sejer Jensen,
Arhus, 12, Thorkil Serensen, Horsens,
9 og Preben Skou, Kjellerup, 5.

Sidevognshandicap: Preben Skou
1,48,4 (Tilleg 0 meter), Thorkil Seren-
sen, Horsens, 1,48,8 (tilleeg 225 meter)
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og Carlo Sejer Jensen, Arhus, 1,50,2
(tilleeg 240 meter).

Expert- og seniorhandicap, 500 ccm:
Knud Nielsen, Arhus, 1,39,9 (tilleg 75
meter), Vitus Kelvang 1,40,0 (tilleg 35
meter) og Villy Andersen, Kolding,
1,41,8 (tilleg 140 meter).

Senior- og junior-handicap, 350 ccm:
Ejler Sorensen, Alborg, 1,49,5 (tilleg 0
meter), Ernst Osterlund, Silkeborg,
1,524 (tillzg 25 meter), og Jergen
Dons, Viborg, 1,53,9 (tilleg 45 meter).

Der bliver banelgb i Kirkedalen igen
den 7. august.

Bakkelob
pa ny bane 1 Hjerring.

Hjorring Motor Sports bakkelgb i
Hjorring Bjerge den 26. maj forleb
godt, trods det staerke regnvejr dagen
forud for lgbet; men lebsdagen om for-
middagen klarede det op, og der blzste
en frisk vind, der tgrrede banen tilpas.

Der blev i ar kort pd en ny bakke,
der er s-formet og meget krzvende for
rytterne, men alt forleb uden uheld,
der var kun et par enkelte omstignin-
ger, der foregik blidt og bledt. Afspeer-
ringsforholdene var de bedst taenkelige
med dobbelt afspeerring, inderst tradaf-
sperring og yderst tovafsparring. Net-
tet beviste ogsad sin styrke, da en side-
vognsmaskine under en prgvestart keor-
te ind i nettet for fuld gas, uden at der
skete den mindste skade, hverken pa
korer eller net.

Lobet blev overvaret af ca. 3000
mennesker, og alle starter blev afviklet
i lyntempo. Der holdt 4—b5 korere klar
til start hele tiden — det er det, publi-
kum vil; der skal foregd noget hele
tiden.

Der opnidedes folgende resultater:

Klasse 1. Junior indtil 350 ccm: Nr.
1, Sv. O. Andersen, Triumph, H.M.S,,
14.7; nr. 2 Poul Winther, Velocette,
Hj.M.S., 15.0.
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Klasse 2. Junior indtil 500 ccm: Nr. 1,
Vagner Larsen, Matchless, Nordj. M. A.,
13.6; nr. 2, Jens Lyn Nielsen, Ariel,
Nordj. M.S,, 14.5; nr. 3, Holger Vester-
gard, Velocette, Hj.M.S., 14.8.

Klasse 3. Junior over 500 ccm: Nr. 1,
Erik Winther, B.M.V., Hj.M.S., 13.9;
nr. 2, E. Riss Nielsen, Nimbus, Nordj.
M.S,, 15.3.

Klasse 4. Senior indtil 350 ccm: Nr.
1, Ejler Svendsen, Triumph, Nordj.
M.S., 13.1; nr. 2 Victor Simonsen, Tri-
umph, Nordsj. M.S., 13.6.

Klasse 5. Senior over 350 ccm: Nr. 1,
M. Christensen (Busser), AJS, Hj.M.S,,
13:2.

Klasse 6. Junior med sidevogn: Nr. 1,
Ebbe Primdal, Triumph, Thy M.S., 16.8;
nr. 2, Frank Larsen, Triumph, Nordsj.
M.S., 17.6.

Dagens bedste tid: Ejler Svendsen,
Triumph, Nordj. M.S., 13.1.
C.H.

Vejle og omegns motorklub
fik sukces 1 Kolding

Vejle og omegns motorklub havde d.
29. maj lant Kolding motorbane til sit
forste lgb i ar og hentede sig takket
vaere et godt program og en sardeles
god afvikling en solid sportslig sukces.

Fra starten blev der kort hirdt og
godt, og de opndede tider var arets bed-
ste pa banen. Der forekom tre styrt,
men heldigvis uden alvorlige folger.
Mest dramatisk var det, da Peter An-
dersen, Haderslev, korte ind i Irving
Irvinger og slog tre saltomortaler. Han
slap med en lettere hjernerystelse.

Det forste styrt gik i evrigt ud over
en vejlenser. I et af seniorlgbene 1a
seks korere ved siden af hinanden ved
indgangen til andet sving, deriblandt
Erik Sgrensen, Vejle.

Kgrerne kom til at bergre hinanden,
og Erik Sorensens maskine gik i spinn.
Han fik en drabelig luftfart og matte
bzres bort fra banen, men led ikke naev-
nevaerdig skade. Dog startede han ikke
mere.

Ekspert-race vandtes af Aage Ander-
sen, Kebenhavn, senior special af Lin-
degaard Petersen, Esbjerg, og senior
standard af Borge Morch, Kolding. I
sidevognsklassen korte Hans Dals-
gaard, Vejle, udmarket. Han vandt 1.
og 3. afdeling, begge i 1,54, og blev
klassens nr. 1 med 12 points. Jendriska,
Vejle, blev nr. 2, 3 og 4 i de tre heats
og nr. 2 i videvognshandicap, der havde
Thorkil Sorensen, Horsens, som vinder.

Vejleklubbens nzeste lgb kores son-
dag den 21. august pd Kolding-banen.

Fyens motor sport’s
terrenleb 1 Langeso

Sondag den 29. maj afholdtes FYENS
MOTOR SPORT lgb pa terrznbanen i
Langess og ca. 7000 mennesker havde
taget opstilling bag afsparringerne.
Vejret var ideelt og afviklingen af de
16 starter kom fra handen i lgbet af 2
timer. Dagens bedste tid blev opniet af
Bent Jensen, Arhus, der korte de 3 om-
gange pa 3.09.2 pia sin JAP, 500 ccm.
Det helt store sus oplevede man i side-
vognlgbets tredje start, hvor Carlo S.
Jensen, Arhus, og Helmer Albrechtsen,
Lynge, skiftevis jagtede hinanden i 2
omgange. I den sidste omgang var det

Bemzrk den ny Adresse:

Helgolandsgade 13, Kgbenhavn V.

TIf. uforandret: Central 14.361
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dog klart, at Carlo S. Jensen ville ga af
med sejren, og han noteredes samtidig
for dagens bedste tid i sidevognsklas-
sen, nemlig 3.32.4.

Resultaterne blev i gvrigt som folger:

Solo-junior: Knud N. Jensen, Oden-
se, Matchless, 500 ccm. Sammenlagt
7,14 ,3. A. L. Kristensen, Langeskov,
Rudge, 500 ccm, 7,18,8. Svend Nielsen,
Svendborg, AJS, 500 ccm, 7,26,2.

Solo senior, A: Bent Jensen, Arhus,
JAP, 500 ccm, 6,20,2, Knud Nielsen,
Arhus, Norton, 500 ccm, 6,29,0, Ejvind
Hansen, Ejlstrup, BSA, 500 ccm, 6,29,0.

Solo senior, B: Niels E. Nielsen, Bo-
gense, JAP, 500ccm, 6,56,4, Svend
Schmidt, Kerteminde, BSA, 500 ccm,
6,57,2, Agner Hansen, Kgbenhavn, BSA,
500 ccm, 6,57,2.

Sidevogne, senior: Carlo S. Jensen,
Arhus, HRD, 1000 ccm, 7,08,4, Helm.
Albrechtsen, Lynge, BMW, 750 ccm,
7,08,4, Kresten Krestensen, Arhus, Nor-
ton, 500 ccm, 7,31,8.

Indledende handicap, solo senior, A:
Svend Nissen, Odense, JAP, 500 ccm
(forspring 7 sek.), 3,19,0, Knud Niel-
sen, Arhus, Norton, 500 ccm (4 sek.),
3,25,0, Bent Jensen, Arhus, JAP, 500
ccm (0), 3,26,2.

Indledende handicap, solo senior, B:
Svend Schmidt, Kerteminde (3 sek.),
3,35,0, Poul E. Pedersen, Bullerup, AJS,
500 ccm (10 sek.), 3,35,2, Agner Hansen,
Kgbenhavn (0), 3,40,4.

Slut-handicap: Ejvind Hansen, Ejl-
strup (5 sek.), 3,22,2, Knud Nielsen, Ar-
hus (4 sek.), 3,25,0, Svend Schmidt, Ker-
teminde (12 sek.), 3,29,2.

Sidevogns-handicap: Helm. Albrecht-
sen, Lynge (1 sek.), 3,36,4, Carlo S. Jen-
sen, Arhus (0), 3,39,2, Jorgen Lisberg,
Odense (6), 4,09,6.

Efter Lgbene var der afslutning i
»Komigen Kro« i Langesg.

FYENS MOTOR SPORTs naste
lobsdag er den 25. sept., hvor nordiske
banemesterskaber for 1000 m kores pa
vaddelgbsbanen i Odense.
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Fine sporislige resultater ved Hinge

Rekorderne forbedret.

Silkeborg Motor Sports banelgb ved
Hinge Sobad blev en stor sukces, hvad
sportslige prastationer angar; desver-
re svigtede publikum. Ca. 4000 tilskuere
samlede sig om banen, hvor man i stor
spending si kererne boltre sig pa den
krazvende bane. Sezrlig interesse sam-
lede sig om rekordforsggene, og resul-
tatet blev da ogsd, at de blev forbed-
ret betydelig. I special blev ny rekord-
indehaver Ejvind Pedersen, Kebenhavn,
i tiden 1,30,4; den gamle rekord var
1,39,0. I standard forbedrede Jens Niel-
sen, Silkeborg, rekorden fra 1,46,2 til
1,39,8.

Spetiatiohs Premieliste:

1. Jorgen Nielsen, Kgbenhavn, 13 P.
2. Ejvind Pedersen, Kgbenhavn, 10 P.
3. Tage Sorensen, Randers, 8 P.

Junior standard :

1. Johs. Nielsen, Randers.
2. Hans Bisgaard, Aarhus.
3. Chr. Dahl, Randers.

Senior, 250 ccm:

1. Preben Pedersen, Silkeborg, 14 P.
2. Harry Andersen, Aarhus, 13 P.

3. Flemming Jorgensen, Odense, 8 P.

Senior, 350 ccm:

1. Ernst Osterlund, Silkeborg.
2. Arne Svendsen, Silkeborg.
3. Eiler Svendsen, Aalborg.

Senior over 350 ccm:

1. Kurt Lauritsen, Esbjerg.
2. Aage Iversen, Senderborg.
3. Hjalmer Bisgaard, Aarhus.

Sidevognslob :

1. Aksel Mgller, Aarhus.
2. Leo Lachmann, Aarhus.
poicn e A

Véjleﬂ'og omegns motor klub

korte sondag den 8. maj en postkasse-
tur for sine medlemmer. Deltagelsen
var ret god, men det ser nzesten ud til,
at der medfglger regnvejr til en post-
kassetur ved Vejle.




Pramieuddelingen foregik sendag d.
15. maj i Haandvarkerforeningen.

Resultaterne blev fglgende:

Biler:
1. Pr. Herluf Madsen ......... 21 Kasser
2 . Pr. A. Tobiasen «........-.. 21 Kasser
g PRI Rode oo 20 Kasser
Motorcykler.

1. Pr. Niels Petersen ......... 18 Kasser
Lebskalenderen

Juli:

3. Fredericia Motor Klub — banelgb
(J. M. S. sommerstzvne).
Nordvestsjellands Motor Klub —
banelgb.

10. Motorklubben »Vestfyen< — bane-
1gb.
Ostvendsyssel Motor Klub —
banelgb.
Nastved Motorklub — banelsb.

17. Bronderslev Motor Klub — bakke-
1ob.
Abenri og Senderborg Amters Mo-
torsportsklub. Banelgb.
Frederiksborg Amts Motorklub —
Motor cross.

24. Koge Sports Motorklub — T.T.
lob.
Herning Motor Sport — bakkelgb.
30. Esbjerg — banelsb (norsk-dansk
landskamp).

31. Aarhus Motor klub — baneleb
(Jydske banemesterskaber).

August:

7. Bogense Motor Klub — banelgb.
(Fynske banemesterskaber).
Sports Motor Klubben »Dan« —
banelgb.
Haderslev Motor Sport — banelgb.
Nordvestsjellands Motor Klub —
banelgb.
Viborg Motor Klub — banelgb.

FRA KLUBBERNE

Motorklubben »Vestfyen«
— melder 509/ fremgang!

Vi er nu niet 157 medlemmer, si det
er en fremgang pa ca. 50 %. Medlem-
merne ma harge i, si vi kan fi yderli-
gere nye indtegnet.

Medlemmeren bedes erindre vort
medlemsmede den forste tirsdag i hver
maned. Ved modet i denne maned (ju-
ni) var der medt mange, og Vi havde
en hyggelig aften sammen. Nzste gang
— altsa den 5. juli — vil vi forsege at
lave noget nyt, og vi beder jer om at
komme pracis pa Frobjerg og at mode
talrigt.

Samarbejdet med »S. M. O.« gar frem-
ad, og ved »Odin¢s banelgb den 6. juni
var mange af vore medlemmer medhjzl-
pere. Lobet var godt besggt og blev en
stor sukces.

Jeg ville gerne, om medlemmrene vil
opgive, mig, om I har abonnement pa
Falck eller Zonen; vi vil forsege at
lave et specialabonnement; veer venlig
at ringe til Turup 69 eller send et brev-
kort.

Vort nzste banelgb er jo den 10. juli,
der er trzning tirsdag og torsdag for
lgbet. Vi forventer, at alle szdvanlige
medhjzlpere meder og hjzlper til.

Husk, at vore medlemskort giver gra-
tis adgang til alle lsb pad Fangelbanen,
og husk sdvidt muligt at skaffe et nyt
medlem. Fox.

Sundby Motor Klub

Praemieuddeling, bal og sommerfest i
»Herthadalen«.

Ovelsen den 28 og 29. maj havde fol-
gende resultat:

Solo. 1 Jess Hansen — 2 Borge Mel-
chiorsen — 3 Mogens Hggsholt — 4
Helge Greve — 5 Jens Carlsen.

Sidevogn. 1 V. Grenlund Andersen —
2 Leo Petersen — 3 Peter Berg — 4
Frode Thykzr — 5 Gothardt Nielsen.
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Bil. 1 Arnold Jensen — 2 Bernstorff
Nielsen — 3 Arne H. Hansen — 4 Mar-
tin Rose — 5 Poul Hansen.

Przmieuddelingen finder sted lgrdag
den 16. juli i Herthadalen, hvor der
samtidig afholdes sommerfest og bal,
hvortil vi indbyder samtlige under
Sjzllands Motor Union stiende klub-
ber til at deltage. Nir vi har valgt Her-
thadalen til preemieuddelingen, si er det
ikke tilfaeldigt, men fordi det ligger
sdledes, at alle, der har deltaget, far
lige langt at kore, og at vi far lejlig-
hed til at tilbringe en skon sommer-
aften sammen. Ballet begynder kl. 19.00
og prazmieuddelingen ca. kl. 21.00. Fe-
sten slutter kIl. 23.00.

Sportsudvalget meddeler, at der som

MOTORCYKLE REPARATORER

Kobenhavn

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F, —
Centr, 6581. — Reservedele - Tilbehgr

Koge

A.J. S. Herluf Christiansen

Ngrregade 39 — Specialvaerksted for
Motorcykler — Motorcykle Kgreskole

Aarhus

ROYAL ENFIELD
Special-Varksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIf, 12559

Odense

A.J.S. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Skive

Specialvaerksted for Motorcykler
Reservedele og Udstyr

H. Kjeergaard, (sterbro 6, Skive, TIf. 435.

lovet at servere kaffe for samtlige del-
tagere. Sukker og kopper mi medbrin-
ges. Med hensyn til bred til kaffen ap-
pelleres til klubbens damer, om i lig-
hed med i fjor at medbringe de bergm-
te hjemmelavede lagkager.

Sondag den 17. juli, altsd dagen efter
praemieuddelingen i Herthadalen, kores
vi badetur til Vestre Lyng, ved Sejers-
bugten. Der kores over Folleslev. Der

‘findes ingen restauration, si ol og kaffe

ma medbringes. Der er tilladelse til at
opsla telte, sifremt nogen skulle have
lyst til at medbringe sidanne.

Det patenkes endvidere at arrangere
en aftentur til lufthavnen, hvor der
skulle blive anledning til en rundflyv-
ning over Kgbenhavn for en pris af kr.
10.00 pr. deltager. Af hesnyn til aftale
med flyveren kan datoen endnu ikke be-
stemmes, men der vil tilgd medlemmer-
ne narmere besked herom.

Sv. W. Nielsen.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Efter en god og vellykket klubtur,
som den vi lavede til Stevns — 26 kore-
tejer og ca. 80 deltagere — kan vi jo
nok tillade os at holde en lille pause i
feriemanederne; s kan vi jo hver is=r
finde os et sted, hvor vi kan i en pils-
ner til den medbragte mad, men hvem
kunne ogsd tznke sig, at Stevns var
terlagt — det md absolut vere pi grund
af det meget vand.

Sct. Hansturen bliver noget andet
end oprindeligt planlagt. Vi har — fire
dage efter der var bestilt plads (ganske
szdvanlig i klubbens ovelser gives en
pramie til observateren hos vinderen af
sidevogns- og vognklassen.

Lordag den 2. juli kores der tur med
damerne ved kortet, vi modes ved Hare-
skov-pavillonen kl. 19.30. Kort Nordost-
Sjaelland. Vi slutter af i en skov, hvor
klubbens medlem Stengird Petersen har

hq Indhold: 115 ryttere fortaeller.. 65 fotos. - Mod 1. kr. i frim.
OTOR-Bogen fra forlaget ,MOTORSPORTENS M/ZND"”, Bogense.
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vist kun hos overtjeneren) — féet be-
sked om, at der ikke var plads, for ver-
ten havde et selskab til smerrebred. Sa
ma vi jo i en fart finde et andet sted.
Det var for en anden gangs skyld
»Vigen« ved Roskilde fjord; der tager
man altsad ikke ned. Rigtig god ferie!

S. Age Sogard.

Sports Motor Klubben »Lolland-

Falster«

S.M.L.-F.s Tur ud i det bla blev en
oplevelse, for dem der var med. Fro-
kosten blev indtaget pa »Falstria« ved
Storstremsbroen, hvorefter turen gik
til Masnedovearket, der blev forevist.
Herfra gik turen til Neaestved, hvor man
besid Herlufsholm, derfra til Mogen-
strup kro, hvor der spistes aftensmad,
og endelig ndede man til Vordingborg,
hvor noget af aftenen gik. Derefter skil-
tes de forskellige lolland-falstringer,
og alle var enige om, at det havde ve-
ret en god tur. Sekretaeren.

Harley Davidson Klubben

Ja, s& blev pinseturen overstaet, og
jeg tror, at alle 68 deltagere er enige
om, at det var en rigtig Harleytur med
godt humer, og god betjening, hvor
man kom frem; selv til eftermiddags-
kaffen var der kager nok til den rigtige
pris — ikke sandt, Bruno?

Og som afslutning inden ferien af-
holdt klubben sin stiftelsesfest, og det
blev en fest, som vil std for os, der var
med, som en af de bedste i klubben.

Vi holder nu ferie, og den forste
klubaften efter ferien bliver tirsdag d.
9.-8.; men narmere meddelse vil tilgd
medlemmerne.

Bestyrelsen gnsker hermed alle med-
lemmerne en rigtig god ferie — og pad
gensyn! Angelo,

Kastrup 1913.

Glostrup og Omegns Motor Klub

har afholdt ordinzr generalforsamling.
Bestyrelsen ser nu saledes ud:

Formand: Leo Petersen, nastfor-
mand: Kaj Roholdt, kasserer: E. O.
Jensen, sekreter: Gunnar Jacobsen, be-
styrelsesmedlem: Knud Schultze,
sportsudvalget: Chr. Frederiksen og
Jess Hansen.

Vor tidligere, mangedrige formand
Karl Olsen, onskede ikke genvalg grun-
det manglende tid m. m. Det er et stort
savn for klubben. Karl har jo varet
med fra begyndelsen; han har vearet
formand i de fleste ar klubben har ek-
sisteret, og det har jo ikke kunnet und-
gas, at han har sat sit preg pa den.
Vi siger dig tak for alt godt!

Der vil i sommerens lgb blive ar-
rangeret orienteringsture m. damer.
Turene vil slutte af pa »Strandgrun-
den«, hvor der kan kobes kaffe, soda-
vand og ol.

Der er trazning pd traningsbanen
hver tirsdag fra kl. 19.00. Alle er vel-
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Aut. Forhandlere
for Stor-KKebenhavn

BRCAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl. Jernbanevej 18, Lynghby - Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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komne — ogsi medlemmer fra andre
klubber.
Vi medes hver lgrdag eftermiddag
pa »strandgrunden« og bestiller lidt.
Gunnar, sekreter.

Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub

afholdt rodeo og ravejagt i Redekro
den 11. juni. Resultaterne blev for ro-
deo: Aage Iyersen Sonderborg, Hin-
richsen, Bolderslev, Th. Greisen, Rede-
kro, Hans P. Evers, Senderborg, og for
revejagten: Holger Iversen, Sonder-
borg, Jergen Grau, Abenra.

Nordre Birks Motorklub

Segndag den 7. august afholdes en hel-
dagstur — ud i det bla. — Der bliver
start fra Lyngby torv kl. 8 — med op-
samling ved Rede Vejrmglle Kro kl.
ca. 9.15. — Proviant til hele dagen
medbringes. — Tag venner og bekendte
med. Husk badetgjet.

Sekretaren.

Soborg og Omegns Motor Klub

Hver onsdag i sommermanederne er

der przmieskydning og -keglespil i
Skovbrynet .

Onsdagene den 6. og 20. juli samt den
3., 17. og 31. august er forbeholdt en
turnering, hvor kun medlemmer kan
deltage. Det er de dage, hvor der ikke
kores i grusgraven.

Pi de ovrige onsdage uden for de
de ovennzvnte afholdes der individuel-

le konkurrencer, hvor medlemmer af an-
dre klubber kan deltage.
Felix.

Rudge Motor Klub

Ved fagenes fest pa Gentofte stadion
den 12. juni, arrangerede vi i forbindelse
med SOMK en motorrodeo, der vakte
stor jubel hos tilskuerne. — Vi fik af
Villy Eggen og Erik Orth lov til at
lane nogle letvaegtsmotorcykler, og mé-
ske var dette — naturligvis i forbin-
delse med vore dygtige korere — ar-
sagen til, at vi vandt over SOMK, idet
vi besatte savel 1. som 2. og 3. pladsen.

Der er ingen storre arrangementer i
denne maned, men husk klubaftenerne
om onsdagen.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Onsdag den 13. og onsdag den 27. juli
modes vi alle i Kirke Vearlose til tree-
ning; vi starter fra Slangerupbanen
pacis kl. 19. Vi har i juni kert 3 gange,
og der har hver gang startet ca. 20
ryttere, si der er noget at se pa der-
ude. K.-A. Taga 4180.

Tag til

SCHRAMBLE-LOB

i Vinderod ved Frederiksveerk
den 17. juli k1. 15. Der er bl. a.

svensk deltagelse.

Danmarks Motor Union: preesident fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.
Vicepraesident Vald. Hoffmeyer. Sekretariat: Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 —

5966.

Fyens Motor Union: Formand, kerelerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415. Sekretariat: Jern-

banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tlf. 6762. —
Kasserer: Egon Nielsen, Graven 17, Horsens, tlf. 820, — Sekreter: Kr. Kvist, Teglveerksallé 13, Alborg.

Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Saxkebing.

Sjeellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV. —
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktion: Carsten Meyer Petersen (ansvarh.), Vingaardsallé 16, Hellerup. Telf.
Helrup 3410. Ekspedition: Valbygaardsvej 26, Kgbenhavn-Valby. Valby 99—5966.
Annonceekspedition: Einer Ulrich Reklamebureau A/S, Kultorvet 2, C. 3133.
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1949’s
JUNIOR T.T. LOB

der omfatter 350 c.c. motorcykler og var det tredie af sin art siden
krigen, blev fornylig kert i England.

Interessen samlede sig om, hvorvidt A.J.S., Norton eller Velocette
ville vinde, og om den 40 ar gamle F.L. Frith kunne gentage sin sejr
fra 1047. Norton fabrikken havde et serligt sterkt hold i marken med
den bergmte korer Harold Daniell i spidsen samt Artie Bell og Johnnie
Lockett. Imponerende var ogsa de tre A.J.S. maskiner, hvis konstruk-
tion forst begyndte pa tegnebradtet i fjor, og som fortes af Les Gra-
ham, Bill Boran og Reg Armstrong.

I forste omgang tog Les Graham feringen, og da han passerede tri-
bunen for at begynde pd sin anden omgang, var han over 16 sekunder
foran den neeste maskine og havde sliet omgangsrekorden ved fra
stiende start at have kort over 83 miles i timen. I anden omgang fik
Graham koblingsvrevl og erstattedes af sin holdkammerat Doran, som
holdt feringen pd ca. 16 sekunder indtil kun 12 miles fra malet i dette
7-omgangs lob, der er over 300 miles lang. Kort for slutning fik Doran
gearskade og passeredes af Frith, som opnaede forste plads med rekord
at 84.2 miles i timen for omgangen. Nr. 2 blev Ernie Lyons pd Velo-
cette og nr. 3 A. J. Bell pd Norton. :

Alt i alt kan man sige, at lobet var bemarkelsesvaerdigt ved A.J.S.
maskinernes store sukces. A. J. S. ville have vundet lobet, hvis den ikke
havde varet usedvanlig uheldig, og Frith ikke havde kert si frem-
ragende. Lobet viste, at veddelobskersel pd motorcykle ikke nedven-
digvis behover at vare en ung mands sport.

I
Naturligvis var alle maskinerne
forsynet med DUNLOP d=k.

— Verdens forste dak!




TOPSMORINGSOLIE

Til en omhyggelig og fuldstendig gennem-
smegring af vognen hgrer ogsa smering med
MOTOL topsmegringsolie.

MOTOL smorer de dele af motoren, som almindelig
smoreolie ikke nar

MOTOL beskytter ventiler, cylindre, stempler og stem-
pelringe

MOTOL virker oplosende pa kul-og begafs®tninger og

reducerer soddannelsen

MOTOL giver let start, jeevn gang, bedst udnyttelse
af benzinen og bidrager til at holde tendroererne
rene.

MOTOL tilswettes benzinen og oploses i alle slags

benzin. — Fas ved alle Esso service stationer.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S — KEBENHAVN V.




