Sl —

-

e

e

e e e




INDHOLDSFORTEGNELSE:

Side
Zohernes=—rfor sidstefgangss = oS esitiiNema Ao il el 1
PuristudvekslmgemellemymotorfolkS B e = el 3
Verdens mindste sidevognskoretsj ...............coccooiiiiiiiiiii... 6
Engelsk T. T.-korer om dansk motorsport ........................... 8
Nadjegetafordet v S S a il e She i T ok T e e 11
Repreesentantskabsmodet s DM Uv 08 o 0 o s 16
Repreesentantskabsmadet 1S MU o0 s o Lo 18
Desnyexregler fora M Ritlabeta s bl L Cuulm s Bntenily 19
Uro omkring skandinavisk deltagelse i verdensmesterskaberne 22
S DLt e e N e S N s 23
Gladsaxe- og Gentoftelobenes &bning ................................. 24
IZobskalenderent s e et e s R e e e 28
GaidesMirchelineth s sal 0 s o s O L e e 29
Bragklubbesne s w2t T il amdiie T e e i e 30

SPECIELT TIL

ANNONCORERNE:

De har nu bladet i »MOTOR OG SPORTX,
Danmarks Motor Unions officielle —
og eneste — medlemsblad.

Det udgar i 7.500—8.000 eksemplarer og ma sa-
ledes regne med en lzserkreds pa ca. 25.000—
30.000.

Hvert eneste eksemplar kommer i hznderne pa
en eller flere lasere, for hvem motorkoretojet
er en — man kan naesten sige hellig — livs-
interesse. For d em og deres motorkoretoj er
det bedste ikke for godt.

Har De en vare, De kunne gnske preaesenteret for
denne kraesne skare af virkelige kendere, da er
stedet, hvor De skal henlede opmzrksomheden pé
Deres firma, det blad, der géir direkte til denne
store forbrugerkreds —

MOTOR OG SPORT

Danmarks Motor Unions
officielle Medlemsblad.
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Dette nr. er trykt i 8000 ekspl.

MOTOR oy SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1949 MAJ 4. argang

Zonerne - for sidste gang!

Har man kendt mage til tibeligt tojeri, som det lapperi med zone-
ordningerne?

Under stadigt pres fra offentligheden mi handelsministeren gang pa
gang slaekke pid de snavre zone-granser og gore zonerne storre og storre. Efter
den forste udvidelse kom der en tillegs-udvidelse og nu, mens disse linjer skrives,
ser det ud til, at der ogsa bliver gennemtrumfet en vis feriekorsels-tilladelse over
hele landet. Ordningen kendes fra Norge, og vi skal ikke lzengere skjule, at et for-
slag om en lignende ordning for Danmarks vedkommende allerede i begyndelsen
af marts blev forelagt handelsminister Jens O tto Krag — ganske vist uoffi-
cielt, men dog alligevel temmelig direkte — af Sjellands Motor Union.

Men alle disse urimelige lapperier — er de i virkeligheden andet end en
manifestation af handelsministerens darlige samvittighed?

Nej, de er ikke!

Vi redegjorde i sidste nummer af MOTOR OG SPORT udforligt for, hvorfor
zonegraensernes opretholdelse pa nuvzrende tidspunkt er ganske urimelig. Vil
handelsministeren nu yderligere til at fire pd zoneordningen for at dulme sin
samvittighed og sin sunde sans — og vi regner da rigtignok med, at han stadig
har begge dele 1 behold — s3 ejer vi ikke lengere ord hirde nok til at fordomme
de sidste zonegranse-ordningers bevarelse.

Handelsministeren vil nemlig nu ikke langere vare i stand til at give een
eneste saglig begrundelse for, at han ikke skulle kunne give helt los.

Det sadvanlige refraen, han — og ofte med fuld berettigelse — plejer at
croone ud over offentligheden: dollarsmanglen, det dur ikke mere. For
den nuvarende ret vide zoneordning, suppleret op med en troste-godte i form af
fri feriekorsel — det betyder i virkeligheden praktisk talt meget fri korsel. Den
forskel i benzinforbruget, der eventuelt matte vare mellem den udvidede zone-
ordning med péaklistret feriekorsel — og si fri korsel overalt, den vil vise sig
at vare sa ringe, at den ikke kan males.

Den eneste korsel, handelsministeren eventuelt vil kunne skade med bibeholdel-
se af de sidste korselsrestriktioner, er lasthilkorslen, der hjzlper hele det danske
samfund i genopbygningen og eksporthestrabelserne.

Allerede lenge har man haft det indtryk, at de lokale politimyndigheder rundt
om i landet har taget lempeligt pd kontrolleringen af korselstilladelserne pa kore-
tojerne. Er det virkeligt tilfzldet, at de udovende myndigheder i et si velordnet
og velledet samfund, som det danske, udover en stiltiende sitdown -strejke over
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for de lovgivende myndigheders forordninger pi grund af disses unmehgbed
ja, s kan vi vel nzeppe komme lengere ud.

Handelsministeren har tidligere erkleret motorkorslen sin uskromtede kzrlig-
hed. Beklageligt, at han i si udpraget grad handler stik imod sin karligheds-
erklaering. Muligt skyldes det, at hans parti har ladet ham hore derfor — i visse
kredse betragtes motorkoretojet stadig som en utilstedelig luksus. Det horer
maske ogsd med til en politikers gode diplomatiske levemade at sige et — og gore
(eller lade vere med at gore) noget andet.

Hr. Krag mi altsid have andre motiver end de virkeligt saglige for stadig at
holde motorkorslen i spandetroje — hvad enten de sid er rent politiske eller
maske bare trafik- politiske. En fortsat zone-ordning kan kun blive tolket som
en Kraghsk karlighedserklering til en restriktion — for restriktionens skyld.

Forhibentlig er det sidste gang, vi behover at besvare os over zoneordningerne
her i bladet. Lad os hibe, at de sidste skranker er faldet, nir det neste nummer af
bladet foreligger. Ellers stir det for slojt til med den sunde fornuft i Dannevang.

Red.

Pa grund af .
Redaktionen beklager pd grund af overvaldende stofmangde fra reprasen-
tantskabsmoderne og ved motorszsonens vellykkede abning at mdtte

udskyde en del artikelstof — bl. a. padbegyndelsen af de lovede rejseartikler.
\§ =,

anders Ylotor Jport

— gor herved opmarksom pa:

— at bakkelgbet i VOLKS M@LLE afholdes st. bede-
dag den 13. maj (og ikke som anfert i lgbskalenderen
den 15. maj). Korere, som ingen propositioner har faet,
og som onsker at deltage, bedes gennem deres klub
henvende sig til Sv. Aage Thomsen, Borgergade 8,
Randers. Telf. 3411.

Bakkebanen er den samme, der kores pa ved Danmarks-
mesterskabet den 2. oktober

~<ifjis=




Kan der oprettes en turistudveksling
MELLEM MOTORFOLK?

En Idé, der nu har faet aktuel interesse . . . .

DEN TANKE, der her opkastes, er
ganske uofficiel, den er ikke ud-
sprunget fra officiel og kompetent
DMU-side, men stammer fra en begej-
stret motormand, der ikke ved noget
bedre, end at tilbringe sine ferier i ud-
landet med sit motorkoretoj. Og som
— notabene! — gerne vil gore det sa
billigt, som muligt.

Men om den vinder genklang, da ma
formentlig DMU traede officielt til som
formidler af dens realisering. Dens lyk-
kelige gennemforelse star og falder alt-
si med lzsernes reaktion, om den hos
medlemmer under DMU falder i god

jordbund. Thi vises der herfra virkelig
interesse for sagens gennemforelse, da
m3 Danmarks Motor Union sikkert til
at gore en indsats for at fore den ud i
livet.

S4& derfor beder vi de lzsere, som me-
ner sig interesseret i dette forslag, om
at give deres mening tilkende overfor
redaktionen, si man her i medlemsbla-
det kan lodde stemningen for og imod,
sa det een gang for alle kan blive af-
gjort, om der er nogen grobund for at
soge idéen bragt til udforelse. Om den
kort sagt er levedygtig.

Emnet er: Er det muligt at sgge gennemfgrt en turistudveksling mellem medlem-
merne af klubberne under — i fgrste omgang — de nordiske motorunioner?

Chancerne for nu atter at komme til
udlandet pi ferie har naturligvis gjort
dette sporgsmil serligt aktuelt, selv-
om det vel burde have ligget latent i
flere ar.

Formélet med et sidant arrangement
skulle i forste rxkke vare det, at de
nordiske motorfolk ved gensidige gee-
stebesog i hinandens hjem, ikke ville
stode pa kvaler og vanskeligheder med
hensyn til hotelmulighed (hvilket —
navnlig i hgjsesonen — kan vare et
problem), men man ville pa denne
made ogsid kunne fi meget mere ud af
sin sparsomme valuta.

Hvordan kunne det gennemfgres?

Princippet i en sidan udveksling er
selvfglgelig, at man modtager en eller
flere gaester i sit hjem et vist aftalt an-
tal dage — og sa til gengald aflegger et
besog i den pigzldendes hjem et lig-
nende tidsrum. Altsammen efter en for-
ud aftalt plan.

Der er to hovedformer, hvorpa man

kan praktisere denne turistudveksling:
man kan enten modtage gaester i sit
hjem, mens man selv er hjemme (hvis
man har plads til det); det har den for-
del, at man kan vare lidt for dem som
vart, vise dem rundt, udveksle syns-
punkter og meninger etc. — eller man
bytter lejlighed med dem samtidigt, sa-
ledes at man i overfort betydning »laeg-
ger ngglen under matten«; i praksis kan
dette gores pd den maiade, at ens be-
kendte optrader som »tillidsmand« og
viser gesten tilrette m. h. t. ratione-
ringskort, indkeb etc. En kombination
af disse to former har man, hvor man
er si heldig at disponere over et som-
merhus foruden sin lejlighed. I dette
tilfzelde vil gasten kunne bo i lejlig-
heden, mens man selv bor i sammerhu-
set — eller omvendt. Der foreligger en-
delig den mulighed, at vi her fra Dan-
mark, som kvittering for norske eller
svenske gaster, vil kunne i lejlighed til
en vinterferie i en fjeldhytte hos vore
nordiske venner.



Hvornar bgr unionerne treede til?

Der er vist i og for sig ingen grund
til at komme narmere ind pd enkelthe-
derne i et sidant arrangement. De man-
ge og store fordele, det frembyder er si
umiddelbare og indlysende, at enhver
selv kan tenke sig til dem. At man vil
kunne fi meget mere ferie ud af sine
penge pa denne méide er soleklart —
og man fir gennem en sidan ordning
lejlighed til pa en grundig méade at leere
vore nabolande at kende ... man kom-
mer for et kortere tidsrum til at leve
sig ind i et fremmed milieu, lever dette
folks dagligliv og kan samtidig gore lige
sd mange og sa lange udflugter rundt i
landet, som man nu har lyst til.

Og at en sddan gasteudveksling ogsa
vil medvirke til at fremmé den mellem-
folkelige forstielse og knytte vore folk
nzrmere til hinanden, derigennem, at vi
kommer til at »leve hinandens daglig-
liv« er udenfor enhver tvivl.

I forste omgang tilkommer det altsa
medlemmerne at tilkendegive, om der
evt. skal arbejdes videre med sagen, for
at der kan komme gang i en siddan tu-
ristudveksling. Send et par linjer til
redaktionen, sa vi kan lodde stemnin-

organisationer, for at man der kan son-
dere stemningen og traede aktivt til.

I sidste instans ma s3 den praktiske
realisering lgbe af stabelen. Den rent
direkte lgsning af opgaven mi da for-
mentlig ske pd den made, at de, der on-
sker at »bytte fadreland« i deres ferie,
til unionen indsender enske herom med
en kort formulering af de positive
facts: antal personer, tidspunkt, den
egn, man kunne gnske at besgge — hvor
man selv bor og kan modtage sine ge-
ster og hvilket tidspunkt, der passer
bedst. Selviglgelig har alle egne af lan-
det turistmeessig interesse.

Unionen videresender da siddanne op-
lysninger til unionen i det land, man
onsker at geeste og de offentliggores i
naeste nr. af denne unions medlemsblad.
Kommer der rigtig skred i denne Ud-
vikling vil det altsd sige, at de nordiske
unioners medlemsblade hver for sig
skulle bringe lister — og helst lange
lister — fra de ovrige nordiske lande
(men naturligvis ikke fra eget land).

Er der interesse tilstede for et sadant
forslag?

Skulle vi si ikke forsoge at fa det
realiseret nu?

gen. I anden omgang — d. v.s. hvis in- s X

teressen virkelig er tilstede — ma det Giv venhgst' lyd fra Dem! — men

sa tilkomme unionen at tage affere ved bemerk redaktionens nye adresse!

at soge kontakt med de nordiske soster- (6}
MOTORSASONENS STORE BEGIVENHED

er

Abningsleb
sendag d. 15. maj Kkl. 1430

Arxrangor:
Frederiksborg Amts Motorklub

Scramblelghene i Vindemd ved Frederiksveerk
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a!lle store Motorprastationer

muliggeres ved Maksimums-

{ ydelse baade af Mand og Mate-
v‘\\\ /\A riel. Derfor valgte den unge
03 4 Dansker, Jergen Bitsch, f. eks.
< ogsaa DUNLOP D AK til sin

Motorcykle til sin Tur gennem

//l/\)\JN§ Afrika fornylig.

Dunlop Dazk kan man stole paa.

Bestem Dem for

DUNLOP

Dunlop Rubber Co. A/S - Vennemindevej 30 - Kbhvn. @




Et 98 ccm.s sidevogns koretoj

med flexibel sidevognsophzngning

Vi har ogsid herhjemme stiftet be-
kendtskab med de smi barokke »Corgi«-
motorcykler, en fremtoning, der ligner
en krydsning mellem en graevlingehund
og en u-bad med periskoperne hejst. Nu
har en englender, mr. B. H. Kimberley,
K.V.P. Motors Ltd., Acton W. 3, kon-
strueret en sidevogn til den kun 98ccm
store (eller lille) motorcykle. Man
skulle synes, det var en absurd tanke,
men man har dog alligevel fiet ganske
tiltalende og tilfredsstillende resultater
ud af dette eksperiment. Sidevognen er
tilmed »flexibel«, som det vil fremga
af billedet. Det foles derfor ikke som
at kore en bil eller et sidevognskoretoj
at manovrere den, den hindteres akku-
rat som et solo-keretej — korer maske
endda lidt bedre om hjornerne end en
solomaskine. Sidevognen kan af- og til-
kobles pd 5 minutter — og for zldre
eller lidt svaere mennesker giver det en
tryghedsfolelse med det ekstra stotte-
hjul — og samtidig er bagagesporgs-
maélet lost.

Sidevognen koster ca. 400 kr., den
vejer ca. 12—13 kg og er beregnet til
at laste indtil 25 kg. Af hensyn til side-

vognen er gearingen andret fra 5.82:1
til 6.82:1 gennem en udskiftning af
tandhjulet pd baghjulet.

Af billederne at demme synes det,
som om opgaven med at fremstille et
98 ccm sidevognskoretsj er lgst pd en
yderst smuk og tiltalende made.

Allerede nu kan »Corgi« fabrikkerne
meddele, at de forste 10.000 »Corgi«-
motorcykler er sendt pd markedet. En-
hver, der modte op med planer om at
producere tusinder af motorcykler, kun
forsynet med en si spad og spinkel
motor og med kun eet gear, ma have
stodt pa kolossale fordomme og mod-
stand — si megen storre are og hader
tilkommer der fabrikanterne Brock-
house og Olding, at de turde investere
si betydelig kapital i produktionen; de
kan nu med sukces’en samtidig notere
sig en af de storste propagandamassige
og salgsmassige rekorder i engelsk in-
dustris mangedrige historie.



S
: /?/@//@%«\

Y

(] '._. .

) o ALY

S ;}__,._/‘ oGy e
= Iea (S 2h MAR Y B
: .;i»ehtl?bjf@ AR PR
2B e (3 (3 (R

I/

=)

i @ ez oo WU

Lo 30 )
. Hiv N7 \8§ ‘1 o 5 . i
- g“i@‘ el

NIMBUS HAR BESEJRET SAHARA

Se Verden fra en

\\\\\\\\\\l l///////// ‘

% Q s
/N

AKTIESELSKABET FISKER & NIELSEN . K@BENHAVN F.

-

7/



O. S. Scott i Quarter Bridge-svinget under T. T.-lgbet,

For en halv snes ar siden sejlede mo-
torenthusiasten, bogtrykker Hans Jo-
hansen over Storebzlt sammen med én
engelsk indregistreret BMW. Han si
ikke noget til dens indehaver, men da
han strgg fra feergen tveers over Sjzl-
land for gstgaende kunne han merke,
han havde BMW’en i baghjulet — og
han havde ingen mulighed for at ryste
den af.

Da han niede Damhussgen, standsede
han op for at sperge folgesvenden, om
han kunne hjzlpe ham tilrette med no-
get i Kegbenhavn. Manden sagde »tak«
og blev hjulpet med hotel og var om
aftenen geest hos sin vejviser.

Et motorvenskab begynder . . .

Saledes indledtes venskabet mellem
Hans Johansen og den engelske TT-
korer O. S. Scott. Han var pa vej over
for at kigge pa Saxtorplebet — og der-
til fulgtes de to motorsportsfolk. Siden
udviklede der sig en kammeratlig brev-
veksling mellem de to, som kun blev af-
brugt af Hitlers mellemkomst ... den
handlede vel mest om motorcykler og
motorsport (Scott kerte bl.a. dengang
ogsa pa Brookland). Under krigen fik
Scott travlt med en ganske szrlig og
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Engelsk TT-kerer
kigger pa dansk motorsport

En samtale om lgst og fast
med O. S. Scott.

I sidste ars T.T.-leb pa een Man deltog
de to danske korere Svend Aage S o-
rensen pd sin Excelsior og N. V. J e n-
sel pa Velocette De to gamle, drevne
korere har atter i ar indgivet deres an-
meldelse, ivrige efter endnu en gang at
tage turen derover og veere med i dette
alle tiders storste og mest kreevende mo-
tor-race. Sidste ar blev de henholdsvis nr.
23 og 47 — og det er slet ikke za ringe
i det felt af fine, professionelle fabriks-
korere.

Danmark har i disse dage veeret besogt
af den fine engelske T.T.- og racerkorer
O. S. Scott, der her i en samtale med
»Motor og Sport« bl. a. forteeller lidt om
sit indtryk af dansk motorsport. Han
stiller sig navnlig uforstdéende overfor de
lovgivende og importbevilgende myndig-
heders ubarmhjertigt afvisende holdning
overfor dansk motorcykle-korsel.

Ved CAR—

farlig form for motorkegrsel, idet han
meldte sig som frivillig ordonnans og
var med de steder, hvor det gik virke-
lig varmt til, blandt andet ved Dun-
kerque.

Omkring paske har han atter veret i
Danmark for at besgge sine gamle ven-
ner i Virum, fer han starter lgbs-
szsonen, der omfatter et kvart hundre-
de store landevejslgb i England og pa
kontinentet;han legger ud den 1. maj i
Belgien for derefter en uge senere at
starte i Barcelona; naeste start er atter
i Belgien — og den nzste igen i Spani-
en, derfra til Frankrig .... og natur-
ligvis vil han vise sig bade pa sin 500
ccm Norton og sin 350 ccm Velocette i
TT-lgbet pa Man.

Det bliver en travl szson for ham.
Sammen med F. Fry vil han i sin der-
til indrettede bil med motorcyklerne
bagi kere fra lgb til lgb.

Det er nu engang hans hobby. Han
har ganske vist et gods syd for London,
men bedriften er i gode haender og kan
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godt varetages af forpagteren, mens
han selv passer sine motorlgb — sddan
er englenderne: har de en hobby, si gor
de noget ved det — og sa kan de ogsd
fa noget ud af det. Ikke mindst galder
dette motorsporten. Dette er maske en
af arsagerne til, at engelsk sportsman-
ship altid slir si umiskendeligt og =gte
igennem overalt, hvor englaenderne fzr-
des. De stiller altid sig selv et ufra-
vigeligt og uafviseligt krav om fair
play. Det var deres sportsmanship og
deres fair play-mentalitet, der gav dem
den fighting spirit, der i befolkningen
skabte bevidstheden om, at de ville
vinde krigen, selv da det sid allermeor-
kest ud.

Hvad de engelske kgrere neesten
skammer sig over . . .

Det gir da ogsi igen gang pa gang i
Scotts udtalelser, at de engelske kaorere
har altfor urimeligt store chancer, nar
de i disse ar stiller op i lgb pa fastlan-

og deres landes valutamangel — slet
ikke er i stand til at stille op med dét
materiel, som englenderne er det. De
har alt for let spil, og det er sportsligt
utilfredsstillende og opfylder ikke eng-
leendernes krav til fair play, nir de med
deres nyere maskiner stiller op mod de
kontinentale rytteres 10-arige forkrigs-
maskiner.

Scott har benyttet sin ferie i Dan-
mark til blandt andet at kigge de sidste
ars numre af Motor Cycling og The
Motor Cycle igennem for at lase, hvad
de har skrevet om hans korsel. I 1947
var han dette ars bedste debutant i TT.
og modtog i den anledning et trofaz
skanket af en motorbegejstret fader til
minde om sin son, der blev drabt i
lobet &aret i forvejen. Men i gvrigt
treeffer jeg ham langt inde i en diskus-
sion med sin vart om, hvordan han nu
skal fi sin gamle »rok« til at gi til-
strakkeligt hurtigt til at kunne hamle
op med de nye specialbyggede Norton

det, hvis korere — takket vere krigen med dobbelt overliggende knastaksel.
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TT-lgbet — det interessanteste og
farligste.

— TT-lgbet pa sen Man er pa engang
det bedste og mest interessante, men
ogsd det farligste af alle motorcykle-
lgb, siger han. Har De ingen chancer
for at kunne fi arrangeret et dansk TT-
eller Grand prix, f. eks. i en privat park
eller lignende?

Vi betror Scott, at chancerne er me-
get, meget smi, og sperger ham, hvad
han har set af danske motorlgb, og hvad
han synes om dem.

— Jeg var ude at se Midtsjellands
Sports Motor Klubs trial den 14. Jeg
ma sige, at de unge mennesker gik til
sagen med begejstring og ildhu, og at
de fik det bedst mulige ud af det for-
hindenvarende materiale — der var jo
mange meget gamle maskiner imellem
— pa den ikke altid lige gode overflade;
hos os ville vi have kaldt det et scram-
ble, i Belgien moto cross.

Hgjlig imponeret i Gladsaxe.

— Og Gladsaxe-lgbet?

— Jeg vil oprigtigt sige, at jeg er
vildt imponeret over de virkeligt fine
prastationer, som lgbene med standard-
maskinerne frembed. Jeg har aldrig set
noget lignende for: at ga ind i svingene
med den fart med si tunge standard-
maskiner ....

— De fiar set Dem om i Europa pa
den méade, De har tilrettelagt Deres
tilveerelse?

— Ja, der er bud efter de engelske
ryttere. Lobsarrangorerne ved, at det,
publikum gnsker at se, er hurtig kersel;
men de engelske ryttere er for domi-
nerende ved kontinentets motorlgb, for-
di de har det bedste materiale. Det er
en stor synd, at de mange ypperlige
korere pa kontinentet skal handicappes
pd den méade af irsager, de ikke selv er
herrer over. En del af gleden ved gode
placeringer gir tabt, ndr de skyldes
ulige vilkar. Men ellers er motorspor-
ten en dejlig sport, den bedste sport,
jeg kender ... den razkker over gran-
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serne og korere fra alle lande modes
som venner omkring den fzlles inter-
esse. Motorsporten er saledes med til
at befordre freden — og ogsd af den
grund mi man onske den fremgang i
alle lande.

— Hyvilken begivenhed husker De
bedst fra sidste szson?

— Da vi startede 95 ryttere pd een
gang til velgorenhedslgbet pad Dunhol-
me flyvepladsen til fordel for R.A.F.-
flyveres efterladte. En sd gigantisk
massestart ma have set flot ud. Jeg selv
blev nr. 7 i det 160 km lange lob, og
det vidner om rytternes hgje standard,
at der ikke skete alvorlige uheld. Over-
skudet blev 30.000 kr. Lobet var stablet
pd benene af British Motor Cycle Ra-.
cing Clubs sekretzr, Louis, ene mand
... har De forresten ikke her i Dan-
mark flyvepladser, hvor den slags leb
kunne afholdes?

... Ja — hvad med f.eks. Vearlgse?

Car.

Lille anmeldelse:

Redaktor B. Nees Jensen, Bogense,
har nu udsendt den 3. udgave af sin lille
nyttige, praktiske og overskuelige
»Motor Sportens Meznd«, argang 1949
—50. Bogen rummer et vaeld af biogra-
fiske data, bedste tider og andre facts
vedregrende de korere, vi ser rundt om
pa landets baner, suppleret med en
bunke andre kendsgerninger om de for-
skellige baner i Danmark, og da den
desuden er forsynet med en mangde
gode og spzndende fotografier, har et
handy format og en rimelig pris, ma
den siges at vaere en uvurderlig lille op-
slags- og handbog for alle, der interes-
serer sig for motorsporten.

X

Otte lande frigiver benzin til turister.

8 Marshall-lande har ophavet ratio-
neringen af benzin for udenlandske tu-
rister, meddeler Marshall-plan-admini-
strationen. Det drejer sig om Belgien,
Danmark, Luxembourg, Holland, Norge,
Polen, Portugal, Sverige og Tyrkiet.



M: feg fa ordet.../

»Mordet i Finderup lade«.

Som jordens mest forbavsede men-
neske ser jeg i »Motor og Sport«
(april), at hr. Biinger, Svendborg, efter
F.M.U.s repraesentantskabsmgde er faret
lige hjem i blekhuset.

Uden at ville indlede nogen storre
bladpolemik, skal jeg dog heroverfor
tage til genmale, da jeg er klar over at
hr. Biinger kun er ude pa offentligt at
stille min klub og mig selv i et darligt
lys, og den fordel han kan have deraf er
mere end tvivlsom.

Biingers pen har varet meget »spidsg,
og derfor ma jeg bede om en udtem-
mende forklaring pd de af ham brugte
vendinger, der vil fgre uindviede men-
neskers tanker ind pd »Mordet i Finde-
rup lade«.

Jeg opfordrer hr Biinger til her i
>M. & S.« ngje at forklare, hvad han
mener med folgende udtryk: stedfundne
kup — klike af motorcyklister — be-
skidte handlinger — simple motiver —
havnaktion — de klubber det gik ud
over — det er der vist flere der gor.

Var si god, hr. Biinger, at radfere
Dem med den spidse pen, sa vi alle kan
lzese Deres direkte og usminkede me-
ning, uden en eneste dulgt hentydning.

For at vor pennefejde kan blive sa
klar og udtemmende som vel muligt,
skal jeg her pd fair vis rdde Dem til

kun at tale for Dem selv, da De ved at
rode andre ind i det kun forvarrer De-
res stilling, ligesom De med henblik pa
senere brugte vendinger givetvis ma
streede varsomtg, da det jo var Dem, der
var madets dirigent, og derfor vil blive
bebrejdet enhver evt. utilladelig hand-
ling pa dette made.

De har ordet, hr. Biinger — var sa
god!

Gullitz.
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...0g hr. Biinger har straks
bedt om ordet med flg. indlseg:

Til »Motor og Sportg,

Hr. Gullitz, Odense, har i en person-
lig skrivelse af 15. ds. bedt mig give
nzrmere forklaring vedrgrende de af
mig brugte vendinger i min artikel i
M. og S.s april-nr. omhandlende det op-
sigtsvaekkende formandsskifte pd F.M.
U.s jubilzeumsaften.

Jeg synes ikke, det traenger til yder-
ligere forklaring; det kan vist ikke si-
ges tydeligere, end jeg har sagt det —
og nir jeg i det hele taget har skrevet
den artikel, var det, fordi jeg, i min
egenskab af dirigent pd medet, i nogen
grad var afskiret fra at udtale mig. Og
da jeg blev harmfuld over fremgangs-
miaden og tidspunktet, der blev brugt,
har jeg benyttet vort officielle talerer,
M. og S., og det har G. jo ogsa ret til.
Denne ret har han nu benyttet — og
ud over at henvise til det gamle ord-
sprog: »Nar man slir i en flok hunde,
hyler den, man rammer«, onsker jeg
ikke yderligere at debattere en sag, der
nu for arbejdsroens skyld helst beor ind-
hylles i glemselens skzrmende kabe.
Det tror jeg, motorsagen er bedst tjent
med, og det er jo trods alt den, vi alle
arbejder for.

A. Biinger.

Med varebil til udlandet.

Den lettere adgang til rejsevaluta har
ibnet mulighederne for motorkersel til
udlandet i storre udstrzkning, og sam-
tidig har adskellige indehavere af lette-
re varevogne gjnet en mulighed for at
benytte disse, med fruen som medpassa-
ger pd forersedet og — maske — et
par bern inde i vognen.

Si let gar det imidlertid ikke. Skal
man have en varevogn over grznsen ma
formailet vaere reguler transport, og i
udlandet skal der betales vejskat for
korsel med last- og varevogne.

For turistkersel i udlandet med vare-
vogn er det allerede en hindring, at man
ikke ma kogre til greensen, nar det ikke
drejer sig om varetransport, og kersel
gennem tyskland med last- eller varebil
forudsaetter speciel autorisation fra mi-
nisteriet for offentlige arbejder.

Den fidus ber altsid opgives.

To forbud for motorcylklister.

Kan vi ikke fi en saglig begrundelse
for folgende to forbud, der er indfert
efter krigen: forbud mod at medtage
et barn pa et ekstra szde mellem forer
og passager pa motorcykle og: forbud
mod at kere med passager pa letvaegts-
motorcykle.

Ovennazvnte forbud har allerede ko-
stet bode for en masse motorfolk, der

HUSK
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meget ofte har overtridt dem af uvi-
denhed.

I de 24 ar, jeg har vzret motorferer,
har jeg igvrigt aldrig hert om uheld
forarsaget af forhold som ovennzvnte.

Sten.

Svar:

Motor og Sport har ladet sporgsmai-
lene ga videre til statens feerdselspoliti,
der begrunder de to forbud med det
faremoment, der kan opstd, nir der
lzesses for megen »overvagt« pid en
spinkel letveegtsmotorcykle, szrlig far-
ligt kan det i givne situationer blive, at
det bemandede koretgjs tyngdepunkt
hzves sid ekstraordinzrt hejt til vejrs.
Ved begrebet »letvagtsmotorcykle« for-
stas i denne forbindelse en motorcykle,
der vejer under 100 kg og enten er for-
synet med en 150 ccm. to-takts eller en
300 ccm, fire-takts motor. Bekendtgo-
relsen blev udstedt i efterdret 1941 efter
en betankning udarbejdet af politiets
motorsagkyndige ingenigrer. Forbudet
med et barn mellem to voksne pa en
motorcykle er ikke ualmindeligt i andre
lande, hvorimod bestemmelsen vedr.
montering af bagsaede med dertil horen-
de fodhvilere pd letveegtsmotorcykler
vist er ret enestdende i europ=isk mo-
torlovgivning. Det hedder da ogsa i den
pagzldende rundskrivelse til landets
motorsagkyndige, at det overlades til
hver enkelt motorsagkyndigs sken —
med stotte i de fra fabriken givne op-
lysninger (og her vil vel bl. a. bremse-
apparatets dimensionering og effektivi-
tet veere det afgorende) — hvorvidt mo-
torcyklens indregistrering skal gelde
ogsa som bagsade-motorkeretsj. Hvis
motorcyklen er synet og godkendt med
bagszde og fodhvilere, vil vi i aller-
hojeste grad tvivle pd, at man kan blive
noteret og idemt bgde for at kere med
passager pa bagsadet. Men ofte gir det

- vel sadan, at man forst efter indregi-

streringen forsyner. motorcyklen med
bagsaeede — og er den motorsagkyndige
i politikredsen modstander af bagszde-
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passagerer pa letvaegtsmotorcykler ...
ja, sd er man altsd hjemfalden til straf.
Det kan i denne forbindelse oplyses, at
de motorsagkyndige landet over jo har
et vist samarbejde og at de tilstraber,
hvor love og bestemmelser overlader
dem personlige afgorelser, at ni frem
til ensartede fortolkninger — og der-
med udelukkes naturligvis vilkarlighe-
der fra politikreds til politikreds. Dette
kan vzere bide godt og ondt — men ma
vel i den slags sager mest vare af det
gode.

Motor og Sport skal gerne ved en se-
nere lejlighed tage problemet op til en
nzermere droftelse med myndighederne
og de motorsagkyndige. Netop i disse
dage er der rore om det. Red.

Hvor blev referatet af?

Blot en heflig forespergsel om, hvor-
for der ingen referat var i det sidste
»Motor og Sport« fra sportsmotorklub-
ben Lolland-Falster?

Jeg havde indsendt referat fra klub-
bens generalforsamling, og det er lagt
i postkassen i Saxkebing den 19. marts,
sa det skulle senest kunne vare i Ko-
benhavn inden den 22., si hvis De har
det liggende, hiber jeg, at det kommer
med denne gang, for det er ikke si rart
at veaere sekretzer, nar medlemmerne
venter at se et stykke i bladet, og der
sa ikke er noget.

Med venlig hilsen
Karl Gustav Bendtsen.

3. Udgave af
MOTOR
SPORTENS MAND

indeholder i ir op:
lysninger om 115
kerere, fortegnelse
over danske motor-
baner, ialt
32 siders

leesning om
motorsport
med 65

nye fotos. e
Tilsendes mod 1 kr. i frimarker til

Forlaget
»Motor Sportens Mznd«, Bogense

Drm————— e e e
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Svar:

Redaktionen beder Sportsmotorklub-
ben Lolland-Falster delvis undskylde.
Delvis fordi referatet godt nok var med
(se side 32, spalte 1, nederste halvdel);
det eneste, der var sket, var blot det,
at den stdende overskrift under om-
brydningen var faldet ud.Saztternissen
har jo desvarre szson hele dret og dri-
ver sit uberegnelige spil overalt og til
enhver tid. P4 hans vegne vil vi altsa
gerne bede om undskyldning for den
forvoldte ravage.

Iovrigt vil vi meget gerne have refe-
raterne frem sa tidligt som muligt — i
dette tilfzelde modtog vi det sdledes om-
trent minedsdagen efter generalforsam-
lingen, eller i hvert fald to dage efter
den faktiske redaktions-afslutnings ud-
lgb. Alligevel satte vi alt ind pa at fa
det med, men for sen indsendelse af
manuskripter medvirker til at forsinke
bladet i dets rettidige fremkomst — og
det vil vi jo helst allesammen undga...
ikke?

Venlig hilsen!
Red.

Trazeningslejr har veeret savnet!

Tillad mig at komme med et lille ind-
leg til »Motor og Sport« angiende en
traeningslejr herhjemme.

Der er vist ikke ret mange motor-
sportsfolk, der ville have noget imod en
siddan lejr. Tvertimod, for vi kan vist
hurtigt blive enige om, at den har varet
savnet bdde af begyndere og eksperter.

En sddan trezeningslejr herhjemme
ville efter min mening hjalpe mange nye
ryttere frem i dagslyset og ligeledes
ville vore bedste elitekerere komme op
i endnu hejere topklasse, for vi kan jo
ikke komme uden om, at den smule tree-
ning, vore ryttere far pa de offentlige
baner inden et leb skal keres, ikke i
laengden er nok til at male sig med ud-
landets elitekorere.

Til slut vil jeg foresli, at unionen
hurtigst muligt fir kebt et dertil egnet

areal, si motorsporten herhjemme kan
f4 sin egen motorbane til afholdelse af
banelgb o.1., si vi ikke skal spgrge om
at fa lov til at kere den og den sgndag
pa det og det stadion, og samtidig havde
vi sd den omtalte trzeningslejr, hvor et-
hvert medlem af en motorklub kunne fa
lejlighed til at prove sine evner.

Tak for ordet!
Kaj Nielsen.

En ny midget-car.

Motorenthusiasten og vaddelsbs-
koreren, Robert Nellemann, Randers,
har sendt »Motor og Sport« et par bil-
leder af sin nye midget car og giver
selv folgende beskrivelse af vognen:

Vognen er bygget pa et Fiat 500 chas-
sis monteret med en 500 ccm JAP mo-
tor, affjedret for og bag, olietryks-
bremser pa alle hjul samt hdndbremse
til baghjul. Vagt ca. 230 kg. Gummi-
storrelse 400X15 Pirelli specialdzk.
Karosseriet er bygget helt igennem af
aluminium, hvorfor den har fiet nav-
net »Silver Bird«. Af instrumenter er
der monteret omdrejningsteller, gear-
indikator og teendingsafbryderkontakt.




OMKRING UNIONEN

Danmarks Motor Unions reprasentanskabsmgde

Mange forslag til drgftelse.

DMU afholdt sgndag den 10. april sit

ordinere reprasentantskabsmgde i
»Klostergaarden«, Aarhus.

Som dirigent fungerede landsretssag-
forer Hahn, Aarhus.

Af unionens 61 klubber var 39 reprez-
senteret med tilsammen 125 stemmer.

Prazsidenten indledede sin beretning
med at udtale nogle smukke mindeord
over formanden for Nordjyllands Motor
Sport, Axel Kristensen og unionens re-
visor, Ernst Nielsen, der i arets lgb var
afgidet ved deden.

Beretningen var meget udtgmmende
og omtalte alle forhold, der i rets lgb
havde varet til behandling eller havde
vaeret af indflydelse pad unionens ar-
bejde.

Sporten i det forlgbne ar.

Forbudet mod motorleb havde natur-
ligvis berort alle klubber med baner
foleligt, men trods de vanskelige tider
for sporten var medlemstallet dog ikke
dalet sarlig foruroligende. Antallet af
medlemmer er pr. 1. april 6751.

Przsidenten omtalte derefter de for-
skellige storre motorlgb, der var blevet
mulige ved dispensation fra handels-
ministeren, bl.a. Danmarksmesterska-
berne pid Charlottenlund travbane, der
havde vzret succes bdde sportsligt og
publikumsmazessigt, hvorimod de nor-
diske mesterskabslgb for 400 m bane,
der kortes i Gentofte, ikke havde givet
noget okonomisk udbytte. De nordiske
mesterskabslgb for 1000 m bane var kort
i Finland, men uden storre resultater
for de danske farver. For 1949 er de
nordiske mesterskabslgb for 1000 m hen-
lagt til travbanen i Odense, Danmarks-
mesterskaberne for 1000 m til Hobro og
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nordiske mesterskaber for 400 m til
Norge. Sted og Tid er endnu ikke fast-
lagt. Randers Motor Sport har faet
ovedraget de danske bakkemester-
skabslgb.

Efter at have omtalt medlemsbladet
MOTOR og SPORT og =ndringen af
redaktion og sideantal, gjorde praesi-
denten en pause, for at forsamlingen
kunne fa lejlighed til at komme med
eventuelle bemarkninger og fore-
sporgsler.

Til dette afsnit af beretningen var
der ingen szrlige bemarkninger. Krogh,
Harley Davidson-Klubben henviste til
en pd klubbens generalforsamling ved-
taget resolution, hvor man stillede krav
om et bedre blad. Han anerkendte, at
dette krav allerede var opfyldt fra be-
styrelsens side, men kunne dog enske
bladet endnu bedre, uden at han i og
for sig kunne pracisere narmere i hvil-
ken retning dette skal ske.

Fra D.M.U.s arbejdsmark.

Prasidenten fortsatte derefter beret-
ningen og omtalte Nordisk Motorfor-
bundskongres i Oslo og de bestrazbel-
ser, der var gjort, for atter at fi Sver-
rig tilsluttet. For de nordiske mester-
skabsleb er der vedtaget nye regler, sa-
ledes at mesterskabet afgeres gennem
indledende heat og slutheat, og ikke
som tidligere ved hurtigste tid.

Omtalte ligeledes Permanente komi-
te’s mode i Oslo, hvor reprasentanter
for samtlige fire nordiske landes store
motororganisationer var reprasenteret.

Ved verdensorganisationen FICM’s
kongres i London i november var DMU
representeret ved Kaj O. Nielsen og



Hoffmeyer, da preasidenten var forhin-l

dret i at rejse.

Samarbejdet med de ovrige motor-
organsationer har ogsd i det forlsbne
ar varet det bedste, og man har ved
flere lejligheder i fallesskab rettet hen-
vendelser til myndighederne, bl.a. til
handelsministeriet, om ophavelse af
zoneordningen og for kort tid siden til
folketingets udvalg vedrorende . for-
brugsafgifter, hvori man krazvede til-
legsafgiften pd 13 ogre pd benzin op-
hzvet.

P3a egne vegne indsendte DMU i ja-
nuar en henvendelse til udvalget for re-
vision af loven om forlystelsesafgifter,
hvori man gik ind for ophavelse af de
berygtede 60°o eller i hvert fald en
betydelig nedsattelse.

Omtalte derefter den af bestyrelsen
afsagte dom i en sag to klubber imellem
vedrorende illoyal reklame, og kom
derpd ind pa de forskellige landsdels-
unioners arbejde, med forskellig ros
og dadel, hvor dette skonnedes fortjent.

Beretningen toges ret hurtigt til ef-
terretning.

Regnskabet gav heller ikke anledning
til storre droftelser, og godkendtes en-
stemmigt.

Diskussion om forslagene.

Forslagene gav derimod anledning til
ofte langvarige droftelser.

Fredericia Motor Klubs forslag om
lobsafgifternes betaling blev trukket til-
bage, da der gjensynlig ikke var stem-
ning for vedtagelse.

Forslag fra bestyrelsen om andring
af lovene, siledes at bestemmelserne
vedrgrende Dansk Motor Sportsrad ud-
gir, som folge af KDAK’s overdragelse
af sit sportslige mandat til Dansk Auto-
mobil Union, blev vedtaget med 93 ja,
28 nej og 1 blank.

JMS’ forslag om tilbagebetaling af
259/y af lobsafgifter og licenser — at
indbetale til landsdelsunionerne — blév
forkastet med 74 stemmer mod 47, 1
blank.

Dansk Motor Sport foreslog, at § 4
i lovene @ndres siledes at »general-
sekretaer« udgir og erstattes med »vice-
prasident« og at § 10 tilfejes: »Unio-
nens daglige forretninger varetages af
en af bestyrelsen i henhold til funktio-
nzrlovens bestemmelser antaget forret-
ningsforer under viceprasidentens le-
delse og ansvar«.

Forslaget blev vedtaget med 82 stem-
mer mod 41, 2 blanke.

Et forslag fra Haderslev Motor Sport
om, at en liste over samtlige licens-
indehavere skal optages i MOTOR og
SPORT eller udsendes til klubberne,
forkastedes med 72 stemmer mod 37, 7
var blanke og 5 ugyldige.

Sports Motorklubben Odin foreslog,
at i ugen for et arrangement skulle det
kun vezre tilladt den arrangerende klub
at annoncere, reklamere eller lade pres-
sen tilflyde meddelelser, og at dispensa-
tionen kun kunne meddeles af den ar-
rangerende klub, samt at overtradelse
skulle medfgre fortabelse af den i an-
nonceringen eller avisomtaler oprekla-
merede lgbsdag. Dette forslag medte
steerk modstand, men Odins formand,
Einer Gullitz fastholdt afstemning.
Denne gav til resultat 95 imod, 28 for
og 2 blanke. Et andet forslag fra samme
klub, om levering af MOTOR og
SPORT samlet til klubberne, fandt hel-
ler ingen tilslutning, men ogsa her fast-
holdt Gullitz afstemning. Resultatet
blev 80 nej, 23 ja og 14 blanke.

Valg til bestyrelsen.

Man var nu naet til valgene, der som
folge af praesidentens fratraeden uden
for perioden kom til at omfatte hele den
valgte bestyrelse.

Forste valg var det ordinzre, nemlig
generalsekretzr, men dette blev altsa
ifplge lovandringen til vicepreaesident.
Hoffmeyer blev foreslaet, hvad der gav
Cilius Nielsen anledning til at udtale,
at han ikke havde taenkt denne post som
en retrztepost for Hoffmeyer. Han
foreslog derfor,at valget eventuelt kun
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skulle gzelde for et ir, men blev pa dette
punkt sterkt imedegiet, da valget
ifolge lovene gelder for tre &r og ma
indga i den sadvanlige turnus.

Der fremkom ingen andre forslag, og
resultatet blev, at Hoffmeyer blev valgt
med akklamation og hilst af et meget
kraftigt bifald.

Valg af prasident gik let fra hinden,
der var ingen andre forslag end fabri-
kant N. K. Pedersen, der ligeledes valg-
tes med akklamation. Til formand for

sportsudvalget, der jo ligeledes skulle

veelges som folge af N. K. Pedersens
valg til prasident, blev foresliet Karl
Madsen og Egon Nielsen. Sidstnavnte
blev valgt med 83 stemmer, medens
Karl Madsen opniede 42.. Til revisorer
genvalgtes statsautoriseret revisor Bag-
ger Petersen og nyvalgtes Sv. Aage
Hansen.

Under eventuelt veksledes kun gan-
ske fa bemerkninger og medet blev
havet kl. 18,45, lige tids nok til, at de
sjellandske delegerede kunne ni lyn-
toget.

Sjellands Motor Unions

Sjzllands Motor Union afholdt den 3.
april ordinzrt reprasentantskabsmade i
»Karnappen«, Niels Hemmingsensgade,
Kobenhavn.

Modet blev overvaret af D.M.U.s
fung. prazsident, N. K. Pedersen og ge-
neralsekreter Vald. Hoffmeyer. :

S.M.U.s formand Poul Rasmussen bad
velkommen, hvorefter reprasentantska-
bet valgte Cil. Nielsen til at varetage
dirigenthvervet.

Klubbernes mederet og stemmetal
konstateredes; der var fremmedt repre-
sentanter for 21 af unionens 27 klub-
ber. Klubbernes samlede medlemstal ud-
gjorde 2355,

Beretningen.

Formanden aflagde beretning for vin-
terhalvaret og omtalte bl. a. en fore-
sporgsel, der var tilstillet justitsmini-
steriet vedrerende lygteforing pa side-
vognsmaskiner; han oplyste endvidere,
at der nu var ansat en redaktor af med-
lemsbladet, s& alle muligheder nu var
tilstede, for at vi kunne f3 et godt og
leeseveerdigt blad. Opfordrede klubber-
ne til at agitere for medlemstilgang,
hvilket skabte lidt diskussion, idet der
var uenighed om det var godt med store
klubber — eller bedre med mindre klub-
ber.

En resolution.
Der blev fra de kobenhavnske klub-
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repraesentantskabsmgde

ber forelagt en resolution vedrerende
orienteringskersel, et sporgsmal alle
klubberne er interesseret i. Denne blev
eenstemmigt vedtaget og tilstillet
D.M.U til videre behandling.

Motorklubben for Nastved og Omegn
har i flere ar forhandlet med stedlige
myndigheder om at benytte byens sta-
dion til motorleb, og enighed var nu op-
ndet, hvorfor klubben anmodede reprz-
sentantskabet om tilladelse til at arran-
gere 3 lob indevaerende ar. Det samlede
repraesentantskab var enige om at en
nyoprettet bane, der jo ikke havde haft
anledning til at sege lobsdage — for
den havde banen pa handen — indenfor
den i reglementet angivne termin, mitte
have dispensation, og det blev hen-
stillet til D.M.U.s ledelse at bevilge
klubben 3 dage.

Regnskabet.

Regnskabet for dret 1948 var frem-
lagt i duplikeret stand, og udviste en
pan lille formue, hertil oplyste forret-
ningsforeren, at der nok skulle blive
brug for den. — S.M.U. havde jo 25 ars
jubileeum i 1951, og skulle der afholdes
en lille fest i den anledning, skulle der
jo ogsa bruges lidt penge.

Regnskabet godkendtes eenstemmigt.

Til ledelsen genvalgtes Poul Rasmus-
sen, N. K. Pedersen, Ib Junggird. Som
suppleant valgtes Jens Rasmussen.




Diskussion om forskelligt.

Under eventuelt diskuteredes forskel-
lige problemer. Hvad der 14 mange
klubledere pa sinde, var de store van-
skeligheder, som de manglende tree-
ningsbaner for de nye ryttere beted.
Desvearre er der ikke mulighed for, at de
to stadion, der keores motorlgb pa her i
Kgbenhavn, abnes for traening — det
lader sig bl. a. ikke gore af hensyn til
atletikfolkene, der trzner pa banerne
hver aften sommeren igennem. Spborg
og Omegns Motorklub har fiet et ar-
rangement i Vassingered, hvor der er
traning et par gange om ugen. S.M.K.
Kobenhavns formand, Sv. 4Aa. Hansen,
oplyste, at klubben var igang med at
indrette en trzningsbane omkring Mo-
sede; det var et stort arbejde der skulle
lzegges her, og det ville koste penge,
men klubben ville gore, hvad den kunne
for at lgse sporgsmailet for sine unge
medlemmer.

Passérsedler.

D.M.U.s generalsekretaer oplyste pa
foresporgsel, at der eksisterer en ord-
ning med K.D.A.K. vedrgrende passér-
sedler til udlandet, men kun omfattende
motorcykler. Medlemmer, der agter
sig til udlandet, kan fi4 ordnet passér-
seddel ved henvendelse til D.M.U., Val-
bygardsvej 26, Valby.

Hvor kommer plaquetterne fra?

Der blev fra flere sider anket over en
motorcyklist, der i de sidste dage havde
vaeret omtalt i aviserne, efter at have
fuldendt en tur til Capetown og tilbage
til Danmark. Han havde pa sin for-
skarm anbragt plaquetter, der vist kun-
ne siges at veere misvisende. Hertil op-
lystes det, at manden ikke ‘var medlem
af nogen klub under unionen for tiden,
sid vi kunne intet gore ham. Hans tid-
ligere klub, hvis navn ogsd skulle vzre
nzvnt pa nogle af plaquetterne, har le-
delsen tidligere korresponderet med om
sagen. klubben har dog fralagt sig et-
hvert ansvar, idet den ikke har fremstil-
let plaquetterne. Edgar Hansen.

Aflzggelse af Baneprover
§ 33 skal overholdes.

Baneszsonen er nu begyndt, og der
vil javnlig forskellige steder blive an-
ledning for nye korere til at afleegge de
krazvede baneprogver for opndelse af
banelicens. Den forste af disse prover
har allerede fundet sted pd gladsakse-
banen, hvor det desvarre viste sig ned-
vendigt at afvise flere af aspiranterne,
fordi de ikke havde deres papirer i
orden.

Unionen indskarper derfor sivel ke-
rere som delegerede at sorge for, at
reglementets § 33 opfyldes, for det til-
lades en anspger at aflaegge prove.

Forst og fremmest ma det naturlig-
vis krazves, at vedkommende er i be-
siddelse af reglement for motorsport i
Danmark, dette sker bedst ved at for-
lange det forevist.

Dernaest skal der forud for preven
prasteres gyldigt fererbevis samt ngj-
agtig og tydeligt (med blzk) udfyldt
ansggningsblanket, tydeligt fotografi
og betaling for det onskede licens.

Disse punkter ma ikke fraviges. Uni-
onen ligger med adskillige licenser fra
1948, hvor fotografiet har manglet, og
aldrig er fremkommet. Ansggningsblan-
ketterne bruges i unionens kartotek, og
ma derfor vare tydelige og rene.

De delegerede instrueres derfor om
ikke at vise eftergivenhed og ansoger-
ne om, i egen interesse, at sgrge for at
have sagerne i orden fgr man meader til
prove.

De nye Regler for det inter-
nationale TT-Leb

Som vi lovede i forrige nummer af
»Motor og Sport« bringer vi her 1 sam-
mentraengt form de nye regulativer for
verdens mest bergmte motorcykle-lgb,
det internationale »Tourist Trophyx,
T.T. kaldet. Disse regler vil sikkert
for eller senere sli igennem ogsd for
de andre lgb af lignende art. Igvrigt kan
de i deres fulde ordlyd rekvireres fra
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»Auto-Cycle Union«, 83, Pall-Mall,
London S. W. 1, England.

Bestemmelserne er blevet betydeligt
&ndret og gjort mere tidssvarende.
1949-1obet er det 31. i rakken, og det
er sammensat af 3 lgb, der alle finder
sted over den 7 omgange 37%: miles
bane pid gsen Man.

Mandag den 13. juni afholdes junior-
lob for 350 ccm-klassen og fredag den
17. juni afholdes bade senior-lobet for
500 ccm-klassen’ og letvagts-klassens
konkurrence — for maskinerne i 250
ccm-klassen. Onsdagen vil vare reser-
veret til de fire klasser i »Clubmans
T. T.«<. Enhver mand over 18 ir og med-
lem af A.C.U. eller enhver anden for-
ening og klub under F.I.C. M. kan del-
tage. Kun maskiner uden kompressorer
ma anvendes og brandstoffet, som le-
veres gratis af A-C. U. vil vare almin-
delig benzin med oktan 70-75.
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ra. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S, Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby - Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf, Goth. 6538
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En lille zndring vedrgrende
maskinerne.

Bestemmelserne vedrgrende maski-
nernes konstruktion felger de tidligere
ars bestemmelser, bortset fra en lille
undtagelse: stznkskarmene mi nu
daekke 120° af forhjulets omkreds og
180° af baghjulets — men det er nu fast-
sat, at baghjulenes mail skal tages med
rytteren siddende pid maskinen. Tilmel-
delserne sluttede — som omtalt — lor-
dag den 30. april, og det vil ikke vzre
muligt at modtage efteranmeldelser til
dobbelt takst, men opgivelse af rytter-
nes navne kan udskydes til en uge efter
tilmeldelsesfristen.

Man har foretaget mange detaillerede
arrangementer for at kunne magte gen-
tagelsen af den strem af tilmeldelser,
der kom sidste &r. Ved at forbeholde
sig retten til at anullere tilmeldelser
uden at give begrundelse (et forbehold,
man har taget for alle lgb under
F.I.C. M.), kan A-C. U. reducere antal-
let af deltagere i junior-, senior- og let-
vagtslobene til henholdsvis 100, 75 og
25, idet man naturligvis tilbagebetaler
indskudene til de sdledes udelukkede.
Ethvert lob, hvortil der ikke melder
sig over 12 deltagere, kan slgjfes eller
slas sammen med et af de andre.

Skulle det vise sig nedvendigt at
indskranke antallet af tilmeldelser, fol-
ger man visse retningslinier. Sdledes vil
anmeldelser fra udlandet, hvortil A-C.
U. yder financiel stotte, have fortrins-
ret. Anmeldelser fra fabriker med op
til seks af hvert merke vil komme der-
efter, og endelig vil ryttere, som har
vundet pramier i internationale TT-
1gb, afholdt efter krigen, have forret —
og forst efter dem kommer si de ovrige
tilmeldelser.

Anmeldelserne kan holdes nede ved at
begrznse hvert lgb til maskiner i hver
sin klasse: senior 351 ccm—500 cmmm,
junior 251 ccm—350 ccm, letvaegt 240—
250 ccm. Hvis det viser sig nedvendigt,
afholdes der den 30. april kl. 16 en lod-
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trekning i R.A.C. i overvarelse af
udgiverne af »The Motor Cycle« og
»Motor Cycling« for her at afgore,
hvor mange af de tilmeldte, der skal
vare de heldige; derefter holdes der
en lodtrzkning om reserverne: 20 for
juniorer og andre 20 for senior- og let-
vagtsklasserne tilsammen i forhold til
de respektive deltagerantal.

Fordelingen af praemierne.

Hvad przmierne angir, er pramier-
ne fremdeles pad det samme hgje niveau
som sidste ar, men kritiken af frem-
gangsmaden ved udelukkende at give
praemierne i forhold til den endelige
placering med for ringe hensyntagen
til gennemsnitshastigheden, har bevir-
ket, at man nu er giet over til kun at
belgnne dem, hvis tid ligger nogen-
lunde i narheden af vinderens tid. Der
er to slags pramier, solv, som tildeles
alle, der fuldferer indenfor 11/10 af
vindertiden og bronce, som de far, der
fuldforer indenfor 6/5 af vindertiden.
Alle, der fuldferer modtager plaquette.

De kontante praemier.

Senior- og junior-lgbenes vindere
modtager 200 pund Sterling kontant,
nr. 2 100 pund, nr. 3 85 pund, hvorefter
pramierne falder med 5 pund for hver
placering ned til nr. 19. Nr. 20 mod-
tager 3 pund. Det er en betingelse, at
de alle fuldfgrer inden for 35 minutter
efter vinderen, hvis de skal modtage
rede penge.

Vinderen i letvaegtsklassen modtager
150 pund sterling, nr. 2 halvdelen, nr. 3
60 pund, nr. 4 35 pund, hvorefter pra-
mierne daler med 5 pund ned til nr. 10,
der modtager 5 pund; tidsgrznsen for
dette lgb (der sidste ar var 40 minutter

mere end vindertiden), er nu bragt pa
linie med de andre, nemlig 35 minutter.

En ny pokal for debutanter.

Jimmy-Simpson-pokalen med sine led-
sagende 50 pund sterling — tildelt for
hurtigste omgang — og fabrikernes og
klubholdenes prazmier er de samme som
for, men der er nu kommet yderligere
en prazmie til: Ray B. Westover poka-
len; den er skanket af en amerikansk
sportsmand og tilfalder som przmie en
debutant, idet den vindes af den debu-
tant, der prasterer den fineste indsats
i forhold til vinderens tid i de respek-
tive lgb. Man mi hibe, at det ikke vil
vare lange, for en af mr. Westovers
egne landsmand kan hjemfore dette
trofee, skriver de engelske motorcykle-
blade. Den dag kan heller ikke vzre
fjern, hvor en amerikaner kan deltage i
»Visitors Cupg, som — forudsat at der
i det mindste er 8 deltagere — regnes
for det mest krzevende lgb for udlen-
dinge.

Traeningen.

Enkeltheder vedrgrende traeningen vil
fremgd af de endelige instruktioner,
men forelgbig er den forste dag hertil
fastsat til torsdag den 2. juni. Deltager-
ne skal mindst fuldfere tre omgange
under trzeningen, den ene af dem pa 35
minutter eller derunder, hvis det drejer
sig om seniorklassen og juniorklassen
og 40 minutter eller derunder, hvis det
drejer sig om letvaegtsklassen; hvis en
deltager starter i to klasser, skal han
keore mindst to kvalificerende runder pa
hver maskine; hvis han' deltager med
samme maskine i to lgb, skal han kun
kvalificere sig til den storste klasse.

Der er ingen vigtige zndringer i be-
stemmelserne vedrerende trzningen —

Specialforretning i MOTORDELE
St. Regnegade 5 . Kebenhavn K.

Telefon C 14361

21



og uden for trazenings- og konkurrence-
dagene mi ingen konkurrencemaskine
vise sig pad Isle of Man’s hovedveje,
med mindre serlig tilladelse forud er
indhentet hos A-C.U.

Start to og to.
I stedet for enkeltstarter med 10 se-
kunders mellemrum i senior- og junior-
lgbene,vil man g& over til at starte dem

parvis med 20 sekunders mellemrum
mellem parrene. For letvagterne vil
samlet start, siledes som det forsegtes
sidste &r, blive bibeholdt.

Love og tilmeldelsesblanketter kan
fas hos AC.-U.; oversoiske ryttere ma
tilmeldes gennem deres egne organisa-
tioner (D.M.U.). Alle spgrgsmil i gv-
rigt adresseres til A-C.U’s sekretar, 83,
Pall Mall, London, S. W. 1, England.

Uro jomkring den skandinaviske deltagelse i verdensme-
sterskaberne i London den 16. maj

Har Sverige optradt pa Nerges vegne —
og har Neorge ingen indbydelse faet?

Spergsmalet om Norges deltagelse i
verdensmesterskaberne for motorcykler
er blevet meget kompliceret gennem de
engelske arrangerers markelige optra-
den, erklerer generalsekretzren i
Norsk Motorklubb, Nicolaysen, over-
for Norsk Telegram Bureau, gengivet
som et TT-telegram i Goteborgs Han-
dels- og Sjofarts Tidning forleden. Det
ser ud, som om svenske motorsports-
folk selvbestaltet har optradt pa Nor-
ges vegne.

Nicolaysen fortaller, at han ad om-
veje i begyndelsen af aret fik at vide,
at verdensmesterskaberne skulle afhol-
des i London den 16. maj. Han skrev da
omgdende til det engelske motorcykle-
forbund, men fik intet svar. Paskeaften
indleb imidlertid et telegram, underteg-
net af en svensk motor-official (Red.:
Arne Bergstrom fra Norrkoping). I det-
te meddeltes det, at han havde udvirket,
at Leif Basse Hveem kunne starte i ver-
densmesterskabet. Nicolaysen bestilte
en telefonsamtale med den pagzldende
leder i London. Denne bekrzftede tele-
grammet, men Nicolaysen understrege-
de, at nordmandene mitte have ret til
at lade flere deltagere starte — og se-
nere har han anmeldt Leif Basse Hveem
og Leif Samsing til verdensmester-
skabet.
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Tidningernes Telegrambureau har fo-
relagt Arne Bergstrom dette telegram,
og han erklerer hertil, at han finder
hr. Nicolaysens udtalelse markelig.
Ifelge hr. Bergstrém forholder sagen
sig nemlig sddan, at han, da han for-
nylig var i London med de svenske
speedway-ryttere, traf sammen med
Cecil Smith i Speedway Central Board,
som arrangerer verdensmesterskaberne
den 16. maj. Smith undrede sig over, at
hverken Sverige eller Norge skulle del-
tage i verdensmesterskaberne, idet der
ikke var indgivet nogen anmeldelse, og
anmeldelsesfristen udleb den 16. april.
Bergstrom sendte et telegram til Norsk
Motorklubb for at erindre dem om an-
meldelsesfristen, og samtidig navnte
han, at englenderne ikke havde noget
imod at lade Basse Hveem starte —
men hr. Bergstrom havde ingenlunde ta-
get sig den frihed at anmelde ham.

Oprindeligt var det ogsi meningen, at
svenskerne kun skulle starte een mand
— Bertil Carlsson — men senere prz-
sterede Olle Nygren en si impone-
rende debut, at englenderne ogsa ville
have ham med.

Sadan forholder det sig i virkelig-
heden — ifglge hr. Bergstrom — med
den svenske indblanding...




Scramble-lobene i Vinderesd
d. 15. maj
Frederiksborg Amts Motorklubs

store arrangement

Sendag den 15. maj lober Frederiks-
borg Amts Motorklubs store scramble-
leb pa dybendal-banen i Vindered ved
Frederiksvaerk af stabelen .

Den udmarkede klub med de fine,
gamle traditioner var den forste, der
fik anlagt en siddan scramble-bane her-
hjemme. Banen er placeret i et smukt
beliggende terran og byder pi afveks-
lende overflade. Selve banen er ca. 750
meter lang; bredden er pi langsiderne
12 meter og i svingene 15 meter. Der er
6 venstresving og 5 hgjresving — og i
det nordlige hjorne straks efter starten
er der ligefrem tale om en veritabel
bakkeprove.

Der startes med stdende start i klas-
serne: juniorsolo, seniorsolo og side-
vognsklasserne.

Seniorerne keorer 10 omgange, junio-
rer og sidevognsklassen 5 omgange. An-
meldelse sker til veaerkfeorer Anders J.
Larsen, Allegaarden, tlf. 192 A. Mange

af vore bedste korere har allerede an-
meldt deltagelse. Det skal veere interes-
sant at se, om der dukker nye talenter
op — denne form for motorleb er jo
noget forholdsvis nyt og uprovet for
de danske ryttere.

Fra Kobenhavn kommer man til ba-
nen gennem Hillerod og Arresodal, fra
Helsingor via Helsinge ad Frederiks-
varksvejen og fra Holbak-egnen ved
at tage over Rervig-Hundested, mens
man fra Midtsjelland nir til terraenet
ad Roskilde—Hillergd-vejen.

Kl1. 14,30 gir startskuddet til forste

lob — og datoen er altsa sendag den 15.

Stockholms-lgbet 1949 lor-
dag og sendag d. 28.-29. maj

Den sidst week-end i denne maned
keres Stockholmslobet pi Skarpnick-
flyvepladsen. Dette lgb samlede en in-
teressant udenlandsk deltagelse sidste
4r og bed pid ret spazndende lob og in-
teressante situationer. Sidste ar deltog
ogsd motorcykler pd denne bane, men
man havde nzermest det indtryk, at de
var med for at fylde op.
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Det var pad denne bane, Stockholms
Grand Prix kertes, og hvor man bl. a.
oplevede, at den fine engelske sports-
mand, siameser-prinsen Bira, efter en
lidt forsinket start, korte sig sd fint op,
at han var i mél som en klar nr. 1 —
for derefter at fi at vide, at han var
diskvalificeret.

Den udmearkede bane er 3 km lang og
Svenska Motor Klubbens Stockholms-
avdelning har foretaget folgende klasse-
opdeling med de antal omgange, de for-
skellige kategorier skal kore, i parentes:

Klasse A: Sportsvogne under 1,5 liter
(15 omgange).

Klasse B: Sportsvogne over 1,5 liter
(20 omgange).

Klasse C: Special- og racervogne (25
omgange).

Klasse D: Standardvogne under 1 liter
(10 omgange).

Klasse E: Standardvogne 1—1,5 liter
(10 omgange).

Klasse M: Midget 500 ccm (10 om-
gange).

MMotorleb pa det nye Stadion i Aabenraa.

Aabenraa og Segnderborg amters mo-
torsportsklub har fiet tilladelse til at
arrangere motorlgb pa Aabenraa ny sta-
dion, der indvies 26. juni. Fgrste leb
kegres i juli.

I Senderborg har der forgaves varet

forhandlet om et lignende arrangement. .

— Nu er Aabenraa altsd gdet af med
sejren.

Jordbaneszsonen i Kebenhavn
abner under stor tilstremning.

Fin kersel i Gladsaxe for 20.000 til-

skuere.

Med »Rapid«s staerkt besogte stevne
pa Gladsakse stadion 2. piskedag og
den ligesa store sukces pad Gentofte sta-
dion abnedes banelgbssasonen i Koben-
havn.

Der indledtes med et rekordforseg af
Erh. Fisker, men rekorden holdt, skent
banen syntes i fin-fin stand. Derefter
kom trioen Phil »Tiger« Hart—Linus
Eriksson—Aage Andersen i en span-
dende dyst, hvor forskellen i mal —
efter en jevnbyrdig kamp alle omgan-

Ogséa en slags »dagens mand«: Aage Andersen.

Orig. engelske TT-hjelme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreavning.

Ridebenkleeder bergmt for snit og pasform.

Leederveste med stof og varmt pelsfoer ................... fra kr. 148,00
Oilskindsfrakker sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 40,55
‘Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnede til motorkgrsel.

Firkantede spejle, med buet glas, prima forkromning ..................... kr. 14,85

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, kgretepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 . Telefon No 2536
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gene rundt — var meget ringe. Efter
dette lgb kom dagens fineste prasta-
tion, idet Orla Knudsen i fin stil og
meget sikkert vandt over Leif Basse
Hveem og Aage Andersen i dagens
bedste tid: 1.22.5; ingen af udlandin-
gene var i stand til at hamle op med
Orla Knudsen, nir han er i det humer.

Storst lykke hos publikum gjorde den
improviserede udfordringsmatch mel-
lem Bent Jensen og Phil >Tiger« Hart.
Det var fin og dristig kersel fra start
til mil, speending fra forst til sidst. Ryt-
terne 14 omtrent side om side hele tiden
— Bent Jensen lgb i regelen et par me-
ter fra sin konkurrent pd sidste halv-
del af langsiderne og gik i flot og dri-
stig stil ind i svingene, men nar rytterne
dukkede frem af svingene, var Phil
Hart i regelen kommet op pd hgjde
med Bent Jensen. P4 maillinjen var
Bent Jensen 1/10 sekund foran Hart og
blev noteret for tiden 1.23.0 og fik

Nr. t Vaclav S:enislav, 250 ccm Java, Nr. 8 Erhardt Fisker, 500 ccm Jap. Stanislav vinder, skent hans

voldsomme ovationer for den fine be-
drift. I det naeste lgb, ekspertmatch B,
mgdtes de to igen. Det blev en jattedyst
mellem disse to og Vaclav Stanislav og
Aage Andersen. Jevnbyrdige fulgtes de
banen rundt de forste to omgange, da
Bent Jensen, lige for rytterne passe-
rede mallinjen for sidste omgang, ved
et uheld kom til at skare for kort ind
foran Phil Harts Bane; denne blev si
chokeret, at han tabte betydelig fart
resten af lgbet. Bent Jensen blev dis-
kvalificeret og maitte give afkald pa sin
1. plads; i stedet blev Stanislav nr. 1
med Aage Andersen pi 2. pladsen.

Ved starten til ekspertlgbet maétte
starten ga om, da Orla Knudsen havde
sa meget gas i hdndtaget, at maskinen
sprang over i hegnet med rytteren, dog
uden at hverken mand eller maskine kom
noget til. I samme lgb styrtede igvrigt
ogsid Phil Hart, men s elegant, at han
heller intet kom til.

cykel kun er halvt sd kraftig som Fiskers.

Forsiden: I standard-lebet pa Gladsaxebanen besatter Ariel de tre forste pladser.
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Standard handicap kunne byde pa
Ariel-maskiner pi de tre forste plad-
ser. Vinder blev Leif Hirshorg med
Willy Dalby Nielsen pid 2. pladsen.

Hirsborg tegnede sig som vinder i 1.
runde af den af »Acap« udsatte store
solvpokal, der skal vindes til ejendom
efter hojeste pointstal for 5 lgbsdage.

Dagens ekspertmatch A blev vundet
af Orla Knudsen med Leif Basse Hveem
pa 2. pladsen.

Ogsa Aage Andersen blev en af da-
gens mand. Da man manglede 11/> bane-
omgang sprang hans kade; uforknyt
tog han lgbeturen banen rundt de 1!/
omgange — men det gav penge. Han
blev hyldet pa det hjerteligste efter sin
anstrengende og langvarige prastation.

Ogsa fuldt hus til Abningslabet

1 Gentofte

Standard-handicap’et blev det mest
spendende lsb

Ogsa pa Gentofte stadion var der
praktisk talt »fuldt hus« til &bnings-
lobet sendag den 24. april. Lobene af-
vikledes programmassigt — og uden si
meget som et eneste styrt.

Resultatet af holdkerslen blev, at ud-
landet vandt med 46 points, mens Dan-
mark tegnede sig for 26 points. Udlen-
dingene var for stzrke. Navnlig var
han folte miske, at han som indehavér
Kumla Fransson fint korende — men
af banerekorden med 1.26.2 ogsa havde
en vis forpligtelse til at holde téten
hele tiden — og han svigtede ikke en
eneste gang. Han var dagens hurtigste
mand, idet han bade i 4. og 14. start
tegnede sig for tiden 1.29.4 — og der
er ingen tvivl om, at han kunne have
kort hurtigere, hvis han var blevet
presset noget mere. Han er en fin, sik-
ker og stabil kerer. Ogsa australieren
Bill Harris og Leiv Samsing fra Norge
og czekeren Vaclav Stanislav var meget
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meget fint kerende og satte kulgr pa
feltet, nar de stillede til start.

Dagens mest spzndende lgb var nee-
sten 18. start, standard handicap, det
var kamp fra start til mal. Tiderne vil
ogsa vise det: Leif Bech blev nr. 1 i
tiden 1.41.6, Leif Hirshorg blev nr. 2 i
1.41.8 og Kiehn Bertelsen nr. 3 i 1.42.

Resultatet af standard-matchen blev:
Nr. 1 Leif Hirshorg med 8 points (hans
tid i 1. og 3. heat var henholdsvis 1.38.6
og 1.38.7), nr. 2 Leif Bech 6 points, nr.
3 Kiehn Bertelsen med 2 points og nr.
4 Knud Nielsen ligeledes med 2 points.

Resultaterne fra  special-handicap
blev: nr. 1 Vaclav Stanislav (med et
metertilleeg pd 75) i tiden 1.39.6, nr. 2
Uno Jensen (95 m) 1.39.9, nr. 3 Al
Collins (45 m) 1.40.1 og nr. 4 C. O. Jen-
sen (100 m) 1.40.4.

Naste lgbedag pa Gentofte stadion
bliver sondag den 22. maj.

Kolding Motor Klubs abnings-~
leb.

I det smukke paskevejr havde Kol-
ding Motor Klub samlet 5—6000 men-
nesker til sit dbningsleb den 18. april
pi banen — mange var kommet langvejs
fra, og de fik en razkke gode lgb at se,
fordelt over 24 afdelinger.

I senior solo skete der et uheld, idet
Kurt Lauridsen, Kolding, mistede her-
redemmet over sin cykle pa den ene
langside, styrtede og padrog sig en
flenge i panden; den tilstedevzrende
lzege sorgede for, at han blev keort pa
sygehuset, hvor han blev syet.

Dagens ferste lgb gjaldt et forseg pa
at sla banerekorden — det lykkedes
Peter Andersen, @lgod, at aflive nord-
manden Thorleif Andreasens rekord pa
1.32.0 ved at presse tiden ned pa 1.31.8.

Ekspert Race blev vundet af Villy
Andersen, Kolding, der opniede 15
points. Peter Andersen, Haderslev,



fik 13 og Lindegaard Petersen, Esbjerg,
11 points. i

Ogsd senior solo blev en Kolding-
sejr — og det, sd det vaskede sig, idet
Kolding her tegnede sig for de tre for-
ste pladser. Vitus Kelvang og Borge
Morch opndede hver 15 points, men da
Kelvang havde bedst sammenlagt tid,
blev han nr. 1. Nr. 3 blev Erling Holm
med 14 points.

I sidevognsklassen var Svend Johan-
sen, Kgbenhavn og Thorkild Sgrensen,
Horsens, urerlige. De vandt med hen-
holdsvis 9 og 7 points.

I begynderklassen vandt endelig
Svend Aage Jespersen, Kolding. Han
korte fint og stot og er en lovende ryt-
ter, man har lov at vente sig en del af.

Som det fremgar af resultatlisten er
Kolding-rytterne overordentlig fint ke-
rende, si Koldng-klubben venter sig en
hel del af sine korere i denne sason.

Midtsjellands Sports Motor
Klubs Trial

den 14. april pd Birkegaardens Briket-
fabriks jorder ved Undlese talte 42 del-
tagere. Folgende korere placerede sig:

Senior Solo:
Ejvind Hansen, Fyens Motor Sport.
Poul Kaler, Fyens Motor Sport.
Svend Schmidt , Fyens Motor Sport.
Kurt Henriksen, M.S.M.
Kihn Bertelsen, M.S.M.

i el

Junior Solo:
Ivan Hoggmann, F.M.S.
Poul E. Petersen, F.M.S.
Poul Boghej, F.M.S.
John Helfelt, S.M.K.

S S e

Begynder Solo:
Leif Larsson, Frb. Amts M.
Kaj Larsen, M.S.M.
3. Oscar Lauritzen, S.M.K.

DR

Sidevogn S.:
Valther Jensen, M.f.Kbh. og Omegn.
Egon Walther, S.M.K.
H. Albrechtsen, Frb. Amts M.

ORI

Dette er Leif Bech som »Himmelhund« pa sin
Indian Special, som skal benyttes ved scramble-
leb i denne seson.

Sidevogn J.:

1. Harry Frandsen, M.f.Kbh. o. Omegn.

2. Louis Hansen, S.M.K.
3. Herluf Christiansen, Koge Sp. M.

Glostrup & Omegns
Motor Klub

Den 8. maj 1949 afholdes klubmester-
skaberne i trial. Der startes fra »Siesta<
k1. 8,00. Kom og deltag eller se. Der
startes i solo-, sidevogns- og automo-
bilklassen. Sidste etape er henlagt til
treeningsbanen ved »Jagerkroen«. Vi
slutter af med en svingom hos »Lille
Seren«. Hold jer ikke tilbage.

Motorklubben »Vestfyen«.

Den 20. marts holdt vi et fint trial,
som blev kort over 4 etaper, alle belig-
gende ved Andebglle. Sivel skovetapen
som marketapen var meget vanskelig,
men trods dette blev der kort pad meget
fine tider. Der skete kun et uheld, idet
den kendte Aarhus-kgrer Knud Nielsen
med fuld fart kerte mod et trze. Det s
stygt ud, men efter undersogelsen viste
det sig, at K. N. var sluppet uden al-
vorlige kvaestelser. Vindere blev:

Seniorklassen:
Poul Kaler, Odense, 390 points.
Ejvind Hansen, Ejlstrup, 365 points.
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Juniorklassen:
Svend Nielsen, Svendborg, 370 points
Ivar Hiaggmann, Odense, 365 points.

Begynderklassen:
Knud Thrane, Spodsbjerg, 380 points.
Ove Madsen, Tannerup, 340 points.
Chr. Petersen, Tannerup, 260 points,

Sidevognsklassen:
Leonard Bachmann, Rgnde, 400 points.

Praemieuddelingen finder sted senere.

Fyens Motor Sport forars-

trial.

Sendag den 3. april kortes F.M.S.’s
forarstrial i skovene ved Thoruplunde.
Der kortes pa 5 udmerket valgte eta-
per, og publikumsinteressen var levende
lige fra den tidlige morgen, hvor der
var instruktion pa @rbzk kro, og hvor
afslutningsfesten ligeledes fandt sted.
Man kunne have gnsket sig en steorre
rytterinteresse, men desvarre lagger
zoneordningen stadig store hindringer i
vejen for deltagelse fra hele landet.
Resultaterne blev som folger:

Motorcykler solo, begyndere:

1. Helge Hansen, Aarhus... 500 points
2.5 OvevrMadseny s 440 >
3. Mar. Pedersen, Gl. Mark 425 »

Motorcykler solo, junior:
1. Poul E. Petersen, Bullerup ...

500 points
2. Ivar Haggmann, Odense 460 >
3. P. Bogehgj, Odense ...... 420 >
4. Alfr. Hansen, Hillered 405 »
5. Svend Nielsen, Svendborg ...

310 ' >»
6. P. Ornlef, Odense ...... 155>

Motorcykler senior, solo:
1. Ejvind Hansen, Ejlstrup 480 points
(blev klubmester)
2. Poul Kalgr, Odense ... 470 »
3. Sv. Schmidt, Kerteminde 425 »
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Motorcykler m. sidevogn, senior:
1. Helmer Albrechtsen, Lynge ...

500 points
2. Kresten Krestensen, Aarhus ...
(bedste tid) 435
3. Borge Larsen, Sghus ... 435 >

(blev klubmester)
4, Gustav Eriksen, Graderup ...
405 »

Motorcykler m. sidevogn, junior:
1. Jorgen Lisberg, Odense . 500 points

Efter lgbene, der blev afviklet inden
middag, var der afslutningsfest pa Or-
bak kro, hvor formanden for sports-
udvalget, Hermann Larsen, takkede ko-
rerne for deres indsats, og hvor Knud
E. Mogensen oplaste resultaterne og
ipvrigt pa sin vittige made uddelte ros
og dadel, det sidste til de korere, der
ikke var medt op.

Fea (pbskalendecen

1. Sportsmotorklubben »Dan«. —
Banelgb.
Fyens Motor Sport. — Banelgb.
Nordjyllands Motor Sport. — Bane-
lob.
Nordvestsjellands Motor Klub. —
Banelgb.

8. Bogense Motor Klub. — Banelgb.
Gladsakse. — Banelgb.
Haderslev Motor Sport. — Banelgb.
Nimbus Klubben Aalborg. — Moto
Cross.

13. Randers Motor Sport. — Bakkelgb.
Horsens Automobil og M. K. —
Banelgb.

15. Esbjerg Motor Sport. — Banelgb.
Frederiksborg Amts Motorklub. —
Moto cross.

Motorklubben »Vestfyen». — Bane-
lgb.

22. Fredericia Motor Klub. — Banelgb.
Gentofte. — Banelgb.




Silkeborg Motor Sport. — Banelgb.
Thy Motorsport. — Banelgb.

26. Aarhus Motor Klub. — Banelgb.
Sportsmotorklubben Dan. — Bane-
lgb.

Hjerring Motor Sport. — Bakkelgb.

29. Fyens Motor Sport. — Banelgb.
Hobro Motor Sport. — Banelgb.

Vejle Motor Sport. — Banelgb.
Juni.
6. Als Motor Sport. — Banelgb.
Gladsakse. — Banelgb.
Korsgr og Omegns M.K. — Bane-
lob.
Sports Motor Klubben »Odin«. —
Banelgb.

Michelins pdskehilsen fra det skenne Frankrig...

— og som en bebuder af turistsesonen 1949

Som en fordrsbebuder, som et varsel
om den forestidende turistsason, bebu-
der Michelin i disse dage, som efter-
hianden hvert &r, udsendelsen af sin lille
digre Guide Michelin 1949 — den bedste
turistfgrer, noget land kan opvise og
ganske specielt udarbejdet med hen-
blik pid de turister, der vil finde ind
til frankrigs hjerte og sjzl ved at be-
rejse landet i deres eget motorkeretsj.
De sidste ar har dette lille koncentre-
rede mestervaerk talt omkring de 1.000
sider. Og da der pa hver side — for-
uden bykort — star hundreder af vig-
tige oplysninger, kan man forstd hvii-
ket fond, hvilket veeld af viden og erfa-
ring, der er koncentret i denne lille
hindfuld bog. For hver Frankrigs-farer
og hver Frankrigs-elsker er den derfor
intet mindre end en sand bibel, en hellig
bog.

Man skulle ikke tro det muligt, men
det er dog alligevel dennegang lykkedes
at. forgge og udvide dette i forvejen
overveldende komplette oplysnings-
vaerk med yderligere, positivt stof af
vaerdi for den turist, der vil lere alle
de sider at kende, som er med til for
turisten at gore Frankrig til det, det er
— og det er denne gang altsammen in-
denfor det kulinariske omride.

Sédledes har man fundet pd en original
og letoverskuelig mide at przesentere
og klassificere Paris’ restauranter pa,
sd turisten pid en nem og hurtig made
kan finde et spisested efter sin smag og
sin pung.

Pa et serligt oversigtskort er indteg-
net ostespecialiteterne for hver egn —
og den bedste og mest velegnede arstid
at spise dem p3; det er et sidestykke
til det velkendte kort over »de gode
vines hjemsteder«. To andre smid kort
letter ogsa turisten valget af maltider
og at finde frem til egns-specialiteter,
som det er vanskeligt at f4 fat pa uden-
for produktionsstedet. Car.

Betydelig eksport af danske
deiselmotorer til Sverige
Sverige aftager ca. 100 halvarlig

Den store nyopferte Bur-Wain sam-
lefabrik i Sydhavnen i Kgbenhavn, hvor
bl.a. Studebaker-vognene samles, og
hvorfra de mange Standard-Vanguard
distribueres — tilligemed en hel rzkke
andre europziske bilmarker — blev op-
rindelig skabt for at fungere som en
slags »fodecentral« til stammen af Bur-
Wain dieselmotorens forhandlerstab
rundt om i Danmark.

I den senere tid har der vzret en
stadig storre stigende eksport af de
kendte Bur-Wain autodieselmotorer —
i nogen grad afhangig af den pA B & W
til rddighed stidende arbejdsstyrke.

Til Finland har der hele tiden vzret
en jevn og stot eksport af disse lastbil-
motorer, og nu er ogsi Sverige kom-
met til som en stabil aftager af 100
Bur-Wain dieselautomotorer pr. ma-
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ned. Da hver motor indbringer ca.
10.000 kr.-i fremmed valuta, er der alt-
si her tale om en millionindtegt. Man

regner med-en fortsat stot afsatning pd .

det svenske marked af den verdensbe-
romte danske motor. -

FRA KLUBBERNE

Glostrup og Omegns Motor Klub
Den 28. maj 1949 aftholder klubben en
af de szdvanlige »pakkefester« pa
»Jernbanehotellet« i Glostrup. Pakke
medbringes. Vardi ikke over 2 kr.
Gunnar.

Motorklubben »Vestfyen«

Den 5. april holdt vi et velbesogt
medlemsmeade, hvor vi fik forevist for-
skellige films. Der var god stemning
for en tonefilmsaften tirsdag den 3. maj,
ligeledes blev det besluttet at gore store
anstrengelser for at udvide medlems-
tallet. — Fox.

Korser og Omegns Motorklub
afholdt ordinzr arlig generalforsam-
ling. Dirigent var malermester Harry
Holm, Slagelse. Sekretzren oplaste
protokollen. Formanden aflagde en kort
beretning. Kassereren oplaste det revi-
derede regnskab. Protokol, regnskab og
beretning godkendtes eenstemmigt. De
3 afgdende bestyrelsesmedlemmer gen-
valgtes ligeledes eenstemmigt. Der
valgtes 2 suppleanter Axel Clausen og
Alfred Hansen. Som revisor Gunner
Christiansen. Revisorsuppleant Harry
Jensen. Der nedsattes folgende sports-
udvalg: Erling Nygard, Hans Justesen
og Jorgen Wolfram.

Det vedtoges af afholde 5 banelgb i
sommersasonen. Det overlodes til be-
styrelsen at soge-sporgsmilet om mo-
torbanen lgost.

Der indkom et forslag fra Jens Han-
sen, Holbzk, angdende oprettelse af et
understottelsesfond for forulykkede
ryttere. Opgaven foresloges lost gen-
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nem unionen. Formanden lovede, at sa-
gen - skulle blive forelagt pa unions-
mederne sdsnart det var gerligt.

Den overordentligt saglige og rolige
generalforsamling — der var besogt af
ca. 1/s af medlemmerne — varede et par
timer og sluttede med et leve for diri-
genten. Gorm.
Jorgen Bitschs Afrika-fzrd.

Der var stuvende fuldt hus i teater-
salen den 7. april til Korsgr og omegns
motorklubs foredragsaften. P3 en livlig
og underholdende made fortalte larer
Bitsch om den Afrika-fard, han har
vaeret ude pd sammen med mekaniker
Jorgen Wolfram. Han nzvnede til ind-
ledning de besvzrligheder, han havde
haft med at f& visum m.v. Ialt matte
han skrive ca. 400 ansegninger, inden
turen kunne begynde. Vi skal ievrigt
ikke bringe noget egentligt referat af
foredraget. Det skal dog navnes, at han
fremviste en meget smuk farvefilm fra
Sydafrika.

Som afslutning rettede formanden,
skraedermester Henry M. Jensen, en
tak for den udbytterige aften, der sik-
kert vil blive gentaget i meget ner
fremtid.

Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub

Klubbens medlemmer mindes om den
ordinzre generalforsamling, der afhol-
des lgrdag den 7. maj pd Royal i Aa-
benraa, i h. t. den udsendte indbydelse.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Ved afslutningsfesten den 26. marts
blev til jubileeumsfonden felgende nr.
udtrukket: 125 — 111 — 246 — 280 —
181 — 54. Uafhentede gevinster hos for-
manden.

Kortlasningsgvelsen forlgb planmaes-

"sigt og uden uheld af nogen art.

Derimod synes jeg ikke, det har no-
get med sport at gere, nir man melder
sig til kontrol, og si bliver vaek om




morgenen, nar der skal kores pa plads.
Jeg vil benytte lejligheden til at sige
en tak til Hilbert Hansen og fru Thy-
kjar; vi ved jo nok, der ma vare noget
vist zrgerligt i, ndr man nu har sat nz-
sen op efter koretur, da kun at blive sat
ud pa kontrol. Det er ikke bare mor-
skab, nir man ikke er forberedt pa det,
at sidde pi et bagszde 50 km og der-
efter stid pa en dben vej i 6 timer. At
gore det, kalder jeg for sport. Tak!

Sommerprogrammet vil snarest blive
tilsendt medlemmerne.

Sv. Age Sogard.

Harley Davidson Klubben

Nu synger vi pa sidste vers af vin-
terens klubarrangementer, og som det
fremgir af den af bestyrelsen tilsendte
meddelelse, er den sidste klubaften i
Vanlose tirsdag den 3. maj 1949. Og sa
ta’r vi ud i de gronne omréider. Vi mo-
des pa @rholm kro forste gang tirsdag
den 17. maj til pakkefest. Har vinterens
klubaftener maske varet lidt slunkne,
tror jeg, at sommerens dito vil veje det
forsomte op. Vel medt den 3. maj og
den 17. maj. Husk pakken.

Angelo.

Nordvestsj=llands Motor Klub

afholdt generalforsamling lgrdag den 2.
april pd Gisselore. Mogens Knudsen
blev valgt til dirigent. Formanden af-
lagde derefter beretning, som godkend-
tes. Derefter var der valg af formand
og et bestyrelsesmedlem. Til formand
valgtes Peter Petersen, Fuglebaks allé
7, Kalundborg, og til bestyrelsesmed-
lem valgtes Gerhart Andersen, Slagelse-
vej 130, Kalundborg. Den ovrige besty-
relse, som forst kommer pa valg til ok-
tober er Erik Hansen, Aarby, Kalund-
borg, Hans Christiansen, Fuglebzks
allé 7, Kalundborg og Bgrge Hansen,
Munkesgstraede 4, Kalundborg. Under
eventuelt var det mest sporgsmal om
forskellige forbedringer pa banen, der
var hovedsporgsmél, endvidere blev det

vedtaget at holde en klubfest lordag
den 9. april ligeledes pa Gisselgre, -den-
ne blev holdt som pakkefest. General-
forsamlingen sluttede herefter, og diri-
genten takkede for god ro og orden. -
B. Hansen,
sekreteer.

Bogense Motor Klub

afholdt generalforsamling pa Bogense
hotel den 2. april 1949.

Den fik det sadvanlige stilferdige
forloeb.

Efter at bestyrelsen har konstitueret
sig, bestdr den af folgende:

Formand: Johs. Jensen, nzstformand
Poul Jeppesen, kasserer Axel Ramhoj,
sekreteer Marius Johansen, Laurits Lar-
sen, suppleant Svend Pedersen,
og Sportsudvalget af:

Formand Marius Johansen, sekretezr
Martin Andersen, Laurits Larsen, Peter
Jorgensen, Albert Jensen, suppleant:
Laurits Hampenberg.

Vi benytter lejligheden til at minde
medlemmerne om, at vi nu atter har
emblemer, som fis hos kassereren.

Marius Johansen.

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Minedsmegderne fra og med maj til
og med september afholdes »i det bla«
med start fra pladsen ved politistatio-
nen kl. 19,30.

21. maj kl. 19,30 starter vi fra Rytter-
vej en orienteringsgvelse. Vi har brug
for 6 kontroller.

Venlig hilsen
Tage Byrnak.

Hjsrring Motor Sport

afholdt generalforsamling tirsdag den
19. april pa café »Vendsyssel«. Forman-
den aflagde beretning, der viste et stille
ar for motorsporten, idet forbudet mod
afholdelse af motorlgb har bevirket, at
klubben kun har afholdt et lgb i saso-
nen. Der var fuld tilfredshed blandt
medlemmerne over at forbudet er op-
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havet, sd vi i 4r kan tage fat med fuldt
dron. Kassereren oplaste regnskabet,
som godkendtes. Derefter gik man over
til valg, efter at Asmund Larsen har
varet formand i 11 ir og ikke gnskede
genvalg. Det blev vedtaget at udvide
bestyrelsen til 7 mand, som formand
blev valgt Chr. Heilhaven, og som be-
styrelsesmedlemmer valgtes Svend Ris-
hoj (genvalg), Chr. Staack, Fr. Amts-
biller og Erik Winther. Under even-
tuelt droftedes tilrettelzggelsen af det
naste lgb, der skal afholdes sidst i maj
maned. Generalforsamlingen sluttede
med falles kaffebord.
Sv. Drews.

Nordre Birks Motorklub

Klubben holdt Mandag den 11. april
afslutning pa vinterens klub- og kegle-
aftener. .

Vinder af kegleturneringen blev An-
ders Hansen med Kai O. Nielsen pa an-
denpladsen. Flidspreemien fik Carl An-
dersen.

Kai O. Nielsen havde skanket klub-
ben en stor vandrepokal til vinterens
kegleturnering. Denne pokal skal vin-
des 3 gange i trzek eller 4 gange ialt for
at blive ejendom; Anders Hansen var
den forste, der fik sit navn pa pokalen.

Sekretaren.

Soborg og Omegns Motor Klub
Onsdag den 11. maj kl. 19,30 afholder
klubben sin ordinzre forarsgeneralfor-
samling i Borgernes hus med folgende
dagsorden:
Valg af dirigent — Formanden af-
lzgger beretning — Kassereren aflag-

MOTORCYKLE REPARATORER

Kobenhavn

VELOCETTE Excelsior-Henderson
Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F. —
Centr. 6581. — Reservedele - Tilbehgr

Koge

A.J. S. Herluf Christiansen

Nogrregade 39 — Specialvarksted for
Motorcykler — Motorcykle Kgreskole

Aarhus

NORTON
Special-Verksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIf, 12559

Odense

A.J. 8. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIi. 545 (lokal 6)

Skive

Specialvaerksted for Motorcykler
Reservedele og Udstyr

H. Kjeergaard, PDsterbro 6, Skive, TIf. 435.

ger regnskab — Indkomne forslag —
Valg af kasserer — Valg af 3 bestyrel-
sesmedlemmer — Valg af suppleant og
revisor — Eventuelt.

De afgdende er: Walther Hansen,
Egon Hansen, Axel Vang Hansen og
Lion Hansen.

Forslag, der enskes behandlet pd ge-
neralforsamlingen, mé indsendes til for-
manden, Karl Henriksen, Nokkerosevej
55, NV, seneste fredag den 6. maj.

Felix.

Danmarks Motor Union: president fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.
Viceprasident Vald. Hoffmeyer. Sekretariat: Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 —

5966.

Fyens Motor-Union: Formand, kerelerer Arnold Nielsen, Bogense. Sekretariat: Jernbanegade, Bogense.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tlf. 6762. —
Kasserer: Egon Nielsen, Graven 17, Horsens, tlf. 820. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglvaerksallé 13, Alborg.

Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Saxkebing.

Sjeellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV. —
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktion: Carsten Meyer Petersen (ansvarh.), Vingaardsallé 16, Hellerup. Telf.
Helrup 3410. Ekspedition: Valbygaardsvej 26, Kobenhavn-Valby. Valby 99—5966.
Annonceekspedition: Einer Ulrich Reklamebureau A/S, Kultorvet 2, C. 3133.
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WAKEFIELD

MOTOR 0IL

(earsnrao)

Felg Eksperterne
brug CASTROL Motorolie

De rette Sommerkvaliteter til Motorcykler:

De fleste 4-Takts. . . . ,,GRAND PRIX"
DT RlCES ik v ey ot s Bk e XX
NImMBUSERS St e GG X

— men forlang udtrykkelig CASTROL, naar De faar fyldt
Olie paa Motoren.

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S - GOTHERSGADE 109 . K@BENHAVN K.
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