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der giver en fuldstandig vejledning i at tune en hvilken som helst
motorcykle-motor, skrevet af en af Englands fineste motorcykle-kon-
struktorer.

Det righoldige stof med de mange illustrationer og tabeller er en uvurder-
lig arbejdsplan for enhver, der vil forbedre sin motor til den ‘daglige
korsel eller til konkurrencebrug.
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Kampen mod Vejireerne

Den gamle kamp om vejtreerne er blusset op med fuld styrke. Meningerne er
steerkt delte, og som det er gdet ved tidligere kampagner stir tilhangere og mod-
standeree af de gamle vejtrzer skarpt overfor hinanden.

En reekke ulykker, hvor bilen er ternet mod et vejtre og fereren drabt, har
givet treernes modstandere vind i sejlene, idet de hazvder, at trazerne er den
direkte skyld i de pigaldendes ded. Havde der intet tra stiet, vilde manden ikke
vare blevet drzbt, heevder man. Dette er miske rigtigt, men kan man bebrejde
trzet, at bilen kerte imod det? Et trae dukker ikke pludselig og uventet op. Nir
en motorkegrer faerdes pa de veje, hvor der endnu findes trzeer, kender han jo deres
eksistens, og de er ikke usynlige eller skjulte. Altsd m& man regne med, at de er
der, og indrette sin korsel derefter. En gammel vej, og det ma det vare, for at der
kan findes gamle vejtrazer, bor ikke indbyde til storste fart. Overfor traer, som
overfor andre hindringer, der kendes, ma der vises forngden agtpagivenhed, og
vejtreernes tilhangere vil sikkert haevde, at det alt for ofte ikke er tilfaldet.

Desvarre findes der ikke nogen statistik, der nejagtig angiver, hvormange
ulykker der har forbindelse med vejtraer, og navnlig ikke oplyser noget om den
virkelige arsag til ulykken, der ender med traets pakersel, og det kan derfor ikke
bevises fra nogen af siderne, om trzet eller en helt anden arsag er den virkelige
skadevolder og altsd den virkelig ansvarlige. Hvor ofte korer ikke en bil ind i en
anden, uden at den pakerte har den mindste skyld i pakerselen, og ogsd i dissé
tilfzelde kan der forarsages dedsfald.

Vejtrzernes fjende nummer et, direktor Tholstrup, kreever kategorisk alle vej-
traer fjernet, medens deres tilhangere lige si kategorisk modsatter sig dette krav,
og vil have dem alle bevaret. Mere moderate deltagere i diskussionen gir kom-
promis’ets vej og foreslir de gamle og store traer erstattet med lavere beplant-
ning, idet de indremmer beplantningens @stetiske betydning, der absolut heller ikke
kan undervurderes.

Diskussionen er blusset op, og er sikkert ingen skade til. Det er ikke menin-
gen her at tage stilling til den ene eller anden side, men mon ikke den bedste los-
ning vilde vare lidt imedekommenhed fra begge sider. Hvor vejtraerne bevisligt
frembyder storre fare, bor de fjernes, eventuelt blot udtyndes, men ellers vil til-
hangernes gamle melodi: «Det gamle tra, oh lad det sta», nappe vare helt uden
berettigelse. Hvor nye, moderne veje anlagges, lgser -problemet sig selv, idet der
ikke plantes kraftigt voksende traer langs disse veje, og dette krzeves heller ikke
af traernes tilhangere. '



F.I.C.M.s kongres i London

Den internationale verdensorganisa-
tion F.I.C.M. — Federation Internatio-
nale de Clubs Motorcyclistes afholdt
sin halvarlige kongres i London i dage-
ne 25. 26. og 27. november, hvor Dan-
marks Motor Union var reprasenteret
ved Formanden for Jyllands Motor
Sportsunion Kaj O. Nielsen og gene-
ralsekreter Hoffmeyer.

De forste to dage optoges af forhand-
linger i Commission Sportive, hvis prz-
sident er Mr. Northier, Holland. Efter
krigen har man gnsket det internatio-
nale sportsreglement revideret og for-
enklet, og man var nu niet si vidt, at
de endelige rammer skulle fastlzgges,
for endelig at vedtages pa forarskon-
gressen 1949,

Der var fra fransk og schweizisk
side indsendt en lang razkke forslag,
Qg det viste sig hurtigt, at det ville
vzere nedvendigt at henvise flere af dis-
se til behandling i underudvalg, da man
cllers frygtede ikke at kunne nid igen-
nem det omfattende materiale.

Navnlig sammensztningen af den
fremtidige sportskomité voldte store
vanskeligheder. En gruppe onskede ko-
miteen valgt landsvis, siledes, at der
valgtes et eller flere lande til at dan-
ne komiteen, medens andre gnskede ko-
miteens medlemmer valgt personligt.

Hvad der navnlig voldte vanskelig-
heder, var det problem, at valgene
skulle gelde for tre ar, og man séledes

dette tidsrum var afskdret fra zn-
dringer i komiteens sammensatning, og
Hoffmeyer fremsatte da det forslag, at
valgene forste gang skulle gazlde for et,
to og tre ar, hver periode for /s af an-
tallet af medlemmer, og derefter for de
normale tre ar for nyvalgte medlemmer,
hvorved man altsi fremtidig far anled-
ning til valg af /s af samtlige medlem-
mer hvert ar. Dette forslag loste tildels
knuden, og man stod nu kun overfor
valget mellem valg landsvis eller indivi-
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duelt. Afstemningen gav til resultat, at
medlemmerne af Commission Sportive
skal vzlges ved afstemning mellem de
af de forskellige lande foreslaede per-
soner.

Siden federationens stiftelse har Dan-
mark varet medlem af kommissionen,
men da vort land jo siden fanglobene
ikke har haft storre internationale ar-
rangementer, er det vel ikke meget
sandsynligt, at vi kan bevare vor plads.

Det var dog kun hovedtrzkkene i det
nye reglement, der blev ferdighehand-
let. Alle detailspsrgsmail vil blive ud-
arbejdet i tilleg til det nu vedtagne.

I definitionen af de forskellige kate-
gorier af lgb er nu optaget de i Sver-
rig, Frankrig, Holland og England me-
get populzre »scramble lob«, der beteg-
nes som »Moto-cross«. Motor fodbold
er ogsi optaget i reglementet.

Den internationale lgbskalender for
1949 blev godkendt. Der er anmeldt og
godkendt 6 sakaldte Classic Events,
nemlig:

TT-lgbene pa Isle of Man, 13., 15. og
17. juni.
Schweiz Grand Prix, 2.—3. juli.
Hollands Grand Prix, 9. juli.
Belgisk Grand Prix, 17. juli.
Ulster Grand Prix, 21. august.
Europzisk Grand Prix, Italien,
4, september.

Desuden er optaget et internationalt
Moto-cross mesterskab, der skal ar-
rangeres af England den 25. august, og
det internationele 6 dages lgb, der og-
sa kores i England den 11.—19. septem-
ber. 26 forskellige banelgb, hvoriblandt
Djurgaardslgbet i Finland den 8. maj
og Norsk Grand Prix den 28. august.
Desuden 12 Moto-cross lgb, hvoraf de
8 afholdes i Frankrig, 1 i Italien, 1 i
Belgien, 1 i Luxemburg og 1 i Eng-
land og til slut 5 Trials eller Ralleys.

Pa det afsluttende mode oplystes
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bl. a., at man arbejder for at fi oprettet
en szrlig turistservice mellem de for-
skellige landes organisationer, ligesom
man vil sgge at opnd ret til udstedelse
af passersedler og carnets.

Samtlige tre dage var optaget af mg-

der uafbrudt, og kongressen sluttede
forst lordag aften, hvorefter deltager-
ne var Auto Cycle Unions gaster ved
en banket, hvor de forskellige landes
representanter blev rystet yderligere
sammen.

DE SIDSTE VERDENSREKORDER

At der er kommet Liv i Motorcykle-
industrien, har man Beviser for gennem
de stadige Attentater paa Verdensre-
korderne, hvor Fabrikanterne af de gan-
ske smaa Letvagtsmaskiner soger at
bevise disses kvalitetsmassige Prasta-
tioner.

Paa Monthlerybanen er der i Oktober
Maaned sat en Rzkke nye Verdensre-
korder med en 124 ccm Jonghi, fort af
Arrigo Remondini:

5 km 2,248 124 km/T
5 mile 3,53,1 125 km/T
10 km 5,03,2 119 km/T
10 mile 7,03,2 121 km/T
50 km 24,23 123 km/T
50 mile 39,12 123 km/T
100 km 48,51 123 km/T
1 Time 123 km

Paa Strakningen Cremona-S Giovan-
ni satte Gino Cavanna d. 14. Oktober
nye Rekorder med en 124 ccm Mondial:

1 km fl. St. 0,27,7 130 km/T
1 km st. St. 0,38,0 95 km/T
1 mile fl. St. 0,45,6 127 km/T
1 mile st. St. 0,55,6 104 km/T

De nye rekorder er en betydelig for-
bedring af forkrigstidens, der 14 om-
kring 100 km for de korte distancer og
115 for 50 km.

Pa Monzabanen i Italien har forerne
Alberti, Leani og Ruffo den 5. novem-
ber sat en rakke nye verdensrekorder
med en 75 cm guzzi motorcykle.

50 km 0,34,56 86 km/t
100 km 1,09,54 8 km/t
500 km 6,30,06 76,9 km/t

1000 km  13,12,00 75,8 km/t

50 miles 0,56,13 86 km/t
100 miles 1,53,24 85 km/t
500 miles 10,19,00 68,1 km/t

Tiden for 100 miles slar desuden re-
korden for klasse 3 100 ccm.

Endvidere:

1 time 85,9 km 86 km/t:
2 timer 169,3 km 85 km/t
3 timer 242,7 km 81 km/t
4 timer 302,9 km 76 km/t
5 timer 382,2 km 76 km/t
6 timer 460,7 km 77. km/t
7 timer 537 km 76,8 km/t
8 timer 613 km 76,7 km/t
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timer 697 km 77,5 km/t
10 timer 780 km 78,0 km/t
11 timer 847 km 77,0 km/t
12 timer 914 km 76,2 km/t

Pid Monthlerybanen i Frankrig satte
forerne West, Graham og Monneret d.
12. november nedenstiende verdensre-
korder med en 500 ccm A J S solo. Re-
korderne slar samtidig de bestiende re-
korder i klasse D og E 750 og 1000 ccm.

500 km 2,51,48 174,6 km/t
500 miles 4,40,18 172,2 km/t
2 timer 356,8 km 178 km/t
3 timer 524 km 174,7 km/t
4 timer 692 km 172,9 km/t
5 timer 862 km 172,4 km/t
Forsidebilledet:

Islgb pa Fredensborg slotssg.




DEN NYE MORRIS OXFORD

Vi bringer i det folgende et ud-
drag af en beretning, som det store
engelske tidsskrift
arbejder skrev efter en indgdende
med den ny MORRIS

Autocar s med-

vejprove
OXFORD.

Den forandring, der er sket med briti-
ske vogne efter krigen, kan ikke illustre-
res bedre end med den nye MORRIS
OXFORD. I mange ar har man veret
vant til at forbinde navnet MORRIS
med den mest populere form for
automobilkersel i velbyggede, men kon-
ventionelt udformede vogne. I den nye
OXFORD er der sket et afgerende
brud med denne tradition. Det er en
smart, moderne vogn af middelsterrelse
med chassislgst helstalkarosseri, hypoid
bagaksel, uafhangig torsionsaffjedring
pa forhjule ratgear og helt moderne
linier. Res&tet er en vogn, der er ha-

vet op i et hgjere plan, end dette vogn-
merke for har befundet sig pa, selv set
pa baggrund af det hoje ry, disse vogne
har haft gennem arene.

I denne model har konstruktererne
indbygget en helt ny sideventilet mo-

tor pd 1!/: liter, og som felge af vog-
nens lave totalvaegt har den forholdsvis
hoj gearudveksling, der giver lydefri
korsel op til hej hastighed.

Selv om man altid er szrlig modta-
gelig for indtryk, nar det drejer sig om
en interessant ny model, foler man
straks, at MORRIS OXFORD er i be-
siddelse af szrlige: egenskaber. Den
starter blidt og let, gearene er lette at
skifte med synchromesh pé andet, tredie
og hojt gear; gearene er lydlese, styrin-
gen fast, men let, hvilket giver en sta-
bil og sikker folelse, og man konstate-
rer straks, at den kan keres hurtigt uden
mekanisk besver af nogen art. Motoren
var livlig og ubesvaret op til den op-
niede maksimalhastighed. I bytrafik
kan vognen stort set kores i tredie og
fjerde gear, skont gearskiftning ma an-
befales, hvis kereren har travlt.

De hastigheder, der opnds i andet og
tredie gear i den firegearede gearkasse,
er hojere end szdvanligt i en 11/2 liter

.vogn som denne, og foreren, der er for-

beredt pa at geore brug af gearkassen,
konstaterer, at man kan bruge tredie
med ‘betydelig fordel til hurtig overha-




ling eller til at holde farten op ad bak-
ker, hvor man ikke kan keore lgs. Pa réj-
se er det let at holde 65 km i timen i
gennemsnit, og et to timers gennemsnit
pd 73 km i timen blev holdt under vej-
proven, uden at motoren blev overan-
strengt.

Accelerationen er jzvn og fri for
bankning selv fra lave hastigheder i top-
gear. Korebekvemmeligheden og lydles-
heden ved middel og hgje hastigheder
og den fornemmelse af kontrol, man har
over vognen, er af si hgj kvalitet, at
man gang pad gang mi minde sig selv
om, at dette er en billig, serieproduce-
ret vogn. Det giver en forste klasses
demonstration af de store fremskridt,
der kan noteres for vogne, der normalt
betegnes som populare modeller.

Affjedringen er fast, og vognen run-
der hjornerne i en jevn kurve under
god kontrol med fingerlet styring og
med tilstrzkkelig selvoprettende virk-
ning til at rattet neesten automatisk ven-
der tilbage til lige korsel, selv efter ret
skarpe hjerner. Forerstillingen er be-
hagelig med det tynde rat med tradeger
vel anbragt i en naturlig og behagelig
vinkel; efter nogens smag hzlder forsz-
det rigeligt meget.

Gearstangen er et godt eksempel pa
ratgear, fingerlet at bevage og positiv
i gearudvzlgelsen, medens der er sar-
lig stoppemekanisme mod bakgearposi-
tionen, der betjenes ved at trazkke en
knap pd enden af gearpinden ud.

De hydrauliske bremser er helt til-
fredsstillende, pedalbetjeningen er let
ved mindre opbremsninger, og i ngds-
fald kan vognen standse pludseligt uden
overmal af kraft. Ogsd koblingen er let
at betjene, og speeder fjederen yder lige

tilstreekkelig modstand ved pedalbetje-
ningen.

Karosseriet er afgjort rummeligt med
god benplads bagi, hvor der ogsad er
armhvilere. Polstringen er af plastisk
materiale, der ligner godt skind og er
holdt i lyse, tiltalende farver. Der er
god udsigt bagud ved hjzlp af spejl. In-
strumentbelysningen er tilfredsstillen-
de. Vinduesviskerne betjenes ved en
traekkontakt; deres bevagelse over den
v-formede forrude lader et stykge
uvisket pid midten. Lyset fra de indbyg-
gede forlygter er kraftigt. Kanaler
med varm luft til vindspejlet er indbyg-
det i instrumentbrattet og hindrer tage
og isdannelser pa vindspejlet, nir de er
tilsluttet et varmeapparat, der fis som
ekstra udstyr. Der er ogsi sat plads af
til radio.

Vognen starter gjeblikkeligt med
kold motor og med ringe brug af cho-
ker. Tilgengeligheden under motor-
hjelmen fortjener opmeerksomhed i ti-
der, hvor man i stigende grad bemer-
ker, at tilgaengelighed selv for enkle
funktioner hgrer til de tabte dyder.
»Alligator« motorhjelmen pA MORRIS
betjenes fra fgrersedet, men maerkeligt
nok er der ikke noget sikringsgreb til
at fastholde motorhjelmen efter forste
abnegreb.

Specialforretning i MOTORDELE
St. Regnegade 5 . Kebenhavn K.

Telefon C 14361




BORT MED FORLYSTELSESAFGIFTEN

Efter at det nedsatte udvalg til revi-
sion om lov om forlystelsesafgift er
trddt i funktion, har Danmarks Motor
Union indgivet folgende henvendelse til
udvalgets formand, hr. afdelingschef
Svend Nielsen, finansministeriet:

I anledning af den pitznkte revision
af loven om forlystelsesafgift tillader
vi os herved hofligst indtreengende at
henstille, at motorlgb i lighed med an-
dre idratsgrene fritages for forlystel-
sesafgift.

Motorsporten er underkastet interna-
tionale regler, udstedt af verdensorgani-
sationen Federation Internationale des
Clubs Motocyclistes, der for Danmark
reprasenteres af Danmarks Motor Uni-
on, der godkender og kontrollerer al
anerkendt motorsport i Danmark i H.
t. »Reglement for motorsport i Dan-
markx.

Motorsporten i Danmark har efter
krigen taget et meget starkt opsving
og der er rundt om i landet anlagt flere
specielle motorbaner. Der er pd disse
og adskillige steder pid den lokale
Idreztsstadion afholdt talrige motorlegb
med stor deltagelse fra sidvel dansk som
udenlandsk side, men pa grund af for-
lystelsesafgiften har langt den sterste
del af disse arrangementer givet et me-
get utilfredsstillende resultat, og vi ma
befrygte, at det i l&ngden vil vare umu-
ligt at udeve vor sport og at opretholde

samarbejdet med udlandets motor-

sports-organisationer.

Vi tillader os at havde, at vor sports-
gren ma have samme ret til fritagelse
for forlystelsesafgift som alle andre
sportsgrene, i szerdeleshed, da der i for-
bindelse med motorlgb overhovedet
ikke findes nogen form for totalisator
eller anden spil, hvorfor vi formener,
at vore motorlgb ikke ber falde ind un-
der den af myndighederne hidtil benyt-
tede fortolkning, at motorlgb er »vad-
delgbx. 3

Ethvert motorlgb i Danmark skal for-
ud godkendes af Danmarks Motor
Union, der ikke alene kontrollerer det
sportslige arrangement, men desuden
forer tilsyn med banernes forsvarlige
stand og indretning, ligesom der af del-
tagerne kraves aflagt prove, for at kon-
statere deres keredygtighed.

Kun klubber, der er tilsfittet Dan-
maks Motor Union, kan arrangere mo-
torlgb godkendt af os, og kun medlem-
mer af sddanne klubber kan deltage i
disse lgb, ligesom udenlandske korere
skal have savel deres eget lands mo-
tororganisations som Danmarks Motor
Unions tilladelse til at deltage.

Vi hiber pi velvillig behandling af
vort andragende og er til tjeneste med
yderligere oplysninger, sifremt sidanne
matte onskes.

VEDRORENDE KLAGER

Antallet af indgdede klager over Le-
veringen af MOTOR og SPORT er hel?
digvis sterkt nedadgidende, og det kan
vel neppe helt undgds at der sker fejl,
men vi ma indtraengende anmode klub-
berne om, for de klager, at overbevise
sig om, at savel klagen er begrundet,
som at den for vedkommende medlem
opgivne adresse nu ogsi er rigtig.
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Det viser sig gang pa gang, at post-
vasenet kan melde »hus forbi«, dels for-
di adressen har varet forkert, dels foi-
di det pagzldende medlem er flyttet,
uden at melde flytning og endelig det
mest graverende, som giver anledningen
til disse linier, at klagen er ganske ube-
grundet og ofte slet ikke afgivet.

Fra en klub modtog vi for nogen tid



EN ALVORLIG DOM

P3a D M Us bestyrelsesmgde i Odense
d. 22. januar behandlede man en klage
fra Fyens Motor Sport over SM K
»0din«.

S M K »Odin« havde d. 31. maj om
formiddagen, som Fyens Motor Sport
arrangerede lob om eftermiddagen, ned-
kastet 40.000 lgbesedler fra flyvema-
skine, lobesedlernes tekst indlededes
med ordene: »Det er ikke idag, der er
motorleb...... «, hvilket F M S betegne-
de som en hgjst illoyal reklame, der var
egnet til at skade besoget ved dagens
1ob.

Fra parterne var medt begge klub-
bers formznd, fra F M S Einer Jensen

og fra S M K »Odin« Einer Gullitz, der
begge afgav forklaring, hvorefter be-
styrelsen optog sagen til bedemmelse.

Resultatet blev enstemmig vedtagelse
af folgende kendelse:

»For utilbgrlig og illoyal reklame
umiddelbart fgr Fyens Motor Sports
Igb d. 30. maj 1948, idsmmes Sports
Motorklubben »Odin« fortabelse af ret
til afholdelse af klubbens fgrst an-
meldte banelgb i sesonen 1949, efter
forbudets ophzevelse.

Da forbudet mod afholdelse af mo-
torlgb forventes ophavet forinden, vil
denne kendelse betyde, at SMK »Odin«s
banelgb d. 24. april bortfalder.

siden en rakke klager over bladets ude-
blivelse. Der var flere tilfzlde.

Naturligvis lod vi klagerne ga videre
til postvasenet, og, som altid, indlegb
der svar, efter at klagerne var under-
sogt, og nu kommer det graverende:

Af de opgivne medlemmer erklarede
flere, at de overhovedet ikke har klaget
og aldrig har savnet bladet, for enkel-
tes vedkommende viser det sig, at bla-
det har varet rigtigt afleveret, men er
blevet blandet med anden post til sam-
me adresse — firma, institution, gird
eller lignende.

Hvad mener man om fglgende svar
fra postvasenet:

Bladet er paskrevet navn. postkon-
toret har rettet foresporgsel til hr X,
der imidlertid erklaerer, at han ikke
har klaget over uregelmassig leve-
ring, og at han rigtig har modtaget
alle numre.

Eller denne:

Efter henvendelse til klageren om,
hvilke eksemplarer han ikke har mod-
taget af nzevnte blad, erklarer han,
at han mangler ingen. Han syntes

blot, det var si lznge siden, han
havde modtaget »Motor og Sportg,
derfor mente han, at bladet var ude-
blevet og henvendte sig da til motor
unionen.

Vi synes, at dette er kompromitteren-
de for den pigaldende klubs formand,
som har fremsat klagerne.

Gang pa gang har det vzret fremhae-
vet, bidde i bladet og pa meder, at en-
hver klage forst skal rettes til vedkom-
mende modtagers eget postkontor. Har
man forst modtaget et nummer, vil fej-
len altid ligge hos dette postkontor, da
anmeldelsen bliver stdende til den af-
meldes af os, og dette sker kun efter
klubbens ordre.

Flytning skal naturligvis anmeldes til
klubben, men samtidig til postvasenet,
derved spares tid og fejltagelser.

Al unedig reklamation volder savel
klubben, unionen som postvaesenet for-
malslest besvaer, og i et tilfzlde som
ovennzvnte gor klageren sig uhjzlpe-
ligt til grin. Lad os fremtidig undga
dette.

Og husk si altid at satte dato pa alle
breve, klager og i det hele taget alle
henvendelser.
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Hvornaar haves forbudet
mod motorleb?

Lznge har vi ventet at hore det for-
lgsende ord fra handelsministeren, idet
vore reprasentanter, der ved deres fo-
retreede for ministeren ifjor fik den
opfattelse, at man allerede for jul kunne
vente at fa den med langsel ventede be-
sked, saledes at man med sindsro kunne
begynde tilrettelzggelsen af sasonen
1949,

Indtil nu foreligger der kun ubekrzef-
tede forlydender, nogle gidende ud pa,
at forbudet vil blive ophzvet fra 1.
marts og andre at det vil ske 1. april,
men stadig intet officielt. Dog ter man
vel sikkert g ud fra, at frigivelsen vil
komme, og man har si lov at hibe det
bedste.

Imidlertid er klubberne naturligvis
utdlmodige. Tilretteleggelse af et lob,
selv om det kun er et trial, kraver ikke
ringe forarbejde, og man vil nedig gi i
gang med disse i det uvisse, og Dan-
marks Motor Union har derfor rettet en
indtraengende henstilling til handelsmi-
nisteriet om at give narmere oplysnin-
ger snarest, ligesom man henstiller at
forbudet ophzves 1. marts, for ikke at
odeleegge de, ganske vist fi, planlagte
lgb i marts méned.

Nu venter vi med spanding det for-
habentlig velvillige svar, for at szso-
nen kan tage sin begyndelse, og de slum-
rende krafter slippes lgs.

Lebskalenderen 1949

Lobskalenderen for indevarende &ar
har ligget ferdig i nogen tid, men der
er dog visse enkeltheder, der ikke har
varet helt pid det rene.

Imidlertid skulle kalenderen, nir det-
te laeses, vare sendt ud til klubberne,
og vil kunne bestilles gennem disse til
den szdvanlige pris 25 ogre.

Kalenderen teller iir ialt 97 lgb, her-
af 14 trials, 1 T T lgb, 2 scramble lgb,
12 bakkelgb og 60 banelgb.
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Blandt banelgbene findes nordiske
mesterskabsleb for 1000 m bane, dan-
ske banemesterskabslgb for 1000 m ba-
ne, danske bakkemesterskabslgb.

Det forste trial kores allerede d. 6.
marts og arrangeres af S M K »Oding,
derefter folger 20.°'marts M K Vestfyn,
ogsa trial, og d. 27. marts bakkelgb ar-
rangeret af Viborg motorklub. ®

Disse tre lgb, naturligvis under for-
udsztning af at forbudet hzves 1.
marts. .

I april maned er anmeldt 9 lgb og i
maj maned kommer man op pa 23.

Ipvrigt ma vi forelgbig henvise til
lobskalenderen, som enhver aktiv korer
ikke kan undvzre.

Nye verdensmester-

skaber

Fra Federation Internationale des
Club Motocyclistes foreligger medde-
lelse om, at der fra 1949 er indstiftet
en rekke nye verdensmesterskaber, si-
vel for ferer som maskine.

For landevejslgb (T T lgb — grand
prix).

Titlen verdensmester vil tilfalde den
forer, der i 6 af &rets storlgb har op-
naet de bedste resultater, og samme
praedikat tildeles den fabrik, hvis mer-
ke opnir det samme.

Der kores om verdensmesterskaberne
i folgende klasser:

Solo 125 ccm, 250 ccm, 350 ccm og
500 ccm og sidevognsmaskiner 600 ccm.

Minimumsdistancen for det enkelte
lgb skal vere:

For 125 ccm solo og for sidevogns-
maskiner 100 km.

For 250 ccm Solo 125 km.

For 350 ccm solo 150 km.

For 500 ccm solo 200 km.

For 1949 er fglgende lgb udtaget til
konkurrencen om verdensmesterskaber-
ne:

T T lgbene pa Isle of Man d. 13.—15.
—17. juni.

Schweiz grand prix d. 2.—3. juli.



Hollands grand prix d. 9. juli.

Belgisk grand prix d. 19. juli.

Ulster grand prix d. 21. august.

Nationernes grand prix d. 4. septbr.

Der kraves ingen specielle anmeldel-
ser til konkurrencen om verdensmester-
skaberne og resultaterne afgores ved
de i lgbene opniede point, der tildeles
saledes:

Vinder 10 point
N2 8y
N3 ="y
Nr. 4 (T
Nr. 5 et

For hurtigste omgang, opndet af en
korer, der gennemforer lobet, tildeles
1 point. Kun de tre bedste resultater i
alle lgbene medregnes.

For mzrkemesterskabets vedkommen-
de, medregnes kun den hurtigste mo-
torcykle af det pigaldende marke ved
pointberegningen. Hvis f. eks. marke
Y placerer sig som nr. 1, 2 og 3 gives
kun 10 point, medens 4. plads besattes
af maerke »X«, der far 6 point, et meer-
ke kan altsa ikke profitere af talmaessig
stor deltagelse.

Skulde der blive »dedt leb« mellem to
eller flere, medregnes det fjerde resul-
tat, og om fornedent ogsd det femte el-
ler sjette. Eventuelt vil den samlede tid
for alle 1gb blive taget i betragtning, og
skulde der alligevel veare tvivl, henvi-
ses dommen til FIC M’s Commission
Sportive i hver klasse.

Den individuelle verdensmester vil fa
tildelt FICM’s emblem, FIC M’s
armbind og et diplom, og den vindende
fabrik far F I C M’s diplom.

Som man ser en ekstra attraktion til
de forskellige storlgb.

Malcolm Cambell ded

Verdens mest beromte motorkorer,
sir Malcolm Campbell, er kun 63 &ar
gammel ded i sit hjem i Reigate i Eng-
land.

Malcolm Campbell vil vare velkendt
i Danmark, hvor han satte sine forste
verdensrekorder p3 Fang strand i

1923. De opndede resultater var, set
med nutidens gjne, meget beskedne, men
var den gang en sensation. Campbell
korte 1 km i 16,41 og 1 mile i 26,14 sek.,
svarende til ca. 235 km i timen. Disse
rekorder var parret med den yderst dra-
matiske og sergelige begivenhed, at et
forhjul sprang af og drazbte en lille
dreng.

Senere har Campbell gang pia gang
forbedret denne hans ferste verdensre-
kord, og 12 ir efter opniede han i USA
en fart af 485 km/t, en rekord, der blev
staende 1 4 &r, indtil den blev sliet af
den nuverende verdensrekordindehaver
John Copp, med over 593 km/t.

Campbell gav sin rekordvogn navnet
»Blue bird« og da han fra bilkersel slog
over til motorbddrace, fik hans bad
samme navn og ogsd med denne opnidede
han glimrende resultater. Hans verdens-
rekord 228 km/t stir endnu urort.

For sin indsats pd fartens omrade
blev Campbell adlet af den engelske
konge i 1931, og over hele verden stod
han som symbol for fart og fremskridt.
Til det sidste tumlede han med planer
om nye rekordforsgg. Hans mal var at
drive sin bidd op over de 300 km/t, men
en alvorlig sjensygdom forhindrede ham
i at genoptage sine rekordforsog.

PHILIPS

AUTOLAMPE R
. fil Afvisere




TO FYENSKE JUBILAER

Fyens Motorunion

Fyens Motor Union kan den 26. Fe-
bruar fejre sin 25 Aars bestiden og kan
se tilbage pa de svundne ar med til-
fredshed.

Unionen tzller nu 7 klubber med til-
sammen ca. 1800 medlemmer. Ved star-
ten for 25 dr siden var der kun 2 klub-
ber, men begyndelsen var gjort, og snart
sluttede flere til. Fyens Motor Sport
var den forste, og kort efter kom mo-
torcykle klubben Svendborg, der slut-
tede op bag Fyens Stifts Motor Klub
og Svendborg Motor Klub. Den forste
har desvarre udmeldt sig for ikke si
lenge siden.

Forgvrigt bestir FMU nu foruden af
forstnaevnte klubber af Bogense Motor
Klub, Harby Motor Klub, motorklub-
ben Vestfyn og Sport Motorklubben
»Odin«. Andre klubber er i irenes lsb
dukket op og forsvundet igen, men man
har indtrykket af, at de nuvzrende alle
er levedygtige og virksomme.

Formanden for FMU behover ingen
prasentation. Det er fabrikant Karl
Madsen, som gennem en lang &rrakke
var formand for Fyens Motor Sport og
i den tid ledede klubben siledes, at der
gik ry om dens arrangementer. Mange
forgengere har han ikke haft, hvilket
ma siges at vare det bedste bevis for,
at forholdene inden for unionen er gode
og stabile. De forste 12 ar lededes FMU
af grosserer Alfr. O. Jorgensen, der af-
lostes af grosserer Carl Suhr. Grosserer
Suhr trak sig tilbage ved krigens ud-
brud, og inspekter Agard tradte til, ind-
til han flyttede til Jylland, hvorefter
Karl Madsen blev valgt og siden har
virket med sin kendte energi og ret-
linethed, der sikkert har medvirket til,
at de trange ar er klaret si godt, som
tilfzldet er.

Fyens Motor Sport

Kun to dage efter selve landsdels-
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unionen kan fyens sterste klub fejre sit
25 ars jubileum og kan med stolthed
se tilbage pa tiden, der gik. ‘

I hojeste grad aktiv har klubben altid
veret, og det lige fra starten. Klubbens
abningsleb kortes ganske kort efter den
stiftende generalforsomling, og der gir
endnu ry om dette arrangement, som
desvaerre ikke kan gentages under de
samme former. Det stillede ikke smi
krav til deltagerne. I 1924 kortes det
forste Knudshovedlgb. Et stort anlagt
arrangement, der dog ikke gav noget
gkonomisk godt resultat — tvartimod.
Dette slog dog ikke humgret ned hos
klubbens styrelse, og allerede i 1925
gentoges det og med storre held. Si
fulgte en lang rzkke landevejslzb og
de kendte fyrlgb, der samlede deltagere
fra hele landet. Det sidste landevejslab,
som FMS fik arrangeret, for det blev
slut, kortes den 27.—28. februar 1932.
I en arrzkke kortes det store bakkelgh
»Pilebakkelobet, der stadig samlede en
stigende tilskuermengde, sidste gang i
september 1932. 3

Pa Odense stadion kortes i 1931—32
dirt track, der lagde grunden til en vel-
fyldt pengekasse. I 1933 kom der gang
i trialsporten, og her gjorde FMS en
stor indsats. Klubbens aktive korere var

velsete, men frygtede, pa alle kanter, og -

ikke fa sejre er hentet hjem af fyenske
korere fra FMS. Det kan nzvnes, at
Herman Larsen i 1937 blev danmarks-
mester i soloklassen og Knud E. Mo-
gensen samme ar i sidevognsklassen.
I 1937 korte klubbens keorere BT’s pokal
hjem til klubben som ejendom.

Langesgbanen skaffede klubben biade
guld og glans. Gennem &rene er der
afholdt talrige vellykkede lgb, og efter
krigens tvungne pause har klubben atter
taget fat og gennemfort sine lgb med
sedvanlig pracision.

Man begyndte at dremme om egen
bane, specielt anlagt til formailet, men



sd viste der sig en helt ny mulighed —
travbanen i Odense. FMS gjorde forsg-
get, og bade bane, publikum, keorere og
klub blev tilfredse, og i ar stir Fyens
Motor Sport over for den store opgave
at skulle arrangere de nordiske bane-
mesterskaber pd 1000 meters bane. En
passende opgave i anledning af jubi-
lzumsiret.

Klubbens nuvzrende formand er re-

visor Einer Jensen, og i sin bestyrelse
har han en rakke dygtige og provede
mand, bl.a. Vald. Pedersen, der selv
har bekleedt formandsposten i nogle &r,
og en af vore mest kendte aktive mator-
sportsmand, Herman Larsen, m. fl.,, si
klubben mangler ikke folk med arbejds-
mod og arbejdslyst, der nok skal vide
at hzvde de svundne ars stolte tradi-
tioner.

FRA DE MOTORSAGKYNDIGE

Fra Hr. Civilingenigr Rafn har vi
modtaget felgende:

DANMARKS MOTOR UNION
Valbygaardsvej 26, Valby.

I unionenn medlemsblad for januar
1949 er der pa side 13 af Sjallands Mo-
tor Union rettet en advarsel til med-
lemmerne. v

Da artiklen pd veesentlige punkter er
urigtig og derfor vildledende for med-
lemmerne, skal jeg bede om, at der i
naste nummer ma blive optaget en be-
rigtigelse.

Som anfort er der etableret ensrettet
feerdsel i den del af Mitchellsgade, hvor
eftersynet foretages, dels af hensyn til
de motorsagkyndiges sikkerhed og ‘ar-
bejdsro, og dels for at forhindre sam-
mensted med deraf folgende skader un-
der prevekeorslen, hvor forerne af kore-
tojer ofte er mest optaget af mangvre-
ring og derfor mindre agtpdgivende
overfor den gvrige feerdsel i gaden.

Det har imidlertid vist sig, at det mod
Polititorvet opsatte skilt (red plade
med »Al Indkersel forbudt«) — iszr
efter beszttelsen — ikke bliver respek-
teret, men at op til en halv snes kore-
tojer i indregistreringstiden — jevnlig
med stor fart — keorer igennem, hvor-
ved der ofte opstdr farlige situationer
sivel for kgretojerne, publikum, som
for de sagkyndige, der, optaget af deres

arbejde, ikke kan have opmarksomhe-

den henvendt pd feerdslen.

De sagkyndige har ofte henledt poli-
tiets opmerksomhed pa dette forhold,
og foranlediget af nogle alvorlige episo-
der fornylig, har de sagkyndige pany
rettet henvendelse til politiet om at fa
bedre forhold ved eftersynene, og for at
understrege nedvendigheden der deraf,
har de indregistrerende sagkyndige hver
dag opnoteret, hvilke motorkeretsjer
og hvor mange cykler der overtrader
korselsforbudet. Disse notater er der-
efter af kontoret videresendt til politiet.
Indberetningerne er fra vor side blot
taenkt som en statistisk oplysning til po-
litiet for at understrege nedvendighe-
den af en zndring.

Nar det i advarslen i bladet anfores,
at der indgives anmeldelse til politiet,
nar »synderen« — efter at have foreta-
get den pdlagte bremseprgve vender sin
motorcykle og korer tilbage til den
sagkyndige, er dette urigtigt, idet de
sagkyndige kun opnoterer de koretgjer,
der direkte overtrazder indkerselsfor-
budet ved at kere ind fra Polititorvet
forbi det rode skilt.

Opfordringen til medlemmerne, om at
lade koretojet std og gi tilbage eller til,
sifremt fornyet bremseprove onskes
foretaget, at kore omkring husblokken,
er stik imod de sagkyndiges gnske og
derfor vildledende. For at ekspeditio-
nen skal veare si kortvarig, som det er

(Fortsettes Side 17).
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EN SMART MODEL BUICK 1949

Selv om der nazrmest skulle ske et
under, for at man her i landet kunne
blive ejer af en sidan vogn, kan det
maske alligevel have interesse at fi et
lille begreb om, hvad der fremstilles
ude i den store verden, og vort billede
viser noget af det nyeste — en Buick
model 1949.

Buick 1949 fremstilles i forskellige
modeller med motor fra 120€til 150 ef-
fektive hk.

Af mindre igjnefaldende, men hver
for sig betydningsfulde tekniske smé-
forbedringer, rummer de nye modeller
mere end 100, hvoraf kan navnes selv-
justerende, hydrauliske ventilloftere,
som bevirker, at ventilerne altid er ind-
stillet minutiost korrekt, fungerer 100
% effektivt, og si lydlest, at man helst
skal have hovedet ind under motorhjel-
men for i det hele taget at here, at mo-
toren gér. »Forskarmene« har fiet ny,
raffineret udformning, saledes at de nu
flugter helt hen til bagskzrmene og
derved indgdr som en del af selve ka-
rosseriet. Dette har ikke vzret uden
indflydelse pi den indvendige bredde
af for- og bagsazder, der nu nazrmest ma
karakteriseres som komfortable 3 szdes
sofaer.

Bide for- og bagrude er nu af splint-
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frit, buet glas, hvilket i hej grad redu-
cerer generende lysreflekser ved korsel
i morke. Det samlede vinduesareal er
nasten 25 9y storre end ifjor, kolerpar-
tiet er ikke meget ndret, men selve ko-
lergitteret er sznket en del.

Mest bemarkelsesverdigt er det na-
turligvis, at Buick nu hverken har
gearstang eller kobling, men er udsty-
ret med den naesten magiske kraftover-
foring, som automatisk serger for, at
keorselen til enhver tid foregir i det rig-
tige gear, — uanset om De starter, ko-
rer -med tophastighed eller ma folge
byens vekslende trafik. For den, som
ikke har provet det for, vil dette vare
den storste oplevelse, man som bilist har
vaeret ude for i mange ir.

Fra ogle til hest

Det ejendommelige dyr i den rede
Gargoyle figur, som har varet kende-
tegnet for Vacuum Oil Company’s
smoreolier i nasten et halvt arhundre-
de, stammer oprindeligt fra udsmyk-
ningen af Notre Dame kirken i Paris.
Dette varemarke, som vil vare kendt
til de fjerneste egne af kloden, vil nu
blive erstattet af eller rettere suppleret
med et nyt meerke, nemlig »Pegasus«




Dodsfald

Det er med oprigtig sorg vi md med-
dele, at vor afholdte formand ,Axel
Kristensen, er afgiet ved deden, den
29. dec. 1948, kun 40 ar gl.

Afdode, der var en af vore bedste ak-
tive krazfter indenfor motorsporten, vil
blive husket lenge, som den rolige og
altid villige mand, han var, og det vil
blive sveert at erstatte ham.

Ved sin ded var han ogsad formand for
somendenes og spfyrbedernes forbund,
Alborg afd., ligesom han var medlem af
hovedbestyrelsen og i bestyrelsen for
I/S Jydsk motorbane.

Han efterlader sig hustru og 2 sgnner.

Jret vere hans minde!

Nordjyllands Motor Sport.

— den flyvende hest, idet Gargoyle
market fremtidig vil blive anvendt for
smoreolier til industrielt og maritimt
brug, medens den flyvende rede hest
anvendes som marke biade for benzin
og for mobiloil og i evrigt deekker alle
produkter, der fremstilles af Socony-
Vacuum Oil Co., moderselskabet for det
danske Vacuum Oil Co.

Mobiloil er en betegnelse, som Va-
cuum Oil Comipany simpelthen opfandt
til den forste automobilolie, som sel-
skabet bragte pid markedet ved arhun-
dredets begyndelse. Navnet er kendt
verden over og indregistreret og patent-
beskyttet i alle lande undtagen i Dan-
mark, hvor patentmyndighederne i sin
tid fandt, at ordet horte til de sakaldte
beskrivende ord, der ikke kan indregi-
streres.

Den rode hest betyder altsa ikke no-
gen forandring for selve produkternes
vedkommende, men kun et symbol pa
disses medvirken til formalet: frem-
drift og fart.

Storre Viden

En hindbog, som sikkert vil veare
karkommen for enhver, der nzrer lidt
mere -end almindelig interesse for sin
motorcykle, er lige udkommen herhjem-
me. Den er en overszttelse af en en-
gelsk udgave, skrevet af selveste Gra-
ham Walker, der nok ter siges at have
forstand pa, hvad han skriver om. Bo-
gen giver i en let overskuelig og letfat-
telig form besked pa alt, hvad en motor-
enthusiast kan enske at vide med hen-
syn til »tuning« af en motorcykel, og
man kan, ved at folge disse rad, opna at
give sin maskine netop det, den mangler
i at yde lidt mer end det almindelige.
Som titlen meget betegnende lyder:
»Mere viden — mere fart«.
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ECAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Lyngby Hovedgade 76, Lyngby 2216
Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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MONTE CARLO-LOBET

Nar Monte Carlo-lobet efter 10 ars
dvale atter gennemfores, ma dette be-

tragtes som et Tegn p3, at verden, trods "

valuta-, benzin- og kerselrestriktioner
atter er ved at glide i lave.

Skent vaddelgb er forbudt pia de
danske landeveje, fik Danmark — tak-
ket vaere myndighedernes velvillige ind-
stilling — alligevel en smuk andel i
lgbets gennemforelse, ligesom i arene
for krigen. Det danske fardselspoliti
ledsagede deltagerne fra Helsingor til
Krusi og sikrede sig derved, foruden
arrangerernes taknemmelighed, at de
danske fardselsbestemmelser ikke blev
overtrddt. De nordligste startsteder i
Sverige og Norge var denne gang
Stockholm og Oslo, medens det tid-
ligere var Umed og Stavanger og ad-
skillige flere deltagere end sadvanligt
havde valgt Sverige og Norge som
startsted. g

Ialt passerede 48 deltagere Danmark
efter en ret hird tur med glatte veje
savel fra Oslo som fra Stockholm. Een
dansk vogn — fort af Vestenskov-
Olsen — var forsvundet efter starten
fra Oslo.

I Kobenhavn var arrangementet af
kontrollen overdraget den nydannede
Automobil Sports Union, der klarede
denne opgave upidklageligt. Fra dansk
side startede 5 keoretejer, hvoraf de 3
fra Oslo og 2 fra Stockholm, heraf an-
kom de fire rettidigt til Kgbenhavn.
Forst ankom Robert Nellemann, der
ganske vist kerte pid svenske nummer-
plader og kort efter Osvald Heick og
Kurt Christensen, Ford.

Noget senere rullede praesidenten for
Dansk Automobilsports Union, rad-
mand Steer-Johansen op til kontrollen i
sin store Buick 1946, ledsaget af kon-

torchef Loft og redakter Sandvad med-

frue. De havde i Goteborg varet udsat
for et mindre uheld, der dog kun for-
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arsagede en bulet skerm og en kort
forsinkelse.

Af kendte navne blandt de udenland-
ske deltagere kan navnes fru Greta
Molander som deltager i Monte-Carlo-
lebet for 8. gang, og som vi jo kender
fra tidligere, og ogsd som deltager i
hjemlige motorlsb.

En af de svenske vogne maitte efter-
lade en af sine passagerer, da hans pas-
visum ikke var i orden. Han forsogte
forgzves at fa det ordnet, men ville
dog forsoge at forts=ztte, og for at na
sit koretgj i Odense, hyrede han en
lufttaxa hos Morian Hansen, men ogsd
dette glippede, da maskinen ikke kunne
lande i Marslev pa grund af tige, og re-
sultatet blev, at vognen matte udgi, da
hele besztningen skal vare til stede
ved kontrollerne.

Passagen gennem Danmark forlgb i
ovrigt glat, og tirsdag aften kl. 18.58
passerede en fransk ferer som den fgr-
ste grensen ved Krusd, hvor den sidste
passerede kl. ca. 21. Foruden nzvnte
svenske vogn, en Studebaker fort af
J. I. Lovgren, udgik belgierne L. Pon-
sard—]. Felix, Jaguar, i Danmark.

At lgbet ikke har varet helt let,
fremgar bedst deraf, at 63 af 230 del-
tagere er udgiet.

De endelige resultater foreligger
endnu ikke, da dette skrives.

Sjzllands Motor Union
Naste medlemsaften afholdes onsdag
den 23. februar kl. 19.30 i »Karnappen«.
Foredrag med film af redaktor West-
phall om sin jordomrejse. Billetter hos
klubbens formand.
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Fra Klubberne

KLUBSTOF

KLUBSTOF maa holdes inden for de

snavreste Rammer, og Klubberne bedes

forskaane Redaktionen for at skulle
stryge i indsendt Stof.

Fyens Motor Sport
afholder 25 irs jubileeumsfest lordag d.
26. februar 1949 i Nasbyhoved skov. —
Reception samme sted kl. 10 formiddag.
— Nzrmere meddelelse om festen vil
senere tilgd medlemmerne direkte.
Fyens Motor Sport afholder faste-
lavnsfest i Nasbyhoved skov sgndag d.
27. februar 1949 kl. 14,00 med tondeslag-
ning for giende damer og bern, og her-
rer pd motorcykler.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Ved bestyrelsesmode den 9. ds. blev
det vedtaget at fastelavnsfesten dem 27.
februar skal foregd pa Gentofte stadion
kl. 13,30, endvidere geores opmarksom
pa kursus i kortlasning, der vil blive 3
kursus, henholdsvis den 15. febr., 7. og
29, marts 1949 kl. 20 prc. i Falkoner-
alle 96.

Vi husker alle pakkefesten lgrdag den
5. febr. kl. 19,00. Hvert par tager en
pakke af vaerdi mindst 2 kr., enkelte
personer 1 kr. Tag et par venner med.

Sv. A. Sogard.

Sports Motor Klubben »Odin«

afholder lgrdag den 26. februar kl. 19,30
pa Skandia sit arlige karneval. Vi vil
til denne aften gore alt for, at det bliver
en uforglemmelig fest for vore medlem-
mer, si vi beder alle slutte op, serge

for at keobe billet i god tid, og isvrigt .

selv bidrage til at gore aftenen si god
som mulig ved at mode maskerede og
med godt humer. Billetter vil kunne
kobes i forsalg hos bestyrelsen til en
pris af kr. 2,50 pr. stk.

- .

Harley Davidson Klubben

Toendeslagning og ringridning afhol-
des sondag 27. februar i @rholm kro
kI, 10,00. Mad og godt humer, samt kol-
ler med. Stor tilslutning forventes, 3 so-
lide teonder skal slds ned. Der gidr S-tog
fra hovedbanen kl. 8,50, der skiftes i
Jaegersborg til grisen til @rholm, derfra
6 minutters gang til kroen. Salen for-
beholdt klubben.

Alle er velkommen. Husk kl. 10.

Bestyrelsen.

Sports Motor Klubben »Lolland-

Falster«
ordinzre generalforsamling onsdag den
23. februar kl. 19,30 pd Centralhotellet i
Saxkebing. Dagsorden ifl. lovene.

Fastelavnsfest afholdes lordag den 26.
februar kl. 18,30 pd Landmandshotellet i
Saxkebing, der startes med spisning af
medbragt mad, derefter eventuelt tende-
slagning for damer og dernast en rask
svingom. Adgangstegn til festen giver
en pakke til mindnte vardi, 2 kr., disse
pakker vil i aftenens lgb blive solgt ved
auktion.

megd nu talrigt begge aftener, det kan
ikke hj=lpe, I denne gang siger, at I
skal til stranden, eller der skal kores
malk, si derfor er der generalforsam-
ling onsdag aften den 23. febr. kl. 19,30.

Pa gensyn! Sekretzren.

Fyens Motor Sport

har den 4. jan. afholdt juletraesfest pd
Industripaleet, Odense. Der var godt
besog, ca. 400 voksne og ca. 225 born
og stemningen var fra starten den bed-
ste. Efter juletrazet optridte fru Palu-
dans nissebgrn, som tillige legede med
bornene og senere optriddte fru Palu-
dans artistbern. Herefter var der udde-
ling af julegaver og godter til bernene,
hvorefter man kunne glede sig over
bornenes dans til kl. 22. Efter kl. 22 var
der dans for de voksne indtil kl. 1. Alle
var enige om, at det havde varet en rig-
tig FMSAaften.

S. B. Jeppesen, sekreter.
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Motorcycle Klubben »Svendborg«
Ved den ordinere generalforsamling i
M.C.S,, der forlgb normalt, valgtes fire
nye medlemmer til bestyrelsen, der
derefter ser sdledes ud: A. Lundsgird
(form.), Vestergade 37, H. Christoffer-
sen, T. Byrnak, J. Rasmussen, N. H.
Mogller, Sv. Nielsen og Poul Madsen.

Horsens Nimbus Klub

Klubben afholder fastelavnsfest man-
dag den 28. februar kl. 20 pid Norrega-
des hotel, og vi mid made alle, at vi kan
fa en rigtig god fest ud af det.

Angaende ringridningen, vil der blive
sendt besked til medlemmerne, da vi er
afhaengig af vejret. Sekreter.

Svendborg Automobil Klub
afholdt mandag den 10. januar 1949 sin
ordinzre generalforsamling.

Efter at billedhugger Thorvald Lar-
sen var valgt til dirigent, aflagde for-
manden, automobilkonsulent A. Biinger,
en udferlig beretning om klubbens ar-
bejde og fester i det forlgbne ar. Med-
lemstallet er nu ca. 125. Derefter ople-
stes regnskabet, og sdvel beretning som
regnskab godkendtes enstemmigt..

Da Danmarks Motor Union ikke hid-
til har kunnet yde forneden service ved
bilrejser i udlandet, og da medlemsbla-
det, trods nogen bedring i valg af stof,
stadig kritiseres starkt, har bestyrelsen
deponeret klubbens udmeldelse af unio-
nen hos Fyns Motor Union. Generalfor-
samlingen vedtog, at bestyrelsen fore-
lebig skulle arbejde videre med sagen
og soge opndet den bedst mulige lgs-
ning af spgrgsmailene.

Billedhugger Th. Larsen nyvalgtes til
bestyrelsen i stedet for filialbestyrer O.
Hoff, der ikke gnskede genvalg.

Til slut vedtoges det, at klubben
fremtidig ville pitage sig at erindre de
af klubbens medlemmer, der mitte on-
ske det, om tidspunktet for fornyelse
af forerbeviset.

Axel Jensen.
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MOTORCYKLE REPARATQRER

Kobenhavn

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F. —
Centr. 6581. — Reservedele - Tilbehgr

Koge

A. J. S. Herluf Christiansen

Ngrregade 39 — Specialvarksted for
‘Motorcykler — Motorcykle Kgreskole

Aarhus

NORTON
Special-Vaerksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIf, 12559

Skive

Specialvaerksted for Motorcykler
Reservedele og Udstyr
H. Kjeergaard, (sterbro 6, Skive, TIf. 435.

Seborg og Omegns Motor Klub

Sondag den 27. februar afholder
klubben fastelavnsfest i restaurationen
Skovbrynet ved hareskoven kl. 1. Der
bliver tondeslagning for damer og her-
rer, derefter faxlles kaffebord og pra-
mieuddeling. I lighed med sidste ar er
der przmie til den smukkest pyntede
motorcykle.

Tag konen eller kzresten under ar-
men og bernene ved hinden og med op
til denne familiefest. For de, der ikke
har koretgjet i orden, kan tage toget fra
Slagerupbanens station eller bussen
fra linie 16. endestation i Sgborg.

Felix.

Frederiksberg Motor Klub

Praemieuddeling og filmsaften afhol-
des tirsdag d. 8. febr. kl. 19,30 i den bla
sal pd Gimle, Grundtvigsvej. Efter fil-
men dans.
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Glostrup og Omegns Motor Klub

Klubbens ordinzre generalforsamling
forlgb pa bedste made.

Man diskuterede strandgrund og tree-
ningsbane, og enedes om snarest at gore
banen i stand til forarets korsel.

Valgenes resultat blev, at C. O. Jen-
sen genvalgtes som kasserer (som sad-
vanligt). Til bestyrelsesmedlemmer
valgtes Gunnar Jacobsen og Kaj Ro-
holdt, i stedet for Finn Nielsen, som
ikke onskede genvalg og @sterholdt. Til
revisor valgtes Finn Nielsen, til sports-
udvalget Chr. Frederiksen og til fest-
udvalget Holm Larsen og Jens Svend-
sen.

Generalforsamlingen sluttede tidlige-
re end szdvanligt. ;

Klubben vil afholde fastelavnsfest,
med tidspunktet er endnu ikke fastlagt.
Holm og Svendsen arbejder med sagen.

FRA DE MOTORSAGKYNDIGE
(Fortsat fra Side 11).
forsvarligt, for at undgi unedig tids-
spilde for de ventende vognejere, er
det rimeligt, at koretojerne bakker, el-
ler for motorcyklers vedkommende, at
de vender og korer tilbage. Under disse
mangvrer har den sagkyndige sin op-
marksomhed henvendt pid kaeretgjet, og
der er derfor ikke storre risiko derved.

Da forretningsgangen ved indregi-
streringen er meget indviklet, blandt an-
det fordi de forskellige kontorer ligger
spredt i byen, ser de sagkyndige gerne,
at klubberne vejleder deres medlemmer
mest muligt, og for at vejledningerne
skal blive rigtige, vil klubberne altid
kunne fa alle oplysninger om forret-
ningsgangen ved henvendelse til de mo-
torsagkyndiges kontor.

Erik Rafn.

BENZIN
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DANMARKS

LANDSDELSUNIONER

Fyens Motor Union

Jyllands Motor Sportsunion
Lolland Falsters Motor Union
Sjellands Motor Union

KLUBBER

Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub

Aarhus Motor Sport

Als Motor Sport

Ballerup og Omegns Motor Klub

Bogense Motor Klub

Bornholms Motor Sport

Bradstrup og Omegns Motor Klub

Brenderslev Motor Klub

B. S. A. Klubben

Sportsmotorklubben »Dan«

Foreningen »Dansk Motor Sport«

Djurslands Motor Sport.

Esbjerg Motor Sport

Fredericia Motor Klub

Frederiksberg Motor Klub

Frederiksborg Amts Motorklub

Frederikshavn Motor Sport

Motorklubben for Frederikssund og
Omegn

Fyens Motor Sport

Glostrup og Omegns Motor Klub

Haarby Motorklub

Haderslev Motor Sport

Harley Davidson Klubben

Haslev & Omegns Automobil- &
Motorklub

Herning Motor Sport

Hjorring Motor Sport

78 KLUBBER

tilsluttet

MOTOR UNION

Hobro Motor Sport

Horsens Automobil- og Motor Klub

Horsens Nimbus Klub

Kjellerup og Omegns Motor Klub

Kolding Motor Klub

Korsgr og Omegns Motorklub

Sports Motor Klubben »Kebenhavn«

Moterklubben »Kebenhavn og Omegn«

Koge Sports Motor Klub

Sports Motor Klubben »Lolland-
Falster«

Lyngby og Omegens Motor Klub

Midtsjaellands Sports Motorklub

Nimbus Klubben, Aalborg

Nimbus Klubben, Kobenhavn

Nordjyllands Motor Sport

Nordre Birks Motorklub

Nordvestsjellands Motorklub

Motor Klubben for Nastved og Omegn

Sports Motorklubben »Odin«

Randers Motor Sport

Motor Klubben »Rapid«

Roskilde og Omegns Motorklub

Rudge Motor Klub ;

Motor Klubben »Scratch«

Silkeborg Motor Sport

Skive & Omegns Motorklub

Sports Motor Klubben »Slagelse«

Motor Klubben »Star«

Sundby Motor Klub

Svendborg Automobil Klub

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Soborg og Omegns Motor Klub

Thy Motorsport

Vejle Auto- og Motor Sport

Motorklubben »Vestfyen«

Viborg Motor Klub

Ostvendsyssel Motor Klub
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