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Ved arsihibtet

Et ar er svundet, og et nyt begyndt. Ingen ved, hvad det ny vil bringe, men
alle hiber vi pd det bedste.

Det svundne ar har for motorfolkene ikke varet szrlig lyst, men vi er dog
kommet igennem det, selv om det har bragt os vanskeligheder og skuffelser. Ved
irets begyndelse var benzinsituationen ikke gunstig, og man frygtede vel nok
alvorligere indgreb i korselen, end det der kom. Vore koretojer forblev dog i drift,
selv om deres bevagelsesfrihed blev stzrkt begranset, men vi slap for ratione-
ring, hvad de fleste formodentlig var glade for.

Motorsporten blev hirdt ramt. Knap var vore banelgb rigtig begyndt, for et
forbud lammede dem nzsten totalt. Kun ved szrlig imgdekommenhed lykkedes det
at gennemfore ganske enkelte af de mest betydende, skeont ingen kunde forsta
nodvendigheden af et siddant forbud, selv handelsministeren matte indromme at
hgre til de tvivlende.

Nu stir vi overfor et nyt 4r og en ny szson. Vi har ministerens lgfte om ophe-
velse af forbudet, og forhdbentlig vil forholdene ®ndre sig saledes, at det vil vare
muligt at opna frihed for motorkerslen som helhed.

Danmarks Motor Union og dens klubber stir overfor store opgaver. Lobskalen-
deren er, trods store betznkeligheder ved at arrangere for mange lgb, dog meget
omfattende, over 100 banelgb, bakkelgb og trials, og alle hidber at sasonen vil
kunne gennemfores med tilfredsstillende resultater. Danmark vil i 4&r komme til
at std som arrangor af de nordiske banemesterskabslgb pa 1000 meters bane.

For klubberne gzlder det ikke alene om at gennemfore deres sportslige pro-
grammer, men i lige sd hoj grad om ikke blot at bevare deres medlemstal — Dan-
marks Motor Union tzller over 7000 medlemmer — men at gore den storst mulige
indsats for at udvide dette, til gavn bdde for dem selv og unionen, der derigennem
vil fa storre anseelse og indflydelse.

Unionens ledelse vil ogsa fremtidig gore det storst mulige arbejde for at gore
en indsats overfor myndighederne i alle spergsmal af interesse og betydning for
medlemmerne.

P3 bestyrelsens vegne bringer jeg alle klubber og deres medlemmer en tak
for det forlobne ar og de bedste ensker for det kommende ar, i habet om, at det
ikke vil bringe skuffelser, men i fuldeste mal opfylde de forventninger, der stil-

les til det.

fg. prasident.




S. M. U.s Representantskabsmgde

S. M. U.s ordinzre reprazsentantskabs-
mode afholdtes sondag den 5. december
i Kgbenhavn.

Mgdet overvaeredes af D.M.U.s fung.
prazsident, N. K. Petersen, og general-
sekreter Vald® Hoffmeyer.

Formanden Poul Rasmussen bgd vel-
kommen, og som dirigent valgtes S. M.
U.s revisor Helge Greve.

Klubbernes meoderet og stemmetal
konstateredes, der var fremmodt 26
klubber. Unionens medlemsantal var nu
2741.

Formanden aflagde beretning, der af-
fodte en mindre diskussion, idet ledel-
sens valg af lokale ikke var heldigt, da
der var begranset tid for modets af-
holdelse, s& man matte fortsatte i et
andet lokale. Dette blev taget til efter-
retning. Endvidere oplyste formanden,
at 2 klubber havde udmeldt sig af unio-
nen pr. 31. december. Dansk Motor Klub
grundet pi, at den skulle vaere medstif-
ter af en ny automobil union, og Kgo-
benhavns Automobil- og Motorcykle-
Klub, der ikke mere tog aktiv del i mo-
torsporten. Formanden bragte klubber-
ne en tak for de ir, de havde medvirket

iS.M.U.

" Det blev vedtaget at tilfoje lovenes
paragraf 3:

Unionens bestyrelse har ret til at
overvare klubbernes generalforsam-
linger —

Dette blev vedtaget med 59 stemmer
mod 4 nej og 1 blank.

Endvidere blev det vedtaget med 55
stemmer mod 9 nej, at der kun matte
keres 5 Lob i sasonen 1949 pa hver
bane, der ligger ind under S.M.U.s
omrade.

Til nestformand genvalgtes F. Holm
Madsen, Midtsjzllands Sports Motor-
Klub.

Til forretningsforer genvalgtes Ed-
gar Hansen.

2

. ralsekreteer Hoffmeyer,

Til sportsridet genvalgtes Hans Chr.
Jorgensen, Roskilde & Omegns M. K.,
nyvalgt blev Carl Ohlsen, Glostrup &
Omegns Motorklub.

Nyvalgt som suppleant til sportsriadet
blev Sv. Aa. Hansen, sports motor klub-
ben »Kgbenhavng,

Revisorerne Niels Torph Steffensen
og Helge Greve genvalgtes med O. Kaus
Jensen som'suppleant.

Under eventuelt diskuteredes forskel-
lige problemer; der blev rettet en del
foresporgsler vedrorende den nye auto-
mobil union, der blev besvaret af gene-
endnu havde
D. M. U. ikke haft nogen mgoder med
ledelsen af automobil unionen, men den
skulle vist ogsd ferst begynde at ar-
bejde fra 1. januar 1949, og man reg-
nede med at kunne fi et frugtbringende
samarbejde.

D. M. U.s fung. prasident, N. K. Pe-
tersen, oplyste bl.a., at de zndringer
til sportsreglementet, der blev diskute-
ret pd D. M. U.s forirsmode, heri bl. a.
sporgsmilet om licens til sidevogns-
mand, og specielt sidevognslicens, var
udarbejdet og snart ville foreligge i
trykt stand.

Bornholms Motor Sport benyttede
anledningen til at anmode D. M. U.s le-
delse om tildeling af de nu vedtagne 5
lgbsdage, uden dog at skulle bestemme
alle dagene, da forholdene var lidt van-

. skelige pd Bornholm, der var store hen-

syn at tage til forskellige sommerfester
og lign.,, og da Bornholm 1i noget af-
sides og derved ikke kunne genere an-
dre baner samt fortrinsvis kerte med
lokale ryttere, hibede klubben pi en
handsrakning fra D.M. U.s ledelse i
den henseende.

S. M. K. »Kgbenhavn« ankede over, at
et fuldt tilrettelagt scramble pi Bella-
hoj, til fordel for F.N.-hjzlpen, ikke
lob af stabelen, da en »mand med en
slede« var kommet i vejen og uden



klubbens vidende havde forsogt at fa
automobiler med i arrangementet, mu-
ligvis ved en direkte henvendelse til
F.N, da det jo ikke var nogen hemme-
lighed, at der pitanktes et motorcykle-
1gb pa Bellahgj. Det resulterede i hvert
fald i, at klubben fik afslag med den
motivering, at automobilerne ville gde-
leegge hele grasbelaegningen.
Formanden Poul Rasmussen sluttede

medet, takkede for de forskellige ind-
lzeg og lovede, at ledelsen ville skrive
sig forskellige gode ting bag oret; et
var alle klubreprasentanterne enige om,
det var s3 snart som muligt at fi en
steerkt tiltreengt traningsbane, og man
matte hidbe, en eller anden dag at kunne
vaere heldige at finde et brugbart sted,
hvor vi kunne fi lov at trene med de
nye ryttere. Edgar Hansen.

SKAL VI HAVE HOLDKONKURRENCE?

I de forlgbne ar har der i Sverige va-
ret arrangeret en razkke motorlgb med
konkurrencer mellem hold fra forskel-
lige klubber. Disse lgb har varet yderst
vellykkede og har opndet stor populari-
tet hos publikum, og sdvidt vi har erfa-
ret, fores der for tiden forhandlinger
om at indfere lignende konkurrencer
herhjemme.

Lobene kores pid den made, at alle
karer mod alle, og at det hold, hvis del-
tagere opnar flest points, er vinder. Der
gives i hvert heat points, 3—2—1—0
og det samlede antal points for alle
heat giver resultatet, siledes at der, til
sidste heat er afgjort, hersker spanding
hos publikum.

I den svenske konkurrence deltog 7
klubhold og efter szsonens slutning
blev resultatet folgende:

Linkopings MK
SMK Stockholm
SMK Ostgota
Kumla MSK
Motorsillsk. Stockh.
Nykeobing MS
Vendelsg MK

10
10

O NDNWPHA NG,
© & h O ®

Det forste af ovenstdende tal angiver

antallet af vundne kampe og det sidste
pointsantallet efter szsonens slutning,
idet hver vunden kamp giver 2 points.

Som man vil erindre, deltog et dansk
hold den 12. sept. i en dansk-svensk
holdkamp i Linkebing, hvor resultatet
blev en dansk sejr med 39 points mod
32.

Det skulde vzre forholdsvis let at fa
dannet en rzkke danske hold, f. eks. 2
kobenhavnske, 1 fynsk, 1 eller 2 jydske.

Man ma formodentlig gi ud fra, at
de bedste forere bliver kaptajn for hol-
dene, men de gvrigt 3 meand plus 1 re-
serve, kan jo ikke alle blive fgrere i
topklassen, men det skulde vare uden
betydning, da forholdet ma blive det
samme i de forskellige hold, og da 2
mand af hvert hold deltager skiftende i
samtlige heat, vil der vaere mange mu-
ligheder.

Forhabentlig lykkes det at fa gennem-
fort sddanne holdkonkurrencer i den
kommende szsons banelgb, da der ikke
kan nzres tvivl om, at disse vil byde
pa fornyet og hardt tiltraengt afveksling
i lgbene, til gava og glaede bade for
arrangorer og deltagere og til forpget
interesse hos publikum.

Specialforretning i MOTORDELE
St. Regnegade 5 . Kebenhavn K.

Telefon C 14361




MOTORUDSTILLINGEN | LONDON

Efter 10 ars hvile afholdtes i dagene
18.—24. november motorcykle udstilling
i Earls Court i London.

Udstillingen blev &bnet af krigens be-
romte feltmarskal Viscount Montgo-
mery, der udtalte, at den britiske cykle-
og motorcykle-industri kunne fremha-

i maj 1940 hyppigt var blevet befordret
pa en motorcykle uden bagszde, hvad
der ikke var meget bekvemt. Under den
sidste krig var der fabrikeret over
400,000 motorcykler for hzren, og det
var en ngdvendighed, at bade forer og
maskine skulle vaere indstillet pd at yde

1000 ccm Black Lightniug

ves som et eksempel pd, hvad engelsk
foretagsomhed kunne og skulle na.

I sin abningstale oplyste lord Mont-
gomery, at England producerer flere
cykler og motorcykler end noget andet
land i verden, og han gav derefter en
kort oversigt over sine egne erfaringer
som motorcyklist. »Jeg fik min forste
motorcykle i 1911 i Indien, det var en
Sunbeam, og det naeste skridt var at
hafte en sidevogn pa. Under megen
munterhed beskrev han, hvorledes han

Ariel 500 ccm ¥V G de Luke

under kampagnen i Belgien og Frankrig
det yderste under de vanskeligste for-
hold. Maskinen matte aldrig seette sin
forer i stikken. Montgomery tilfgjede:
Det stillede de storste krav til tekniken
at fremstille en sidan maskine, og det
er til uendelig fortjeneste for den en-
gelske motorcykle industri, at det lyk-
kedes den.

Ved slutningen af sin tale gav lord
Montgomery den britiske motorcykle
industri den smukkeste kompliment, og
hans ord vil erindres.:
leenge af hans tilho-
rere: »Jeg vil tilfoje,
at De uden fare for
modsigelse kan hav-
de at vare en af de
fa industrier i det
forenede kongerige,
der er anerkendt over
hele verden som den
forende pa sit spe-
cielle omrade.«



Montgomery besa derefter udstillin-
gen, og efter at have set pa Vincent,
H R D og Pashley niede man til BS A’s
stand, hvor formanden for B S A-con-
cernen, sir Bernard Docker og dennes

M’s kongres havde kun nogle fi efter-
middagstimer til at bese den omfattende
udstilling, men man fik dog et godt ind-
tryk af, hvad den engelske industri er
i stand til at byde det motorcykleinter-

Exelsior >Roadmaster«

direktor Mr. J. Leck, overrakte lord
Montgamery en Sunbeam model S 7,
som gave i anledning af hans fedsels-
dag dagen for. Man bemarkede, at ma-
skinen var forsynet med et sarligt be-
kvemt bagsade, og Montgomery takke-
de begejstret for den flotte gave. Ved
Matchles’ stand forevistes en militeer-
model, G/31, af hvilke der nylig er be-
stilt 900 Stk. til den hollandske rege-
ring. Til slut besogtes Invacar, Norton,
Triumph og forskellige andre stands.

De danske reprasentanter ved FIC

Velocette 149 ccm

esserede publikum, og vi skal forsgge at
give et lille indtryk fra den imponeren-
de udstilling, men vi skal forgvrigt i de
folgende numre af MOTOR og SPORT
bringe udferlige beskrivelser af de for-
skellige merker, som m3 anses for at
have mest interesse for de danske mo-
torfolk.

Den forste stand, der tiltrak sig op-
marksomheden, omgivet af en tzt og
staerkt interesseret tilskuerskare, var




VINCENT — H.R.D.

Her var udstillet 7 forskellige mo-
deller, men den mest beundrede var ab-
solut den flotte, kraftige 1000 ccm
Black Shadow Sports Rapide, verdens
hurtigste standardmaskine, der er inde-
haver af en lang rzkke sejre i lgb ver-
den over; for blot at nzvne enkelte i
1946: Australien sidevognsmesterskab,
Cubamesterskab i expert og junior klas-
se, Brasilien grand prix, Argentina, Sin-

rekonstruerede »Square Fourg, eller som
vi kalder den herhjemme »Fire i kva-
drat«,

Motoren, der er pad 1000 ccm, er en
enestaende smuk og robust konstruk-
tion. Cylinder og topstykke er af alu-
miniumslegering, hvorved opnis en ens-
artet varmeudvidelse af stempler og cy-
lindre og en staerkt forbedret koling,
da aluminiums varmeledningsevne er
3—4 gange jernets. Magnettaendingen er
blevet erstattet med batteriteending af
samme type, som anvendes i automo-

Triumph Speed Twin

gapore, Pensylvania TT. Den har ame-
rikansk rekord over 1 mile fl. start, 150
miles/T, belgisk kilometer rekord fl.
start, 143 miles/T, verdensrekord for
sidevogn over 1 km — 133,6 km/t og 1
mile — 150,5 km/t. Har opndet bedste
resultat i det internationale 6 dages lgb
i Italien og vundet et 12 timers lgb i
Argentina.

Intet under, at denne maskine er be-
undret, men den mé dog dele interessen
med sin sgstermaskine, den nye model
Black Lightning Racing Rapid, der skal
vare endnu en tak hurtigere.

Foruden nazvnte to modeller i 1000
ccm findes en Standard Rapid og des-
uden to 500 ccm maskiner Standard Me-
teor og Standard Comet, men herom
narmere senere.

ARIEL standen havde ogsd samlet et
anseligt antal publikum, tiltrukket af en
af udstillingens store sensationer: den

6

Denne model vejer kun 187 kg eller
ca. 25 kg mindre end »4 i kvadrat« model
1948. Den relativ lave vaegt i forbin-
delse med glimrende koling og palide-
lig teending gor sikkert denne model til
en af de mest driftssikre og hurtige mo-
torcykler, der nogen sinde er frem-
stillet.

Ariel fabriken er den eneste i verden,
der fremstiller bide 1-, 2- og 4-cyl. mo-
torcykler. De 1-cyl. topventilede og
sideventilede modeller er kendt her-
hjemme, de 2-cyl. er begyndt at komme
til landet, og sidfremt importsituationen
tillader det, vil man forhdbentlig f4 den
nye 4-cyl. at se i lgbet af 1949.

EXELSIOR

Den vigtigste nyhed pa Exelsior-
standen var monteringen af teleskop-
forgaffel pa »Universal« og >»Road-
master« modellerne. Fjedringen sker



ved en todelt fjeder i hver gren.
Bevagelsen er 5”. Indstillingen opnis
ved en indstillingsstang, som er tilgen-
gelig, nir dzkslerne er fjernet fra de
gverste ender af .gaflen. Der anvendes
fosforbroncelejer, og hver gren smg-
res ved indsprgjtning af lidt olie, der
samtidig bevirker, at lejet i toppen fun-
gerer som en art steddaemper.

Andre af standens attraktioner var de
forkromede speed way maskiner med
JAP motor samt nogle modeller med
122 ccm Villiers og 98 ccm Goplin
motorer.

Den sidste model i Exelsior raekken
er »Roadmaster« forsynet med en ny
197 ccm Villier motor, og dens mindre
broder »Universal« med 122 ccm Vil-
liers. To »Minor«, den ene med 98 ccm
og den anden med 125 ccm Mark II
Goblin motor, og endelig tre »autocyk-
ler« forsynet med henholdsvis Villiers,
Spryt og Goblin motorer, alle 98 ccm.

VELOCETTE

Pa denne stand havde publikum rig
anledning til at beundre fabrikens nye
model LE 149 ccm twin, der er noget
helt for sig selv. Der var udstillet 10 af
denne revolutionerende type, og at
demme efter den teette skare af til-
skuere vakte maskinerne stor interesse,
ligesom man beundrede den smukke
T T trofee fra T T-lgbene.

Den nye Velocette, der betegnes som
»motorcyklen for alleg, er forsynet med
en vandkolet vandret liggende motor,
og motor, gearkasse og kobling er sam-
menbygget i en indkapslet helhed, der
er let at holde ren. Den er forsynet med
Teleskop forgaffel. Starten sker ved
hjzlp af en stang, der samtidig lofter
maskinen ned fra stativet. Kraftoverfo-
ringen fra gearkasse til baghjul sker
gennem kardantrzk. Da startanordnin-
gen er anbragt pa motorsiden af koblin-
gen, kan man starte maskinen i gear
ligesom en bil, blot der er koblet ud.

Foruden denne opsigtsvaekkende mo-

del var udstillet to andre, den 350 ccm
KTT racing model og MAC standard.

TRIUMPH

Der er ingen tvivl om, at en af ud-
stillingens attraktioner var Triumph
speed twin, og det skont denne ikke
var nogen nyhed, der blev prasen-
teret for forste gang. Den fremkom
allerede i 1937 som en 1938 model og
har siden skaffet sig et naesten fanta-
stisk ry. De nye nacelle hindtag vakte
szrlig opmarksomhed hos kendere, og
den almindelige mening var mere end
gunstig og opfattelsen den, at tilsyne-
komsten af den i forvejen gode Triumph
viste yderligere forbedringer.

Korestillingen er forbedret, s®rlig for
mindre korere, ved den nye form af
styret og handtagene, som har reduceret
afstanden mellem styr og sadel.

Trialkerere var specielt begejstrede
for den nye 498 ccm Trophy model,
som kort forinden var blevet vist for
forste gang. Den nye model er frem-
kaldt efter de af Allan Jefferies og
P. H. Alves benyttede Triumph maski-
ner, hvormed de opndede de flotte re-
sultater i det internationale 6 dages
trial.

Motoren er den samme, som bruges
i Tiger 100, blot ikke camshaft, og top-
pen er den samme, som bruges i grand
prix racermaskinerne, dog kun med een
karburator. Vagten er kun 304 lbs, en
fin vaegt for en 500 ccm.

A ]S,

Mest opmeerksomhed pd A J S’ stand
vakte de udstillede »vertical tving, ud-
styret med de allersidste tekniske ny-
heder. Zrgerligt mi det vare for de
engelske korere, at skulle ngjes med at
beundre disse, uden at have den mind-
ste chance for at kunne kobe dem. Alt
er bestemt for eksport.

Af nyheder kan navnes stobejerns
krumtapaksel, baret af 3 lejer, separat
cylinderblok med Iletaluminiums top-

i



e

stykke. Der faldt mange anerkendende
udtalelser som folge af den opmaerk-
somhed, de forskellige detailler vakte,
f. eks. fjernelse af udvendige olieror,
anvendelse af forkromede dzksler og
det smukke udseende af hele maskinen.

Der var ogsi stor interesse om det
fjedrende stel, der er standard for
»twin« modellerne og som kan fis som

Den mest bemarkelsesverdige @ndring
for 1949 modellerne er et nyt cylinder-
topstykke og ventil-vippearms-mekanis-
me, forsynet med dobbelte overliggen-
de ventilfjedre af harnaletypen.

Et nykonstrueret stel har givet en

A. J.S. Model 7 R 348 ccm
camschaft.

ekstra udstyr til de enkeltcylindrede
modeller. Men ogsi dette er kun for
»export only«.

Brugen af fjedrende baggaffel med
teleskopror for kontrol af 3” hjulbe-
vegelse folger princippet for racer-
modellerne.

De velkendte enkelt-cylindrede mo-
deller med fast ramme er blevet for-
bedret pa forskellig vis. Der findes 4
modeller 16 m— 350 ccm og 18 — 500
ccm, begge kan fis i sportsmodel, 16
MC og 18 C, der alle har topventiler.

Matchless Model G 80
498 ccm topventiled.

rzkke fordele. Motoren er noget lavere,
hvilket sanker tyngdepunktet.

Model 7 R—350 ccm racermodel med
overliggende knastaksel var omgivet af
den sadvanlige kreds af tilbedere og en
endnu sterre skare beundrede den 2-
cylindrede racermodel.

MATCHLESS
Til trods for bemaerkelsesvardige ny-




heder, var det intet under, at den nye
498 ccm »twin« superclubman model G
9, stjal meget af interessen af de en-
keltcylindrede modeller.

Storst beundring vakte den overor-
dentlig velbyggede motor med 3 krum-

derefter en gruppe af sideventilede og
topventilede 250 ccm modeller. Der-
naest gruppe B, den storste pid standen,
omfattende 350 ccm og 500 ccm sports-
og vaddelgbsmodeller, og videre grup-
pe M, der bestod af 500 ccm og 600 ccm

B. S. A. Motorcykle.

taplejer og serskilt cylinderforing,
Aluminiumstopstykke og fuldstzendig
indkapslede ventiltippearme. Et vist ra-
ceragtigt udseende var opndet ved an-
vendelse af et specieltformet langstrakt
sede i stedet for en almindelig saddel,
hvor der samtidig var plads for en pas-
sager, for hvem der er anbragt fodhvi-
lere, eller foreren kan placere sig i lig-
gende stilling.

det hydraulisk affjedrede teleskopi-
ske bagstel giver en let og bled korsel.
Nykonstrueret cylindertopstykke med
helt indkapslede ventiltippearme med
dobbelte hirnilefjedre er karakteristisk
for de enkeltcylindrede modeller.

Mellem de 20 udstillede modeller var
en 21> HK 1 cyl. 1902 model og en 6
HK 1912 2cyl. model, der viste kontra-
sten mellem fortid og nutid.

B.S. A.

B. S. A.-Fabrikkens stand var en af
de mest indholdsrige, der var udstillet
fra et enkelt firma. Forst var der den
nye 2 takt 125 ccm model »Bantang,
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP K/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ka. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S? Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Lyngby Hovedgade 76, Lyngby 2216
Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538




sidestillede samt 500 ccm topventilede
maskiner, beregnet for sidevognsmon-
tering og med sidevognsfittings i stel-
lene. Til slut var der den 2 cyl. A7
standard og ny A7 star, som har en spe-

6 cm Corgi 98 ccm.

ciel tunet motor med dobbelt karbura-
tor og hgjkomprimeret stempler. En
del af modellerne er forsynet med fjed-
rende bagstel, som monteres efter on-
ske.

De to specielle modeller »Bantan« 2
takt og den 2 cyl. A7 synes at vare de
modeller, der vil {3 storst interesse for
udenlandske kobere.

CORGI

Den lille morsomme Corgi har gen-
nemgaet forskellige forandringer. Ikke
alene udferelsen nu i mange morsomme
farver, men hele konstruktionen er ble-
vet noget kraftigere, motoren er forsy-
net med kickstart og nogle er forsynet
med sma lette sidevogne, velegnede for
reprasentanter, lettere varetransport
og lign. Motoren er en 2 takt 98 ccm
»>Spryt«. Farten angives til 45 km/t og
benzinforbruget 1 Itr. pr. 40 km.
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Nyt motorcykle tendror.

For forste Gang i Historien er det
lykkedes at fremstille et tendror, spe-
cielt beregnet for motorcykler.

K.L.G.s uhyre erfaringer gennem fa-
brikationen af afska&rmede tandrer til
royal air force og american airforce,
har sat fabrikken i stand til at fremstil-
le det fuldkomne, vandtette tzendror.

Ved at folge luftfartsprincipperne, er
dette tandrer, som en forbedring af
pakmeottrikken, forsynet med en metal-
kappe, beregnet til at skabe en tzt for-
bindelse med den sejgt stebte kappe.

Resultatet af denne konstruktion er
et fuldkomment teendrer, som er vand-
teet i ordets videste betydning. Beskyt-
tet mod vand, stev, olie, og pd grund
af stalkappen, der beskytter isolatio-
nen, fuldkomment skarmet mod gode-
leggelse udefra.

Et tendrgr, der yder mere end K.L.
G. tidligere har ydet, og som uden over-
drivelse klarer alt, hvad sivel vejrgu-
derne som den skrappeste arranger af
de verste trials kan udsatte det for.

Aftagelig Hette

Kontaktfjeder

Beskyttelseskappe

Isolator

K L G Tendror, vandtet.




Fra vore Lcesere.

Motor og Sport bragte i sidste nr. en
artikel maerket K.M. med et angreb pa
justitsministeriets motorsagkyndige.

Ogsé jeg har undret mig over, at mo-
tororganisationerne og deres blade ikke
har beskaftiget sig mere med denne i
hoj grad merkelige statsinstitution.

Af egen dyrekobte erfaring ved jeg,
at moralen og principperne, i hvert fald
hos justitsministeriets motorsagkyndi-
ges gverste leder, civilingenigr Jeorgen
Voltelen, ikke er, som man venter det
af en embedsmand.

Som bevis pd min pastand skal jeg
anfore, at jeg i sommeren 1947 kebte
en Ford T, der, sin alder til trods, var
meget lidt brugt, men — det kan ikke
nagtes — noget gammeldags i udseen-
Je.

Det var dengang serligt vanskeligt
at kebe vogne, og min mekaniker og
jeg blev enige om, at udseendet kunne
forbedres.

Vognen var nylig synet og godkendt
(betalingen derfor erlagt). Efter endt
ombygning — nyt syn og godkendelse
uden bemarkninger af nogen art (be-
talingen derfor erlagt).

Efter at have kort et par maéineder
med vognen og forsynet den med ka-
lesche — nyt syn pdkraevet — men det
ignorerede jeg, der kunne vel ikke ske
andet, end at jeg blev nedt til at fjerne
kaleschen igen, besluttede jeg mig
imidlertid til at sazlge vognen pid auk-
tionen i K.B.-Hallen, og det maitte da
blive den eventuelt nye ejers sag at fa
kaleschen godkendt, da det fremgik af
papirerne, at vognen var godkendt —
uden kalesche. Det bemarkes, at jeg
havde okonomisk tab pd vognen, selv
om den blev solgt til den fastsatte mi-
nimumspris.

Ford’en stod nu i K.B.-hallen i sin
foryngede tilstand og samlede en masse
beundrere og kritikere om sin bund-
solide kvalitet og tvivlsomme skonhed

(om smagen kan der som bekendt di-
skuteres). Pludselig skete der noget,
ingen mindre end kriminalkommissar
Bentzen meddelte mig, at nu havde po-
litiet fjernet nummerpladerne fra min
vogn, og den skulle synes, inden den
forlod Frederiksberg. Da der var et
par dage endnu, inden auktionen var
slut og salgsmulighederne alligevel var
lig nul, gik jeg uden at sige farvel, men
med en rolig samvittighed, vognen var
jo godkendt, ganske vist kun i Sorgs
amt, men det var ikke over 3 méaneder
siden, si ud over det med kaleschen
kunne der vel ikke vzre noget.

P3 auktionens sidste dag henvendte
jeg mig i god tid i K.B.-hallen for at
skubbe vognen ud pi gaden, hvorefter
jeg ville lade den motorsagkyndige
syne vognen, men ny overraskelse. Pa
politiattesten var pategnet: Synet og
fundet behaftet med mangler, kan ikke
indregistreres mere. Justitsministeriets
motorsagkyndige (sign.) Jeorgen Volte-
len. (Regning 15 kr.).

Jeg var glad for, at der er noget, der
hedder Falck, for selv en Ford kan ikke
kore til Korsgr uden nummerplader.

Jeg finder det principielt forkert, at
den ene motorsagkyndige kan kassere,
hvad den anden har godkendt og mo-
ralsk forkasteligt, at han oven i kebet
tager penge for det.

Det vil fore for vidt her at forklare,
hvor mange fejl og mangler hr. Volte-
len fandt, men de var legio. For mig
at se, var enten nu afdede kaptajn
Hartnack, Slagelse, eller hr. Voltelen
komplet uegnet til deres stillinger, men
da kaptajn Hartnack har veeret motor-
sagkyndig i en lille menneskealder og
meget agtet og anset i sin stilling, kan
jeg ikke tro, at han kan tage sa even-
tyrlig fejl, som hr. Voltelen syates at
mene.

At synet foretoges i K.B.-hallen, og
at benzinen var tappet af vognen, si-
ledes at hverken styretoj eller bremser
kunne proves, skal kun anfgres, for at
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leserne kan bedemme kvaliteten af hr.
Voltelens »motorsagkundskab«.

Da jeg blev forelagt en bgde, hen-
vendte jeg mig til en af vore store mo-
tororganisationers juridiske afdeling
med sagen og blev radet til at tage bo-
den — det ville blive det billigste —-
fulgte jeg radet — de métte jo vide det.

Dette er Ford’en og min lidelseshi-
storie i en neoddeskal. Der er sikkert
mange flere uransagelige tilfzlde af
samme art inden for institutionen «Sta-
tens motorsagkyndige«. Det ville vare
rart, om nogle flere tilfzlde ville kom-
me frem i dagslyset. Muligvis bliver de
herrer sa noget mere medgorlige.

Som det er nu, er det nedvendigt at
lade alle Danmarks motorsagkyndige
syne de efterhanden mange ombyggede
vogne, hvis man vil veere helt sikker pd
at kunne faerdes overalt i de tilladte
juristiktioner. Henry M. Jensen,

Korser.

Vi har forelagt foranstiende for hr.

civilingenior Voltelen, der meddeler:

I anledning af foranstiende skal jeg
efter anmodning oplyse folgende:

Pageldende koretej, indregistreret
under E. 4062, motornr. 87988727, blev
den 25.-11.-47 undersogt af mig pa be-
gering af Frederiksberg politi.

Koretojet var oprindelig af fabrikat
Ford, model T. Der var foretaget va-
sentlig ombygning af chassis m. v., og
koretojet var forsynet med andet ka-

rosseri. Der konstateredes bl. a. folgen-

de mangler:

Styreapparat: Fastspandelsen  af
ratakslens nederste leje andret. Lejet
ikke forsvarligt fastgjort — vaklede.
Ratakslen ragede for langt gennem
lejet, hvorved den fjedrede. Styrear-
mens kugleled stodte mod trianglen.
Forbindelsesstangen slebte mod moto-
rens bundkar. Forhjulenes gummi sted-
te ved udsving mod skarmene. Styre-
sikkerheden steerkt nedsat.
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Bremseapparaterne: Foden kan ikke
betjene bremsepedalen tilstrakkeligt
sikkert og hurtigt, fordi pedalerne pa
grund af den foretagne sznkning af mo-
toren havde for ringe hojde over
bundbrzttet, og fordi styressjlen var
senket.

Signal- og lysanlzg: Parkeringslyset
kunne kun tzndes sammen med det
steerke lys. Tagelygten kunne tzndes
uafhaengig af baglygten.

Chassis: Motoren var sanket ved en
ombygning af motorophaengene. Den
forreste chassistravers zndret og svej-
set til vangerne pa dirlig made. Kole-
ren vil under fjedring stede mod for-
akslen. Bagfjedrenes slaglaengde for
lille — kun ca. 4 cm, idet dragbandene
og karosserivangen ved fjedring vil
stode mod bagbroen. Udblasningsroret
slebte mod bagakselbardunen. Foraks-
len bojet fremefter pd midten. Gearpe-
dalerne vanskelige at betjene af samme
drsag som anfert for bremsepedalen.

Karosseri: Forruden var for lav —
overkanten var under forerens gjenhgj-
de. Kaleche for lav. Foreren kunne van-
skeligt holde hovedet i opret stilling
uden at stede mod sprejlen. Fgrerhu-
sets mal var folgende. Afstand: Szde
—kalechesprojle 80 cm.

Da koretojet i henhold til foransta-
ende i flere henseender var uforsvar-
ligt, blev det henstillet til politiet at
fjerne nummerpladerne, og under hen-
syn til, at keretojet, hvis papirer var
til stede, var indsat i auktionshallen til
salg, blev politiattesten pdfert en be-
markning om, at keretgjet ikke kunne
forventes godkendt.

J. Voltelen.

Efter vor formening burde Henry M.
Jensen straks have reageret, niar han
folte sig forurettet, og henvendt sig til
sin motororganisation, for om muligt
at opna et revideret syn, for at fi om-
stodt den afsagte kendelse, men det
nedvendige grundlag mitte naturligvis
vaere tilstede. De motorsagkyndiges af-




gorelser kan jo indbringes bade for ju-
stitsministeriet og domstolene — men,
som sagt, kun nar der er vagtige grun-
de derfor

ADVARSEL

Som bekendt foregdr syn af motor-
koretgjer i Michellsgade, hvad der der-
imod ikke er sid bekendt er, at der —
formodentlig af hensyn til at unedig
korsel ikke skal genere de motorsag-
kyndiges arbejde — er ensrettet kdrsel
i denne gade.

Nar man kommer ind fra den rigtige
ende, kan man jo ikke se, at der star et
skilt — indkersel forbudt — i den mod-
satte ende af gaden, og da de motorsag-
kyndige, i dette tilfelde hr. ingenier
Raffen, er sa elskverdig, at han indgi-
ver anmeldelse til politiet, nidr synde-
ren — efter at have foretaget den péa-
lagte bremseprove, vender sin motor-
cykle og kerer tilbage til den sagkyn-
dige, for at modtage maskinattesterne,
kommer han jo for skade at kore en
halv snes meter i den forkerte korsels-
retning.

Derfor husk! lad koretojet sti efter
foretaget bremseprove, og ga tilbage til
den sagkyndige, denne bevager sig
nemlig ikke hen til Dem med papirerne:
Krzver den sagkyndige bremseprgven
om, ma konklusionen vzre den, at man
ikke foretager tilbagekorsel, ejheller i
bakgear, men derimod — for at sikre
sig selv og sin pengepung — kogrer
rundt ad polititorvet—Bernstoffsgade
—Stoltenbergsgade og ind i Mitchells-
gade, i den rigtige kerselsretning igen,
dette er ikke tidsbesparende, men en
nedvendighed, i s@rdeleshed da hr. Raf-
fen pa foresporgsel svarede — vi skri-
ver alt, hvad der kommer fra den side.

Vi betragter dette som varende en
falde, der kan benyttes af de motorsag-
kyndige efter humer eller forgodtbe-
findende.

Sjzllands Motor Union.

MEDLEMSAFTEN

Vi benytter samtidig lejligheden til
at gore medlemmerne opmarksom pi at
der bliver lagt ud med medlemsaftener-
ne onsdag d. 26. januar i »Karnappeng,
Niels Hemmingsensgade 10. Billetter
tilsendes klubbernes formznd. D.S.

Kleoften Norge—Sverige

Da Sveriges motorfederation i 1947
udmeldte sig af Nordisk Motorcykel
Forbund, vakte dette naturligvis stor
beklagelse i de gvrige 3 nordiske lande
og ganske sarligt i Norge, hvor Norsk
Motor Klub en overgang holdt de nor-
ske korere tilbage fra start i svenske
lgb. Finland og Danmark enskede ikke
at foretage si drastiske skridt, men ha-
bede gennem et fortsat venskabeligt
samarbejde at fi den svenske beslut-
ning zndret.

Senere foregik udvekslingen mellem
samtlige nordiske lande pa normal
made, men i december-nummeret af
Norsk Motorklubbs medlemssblad »Mo-
toravisen« fandt man en ledende artikel
med et skarpt angreb pid Sveriges mo-
torfederation og trusler om at tage
sporgsmilet om en ny blokade op til
overvejelse. Da artiklen fremkom umid-
delbart for F.I.C.M.s kongres i London,
kunne man befrygte, at spergsmailet vil-
le blive fremdraget pa denne. Dette
skete dog ikke pa selve kongressen, men
efter denne sammenkaldte prasidenten
fra F.I.C.M., Mr. Haeckers, reprzsen-
tanterne fra Sverige, Norge og Dan-
mark til et mgde, hvor direktor Lof-
strom forelagde spergsmalet. Til Mr.
Haeckers udtalelse om, at de nordiske
lande ikke kunne danne en szrlig fede-
ration inden for F.I.C.M., svarede sivel
Erling Sande som Hoffmeyer, at der
ikke var tale om nogen federation, men
derimod om en venskabelig sammenslut-
ning mellem landene for at opnid de
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bedst mulige resultater af et samarbej-
de. Med hensyn til en eventuel blokade,
hzvdede begge nzvnte herrer, at det
sikkert méitte bero pa en misforstielse.

Da Nordisk Motorcykel Forbund kun
har til formal at fremme det bedst mu-
lige samarbejde og tilretteleggelse af
motorsporten i overenssstmmelse med
F.I.C.M.s internationale reglement,
skulle der sdledes ikke vare noget at
invende mod N.M.F. fra F.I.C.M.s
side.

Efter hvad vi erfarer, har der i de-
cember veret afholdt ridsmede i Sve-
mo, hvor genindtrazeden i N.M.F. blev
steerkt diskuteret og anbefalet fra flere
sider, men det lykkedes ikke at f3 dette
vedtaget, hvorimod man tiltradte et
kompromisforslag fra Holger Bergerus
om at sgge gennemfort et snevert sam-
arbejde mellem de fire landes motor-
organisationer gennem afholdelse af
drsmeder til droftelse af alle sporgs-
mal af falles interesse. ]

Der foreligger, da dette skrives, end-
nu intet officielt fra Sverige om de
navnte forslag, men under alle omstan-
digheder m3d man hébe, at det bedst mu-
lige samarbejde mellem samtlige nordi-
ske lande vil blive gennemfort til lige
stor gavn for alle. Adgangen til ud-
veksling af forere mellem de 4 lande, er
den bedst mulige og ber udnyttes i
storst muligt omfang. Man ma hibe, at
det i den kommende tid vil lykkes at
fa slidet bro over den beklagelige klaft
mellem Norge og Sverige eller helst at
fa denne helt udjzvnet. Den mange-
arige snavre kontakt mellem de nordi-
ske lande m3 bevares og ved gensidig
impdekommenhed vil det sikkert kun-
ne lykkes at komme til forstielse.

Lige for redaktionens slutning er-
farer vi, at der er indlgbet meddelelse
til Nordisk Motorcykle Forbund om at
SVEMO ikke gnsker at genindtrazde i
NMF, men at man er rede til at lade
sig reprezesentere ved abne konferencer
de nordiske lande imellem.
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Fra Klubberne

Nimbus Klubben, Kgbenhavn

Ved generalforsamlingen den 3. dec.
1948 var der mgdt 70 medl. Formanden
aflagde en meget udforlig beretning om
klubbens arbejde i det forlgbne ar.
Regnskabet godkendtes enstemmigt med
en kassebeholdning pa kr. 2790,51. Som
formand genvalgtes med akklamation
Carlo Hansen, og Egon Hansen som
bestyrelsesmedlem. Aage Eliasen blev
valgt som kasserer i stedet for Aage
Paustian, som ikke havde tid mere.

Svend Aage Sogaard blev valgt som
sekreteer og Egardt Hansen som Revi-
sor.

Efter en lille debat under punktet
»Eventuelt« sluttede generalforsamlin-
gen med et leve for Nimbus Klubben.

Bestyrelsen onsker alle klubbens
medlemmer et glaedeligt nytar.

A. Elias.

Frederiksberg Motor Klub

Mandag den 9. januar kl. 9 fra Dam-
hustorvet fortsattes kortlesningskur-
set. Kort, blyant og madpakke med-
bringes. Alle er velkkomne, enten de
har varet med den forste aften eller
ikke. Ogsd medlemmer, der ikke me-
ner, de kan lere noget her, opfordres
til at deltage. @sende regn eller snevejr
aflyser turen.

EN TAK

For den overordentlig store velvilje,
opmarksomhed og stotte, der er vist
mig under mit sygeleje og senere ved
vort bryllup, beder vi alle vore klub-
kammerater i SMK «Lolland-Falster»
modtage vor bedste og dybtislte tak.

»Lillemor og Skadderen«.

Forsidebilledet:

Vinterbillede fra Norge.




Seborg og Omegns Motor Klub

I anledning af arsskiftet fremsender
klubben herved medlemmer og incor-
perede klubber et gladeligt nytir med
hidb om snarligt ophzvelse af det ri-
goristiske motorlgbs forbud, si vi igen
kan dyrke den sport, der er vor hobby.

Onsdag den 26. januar afholder klub-
ben pakkefest og dans m.m. i Borger-
nes Hus, Sgborg Hovedgade 77, klok-
ken 19,30. Adgang til festen fir man
ved aflevering af en pakke til en mind-
stevaerdi af 1,50 kr.

Mod op denne aften og tag en ven
eller bekendt med for derved at styrke
klubbens gkonomi, der er til fordel for
korerne. Felix.

Frederiksborg Amts Motorklub

Generalforsafnlingen den 30. novem-
ber indledtes som sadvanligt med spis-
ning for medlemmerne.

Ved medets begyndelse rettede for-
manden en velkomst til de fremmeadte
medlemmer og til generalsekretaer Vald.
Hoffmeyer og' formanden for SMU,
Poul Rasmussen, som begge overvae-
rede modet, og &bnede derefter for-
handlingerne med at aflegge beretning
for det forlgbne &r. Herunder omtaltes
bl. a. et forseg pad oprettelse af et mo-
torordonnanskorps samt arbejdet med
etableringen af  klubbens »scramble-
bane« i Vindersd ved Frederiksverk.

I sportsudvalgets beretning blev der
nzrmere redegjort for forholdene om-
kring »scramble-banen<. — Endvidere
nzvntes navnene pa de FAM-korere,
der ved fine placeringer i afholdte lgb
rundt om i landet havde gjort deres
klub zre. Endelig besluttedes det at
udvide sportsudvalget med 2 medelm-
mer.

Klubbens regnskab for det forlgbne
ar blev fremlagt af kassereren og god-
kendtes. Samtlige wvalg til bestyrelse
m.v. var genvalg.

Efter korte taler af dirigenten og
formanden afsluttedes den livlige gene-

ralforsamling med kammeratligt sam-
veer.

Svendborg Automobil Klub

Klubben fejrede den 11. dec. sin 25
ars fodselsdag ved en vellykket fest-
middag i Borgerforeningen. Salen var
festligt pyntet med flag og en serie
farvelagte billeder, udarbejdet af klub-
bens formand, der viste automobilets
udvikling fra den fgrste dampvogn 1766
til »dollargrinet« 1949. Der var indlgbet
blomster fra Danmarks Motor Union,
Fyens Motor Union, Fyens Motor Sport
MCK Svendborg m. fl.

Klubbens tidligere formand, keb-
mand Niels Madsen, fik overrakt diplom
som resmedlem. Der blev holdt en
lang rakke taler, bl. a. af fabrikant
Karl Madsen, der fremhavede kiubbens
energiske arbejde for Lillebaltsbroen
som en faerdselsbro.

Der bliver fealles kaffebord, og der-
efter en lille svingom, som er betalt i
entreen. Samtidig uddeles pramier til
klubmestrene og kortaflesningsvindere
for 1948.

Mgod talrigt op, si vi kan fi en lige
sa god medlemsaften som sidst.

Et sidste hip om juletrazsfesten i
Karnappen, den 8. jan. 1949.

Efter generalforsamlingen d. 24. nov.
1948 er bestyrelsen folgende:

Formand: Sv. Aage Hansen, sekre-
ter: Svend Westergaard, kasserer: K.
W. Stahlhut, sportsudvalg: Willy Niel-
sen, Helge Grevit, Knud Gronild, fest-
udvalg: Werner Jensen.

S-W. Taga 6139 v.

B. S. A. Klubben

Medlemmerne erindres om juletrzes-
festen, der afholdes lgrdag den 8. jan.
kl. 3 i Martini, Borups alle 233. Med-
lemmers venner og bekendte med born
er velkommen til at deltage i festen.
Igvrigt henviser vi til det udsendte
program for festen,

Valby 4427 u.
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Motor Klubben »Scratch«

Lordag den 11. december afholdt
klubben en vellykket stiftelsesfest pa
sFjordvilla. Under spisningen talte
Schelde, Axel Pedersen og Jens Berg
bl.a. om klubbens arbejde igennem
srene og onskede, at klubben stadig
ville gi frem og pé flere aktive korere.

Senere opfortes en kabaret, som he-
stede stort bifald. Festudvalget og de
af medlemmerne, som medvirkede, for-
tjener ros for deres glimrende indsats.
Detvar en rigtig scratcherfest.

Bestyrelsen onsker alle sportskam-
merater og medlemmer et godt og
heldbringende nytar.

Nimbus Klubben Aalborg
Vi eonsker alle vore medlemmer et
rigtig godt og gledeligt nytir med tak
for det gamle. Forste klubmede afhol-
des onsdag den 5. januar kl. 20. pa
Bejsebakken.
Bestyrelsen,

Horsens Nimbus Klub

Klubben afholder ordinzr general-
forsamling den 28. januar 1949 pad Nor-
regades Hotel kl. 20. Dagsorden ifslge
lovene. Eventuelle forslag ma vare be-
styrelsen i hznde senest 8 dage for
generalforsamlingen.

Eventuelt, hvis vejret tillader det, vil
der blive afholdt ringridning fastelavns-
sondag og fastelavnsfest mandag aften
pi Norregades Hotel. Nzrmere be-
kendtgorelse i februarbladet.

Sekreter.

Sports Motor Klubben

»Kobenhavn«

Klubben afholder medlemsaften med
Damer Onsdag den 26. jan. 1949, Bor-
gergade nr. 2, 6. sal, indgang gennem
porten i nr. 10.

Den vil blive afholdt som pakkefest,
entre pr. person skal vare en pakke til
vaerdi mindst 1 kr.
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MOTORCYKLE REPARATQORER

Kobenhavn
VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F. —
Centr. 6581. — Reservedele - Tilbehgr

Koge

A.J. S. Herluf Christiansen

Ngrregade 39 — Specialvaerksted for
Motorcykler — Motorcykle Kgreskole

Aarhus

ROYAL ENFEIELD
Special-Verksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIf, 12559

Skive

Specialveerksted for Motorcykler
Reservedele og Udstyr
H. Kjergaard, @sterbro 6, Skive, TIfL 435.

Bogense Motor Klub
holder lordag den 29. januar 1949 stif-
telsesfest pd Bogense hotel, nzrmere
meddelelse vil tilga hver enkelt medlem.

Vi onsker alle medlemmer og motor-
kammerater et godt nytdr og haber pa
godt samarbejde i 1949.

Bestyrelsen.

Sports Motor Klubben »Lolland-

Falster«

Desvarre kom referatet af klubbens
arlige fest for sent til forrige nummer.
Festen var yderst vellykket.

Svend Nielsen, Restrup og Borge
Bech lgb af med det meste af sglvtojet
ved prazmieuddelingen.

SMLF onsker sine medlemmer samt
landets ovrige klubber et rigtig godt
og gledeligt nytir med hib om lidt
flere motorleb i det kommende ar.




2 -

Motorklubben »Kebenhavn og
Omegn«

Et af motorsportens kendte navne,
vort medlem Hirsborg senior, fyldte 60
ar den 20. december.

Forste gang vi modes i det nye ar
bliver til pakkefesten pd Gimle lordag
den 22. januar kl. 19, hver deltager
medbringer en pakke til verdi af
mindst 1 krone, efter auktionen dans.

Bestyrelsen gnsker alle medlemmerne
et godt nytir med tak for &ret der
svandt.

K-A. Taga 4180.

Harley Davidson Klubben

Der er klubaftener i januar den 11. og
den 25. ude i Vanlgse kl. 19,30 pr.

HDK vil gnske alle klubbens med-

lemmer samt alle klubber under DMU
et rigtigt gleedeligt nytar med tak for
det gamle ar.

Angelo.

Fyens Motor Sport

Ordinar generalforsamling afholdtes
25. nov. i Nasby hoved skov. Ca. 125
medlemmer var medt. Til dirigent valg-
tesKay Nielsen. Formanden Ejner Jen-
sen aflagde beretning, hvori han bl. a.
beklagede det meningslese forbud mod
motorleb. Han udtalte bl. a., at der pa
Fyens vaddelobsbane var brugt ca. 25 1
benzin og til gengald havde staten mod-
taget ca. 18.000 kr. i forlystelsesafgift.

Klubbens Medlemstal var steget fra
552 til 614.

I den forlgbne sason havde klubben
arrangeret det forste lob pd Fyens vad-
delgbsbane med et besgg pd ca. 20.000
tilskuere. Resultatet havde biade sports-
lig og wokonomisk veret tilfredsstil-
lende.

Klubbens medlem gennem 25 ar, N.
V. Jensen, var atter blevet danmarks-
mester. Desuden havde klubben i det
forlebne ar afholdt en razkke fester og
sammenkomster.

Formanden omtalte S.M.K. Odins
mindre fine Reklame den 30. 5. Da
»0din« ikke vilde afgive en uforbehol-
den undskyldning for dette forhold, har
man anlagt sag og tillige indberettet det
passerede til D.M.U.

Planerne om anlag af egen bane har
man forelebig henlagt, da der abnedes
mulighed for keorsel pd Fyens vadde-
lgbsbane.

Det reviderede regnskab opleastes og
godkendtes. Til bestyrelsen valgtes: Ej-
ner Jensen, formand; Vald. Petersen,
nastformand; Hermann Larsen, fmd.
for sportsudvalget; Svend Nielsen, kas-
serer; S. B. Jeppesen, sekretar, samt
Marius Poulsen og Johannes Hansen.

Det vedtoges at forny lejemilet for
Langsebanen.

F.M.S har i Februar 1949 bestdet i
25 ar, hvilket vil blive fejret ved en
fest den 26. februar.

F.M.S onsker alle medlemmer samt
klubber under unionen et heldbringen-
de nytar med tak til alle korere for de-
res indsats i det forlebne ir.

Juletraesfest afholdes tirsdag den 4.
januar pa Industri-Palzet.

Viborg Motor Klub

Sondag den 28. novbr. atholdt Viborg
Motor Klub sin 10 ars stiftelsesfest i
Arbejderforeningen, blandt de fremme-
de klubber, der var indbudt, var der
en del medlemmer fra Skive og Hobro
motorklubber, blandt andet havde »Ho-
bro Motor Sport medbragt en enorm
blomsterkurv med lykenskning i anled-
ning af klubbens 10 ars stiftelsesfest.

Efter spisningen, hvor der var blevet
sunget forskellige sange, forfattet til
lejligheden, begyndte dansen, afbrudt af
forskellige underholdninger og ameri-
kansk lotteri, hvortil klubben var blevet
skenket nogle pragtfulde gevinster og
da festen hen pd de sma timer standse-
de, var alle enige om, at det havde vearet
en aften med hojt humer.

Sekretzren.



Du skal ikke vare ked af det
du er kun borte i 6 maaneder

Farvel sommerolie! Nu skifter alle kloge bilister til Essolube
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