


Let Start med —

; NG~Z i

Vinterolie

Den helt rigtige Julegave til Motorsportsmanden

Pragtverket:

DANSK OG INTERNATIONAL MOTORSPORT

med sine 450 sensationelle Illustrationer og smukke Indbinding er den ideelle
Julegave for den Far, Sen eller Broder, der har Motorsport som Hobby.

Pris Kr. 73.— (evt. Rate) . Faas i enhver Boghandel

BREMERS FORLAG
Frederiksgade 7 . ODENSE . Telefon 7912

Danmarks Motor Union: fg. Preesident Fabrikant N. K. Pedersen, Hersegade 1, Roskilde, TIf. 533.

Generalsekreteer Vald. Hoffmeyer. Sekretariat: Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 —
5966.

Fyens Motor Union: Formand, Fabrikant Karl Madsen, Norregade 54, Odense, Sekretariat: Vestergade 59,
Odense. TIf. 104,

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, TIf. 6762, —
Kasserer: Egon Nielsen, Graven 17, Horsens, TIf. 820. Sekretaer: Kr. Kvist, Teglveerksallé 13, Aalborg.

Lolland-Falsters Motor Union: Aage Weever, Vesterbro 38, Maribo.

Sjellands Motor Union: Formand, Faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV.
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktion og Ekspedition: Valbygaardsvej 26, Kebenhavn-Valby, Valby 99 — 5966.
Ansvarshavende Redakter: Vald. Hoffmeyer.
Annonceekspedition: Einer Ulrich Reklamebureau A/S, Kultorvet 2, C. 3133.




Dette Nr. er trykt i 7700 Ekspl.
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MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION
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LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1948 ' DECEMBER 3. Aargang

Jyllands Motorsports Unions
Representantskabsmgde

JMS’ ordinzre Efteraars-Reprasentantskabsmgde afholdtes den 31. Oktober i
Aarhus, hvor Reprasentanter fra 36 Klubber var medt.

Formanden, Kaj O. Nielsen, bed Reprasentanterne Velkommen og rettede en
szrlig Velkomst til DMU’s Bestyrelse og Sportsudvalg, der efter et Mode Dagen
for, benyttede Lejligheden til at overveere Meodet.

Formanden for Aarhus Motor Sport, Poul Serensen, valgtes til Dirigent.

Efter at Klubbernes Moderet og Stemmetal var konstateret, opleste K. Kvist
Protokollen, der godkendtes uden Kommentarer.

Formanden aflagde Beretning, og indledede med at mindes de tre, siden sidste
Mgde afdede Medlemmer: H. Dideriksen, Hans Schourup og Jergen Halberg.

Klubbernes Antal er uforandret, men der har varet en Tilgang af Medlemmer
fra 2730 til 2905 pr. 1. Oktober.

Formanden refererede DMU’s Mgade i April. Beklagede det meningslgse For-
bud mod Motorlgb, der havde skabt gskonomiske Vanskeligheder for flere Klubber.
De efter Forbudet afholdte Leb i Gentofte havde ikke alle haft fuld Tilslutning
inden for Hovedbestyrelsen.

For Szsonen 1949 nazrede man lyse Forhaabninger, da man venter det udstedte
Forbud hzvet inden ret lenge.

Medlemmer af DMU vil gennem deres Klub kunne faa ordnet Papirer til Ud-
landet gennem DMU’s Sekretariat.

Der foreligger Udkast til Standardpropositioner, der vil veere klar til nzste
Aars Arrangementer, hvad man maa hilse med Tiliredshed.

Formandens Beretning affodte nogen Diskussion. Man enedes om, at de til
DMU indbetalte Afgifter for ikke afholdte Lob i 1948 overfores til 1949, eller
tilbagebetales. Beretningen godkendtes. ;

Forskellige Forslag blev indgaaende droftet, men blev enten trukket tilbage
eller henvist til DMU’s Reprzasentantskabsmgade. ;

Valgene forlgb glat. Saavel Formanden, Kaj O. Nielsen, som det afgaaende
Bestyrelsesmedlem, Kaj Boilesen, genvalgtes med Akklamation.

Under Eventuelt droftedes bl.a. faste Afgifter til Korerne, Betaling til de
Delegerede af disses Dizter, >Motor og Sport«. DMU’s Prasident, N. K. Peder-
sen og Hoffmeyer besvarede forskellige Foresporgsler, og det udmarkede Mode
sluttedes med et Leve for JMS.

Naste Mode afholdes i Silkeborg. Kyvist.




TO VELGORENHEDS LOB

Handelsministeren har ladet sig blad-
gore af FN-Hj=lpen og givet Dispen-
sation fra Forbudet mod Motorlgb til
et Lob i Kolding og et i Gladsakse, og
nu venter vi jo kun paa at modtage
Meddelelse om, at det fatale Forbud
bliver helt ophzvet fra Nytaar at
regne.

Det forste Velgerenhedslsb blev af-
holdt i Kolding den 7. Oktober, arran-
geret af Kolding Motor Klub og fik et
udmerket Forlgb. 5000 Tilskuere var
mgdt og Programmet bgd paa Ekspert-
kampe mellem vore egne Elitekorere
Orla Knudsen og Bent Jensen og Nord-
manden Kjell Backe og Svenskeren Stig
Pramberg, der korte en Match i 3 Af-
delinger over 4 Omgange.

Kjell Backe vandt forste Afdeling
efter en fin Start og flot Korsel, men
saa gjorde hans Maskine Knuder, og
Orla Knudsen vandt de to naste Afde-
linger. Der kortes efter Point, og Stil-
lingen blev Orla Knudsen 14, Bent Jen-
sen 10, Kjell Backe 9 og Stig Pramberg
7 Point.

I Seniorlgbet vandt Berge Morch,
Kolding, overlegent med 15 Point, Ej-
vin Hansen fik 12, Poul Kaler 9 og
Kurt Lauritzen 6 Point.

Carlo Jensen, Kbhvn., blev Vinder af
Sidevognslegbet fulgt af Svend Jensen, 7
og Thorkild Serensen 6.

Thorkild Serensen vandt Sidevogns-
handicap og et Solo Handicap over 6
Omgange blev vundet af Stig Pramberg
med Orla Knudsen som Nr. 2, Borge
Mgorch Nr. 3 og Bent Jensen Nr. 4.

Den folgende Sondag kertes i Glad-
sakse, og her medte fra Norge Leif
Samsing og fra Sverrig, en helt ny
Stjerne, Linus Ericsson, som har vist
fremragende Korsel, sidst i Stockholm.

Vejret var alt andet en gunstigt, gan-

ske vist regnede det ikke, men en Taa-
ge, saa teet, at det var vanskeligt at se
fra den ene Side af Banen til den an-
den, virkede meget generende, og Banen
var fra Regnen Dagen for, meget op-
blgdt, saaledes at Lgbene blev »Dirt-
Track« i Ordets bogstaveligste For-
stand, men trods det blev de afviklet
paa en smuk og hurtig Maade, der er al
Ros verd.

Eksperterne var forst i Ilden, og i
forste heat viste Linus Ericsson sig al-
deles overlegen. Han vandt i 1,44,4 med
Aage Andersen som Nr. 2 i 1,53,5 og
Bent Jensen som Nr. 3 i 2,12. I andet
heat gik Leif Samsing alene over Maal-
linien i 1,42,2 efter at baade Orla Knud-
sen og Erh. Fisker maatte bide i —
»Mudderet« og 3. heat blev vundet af
Uno Jensen i 1,46,6 med Jorgen Nielsen
som Nr. 2 i 1,49,3, Eivind Petersen ud-
gik i forste Omgang. I Slutheatet blev
der nogen Kamp, men Linus Ericsson
blev Vinder i 1,40,1, Leif Samsing Nr.
2 i1 1,42, derefter Jorgen Nielsen i
1,44,5 og Uno Jensen, 1,55,5. I Stan-
dardlebet vandt Borge Morch, der viste
udmzrket Kogrsel, forste heat i 1,55,6
og Lindegaard Petersen 2. heat i 1,58,7.
Resultatet af Slutheatet blev Berge
Morch, 1,50, Lindegaard Petersen, 2,03,9
og Knud Nielsen, 2,14,3. :

Ekspert Match B bed paa virkelig
Kamp i1 2. Afdeling. 1. Afdeling blev
vundet af Aage Andersen i 1,40,1 med
Jorgen Nielsen som Nr. 2 i 1,57,7, me-
dens baade Bent Jensen og Erh. Fisker
udgik. I 2. Afdeling var der Kamp nz-
sten til Maalet. Erh. Fisker vandt i
1,39,3, men opnaaede kun 4 Point, saa-
ledes at Aage Andersen, der i 2. Om-
gang blev Nr. 2 i 1,40,4, vandt Matchen
med 7 Point. Jergen Nielsen opnaaede
5 Point, hans Tid i 2. Afdeling var 1,42,5
og Fisker blev altsaa Nr. 3.

I Ekspertmatch A blev Leif Samsing




Vinder af begge Afdelinger og vandt
med 6 Point, Linus Ericsson Nr. 2 med
4 Point og Orla Knudsen, der fik Ma-
skinstop i 1. Afdeling, blev Nr. 3 med
1 Point som Nr. 3 i 2. Omgang.

I blandet Handicap vandt Borge
Merch (110m) og Uno Jensen (130)
hver sit heat og Slutheatet blev vundet
af Agner Hansen (0) i 1,55,6, derefter
Leif Bech (90) 1,56, Borge Morch (120)
1,58, Lindegaard Petersen (90) 2,00 og
Uno Jensen (130) 2,06.

Trods det uheldige Vejr var der madt
ca. 4000 Tilskuere, men det gode For-
maal og de gode Przstationer havde
fortjent langt bedre Resultat.

Afvist Protest

Ved de danske Jordbanemesterskaber
paa Charlottenlund Travbane blev der
nedlagt Protest mod Vinderen af 250
ccm Klassen for Standardmaskiner, idet
man gjorde galdende, at hans Maskine,
en British Exelcior, Manxman, ikke
kunde betegnes som en Standardmodel.

Sagen har nu varet behandlet med
hojeste Instans, Danmarks Motor Uni-
ons Sportsudvalg, der ved et Mgde d.
30. Oktober har afvist Protesten.

Propositionerne for navnte Lgb ly-
der saaledes:

»I Standardklassen maa kun deltage
Maskiner af katalogmassige Modeller,
og det er dokumenteret, at Svend Aage
Sgrensens Maskine findes optaget i Fa-
brikkens Katalog, som almindelig Salgs-
model.

Endelig siger Propositionerne:

»Maskiner af Standardklassen maa
kun benytte almindelig Benzin som
Brazndstof og dette udleveres af Arran-
gorerne for Starten.«

Forgvrigt har Protesten foranlediget
Vedtagelsen af en ny Affattelse af Be-
stemmelserne for Danmarksmester-
skabslobene, idet Klasseinddelingen
fremtidig bliver Specialklasse og

Forsidebilledet:

Eremitagen i Vinterpragt.

Sportsklasse, og for Sportsmaskiner
gzlder fglgende Definition:

»I Sportsklassen kan kun deltage Ma-
skiner af fabriksmassig Udferelse, der
kan anvende wublandet Benzin som
Brandstof. Benzinen udleveres af Ar-
ranggrerne, og Vinderens Brandstof
skal kontrolleres efter Loabet.

En Berigtigelse

I Referatet af Nordiske Banemester-
skaber for Kortbane, er der indlgbet en
beklagelig Fejl, idet der staar, at 6 heat
blev vundet af Thorleif Andreasen i
1,31, fulgt af Jorgen Nielsen 1,33,0 og
Knud Nielsen 1,34,2.

Nummer 2 blev Uno Jensen i nzvnte
Tid. Jergen Nielsen deltog ikke, og
heller ikke i 9. heat, hvor det ligeledes
var Uno Jensen, der besatte Anden-
pladsen. Vi haaber at Uno Jensen og
vore Lasere tilgiver Fejlen.

(TP,
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General Motors danske Samlefabrik

gennem 25 Aar

I 1923 besluttede General Motors
Corporation i Amerika sig til i foroget
Udstrazkning at hellige sig Eksporten
af sine Produkter til overseiske Lande,
og man gik ind for et Program, der
medforte Oprettelsen af flere Fabrik-
ker udenfor selve Amerika.

General Motors danske Samlefabrik
blev en af disse Fabrikker, og naar den,
som den forste, blev lagt i Kebenhavn,
skyldtes dette naturligvis forskellige
Omstandigheder, blandt andet den, at
Danmark havde en saa fremtradende
Reprasentation i General Motors Le-
delse som vor store, nu afdede, Lands-
mand Wm. S. Knudsen, der, selv om han
blev amerikansk Borger og hele hans
Manddoms Gerning faldt i U.S.A., al-
drig glemte sit Fadreland.

Kobenhavns geografiske Beliggenhed
var naturligvis ogsaa en medvirkende
Aarsag til Valget, idet denne gjorde
Byen til et velegnet Fordelingscentrum
og Basis for Leverancer til de svrige

Fabrikens store Monteringshal.

skandinaviske Lande, samt Randstater-
ne, Polen og delvis Nordeuropa, der ved
Grundlzggelsen var Selskabets Eks-
portterritorium.

General Motors International starte-
de sin Virksomhed i 1923 i den tidligere
Kabelfabrik i Sydhavnen, som Selska-
bet havde lejet, men Forholdene viste
sig hurtigt at veere for smaa, og naar
det alligevel lykkedes at holde Produk-
tionen oppe paa en nogenlunde tilfreds-
stillende Hogjde, maa dette tilskrives
den Kendsgerning, at Vognene den
Gang var langt mindre komplicerede,
end de er idag.

Den stigende Eftersporgsel efter Ge-
neral Motors Vogne, og Selskabets @n-
ske om at give Publikum den bedst mu-
lige Betjening, forte til, at Selskabet
byggede sin egen Fabrik i Aldersro-
gade, som blev indviet i Slutningen af
1930, men selv om dette selviglgelig var
et stort Fremskridt, var Fabriken alle-
rede for lille, da den blev indviet.




Imidlertid bevirkede den gkonomiske
Krise i Begyndelsen af 30-erne, at man
et Stykke Tid kunde klare sig med de
forhaandenvarende Forhold, og selv om
Selskabets Omsatning og Produktion
igennem Aarene umiddelbart for Kri-
gen gjorde en Udvidelse gnskelig, bevir-
kede de usikre verdenspolitiske For-
hold og selve den anden Verdenskrig, at
Udvidelses- og Bebyggelsesplanerne
midlertidig blev henlagt.

Under Krigen gjorde Selskabet en
Indsats til Gavn for det danske Sam-
fund ved at optage Produktionen af
Gasgeneratorer, hvoraf det blev Lan-
dets storste Producent, og samtidig for-
anledigedes en Produktion af danske
Reservedele.

I Samarbejde med Staten og Motor-
organisationerne oprettedes A/S Dansk
Generator-Brandsel, der med General
Motors som Forretningsferer formidle-
de Indkobet af det nedvendige Raatre,
Produktionen og Salget af langt den
storste Del af det Generatorbrandsel,
der var absolut ngdvendigt for at holde
Bilerne i Gang.

I de forlgbne 25 Aar har Selskabet i
Kobenhavn haft en samlet Omsatning
paa ca. 1 Milliard Kroner, og der er fra
Fabrikken udgaaet ca. 200.000 Person-
og Lastvogne, hvoraf mere end Halv-
delen er eksporteret, og Selskabet har
gennem denne Eksport indtjent betyde-

Luftfotografi af General Motors danske Samlefabrik i Kobenhavn.

lige Belgb i fremmed Valuta til Landet.
Til Vognenes Fremstilling er der ind-
keobt for mer end 60 Millioner Kroner
danske Materialer, ligesom der i Vog-
nenes Eksportpris indgaar betydelige
Belgb til dansk Arbejdskraft. I Arbejds-
lon er der i de 25 Aar udbetalt ca. 75
Millioner Kroner i Arbejdslen.

Efter de foretagne Udvidelser er Fa-
brikken den steorste Automobilfabrik i
Nordeuropa, med Mulighed for Beskaf-
tigelse af langt over 1000 Arbejdere, og
Moderfirmaet General Motors har in-
vesteret ca. 20 Millioner Kroner 1 Virk-
somheden.

Om Fabrikkens Rumfang faar man et
lille Begreb, naar man herer, at Gulv-
arealet, der for Udvidelsen dekkede
ca. 26.000 Kvadratmeter, nu er foroget
til 57.000 Kvadratmeter, hvilket svarer
til 2 Tonder Land mere end Kongens
Nytorv.

Fabrikken i Kgbenhavn er som be-
kendt et Datterselskab af General Mo-
tors Corporation i Amerika, der er Ver-
dens storste Industrivirksomhed, og et
Par Tal vil bedre end noget andet give
et lille Begreb om dette gigantiske Fo-
retagende.

General Motors danske Fabrikker
venter kun paa normale Forhold, for at
kunne sztte ind for fuld Kraft igen.
Rammerne staar klar og man brander
efter at faa dem udfyldt.
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MOTORCYKLER FOR ALLE

Enhver. sit Motorkgretgj

Hver Mand sin Bil, var vistnok Hen-
ry Fords Slagord, da han i sin Tid satte
Masseproduktion i Gang af sine Ford-
vogne, som netop var konstruerede paa
en saadan Maade, at de kunde fremstil-
les til en hidtil ukendt billig Pris, og
Resultatet udeblev ikke, Millioner af
Mennesker, der neppe havde dremt om
at blive Bilejere, fik et saadant Kore-
tej, der baade skaffede dem en bekvem
Befordring til og fra Arbejde og skaf-
fede hele Familien Lejlighed til at kom-
me ud i Naturen og faa Del i en Rakke
af de Glzader, der ellers kun havde ve-
ret tilgengelige for de mere velbe-
midlede.

Fgr Krigen havde man i Tyskland
indset det berettigede i Fords Syns-
punkt, og man optog Problemet til
alvorlig Undersogelse — der skulde
skabes en »Folkevogn«, der kunde kebes
paa saadanne Vilkaar, at den havde alle
Betingelser for at blive Hvermands Eje.
Krigen standsede de store Planer, men
Fabriken var anlagt, og ingen ved, hvad
den i Krigsaarene har produceret, gan-
ske vist til helt andre Formaal, end det
oprindelig taenkte.

»Folkevognen« produceres nu, og har
endda holdt sit Indtog i Danmark, men
siden 1939 har Forholdene endret sig
Verden over, Levevilkaarene har en-

En >Manet< 91 ccm Letveasgter,

dret sig saaledes, at selv en godt lgnnet
Arbejder vil have Vanskelighed for at
anskaffe Bil, medens Ngdvendigheden
af at have et let og billigt Transport-
middel snarere er oget, idet Afstandene
til Arbejdspladserne oges Aar for Aar.
Nu som tidligere er der i hejeste Grad
Brug for, om ikke en Bil, saa dog — et
Motorkoretoj for alle.

Dette kunde lyde som en Utopi, men
en Kendsgerning er det, at man i aller-
hgjeste Grad har Opmarksomheden
henvendt paa Problemet, og at adskil-
lige Fabriker, navnlig i Italien og
Czeckoslovakiet, nu fremstiller Motor-
cykler til saa billige Priser, at de vir-
kelig kan kobes for smaa Midler, sam-
tidig med, at de opfylder Kravet om et
brugbart Befordringsmiddel.

Letvagtsmotorcyklerne har uden
Tvivl en meget stor Fremtid for sig,
ikke alene paa Grund af deres billige
Pris, men ogsaa fordi de som Fglge af
et meget lille Benzinforbrug er yderst
billige i Drift.

Den gkonomiske Verdenssituation vil
sikkert gore det umuligt i overskuelig
Fremtid at forege vor hjemlige Bestand
af Motorkeretgjer, da den bestaaende
Park er af en gennemsnitlig Alder, der
langt overskrider et Motorkoretgjs
normale Levetid, og samtidig er det gi-
vet, at et betydeligt Antal Motor-
ejere vil kunne klare sig med et
Koretgj af mindre Format end
det nuvzrende, og dette vil igen
sige, at man for det samme Va-
lutabelgb vil kunne indfere et
storre Antal Koretgjer, der kan
fordeles til et storre Antal Bru-
gere.

Det gzlder med andre Ord om
at fremme Udviklingen af de
Transportmidler, der udviser det
laveste Forbrug af saavel danske
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Kroner som udenlandsk Valuta,
og det bliver for Motorkoretojer-
nes Vedkommende Letvaegtsmo-
torcyklerne, eventuelt almindelige
Cykler med Hjalpemotor.

Lektor, Civilingenior Ahlmann-
Ohlsen, der har gjort dette Pro-
blem til Genstand for et indgaa-
ende Studium, har opstillet nogle
Beregninger over Skatteydernes
Indkomst og det procentvise An-
tal af Motorejere, og kommer
herefter til det Resultat, at en
meget vasentlig Del af Landets
samlede Bestand af Motorkeretojer maa
veare anvendt til Erhvervsformaal, og at
dette sikkert i stigende Grad vil blive
Tilfeeldet, og at det saaledes vil vare
til Skade baade for den enkelte og for
hele Samfundet, om for mange, der
virkelig har Brug for et Motorkeretoj,
maa undvare et saadant.

Fra Italien foreligger der Beretnin-
ger om en Udvikling af Letvagtsmotor-
cykler, og specielt den almindelige

Snit gennem en 125 ccm C Z Motor.

Den chekiske 125 ccm C Z »>Javas.

Cykel med Hjzlpemotor, som er egnet
til at vakke Opmarksomhed. Italien
har i @jeblikket ca. 7 Millioner almin-
delige Cykler, og Antallet stiger med
ca. 1 Million om Aaret. Denne starke
Vakst har skabt et naturligt Marked for
lette Hjzlpemotorer, ikke mindst af den
Grund, at Afstandene er store, ligesom
der mange Steder forekommer starke
Stigninger.

Efter at det indledende Forsogsar-
bejde var afsluttet med gode Resultater
umiddelbart efter Krigen, er et stort
Antal Fabrikker, baade i Italien og
Czeckoslovakiet, gaaet i Gang med
Fremstilling af saavel Letvaegtsmotor-
cykler som Hj=zlpemotorer og selv om
Produktionen allerede er oppe paa et
meget stort Antal, tvivler man dog om,
at Efterspeorgslen vil kunne dakkes fo-
relebig. = :

At man fra Fabrikkernes Side agter
at foretage alvorlige Fremstod for disse
lette Motorcykler, ser man tydeligt af
de mange Verdensrekordforseg, der al-
lerede er foretaget og med virkelig
overbevisende Resultater. Vi bringer -
andet Steds nogle Resultater, der er op-
naaet i den allersidste Tid, og Konkur-
rencehensyn vil sikkert kalde andre Fa-
brikker frem, der vil forsoge at pree-
stere endnu mere.

Man skulde synes, at der her maa
ligge et Felt for vor hjemlige Industri,
ikke mindst fordi Fabrikationen af disse
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smaa Motorkeretjer kraever meget lidt
Raavarer, og dels fordi Fabrikationen
vilde kunne fordeles paa forskellige
Virksomheder, der hver for sig kunde
fremstille visse Dele, der saa blev sam-
let i en dertil egnet Virksomhed.

Naturligvis vil Rentabiliteten af en
storre Produktion vare betinget af no-
gen Velvilje fra Myndighedernes Side.
Saafremt man ikke helt vil frafalde
Krav om Fegrerbevis, maa Aldersgrean-
sen formentlig nedszttes for de smaa
Maskiner, der jo vil vare lige saa let
haandterlige som en almindelig Cykel..

Hver Mand sin Motorcykel, synes alt-
saa at ligge endog meget ner ved Mu-
lighedens Greenser, og man maa med
storste Interesse folge Udviklingen paa
dette Felt.

Forgvrigt har Letvagterne allerede
holdt deres Indtog i Danmark, og vi
bringer et Par Billeder af to czeckiske
Modeller, som man haaber inden alt for
leenge at kunne bringe paa Markedet i
betydeligt storre Omfang, end de nu-
verende ret beskedne Tildelinger til-
lader.

Den ene er en 125 ccm C Z, der stam-
mer fra de meget kendte JAWA Fa-
brikkker. Som man vil se, en virkelig
smuk og tiltalende Pode, der vil faa
Tenderne til at lgbe i Vand paa mange
unge Mennesker, og som desuden er en
glimrende Maskine til daglig Trans-
port til og fra Arbejde, og selv om den
ikke prasterer samme Fart som de
storre Maskiner, er den til Gengezld
meget gkonomisk i Drift — omkring 50
km paa 1 Liter — altsaa bestemt ikke
nogen Benzinsluger, der kan tere paa
Landets Benzintildeling. Den praste-
rer med Lethed 60 km/T, men skal kun-
ne drive det til 80.

Den anden er en YMANETYX, hvoraf
der i nzr Fremtid kan ventes i hvert
Fald et Proveeksemplar hertil. Den er
en Lilleput med kun 90ccm Motor. Er
forsynet med 3 Gear og Kobling, vejer
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63 kg og Sterstefarten angives til 65
km/T.

Begyndelsen er gjort, og dersom
Myndighederne vil indse Berettigelsen
i Kravet om Lempelser, baade (med
Hensyn til Indforsel, Afgifter og Kor-
selsbestemmelser, vil Fortszttelsen sik-
kert folge i hastigt Tempo. Behovet for
saadanne lette og billige Koretpjer er
tilstede.

En glimrende Haandbog

MOTORCYKLER, er Titlen paa en
lige udkommet Haandbog, der vil veere
en udmarket Hjzlpekilde, ikke alene
for enhver Motorcyklereparater, men i
lige saa hoj Grad for Ejere af Motor-
cykler, som selv har Lejlighed til at fo-
retage Eftersyn og mindre Reparatio-
ner paa deres Motorcykle.

Haandbogen, der er udarbejdet af Ci-
vilingenigr Svend Taarnhgj, giver paa
en udmearket overskuelig Maade alle
teenkelige Vejledninger, baade vedrg-
rende opstaaede Fejl, hvorledes de skal
konstateres og hvorledes de skal findes
og afhjezlpes.

Bogen er rigt illustreret og indehol-
der Afbildninger af saa godt som alle
herhjemme eksisterende Motorcykle-
Mazrker og desuden talrige Billeder af
Motorcyklernes enkelte Dele samt Ta-
beller over Tolerancer og Indstillings-
maal, saaledes at man ved Hjzlp af det
udmarkede Stikordsregister straks kan
finde, hvad man netop har Brug for og
derfor soger.

Enhver Motorcyklereparater vil, som
sagt, vere tjent med at have den nye
Haandbog staaende som en vzrdifuld
Raadgiver, og enhver Motorcykleejer
vil, ved at sztte sig grundig ind i Bo-
geens Indhold, vare sikker paa at kunne
behandle og passe sin Motorcykle som
den skal og ber passes. Alt for mange
har et alt for overfladisk Kendskab til
deres Maskine og ikke mindst til dens
vigtigste og emfindtligste Dele. Nu kan




25 £4D0DS JUBILAUNM

Svendborg Automobil Klub — 'tid-
ligere Svendborg Motor Klub — fejrer
d. 11. December sin 25 Aars Bestaaen.

Efter Samraad med Fyens Stifts Mo-
torklub, og med dennes Medvirken, ind-
bod man til et Mode paa Wandalls Ho-
tel d. 3. December 1923, og her blev
Klubbens Oprettelse besluttet, hvoref-
ter den stiftende Generalforsamling af-
holdtes d. 11. December.

Klubben startede med et Medlemstal
paa 34, men voksede i Lobet af det for-
ste Aar til ca. 125. Dette Tal har svin-
get noget og man har varet oppe paa
140 Medlemmer, men Krigen medferte
en stzrk Nedgang, som dog atter er op-
rettet, og Klubben staar ved sin 25
Aars Fodselsdag atter med ca. 125 Med-

lemmer.

Klubbens forste Formand var Oste-
handler R. Madsen, der dog ikke fun-
gerede ret lznge, og i de forste Aar
maatte man skifte Formand nogle Gan-
ge. Saa valgtes Konsulent A. Biinger,
som bekledte Formandsposten indtil
1933, da han trak sig tilbage paa Grund
af manglende Tid. Kebmand N. Mad-
sen, der afloste ham, fungerede i hele 13

Aar, hvorefter han ikke gnskede Gen-
valg, og Konsulent Biinger lod sig over-
tale til igen at overtage Formandsplad-
sen, som han stadig beklader.

I de forlebne 25 Aar har Klubben
veret yderst virksom. Den har arrange-
ret mange, baade lukkede og aabne Mo-
torleb, men helligede sig ogsaa lokale
Opgaver. Klubben har saaledes ZEren af
det forste Fardselsfyr, et hgjt Taarn i
Krydset Gerritsgade—Vestergade, en
Kopi af Eiffeltaarnet, der vil huskes af
gamle Svendborgfarere.

Klubben har i de senere Aar haft et
godt og frugtbringende Samarbejde med
de lokale Myndigheder, hvorved den
har vaeret medvirkende, og ofte direkte
Anledning, til Oprettelse af Parkerings-
pladser, Gaderegulering, Sikring af
Jernbaneoverskaringer, Snekastning og
meget andet til Gavn for de motorks-
rende.

Jubilzet fejres ved en Festmiddag i
Svendborg Borgerforening, hvor Auto-
mobilets Udvikling fra sin spede Barn-
dom til vore Dage vil blive vist i store
farvelagte Billeder med tilhgrende
Tekst.

de paa en let og overskuelig Maade
skaffe sig en Viden, som vil veere mange
Penge vaerd.

Som Julegave vil den smukke Haand-
bog sikkert vare lige velkommen hos
Fagfolk som hos enhver Ejer af en Mo-
torcykle.

Et glemt Jubilseum

Et 25 Aars Jubilzeum, der kunde vare
fejret i Sommer, er gledet ganske upaa-
agtet hen, skent det egentlig var den
forste Markepzl i Danmarks Motor
Unions nuvarende Organisationsform.

Den 23. Juli 1923 blev Kgbenhavns
Motor Union, den forste Lokalsammen-
slutning af Unionsklubber, stiftet. Dens
forste Formand var Vald. Hoffmeyer,
Sekretzer og Kasserer Ove Bendixen.

De sjzllandske Provinsklubber sam-
ledes i en Centralforening, men da dette
viste sig mindre praktisk, henvendte
man sig til K. M. U. om en Sammenslut-
ning, der resulterede i, at Provinsklub-
berne optoges i K. M. U., der samtidig
skiftede Navn til Sjzllands Motor
Union, hvilket skete i Marts 1926.

S. M. U. kan altsaa fejre 25 Aars Ju-
bileeum i 1951, men det virkelige Jubi-
lzeum er passeret i Stilhed.




Hingenes Tistands Tndfydeise paa Krafl- oy Brendstofforbrug

Det er ikke altid, man paaskenner,
paa hvilken Maade Ringenes Tilstand
kan have Indflydelse paa Kraft- og
Brandstofforbrug baade i almindelige
Automobiler og Lastvogne. Lufttryk-
ket har f. Eks. en betydelig Indflydelse
paa Brandstofforbruget. Den folgende
Artikel, som er udarbejdet af Dunlop’s
tekniske Forfatter, giver nogle interes-
sante Oplysninger.

Paa et eller andet Tidspunkt har de
fleste af os vaeret i den ubehagelige Si-
tuation selv at skulle levere Trakkraft
til et Automobil, naar Motoren har op-
hort at fungere, saaledes som Motorer
undertiden gor. Selv paa en jevn Vej
er vi sandsynligvis blevet belert om,
at de Anstrengelser, der kraves, ikke
er ganske ringe, og vi har nok varet
nedt til at sege Hjzlp.

To ivrige Entusiaster, som af alle
Krafter skubber en Vogn, udvikler ikke
saa lidt Kraft, og det er interessant at
se, hvad der hznder. Der medgaar en
hel Del af vore to Mands Haandkraft
til at bringe Vognen i Bevagelse, d. v. s.
at overvinde Inertiens Lov hos et
stillestaaende Legeme, men Ringene
opsluger yderligere en Del af Kraften.
Lad os nu antage, at det lykkes vore
to Entusiaster, efter at de forst har
faaet Vognen sat i Bevagelse, at holde
den i Bevagelse med en Fart af 7—8
Kilometer i Timen paa jevn Vej. Med
denne Fart vilde hver af Vognens
Ringe absorbere 3/s Hestekraft. Det vil
sige, at der skal bruges 1 Hestekraft
paa de 4 Ringe tilsammen for at holde
dem rullende med en jevn Fart af 7—8
Kilometer i Timen. Det er ganske in-
teressant at tenke paa, hvor meget 1
Hestekraft tzrer paa to Mands Krezf-
ter

Hvorledes en Ring bruger Kraft.
Naar en Ring under Belastning rul-
ler, kommer deen stadig ud af Form og
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tilbage til sin Form, og Kraft er ned-
vendig til at overvinde Stivheden i Slid-
bane og Lzrredskasse og til at sam-
menpresse Gummiet.

Noget af denne Kraft gives tilbage,
eftersom Belastningen ophaves med
Rotationen af Hjulene, men ikke alt-
sammen. Dette er, fordi en af de basi-
ske Egenskaber af sammenpresset
Gummi er at absorbere en vis Del af
Kraft eller Energi af enhver Art, som
leegges i det. (Det kan maaske nzvnes
her, at Luft under Tryk har et yderst
ringe Krafttab, saaledes at den Energi,
der bruges ved Deformering af Luften
i Ringen, kan lades ude af Betragt-
ning). Eftersom Energi eller Kraft al-
drig gaar til Grunde, men kun omdan-
nes, bliver den Energi, der absorberes
af en Ring, omdannet til Varme, og
dette er Hovedaarsageen til, at en Ring
ophedes under Keorslen.

Den Energi eller Kraft, som forbru-
ges, ved at Ringen bringes til at afvige
fra Normalformen, maa frembringes
ved Eksplosion af Brandstof i Moto-
ren, og staar derfor i direkte Forbin-
delse med den Brandstofmzngde, som
er nedvendig for at drive Koretojet:
frem.

Belastnings og Luftryks Virkning.

Eftersom Forbruget af Brandstof
direkte paavirkes af den Kraft, som for-
bruges i en Ring, og eftersom denne er
proportional til Graden af Ringens
Sammentrykning, kan Betydningen af
Belastningen og Lufttrykket let ses.
Desto mere vi sammentrykker Ringen,
desto mere Kraft forbruges der og for-
andres til Varme.

Lad os tage Tilfeldet med en Last-
vogn (truck), som har seks 9.00/20 eller
lignende Storrelse Ringe, med en Fart
af ca. 30 Kilometer i Timen og med en
reglementeret Maksimunsbelastning af
ca. 1600 kg pr. Ring, vilde hver af disse




Ringe forbruge 2!/ HK, hvis Farten
skal opretholdes. Det betyder, at der
ialt bruges 15 HK i Ringene, en be-
tydelig Andel af de effektive HK, der

udvikles i Motoren ved denne Fart.
Virkningen ved ‘Overbelastning af saa-
danne Ringe vises nedenfor.

Tabel I.

Ringbelastning

Reglementeret Maksimum ..................

25 pCt. Overbelastning
50 pCt. Overbelastning

Virkningen af Undertryk i Ringene
er meget nzr den samme for saa vidt
angaar Kraftforbrug.

Virkningen af Ringenes Alder.

Den proportionale Forggelse af Kraft-
forbrug paa Grund af progressive
Overbelastning eller Undertryk i Rin-
gene er uafhangig af Ringens Alder.
Ringenes faktiske Kraftforbrug bliver
imidlertid gradvis mindre, eftersom
Sliddet foreges. Dette skyldes szrligt
Formindskelsen af Slidbanens Tykkel-
se, hvilket gor Ringene mere bgjelige.

De faktiske Tal, som er fremkommet
ved en Maskinprove af en 5.75/16 Fort
Ring belastet til 415 kg og med en Fart
af 50 km i Timen er folgende:

Tabel II.
Hesmter "
forbrugt
pr. Ring
NGRS =i S 1
Naar Ringen er slidt glat 0,7
Ved /3 Monstrets Levetid 0,8

Ringe af denne Storrelse kan meget
godt findes paa en Vogn af »16 HK«
Klassen. Hvis Motoren i en saadan
Vogn driver Vognen frem med en Fart
af 50 km i Timen paa en javn Vej, vil
den Motorhestekraft, som er nedvendig
til at holde en saadan Fart vare ca. 10.
Heraf vil ca. 4 HK forbruges af Rin-
gene (hvis de er nye). Ved 60 km i Ti-
men er de tilsvarende Tal 15 HK fra
Motoren og 5!/s HK forbrugt af Rin-
gene.

Naar man betragter disse Tal, ber

Procentvis
Foregelse i
Kraftforbrug

Hestekreaefter, der
faktisk bruges af
de seks Ringe

15 HK
30 pCt. 19 HK
65 pCt. 25 HK

man erindre, at en stor Del af Vog-
nens Koretid bruges til Akceleration
enten paa hojeste Gear eller mellem-
liggende Gear. Medens den Hestekraft,
som forbruges af Ringene er konstant,
foroges den Hestekraft, som krzves fra
Motoren betydeligt under disse Betin-
gelser, saaledes at den forholdsvise
Kraftmangde, der forbruges af Rin-
gene reduceres ikke saa lidt.

Hastighedens Virkning.

Bortset fra Kraftforbrugets Forogel-
se ved Forhgjelse af Hastigheden paa
Grund af Vindens Modstand mod Vog-
nen, Friktionstab i Lejerne o.s. v., bru-
ger selve Ringene mere Kraft som Far-
ten foroges. Dette vises ved de folgen-
de Tal, hvor det igen drejer sig om en
ny 5.75/16 Fort Ring, belastet til 415kg.

Tabel III.
Hastighed Hestekraft forbrugt
pr. Ring
50 km i Timen 1
80 km i Timen 1,8
110 km i Timen 2,9

Det ses, at Kraftforbruget foroges
steerkt, naar Hastigheden kommer op
paa de hojere Tal. I Tilfeelde af en ny
9.00/20 Lastvogns Ring ladet til 1600 kg
forholder Tallene sig saaledes:

Tabel IV.
Hastighed Hestekraft forbrugt
pr. Ring
30 km i Timen 2
50 km i Timen 31/e
80 km i Timen 61/4
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Man vil bemarke en hurtig Stigning
i Ringenes Kraftforbrug, som Hastig-
heden narmer sig de hgjere Granser,
ligesom Tilfzeldet er med de alminde-
lige Automobilringe.

Temperaturens Virkning.

Lad os antage, at to ens Ringe lgber
under de samme Betingelser, men den
ene i et tempereret-Klima og den an-
den i et tropisk Klima. Hvis disse Rin-
ges Temperatur under Korslen er hen-
holdsvis 70°C. og 90°C., saa vil den

te varierer direkte i Overensstemmel-
se med Kraftforbruget, og den folgen-
de omtrentlige Omsztning kan bruges:

En 5—10 pCt.s Forggelse af Ringe-
nes Hestekraftforbrug er omtrentlig lig
med en 1 pCt.s Forggelse af Braend-
stofforbruget.

D.v.s., hvis Kraftforbruget paa
Grund af Ringene forgges fra 10 til
101/; HK, vil Brzndstofforbruget stige
med 1 pCt. Hvis vi anvender denne
Omsatning paa Tallene i Tabel 1 fin-
der vi fglgende:

Tabel V.

Ringbelastning

Reglementeret Maksimun .........
25 pCt. Overbelastning ............
50 pCt. Overbelastning ............

varmeste Ring udvise en 5—10 pCt.s
Reduktion i Kraftforbrug, d.v.s. fra
omkring 3!/2 til 31/s Hestekraft.

Forskellige Faktorer.

Der er visse Tegn, der tyder paa, at
Lerredskasser muligt bruger mere
Kraft end Rayonkasser, men Under-
sogelser i denne Henseende tillige med
lignende Forhold vedrgrende Staalkas-
ser er ikke fuldendt. Sammensztningen
af Gummiblandinger, szrligt hvad an-
gaar Slidbanen, kan paavirke en Rings
Kraftforbrug betydeligt. Uheldigvis er
Blandinger, som har et mindre Kraft-
forbrug imidlertid underlegne i Slid-
modstand, saaledes at man i Praksis
maa valge et passende Kompromis til
Slidbanegummi. Selve Slidbanemenstret
har tilsyneladende liden Indflydelse
paa Kraftforbruget.

Den endelige Virkning paa
Brandstofforbruget.

Skent Kraftforbuget er den mest be-
kvemme Maade at iagttage Ringenes
Virkemaade paa i denne Henseende, er
det nedvendigt at kende den endelige
Virkning paa Brandstofforbruget. Det-
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......... 103—106 Enheder/km
......... 107—113 Enheder/km

Braendstfforbrug

100 Enheder/km

Hvis en Lastbilchauffer ulovligt
solgte 25 Liter Breaendstof af hver 100
Liter, han brugte, vilde hans Principal
med Rette fole sig foruroliget, men han
kan godt finde sig i en lignende Tin-
genes Tilstand ved at tillade en konse-
kvent Overbelastning eller Undertryk
i Ringene.

Et Koretojs Brandstofforbrug paa-
virkes naturligvis af mange Faktorer,
hvoraf nogle kan have langt storre
Virkning end Ringenes Tilstand, Chas-
siets almindelige Tilstand, Vognlege-
mets Form, Rutens Stigningsforhold,
Antal Starter og Standsninger, Vejfla-
dens Type, alle disse Forhold kan i hgj
Grad paavirke Brzndstofforbruget.
Man kan imidlertid i en stor Vognpark
(og selv i en lille, hvis der gores Op-
tegnelser med tilstraeekkelig Akkurates-
se) klart se Virkningen af Ringenes
Tilstand paa Brzndstofforbruget. Den,
der er Ejer af kun faa Koretgjer, og
som ikke kan fore udfeorlige Optegnel-
ser, vilde derfor vezre godt tjent med
at tage Virkningerne for givet og at
sikre sig, at hans Ringe (andre Ting
lige) bruges under saadanne Betingel-
ser, hvor Brzndstofforbrug er mindst.




Fra vore Lecesere.

Det var interessant i oktobernumme-
ret at leese om de bestrabelser, vor or-
ganisation ger sig for at udvirke motor-
korslen totalt frigivet (med de benzin-
priser, vi nu har fiet, er det vel tvivl-
somt, om nogle af os far nogen sterre
forngjelse af en eventuel tilladelse til
atter at matte kere pa langture), det
var en udmarket artikkel om »folkevog-
neng, kun kunne man miske have gnsket
ogsa at have hert lidt om prisen, det er
jo ikke det mindst vigtige; er den lige-
si folkelig som navnet? Og det var
spendende at lase referater fra det
britiske udstillingsleb og fra lgbene pa
Jagersro.

Til gengzld er det mindre spandende,
nir vort iovrigt fortrinlige blad brin-
ger meddelels om, at en klub »et eller
andet sted i Jylland« har afholdt gene-
ralforsamling, og en rakke sikkert ud-
merkede mennesker er valgt til diverse
bestyrelsesposter, samt at klubben agter
at afholde andespil pd den lokale kro,
— altsi stadig ovre i »the far westg,
hvor alligevel ingen af os stakkels
oboere har nogen chance for at kunne
deltage i orgiet. Da det vel imidlertid
ikke er mere underholdende for klub-
berne i Jylland eller pd Fyn at lase de
interne meddelelser fra klubberne her
pa Sjzlland, og disse formodentlig ikke
pa anden made kan fi publiceret deres
foreningsmeddelelser, md vi vel affinde
os med, at bladet skal afgive plads til
dette private stof.

Hvad man derimod kiggede forgzves
efter, og hvad der sikkert havde haft
adskillige laeseres og medlemmers, jyder
sivel som gboere, interesse, nemlig det
i dagbladet »Information« af 20. sep-
tember omtalte nye eksempel pa den

‘mindre heldige og ubehagelige opforsel

og hele optraden, der altid har varet
szregen for de sdkaldte »justitsmini-
steriets motorsagkyndige«, nir disse
herrer stiger ned fra deres ophgjede

pidestal for (mod en klazkkelig beta-
ling) at nedvardige sig til nogle minut-
ter i vores almindelige dedeliges ringe
selskab.

Jeg hentyder hermed til det, sikkert
ogsa inden for MOTOR & SPORT«s
redaktion bekendte eksempel, hvor en
vordende motorcyklist var »dumpet« til
koreproven, for han overhovedet hevde
berort skolecyklen, endsige haft lejlig-
hed til at vise sine korefaerdigheder for
eksaminator. At selveste lederen for
foretagendet, ingenier Voltelen, over-
varede dette pinlige optrin, uden at fin-
de anledning til naermere kommentarer,
viser jo kun, at dette gjensynlig er dag-
lig tone politiingenigrerne imellem.

Samtidig kunne bladet (Information)
afslgre, at »de motorsagkyndige« har di-
rekte gkonomisk gevinst af hver gang
en elev er oppe til prove, og det er vist
efterhanden lidt af et szrsyn, at en elev
bestdr, forste gang vedkommende er
fremstillet. Uden pd nogen méade at ville
antyde, at dette uheldige arrangement
pid nogen mide skulle influere pd heje
herrers bedommelse af kandidaternes
koreferdighed, vil det dog utvivlsomt
give anledning til megen berettiget kri-
tik, efterhinden som denne uheldige
ordning bliver kendt i videre kredse.
Det ma derfor sikkert vare i begge par-
ters interesse at fi dette uheldige for-
hold forandret tillige med en hofligere
tone indfert. Der ligger her en opgave
for motorklubberne med at varetage de
vordende motorfereres tarv, eller ret-
tere de vordende medlemmers, samt
komme de herrer hgje sagkyndige, der
vel nzppe heller kan vzre tilfreds med
dette forhold, til hj=lp.

I det hele taget kan det ikke siges at
vaere i overensstemmelse med samtlige
bladets laseres gnske, nar dette, forgv-
rigt i lighed med ogsd de andre motor-
organisationers talerer, fuldsteendig har
valgt at tie problemet de motorsagkyn-
dige ihjel. Nar selv vore forende dag-
blade med Politiken, der jo altid har
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vist de motorkerende stor interesse og
service, i spidsen, kan ofre lange spal-
ter pa dette emne, er det forbavsende,
at man aldrig ser et eneste ord herom i
de motorkerendes egne blade. Det er
dog ellers et emne, man stadig kommer
tilbage til motorfolk imellem og kun
ved stadig at fremdrage de hyppigt
fremkomne eksempler for offentlighe-
den og ved, at nogen gor en positiv
indsats, er der chance for nogen sinde
at fa dette forhold zndret, og hvem er
vel nermere til dette end motororgani-
sationerne? K. M.

350 Aar

En af Fyens
Motor Sports
gamle Medlem-
mer, Alfred Sg-
rensen, Haarslev,
fyldte d. 27. Ok-
ber 50 Aar. Han
har kort en Del
Motorlgb  gen-
nemAarene.Hans
forste store Lob
var Madrid —
Kobenhavn 1923,
MR hvor han kerte i
en ganske alm. 2 Dogrs Chevrolet Sedan,
forste Deltager i en lukket Vogn til et
udenlandsk Lgb, der blev smilt af ham
ved Starten, men da han kom hjem som
Nr. 5, kunde han smile. Deltog ogsaa i
Niirnberglobet Sept. 1928, Placering
Nr. 5. Pariserlobet Maj 1929, ligeledes
Nr..5:

Desuden har Segrensen deltaget i man-
ge Lob i F.M.S., bl.a. Fyrleb, og er

Fra Klubberne

Sjzellands Motor Union

Ordinert Reprasentantskabsmede af-
holdes Sondag den 5. December KI. 10
i >»Karnappen«, Niels Hemmingsens-
gade 10, Kgbenhavn. :

Dagsorden iflg. udsendt Meddelelse.

Adgang til Mgpdet har Klubbernes
Formand, eller en med skriftlig Fuld-
magt forsynet Stedfortrader, samt en
Reprasentant,

Kun Klubber, for hvem der er betalt
Kontingent for Oktober Kvartal, har
Adgang til Mgdet.

BEB SV
Poul Rasmussen

Jyllands Motor Sportsunion

Formandsmede afholdtes den 31. Ok-
tober i Aarhus.

Formanden Kaj O. Nielsen bed Vel-
kommen og Poul Sgrensen, Aarhus,
valgtes til Dirigent.

Fra Bestyrelsen forelaa et trykt For-
slag til Lgbskalender for de jydske

indehaver af en anselig Samling Pra-
mier og Plaquetter.

Formanden for Kolding Motor Klub
og Medlem af D. M. U.s Sportsudvalg
Johannes Mikkelsen fyldte den 28. No-
vember 50 Aar.

Mikkelsen gor et stort og energisk
Arbejde for sin Klub og er som Med-
lem af J.M.S. Sportsudvalg udpeget
som Delegeret ved de sydjydske Bane-
lgb.

Specialforretning i MOTORDELE
St. Regnegade 5 . Kebenhavn K.

Telefon C 14361
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Klubber for 1949, hvad der lettede Ar-
bejdet meget.

Der var stor Stemning for at begraen-
se Antallet af Lobsdage, som man ene-
des om at indskrznke til 2 pr. Klub,
dette galder ogsaa Klubber, som ikke
havde indsendt @nsker.

Jydske Banemesterskaber for Kort-
bane tildeltes Aarhus Motor Klub, for
1000 m Bane, Hobro Motor Klub m. fl.
og Bakkemesterskaberne Randers Mo-
tor Sport (Volk Mglle). JMS’ Sommer-
stevne overdroges Fredericia Motor
Klub.

Den vedtagne Legbsfordeling indsen-
des til DMU til endelig Godkendelse.

~ Sports Motor Klubben »Kebenhavn«

Efter at Revyen er overstaaet, vil vi
herigennem bringe saavel Instrukteren,
Nalle Hansen, som de medvirkende
Damer og Klubkammerater en Tak for
deres Assistance, der skaffede os 100
pCt. Succes.

Den 11. November afholdtes en yderst
vellykket Klubaften, der opfordrer til
Gentagelse.

De udsendte Spergeskemaer bedes
udfyldt og returneret til Formanden,
eller afleveret paa vor Klubaften.

Den 8. Januar afholdes Juletrzesfest i
Karnappen, Niels Hemmingsens 10.
Husk at reservere denne Aften for
Bornene og med fuldtalligt med Ven-
ner og Bekendte. Naermere Meddelelse
vil fremkomme senere.

Bestyrelsen onsker alle SMK’er og

Motorkammerater en gladelig Jul.

Fyens Motor Sport

Den 30. Oktober uddeltes i Nasby-
hoved Skovs Restaurant Praemierne for
Klubbens Foraarstrial den 21. Marts
1948.

Knud E. Mogensen foretog Uddelin-
gen og holdt forst en morsom og be-
lzerende Tale til de unge Pramietagere,
idet han yderligere ved Overrzkkelsen
af Pramierne til de enkelte Vindere

gav dem et godt Raad med paa Vejen.
De Pramievindere, der var forhindret
i at give Megde, vil faa Praemierne til-
sendt.

Andespil afholdtes den 30. Oktober
i Nasbyhoved Skov og blev en af de
mest vellykkede Fester i Foreningens
Historie. Den store Sal, der rummer
ca. 200 Mennesker kunde ikke slaa til,
og man maatte tage Verandaen i Brug
for at skaffe Plads til de modte ca. 350
Deltagere. Efter at Fru »Fortuna« hav-
de fordelt de mange store og fine Zn-
der og Geas, blev Smorrebredet ind-
taget paa Verandaen, medens Salen
blev ryddet til Dans. Stemningen var
hgj, og forst Kl. 2.30 Nat lykkedes det
at stoppe Musikken.

B.S. A. Klubben

Klubben afholder ingen fester i de-
cember méined, hvor vi jo alle har travlt
med juleforberedelser. Safremt det kan
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP K/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Lyngby Hovedgade 76, Lyngby 2216
Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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lade sig gore, vil vi forsgge at fa ar-
rangeret. en juletrzsfest for bgrnene,
men herom vil der senere tilgd med-
lemmerne narmere meddelelse.
Bestyrelsen gnsker medlemmerne og
deres parorende en gledelig jul og et
godt nytdr med tak for aret, der svandt.
Valby 4427 u.

Soborg og Omegns Motor Klub

afholdt 10. November ordinzr Efter-
aarsgeneralforsamling i Borgernes Hus.

Til Dirigent valgtes Nymann Jensen.

Formandens Beretning var usadvan-
lig kort, da Szsonen paa Grund af det
regoristiske Forbud mod Motorlgb hav-
de vezret slgj. Man haabede paa Bed-
ring til Foraaret.

Formanden Karl Henriksen samt Fe-
lix Andersen og Niels Brusch blev gen-
valgt. Til Revisor valgtes Edvard Han-
sen og til Suppleant Nymann Jensen.

Under Eventuelt droftedes bl.a. Mo-
‘torklubbernes Banefond og Kgb af
Grund til Anleg af en 1000 m Tre-
ningsbane.

Frederiksherg Motor Klub

F. M. K.’s store Filmaften afholdes
Fredag den 3. December paa »Gimle«
K1. 20 pr.

Der forevises Mpgller Nielsens nye
Film »Millionzer i 14 Dagex, der i skon-
ne Billeder og blendende Foredrag vil
fore os fra Arendal til Bergen og der-
fra med Millionarskibet »Stella Po-
laris« til Nordkap.

Filmen har Premiere i Odd Fellow-
Palzet den 30. November, saa F. M. K.
bliver den forste Forening, der faar
Lejlighed til at folge Moller Nielsen
paa hans Ferd.

Efter Filmen Bal. Medlemmer fra
andre Motorklubber er velkomne. Bil-
letter a Kr. 1,50 faas bl.a. hos: Martin
Rose, Damparken 3, RO 1403, og Chr.
Hansen, Mglleallé 24, VA 7165.

Klubaftenerne fortsattes Onsdag den
1., 8. og 15. Decbr. i Falkonerallé 63, 1.
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MOTORCYKLE REPARATQORER

Kobenhavn

VELOCETTE Excelsior-Henderson
Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F. —
Centr. 6581. — Reservedele - Tilbehgr

Koge

A.J. S. Herluf Christiansen

Ngrregade 39 — Specialvaerksted for
Motorcykler — Motorcykle Kgreskole

Aarhus

NORTON
Special-Vaerksted for Motorcykler.
Krestensen & Nielsen
Randersvej 37 . TIi, 12 559

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Klubbens Revy den 16. November var-
godt bespgt. Gevinster i amerikansk
Lotteri: lyseblaa 47 og gul 14, kan af-
hentes Raadmandsgade 30, TIli. Taga
4180.

Torskegildet den 19. November blev
yderst vellykket.

Aarets sidste Sammenkomst er paa
»Gimle«, Onsdag den 8. December KL
19.30. Andespil om Gas, Znder og
Polser. Derefter Dans.

M.K.O. onsker alle Sportskammera-
ter og Medlemmer med Damer en god
Jul.

Korser og Omegns Motorklub

Den 23. Oktober afholdt Klubben,
som Afslutning paa Sasonen, en meget
vellykket Fest paa Hotel Korser, hvori
deltog ca. 60 Medlemmer og Gaster,
bl.a. D. M. U.s fungerende Przsident,
Fabrikant N. K. Pedersen, D. M. U.s
Delegerede, H. C. Jorgensen og Banens
ZHresdommer, F. Holm Madsen.

Festtalen formede sig nermest som
en Beklagelse over, at Klubben, grun-




det paa det upopulzre Forbud, kun har
kunnet afholde et enkelt Lob i 1948, og
over de Hindringer som Handelsmini-
steren og Skattemyndighederne lagger
for Motorsporten.

For udvist Konduite, hvor Borge
Spliid ved resolut Optrzeden havde und-
gaaet at paakore en 9-aarig Pige, med
Fare for sig selv, paa starkt trafikeret
Landevej, overrakte Formanden denne
en Paaskennelse.

D. M. U.s Prasident takkede Klub-
ben for dens sportslige Indsats og talte
om Organisationens Arbejde for at faa
Forbudet ophzvet og Afgiften for Mo-
torlgb nedsat, og sluttede med at ud-
bringe et Leve for Klubben.

Sports Motor Klubben »Odin«

D. 6. november havde vi en interes-
sant film og foredragsaften over en
rejse til Amerikas bld bjerge, af globe-
trotteren og filmsmanden Reichstein
Larsen, Svendborg.

Efter fleres opfordring vil vi fredag
d. 16. decb. Kl. 19,30 pd »Scandia« af-
holde stort andespil med 25 numre plus
1 ekstranummer. Sedlerne vil blive bil-
lige, s34 I ma alle mode den aften.

Juletrzsfesten vil feorst finde sted
den 5. januar 1949 pa »Scandia¢, men
husk dagen, da der denne aften vil
blive gjort alt for at gleede savel voks-
ne som bern.

En rigtig glaedelig jul og et og et
godt nytir enskes alle vore medlemmer.

Harley Davidson Klubben

Klubbens Revy forleb paa bedste
Maade. Gevinster paa folgende Numre
i amerikansk Lotteri: red Nr. 5 og
hvid Nr. 18. Kan afhentes hos Krogh,
Slesvigsgade 26 senest 31. December.

En Oreklip af Selv er fundet og kan
afhentes samme Sted.

Juletree afholdes Mandag den 27. De-
cember Kl. 10.00, Jernbanecafeen. Bil-
letpris: voksne Kr. 1,00, Medlemmers

Born gratis, andre Kr. 2,00. Born be-
des anmeldt senest den 14. December.
Liste fremlagt paa Klubaftenerne, el-
ler Telf. Va. 3894 x eller Go. 5841 u.
Bestyrelsen gnsker Medlemmer, Ven-
ner og Bekendte en gladelig Jul og et
godt Nytaar. :

Bogense Motor Klub

afholdt Generalforsamling den 23. Ok-
tober. Niels Nielsen blev valgt til Diri-
gent, Formanden aflagde Beretning, Se-
kreteren oplaste Protokollen. Kasse-
reren, Marie Johansen, oplaste derefter
Regnskabet, der balancerede med 3100
Kr og sluttede med en Beholdning paa
1800 Kr. Valg: Formanden Johs. Jen-
sen blev genvalgt og nyvalgt til Besty-
relsen Arnold Nielsen, til Sportsudval-
get blev Poul Jeppesen og Albert Jen-
sen genvalgt, som Revisor blev Niels
Nielsen valgt. Dirigenten takkede for
god Ro og Orden og udbragte et kraf-
tigt Leve for BMK.

Arnold Nielsen.

Rudge Motor Klub
Ved Keglekonkurrencen i Husum
Mollekro blev M. P. Johansen Vinder
efter haard Kamp. Desvaerre var der
ikke medt saa mange Medlemmer som
ventet.
Efteraarsszsonen slutter med felgen-
de Arrangementer:
1. December: Kortlasningsovelse hos
Eggen.
2. og 15. December fortseettes Billard-
turneringen i »Lunac.
Medlemmerne onskes en gledelig Jul.
Bestyrelsen.

Motor Klubben »Scratch«

Generalforsamlingen den 17. Oktober
var smaat besagt.

Husk Stiftelsesfesten den 11. Decem-
ber, Klokken 17.30 samt Nytaarsaften
Kl. 21.00. Til begge Arrangementer
forventes stor Tilslutning.
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