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Som omtalt i Juli Nummeret af MOTOR og SPORT har en Deputation fra
DMU'’s Bestyrelse, bestaaende af N. K. Pedersen, Poul Rasmussen og Hoffmeyer,
haft Foretraede for Handelsminister Kragh for at formaa ham til at ophazve det
udstedte Forbud mod Motorlgb.

Deputationen fremhzvede det meningslese i Forbudet, som Spareforanstalt-
ning, idet Benzinforbruget ved selve Lobene er lig Nul, og at de motorkerende
Tilskuere netop sparer Benzin ved at holde stille under Lgbene i Stedet for at
kore rundt i deres Koretoj.

Ministeren stillede sig tilsyneladende meget forstaaende, men udtalte, at dette
Forbud var den eneste Spareforanstaltning, han kunde faa Rigsdagen med til, og
at han ikke mente at kunne ophzve et Forbud, han lige havde udstedt. Der turde
altsaa vaere Haab, naar der er gaaet en lille Tid, og. vi forseger naturligvis igen.

Hvad vi kunde opnaa var, at man muligt vilde give Dispensation for ganske
faa, mere betydningsfulde Lob, og Resultatet paa Unionens Ansggning herom var,
at vi fik Tilladelse til at gennemfore 4 Lgb: Jydske Banemesterskaber — Vel-
gorenhedslob i Gentofte — Danske Jordbanemesterskaber og Nordiske Mester-
skaber for Kortbane. Det sidste var tilbudt Danmark, og man mente ikke at
kunne lade dette Tilbud gaa fra os.

Nu lever vi altsaa i Haabet om at kunne blodgere Handelsministeren, saa at
han straekker sig lidt videre.

Mon der ikke var Anledning til, at alle Klubmedlemmer, naar og hvor Lejlighed
gives, henvender sig til deres lokale Rigsdagsmand, ligegyldigt hvilken Partifarve
han har, og sperger ham om, hvad Meningen er med et saa umotiveret Forbud.

MOTOR og SPORT. Med dette Nummer gaar Bladet ind i en ny Fase, og
der vil blive gjort alt for, at den skal blive bedre, ikke mindst hvad Udsendelsen
angaar, et Punkt hvor der med Rette har varet fort utallige Klager i lange Tider.

Dette forste Nummer under den nye Ordning bedes modtaget med Velvilje og
Overbarenhed, da det nzrmest maa regnes for et forste Forsog.

Vi modtager til enhver Tid gerne @nsker og Forslag vedrorende Stoffet, og
beder samtidig alle Klubber vzre os behjzlpelig med at begranse Klubstoffet til
det mindst mulige. Meningen med Klubstoffet er at bringe Meddelelser om fore-
staaende Begivenheder i kort og koncis Form, men ikke lange Referater af
Begivenheder, der kun har ganske lokal Interesse.



De internationale TT-Lob paa Isle of MAN

TT-Lobene paa Oen »Isle of Man« er
vel nok Europas sterste Motorsports-
arrangement, og et Referat af disse vil
sikkert have Interesse, ikke mindst for-
di, at der i Aar deltog et Par danske
Korere, Svend Aage Sgrensen, der for-
_ovrigt gennem en Aarrakke har vearet
en sikker Deltager, og N. V. Jensen, der

deltog for forste Gang — og gennem-
forte — hvad der i sig selv er en
Prastation.

Allerede 8 Dage for Lobenes Afhol-
delse stezvner foruden Deltagerne Tu-
sinder af Turister til @en for at over-
vere saavel Trzningen som selve Lg-
bene, og Lobsdagene er den lange
Strzkning Banen rundt fyldt med Til-
skuere, ikke mindst i de forskellige be-
remte skarpe Sving, hvor Kgrerne har
Brug for deres yderste Korefaerdighed
for ikke at tabe mere Fart end hojst
paakravet.

Traningen begyndte Torsdag den 27.
Maj i straalende Vejr, og ikke mindre
end 64 af Deltagerne gik straks i Gang
for at gere sig fortrolige med Banen, og
de mange Tilskuere folger spandt de
opnaaede Tider for at kunne tippe Vin-
derne.

Af Senior Korerne trznede 22, og
hurtigste Omgangstid opnaaedes af Joek

West, der korte sin forste Omgang i
29. Min. 16 Sek. og anden Omgang i
28 Min. 24 Sek. Foruden ham gennem-
forte 4 andre paa under en halv Time.
Bedst af de 35 Juniorkerere var Les
Archer, der brugte 29,47, og kun een
Mand foruden ham klarede Runden paa
under 14 Time. Hurtigste Letveaegter
var F. C. Hawken i 32,43 og Mannliff
Barringtob i 33,26.

Fredag Morgen tornede 66 Korere ud,
og Tiderne blev forbedrede. Paa denne
anden Traningsdag opnaaedes folgende
bedste Tider for en Omgang: Senior:
0. Tenni, Guzzi, 27,53, J. Bell, Norton,
28,02, Junior: R. Foster, Velocette,
28,15, og Letvaegt: F. C. Hawken, Exel-
cior, 32,43 og M. Barrington, Guzzi,
33,26. Fredag Aften fortsattes Treenin-
gen, i Lobet af 12 Minutter 40 Sekunder
sendte Starteren 75 Korere af Sted, og
Tiderne kom ned under 27 Minutter.
Det var O. Tenni, Guzzi, der kgrte Om-
gangen paa 26,50, den hurtigste Tid si-
den 1939.

Mandag Morgen startede 66 Korere
til Trods for Regnvejr, og Tiderne paa-
virkedes naturligvis heraf. Hurtigste
Mand, E. Lyons, Guzzi, brugte 32,05.
N. V. Jensen tog her sin forste Omgang
og brugte 50,50, men man maa huske,

foi

R. L. Graham og E. Lyons runder Governors Bridge.




at han kerte Banen igennem for forste |
Gang. Svend Aage Sgrensen gik ogsaa
i Traening med sin 250 ccm og fik Ti- -

den 39,48. Tirsdag Aften forbedrede
O. Tenne sin Tid til 26,44, altsaa 6 Sek.
bedre end hans egen hidtil bedste Tid,
E. Lyons opnaaede 26,55 og A. R. Fo-
ster 26,58. Svend Aage Sorensen op-
naaede i Juniorklassen 31,0, og N. V.
Jensen korte 2 Omgange paa 41,46 og
40,40. I Letvaegt brugte Svend Aage So-
rensen 34,3. Tirsdag Aften styrtede
Regnen ned, og flere Steder var der
tet Taage, men der blev naturligvis
trenet alligevel. Ingen kunde jo vide,
om Vejret ikke vilde blive lige saa
slemt under selve Lgbet. Baade Svend
Aage og N. V. Jensen var ude. Logrdag
sluttede Traeningen, og her kerte Svend
Aage Sorensen paa 33,05 og N. V. Jen-
sen paa 38,07 i Junior og Svend Aage
Sorensen paa 35,14 i Letvegt.

Men til selve Labene.

Junior-Klassen, 350 ccm, kagrtes Man-
dan den 7. Juni, og medens Vejret om
Sondagen var saa daarligt, at man maat-
te aflyse et scramble Lob, oprandt Man-
dagen med det mest straalende Vejr
med hej Himmel og en frisk Vesten-
vind. Der er forevrigt Tradition for,
at Juniorlgbet skal have fint Vejr.

99 Korere stillede op til' Start, og
snart efter begyndte Meldingerne fra
de forste Passerkontroller.

Ved Ballacraine ligger Freddie Frith
som Nummer 3 efter Fenn og Ortueta,
fem Sekunder foran Fry, Lyons og Bar-
rington ligger lige bagefter. Ved Kirk
Michael har Frith taget Spidsen faa
Sekunder foran Fenn, og ved Ramsay
ligger han 2 Minutter for naste Mand.

Allerede i forste Omgang begynder
Frafaldene. H. Pilling er valtet ved
Quarter Bridge og har kvastet Skulde-
ren, S. Plevin er staaet af ved Unions
Mills og er under Lzgebehandling, og
flere er udgaaet paa Grund af forskel-
lige Maskinskader.

A. R. Foster, Velocette. Nr. 2 i Junior T T.

Efter forste Omgang er Stillingen
folgende:

F. L. Frith, Velocette ......... 28,08
A. R. Foster, Velocette ...... 28,14
H. L. Daniell, Norton ......... 28,27
Lockett,iNorton winr oo 28,45
A. J. Bell, Norton ............... 28,55
S. M. Miller, Norton . ......... 29,18

To Velocette forer med Norton paa
3., 4., 5.- og 6.-Plads. Ogsaa i anden
Omgang udgaar adskillige. S. Thornton
er veltet ner Kate’s Cottage og har
faaet nogle Skrammer, men er ikke al-
vorligt saaret. M. Lovell er styrtet ved
Kirk Michael og under Lagebehandling.

Freddie Friths anden Omgang er kort
paa 27,37, et Sekund under Bells hur-
tigste Traeningsomgang. Stillingen efter
anden Omgang er uforandret:

BT v Erith o Sy 55,45
AR Foster 2l skt 56,05
HelssD ani ell s i s 56,40
Fockettelnr dyss Jiuman 57,01
AT aBella v 0 i 57,18, men
B Briggeh g T 58,06

er rykket frem.

Efter tredie Omgang gaar Frith i De-
pot, fylder paa 31 Sekunder og fortsat-
ter med Bevidstheden om, at han lig-
ger i Spidsen. Foster passerer flat ud,
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og Daniell arriverer 20 Sekunder efter
og gaar i Depot, hvad han klarer paa
37 Sekunder, hvad der giver Foster et
godt Forspring, men da han maa i De-
pot efter neste Omgang, kan dette atter
udlignes.

Atter en Rxkke Meldinger om ud-
gaaede Deltagere. De forende ligger
stadig uzxndrede efter tredie Omgang:

Bl R rith g = e 1,23,26
ARG Bostert ol Sl 1,23,41
HE LD anielltid s il 1,24,41
J. Lockett 1,25,24
AW e Bellteat ey 1,25,28
EYE.Briggs & 1,26,46

Det ovrige Felt ligger nu mere
spredt. Velocetterne har et Forspring
paa 1 Min. 15 Sek., og Daniell falder i
4. Omgang noget tilbage. Bell tanker i
35 Sekunder og Foster i 40 Sekunder,
medens Daniell aabenbart har et Stop
ved Ramsay, og lidt senere ankommer
han til Depotet og tager Hjelmen af,

B. E. Keysjeger H. B. Meyers ved Ramsay Haarnaalesving.

han har opgivet. Nu meldes en Sensa-
tion, Foster er kommet i Spidsen, og
efter fjerde Omgang er der ZAndringer
i Rakkefglgen:

AR, Foster . s .. 19511533
Bl s Eitheseai o 1,51,47
AN JoBellargiost Ll 1,53,42
Jitloockettamat mni b ook 1,54,53
E.E. Briggs . ... 1,56,03
M Canns s = s 1,57,09

Bell kemper bravt for Norton, hans
fjerde Omgang tog inklusive Depotstop
28 Min. 14 Sek., og efter femte Omgang
ligger han som Nummer 7 paa Banen,
efter ham som ottende Mand kommer
Foster. Da der startes med Mellemrum,
kan man ikke af Rzkkefolgen straks se,
hvorledes Stillingen er, men maa folge
denne paa Nummertavlerne. Friths fem-
te Omgang var hans hidtil hurtigste,
27 Min. 35 Sek., 1 Sekund hurtigere end
Bells Trzningsrekord, og dette i For-
bindelse med Fosters Depotbesgg har




atter bragt ham i Spidsen, 55 Sekunder
for Foster.
Efter femte Omgang er Stillingen:

BRI B rithi oo e 2,19,22
AR. Roster i .. * 2,20,17
ACRB S o 2,23,24
Jrdiockett LG it i 2,23,30
M Cannisils o Zaiy 225751
HE Briggs o 2,26,25

Vi nzrmer os nu Slutningen, og sta-
dig falder flere fra, enten efter Uheld
eller grundet paa Maskinskade, Punk-
tering o.s.v.

Frith gennemifgrer sjette Omgang i
ny Rekordtid 27 Min. 28 Sek., hvad der
bliver staaende som Lgbets hurtigste
Omgang. 14 Minutter efter passerer
A. J. Bell, og da han er startet 8 Min.
40 Sek. efter Frith, har han altsaa tabt
5 Min. 28 Sek., lige efter ham passerer
Foster, 15 Min. 16 Sek. efter Frith, som
nu ligger 44 Sekunder for sin naste
Konkurrent.

De seks ledende Kgrere holder Stil-
lingen uforandret efter sjette og neest-
sidste Omgang: ‘

BSES R rithi e s sy ) 2,46,50
AR Eoester . ..o 2,48,34
A T B ellnp it e Sl 2,52,09
Jodiocketth itntamml iy 2,52,20
EMaCanng: o2 2,54,53
ESE @B ricos Su e 2,55,36

Sidste Omgang er inde og Frith sik-
ker Vinder, dersom der ikke sker no-
get for ham. For at slaa ham skulde
Foster kore sidste Omgang under 26
Minutter, og det kan han ikke.

Slutresultatet blev fglgende:

F. L. Frith, Velocette...... 3,14,33,6

A. R. Foster, Velocette ... 3,19,12,6
A. J. Bell, Norton . ......... 3,20,50,6
. liockett,"Norton .. .- 3,21,06,8
MeCann, A JIS T 0k i o) 3,25,06,6
E. E. Briggs, Norton ...... 3.25,27,6
R. L. Graham, A JS......... 3,25,54

E. S. Oliver, Velocette ... 3,25,58

20 Mand gennemfgrte til Replicatid.
Nr. 20 var S. Lawton, A J S, 3,33,57.
Svend Aage Sorensen blev Nr. 23 i
3,37,26, altsaa 314 Minut for sent til at
faa sin smukke Samling TT-Trofzer
foreget med endnu et Stykke. N. V. Jen-
sen gennemfgrte som Nr. 47 i 4,12,20.

Senior og Letvagt.

Senior 500 ccm og Letvagts 250 ccm
Klasserne korte samtidig Fredag den
11. Juni, saaledes at Seniorklassen star-
tede forst med 10 Sek. Mellemrum, og
kort efter sidste Mands Start startedes
Letveaegtsklassen samlet.

Vi har omtalt Juniorklassen saa ud-
forligt, dels fordi vi selv havde to Del-
tagere i denne, og dels for at give et
lidt fyldigt Indtryk af hele Lobets
Gang. Omtalen af de sidste to Klasser.
bliver derfor mere summarisk, men det
bor dog fremhaves, at Svend Aage So-
rensen i Letvaegtsklassen gjorde en ud-
market Indsats og en Overgang laa me-
get fint, efter tredie Omgang som Nr. 4,
indtil han fik Vanskeligheder og maatte
opgive.

Senior:

Straks fra Starten var det tydeligt, at
der vilde blive kort haardt. Som forste
Mand startede L. P. Hill, Norton, og
som Nummer 2 E. Lyons, Guzzi, men
allerede ved Ballacraine ligger Lyons i
Spidsen, 25 Sek. for Hill. Allerede i for-
ste Omgang udgaar de forste Deltagere,
Lyons meldes styrtet, men 0.K., kort
efter meldes han alligevel udgaaet.

McEvan passerer pit’en som forste
Mand umiddelbart fulgt af Frith, som
er startet 1 Min. senere, og det ser ud
til, at Frith ogsaa i dette Leb vil tage
Foringen, men saa folger Italieneren
Ombono Tenni, der korer meget stzerkt,
Friths forste Omgang laa paa 27,49,
men Tenni brugte kun 25,51, hvilket
var 1 Min. 5 Sek. bedre end forrige
Aars bedste Omgang. Adskillige Korere
meldes udgaaet, og de forende korer
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meget haardt. Stillingen efter forste
Omgang er:

@« TenniiGuzzl ...l 0 2l 254511
IR Graham FPASJES v d e 26,20
Hi 1. Daniell;:Norton &...0.0 26,22
JoEockett; Norton . m7.. & 5ok 26,43
To VI Weest, PARJRS & s 26,59
A. R. Foster, Triumph ......... 27,02

Frith rapporteres fra Ramsey, hvor
han bakser med sin Maskine. Efter an-
den Omgang har Tenni et Stop ved De-
potet paa over 174 Minut efter en lidt
langsommere Omgang, men han fort-
sztter. Blandt andet meldes Foster og
Lockett udgaaet og lidt senere Frith og
Le Graham, det tynder ud i Favorit-
terne.

Efter tredie Omgang er der kun 8
Sekunder mellem Nr. 1 og 3:

Ouliehnife it o 1,19,30
AsrTeBells L nd i 1,19,31
Het D anie IR wa st 1,19,38

Tenni fortsetter for fuldt Dren, me-
dens de 2 Norton stopper for Tankning,
men saa skulde de kunne gennemfore
uden videre Stop, medens Tenni maa
stoppe endnu en Gang. Men saa sker
der noget. Bell har passeret Tenni og
meldes et Minut for ham ved Ramsey,
og Daniell ligger 31 Sek efter Bell, som
nu ferer Lobet. Resultaterne for fjerde
Omgang bringer dog ingen ZEndring i
Stillingen, men naste Gang sker det.
13 Deltagere er nu udgaaet, og Feltet
er nu reduceret til 43 -— 13 startede
ikke. Noel Christmas meldes styrtet og
bragt til Hospitalet med Tog.

Efter femte Omgang gaar. Tenni i
Depot og fortsztter efter et ganske
kort Stop, men han har nu tabt 2 Mi-
nutter og er aabenbart ikke godt keo-
rende. Stillingen er efter femte Om-
gang:

AT Bell & ot e 2,13,10
SIS D anielly s . 2,13,32
OF Eenni it niis i 2,15,10

Baade Bell og Daniell gaar i Depot
efter 5. Omgang og fylder paa 15 Se-
kunder, en fin Prastation af Depotet.

Efter sjette Omgang er Stillingen
endnu uforandret, men det er tydeligt,
at baade Daniell og Tenni er ude for
Vanskeligheder.

Endelig passerer Artie Bell Maal-
linien som Vinder af 1948 Senior TT,
hans Tid er 3,06,31 svarende til en Gen-
nemsnitsfart af 84,969 miles/T. En fin
Prastation, forrige Aars Vindertid var
3,11,22 svarende til 82,8 miles/T.

Daniell, der laa saa fint Lobet igen-
nem, maatte lide den Tort at udgaa for
Maskinskade i allersidste Omgang, og
Tenni naaede at gennemfgre, men faldt
tilbage til 9. Plads.

De bedste Resultater blev fglgende:

Atd] #BellleNorton 5 =5 3,06,31
W. Doran; Norton ......0.0 3,17,16
J. A. Weddell, Norton ...... 3,19,11
G. Murdoch;  AVJIS 5 3,21,51
N.. B. Pope; /Norton..:um...... 3,23,04

Sidste Mand til Replica blev Nr. 20,
H. B. Ranson, Norton, 4,05,30. Desuden
gennemforte yderligere 3 Mand inden
for Respittid.

O. Tenne prasterede Lobets hurtig-
ste Omgang og fik herfor som Pramie
Jim Simpson’s Trophy.

Letvaegt 250 ccm.

Her startedes 26 Kogrere samtidigt,
saaledes at man stadig kunde overse
Razkkefolgen, naar de passerede Depo-
terne.

Dette Logb har speciel Interesse for
Danmark, idet Svend Aage Serensen
deltager heri.

Ved Starten ligger de to Guzzi-Ke-
rere M. Cann og M. Barrington, Svend
Aage Sorensen er placeret i anden
Rakke.

H. Carter kommer forst i Start og
forer Feltet det forste Stykke, men pas-
seres saa af Barrington og Pike. Svend
Aage Serensen ligger som Nr. 7.




Allerede i forste Omgang udgaar Par-

son og Carter og lidt senere H. Kirby. "%

De forste 13 Korere gennemfigrer forste
Omgang under 34 Minutter, Svend Aage
Sorensen som Nr. 7 i 32,24.

Efter forste Omgang er Stillingen:

VMEEBarringtont (Guzzif s ms 30,13
MrsCanh RGuzzivs o v s 30,25
alaWoodiGuzziwi iz 30,38
R. H. Pike; Rudge . .......0... 3113
B. Drinkwater, Guzzi ......... 31,47

R. A. Mead, New Imp. ......... 31,56
S. A. Sorensen, Exelcior ...... 32,24

Efter anden Omgang har Pike og
Drinkwater byttet Plads, medens Svend
Aage Sprensen stadig ligger som Nr.7,
men er faldet lidt tilbage, 1 Min. 32 Sek.
efter Mead. Tredie Omgang bliver
spezndende. Wood udgaar ved Quarter
Bridge med Maskinskade, og senere
rapporteres Barrington udgaaet ved Mi-
chael. Svend Aage Sogrensen ligger efter
3. Omgang som Nummer 4, 7 Min. 34
Sek. efter Nummer 1 Cann, men Gle-
den varer kun kort, og i neste Omgang
er Svend Aage faldet tilbage.

M. Cann korer femte Omgang i 29,51,
og han ligger nu 7 Min. 12 Sek. foran
Nr. 2 Pike. Han er nu saa overlegen, at
Lobet mister noget af sin Spznding.
Svend Aage Sorensen meldes udgaaet.

Der er nu kun 10 Korere tilbage, og
Cann korer en Omgang paa 30 Min.
11 Sek. Han er altsaa ikke ude paa at
sxztte Rekorder og derved tage nogen
Risiko.

Efter sjette Omgang er der kun otte
Korere tilbage, og Cann ligger langt
forud i 3,0,17 med Pike som Nummer 2
i 3,09,32 og Hawken som Nr. 3 i 3,15,22,
altsaa et anseligt Mellemrum. Cann gen-
nemforer sidste Omgang i 30,32 og gaar
i Maal som Vinder i 3 Timer 30 Minut-
ter 49 Sekunder med en Gennemsnits-
fart af 75 miles/T.

Kun seks Mand gennemfgrte Let-
vagtsklassen og alle til Replica. Hur-
‘tigste Omgang prasteredes af M. Cann

: A. J. Bell, Norton, Nr. 3 i Junior T T, runder Quarter Bridge.

i 29 Min. 31 Sek. svarende til 76,72
miles/T.
Slutresultaterne blev:

M Cann Guzzi i srine 3,30,49
R H: PikeTRudget .- .. 3,40,33
D. Beasley, Exelsior ......... 3,54,09
Drinkwater, Guzzi ............ 3,57:56
R. J. Petty, New Imp ....:: 3,59,11
J. McCredie, Exelcior ...... 4,03,52

Fra F.I1.C. M.

Som bekendt blev der i Fjor paa
FICM’s Kongres vedtaget nye rigoristi-
ske Bestemmelser vedrogrende Side-
vognspassager under Motorlgb.

Disse Bestemmelser har vakt megen
Diskussion i de forskellige Lande, og
paa den i Foraaret afholdte Kongres i
Bryssel blev Spergsmaalet indgaaende
droftet, og Resultatet blev, at man gik
tilbage til de gamle Bestemmelser med
nogle Zndringer. :

Sidevognenes Hjul skal veere mindst
lige saa store som det mindste af Mo-
torcyklen.

Passageren skal vaere effektivt og
vedvarende befordret i Sidevognen un-
der Lgbet, men maa forlade Sidevog-
nen midlertidigt i Svingene.

Vore Sidevognspassagerer kan altsaa
vedblive med at optraede som Akrobater
til Publikums Tilfredsstillelse uden at
komme i Strid med de internationale
Bestemmelser.




De danske Jordbanemesterskaber

Propositionerne for de danske Jord-
banemesterskabslegb er nu udsendt til
‘samtlige Klubber.

Det er som bekendt i Aar lykkedes
at opnaa Tilladelse til at afholde disse
betydende Lgb paa Charlottenlund
Travbane, hvor de kgres Sgndag den
15. August. Forste Start Kl. 15.

Der kores som szdvanlig i 8 Klasser.
Special Solo, 250 ccm — 350 ccm og
500 ccm. Standard Solo, 250 ccm —
350 ccm og 500 ccm. Motorcykler med
Sidevogn indtil 600 ccm og over 600 cm.

Lobene kores i indledende Heat og
Slutheat, event. Opsamlingsheat.

Standardmaskinerne skal vazre kata-
logm.sige Modeller, og der maa til disse
kun benyttes almindelig Benzin, der ud-
leveres af Arranggrerne.

Der er reserveret Benzin med sam-
me Oktantal, 74—76, som det hidtil be-
nyttede.

For saa vidt muligt at undgaa uned-

Luftfoto. Charlottenlund Travbane.

vendig Stoj, er det paabudt, at Udblaes-
ningsroret skal vaere opslidset i Slidser
115 mm paa ialt 80 cm Langde, og Me-
gafon er forbudt.

Anmeldelser modtages paa DMU’s
Kontor senest den 4. August.

Anmeldelserne bedes indsendt gen-
nem Kgrerens Klub og fra denne til
Klubbens Landsdelsunion.

Der er sket den Andring i Proposi-
tionerne, at Starten foregaar med rul-
lende Start i Stedet for staaende Start
med gaaende Motor.

Vi bringer et Luftfoto af Charlotten-
lund Travbane, hvoraf Banens Form ty-
deligt fremgaar. Banen er 950 Meter
lang, og der kores 5 Omgange, saaledes
at Totaldistancen bliver 9750 Meter.
Svingene er hzvet 1 Meter og er bre-
dere end Langsiderne, der er 25 Meter.

Indehaverne af de forskellige Mester-
skaber er i @jeblikket folgende:

Foto: Novico,




Standard 250 ccm: Henry Sgrensen.

350 ccm: Einer Andersen.

500 ccm: Kaj H. Mogensen.
Special 350 ccm: N. V. Jensen.

500 ccm: Irving Irvinger.

Johs. Hansen.
David Axelsson.

Sidevogn 600 ccm:
over 600 ccm:

At alle disse vil forsvare Mester-

skabstitlen er vel givet, men hvor man-
ge vil generobre den? Tiden vil vise
det.

Takket veere den herskende Sglvman-
gel venter sidste Aars Pramietagere
endnu paa deres Pramier. Skulde der
blandt vore Lasere findes en leverings-
dygtig Selvsmed, vil han vare mere end
velkommen.

Vellykket dansk Indsats i Ystad

Ved Svenska Motorklubbens Ystads
Afdeling’s Banelgb ved Ystad, Sondag
den 11. Juli, deltog de 4 danske Korere
Irving Irvinger, Erhardt Fisker, Her-
mann Marcussen og Poul Mgller, hvor
de gjorde en udmerket Indsats og op-
naaede en for os Danske smigrende. Po-
pularitet.

Lgbet var oprindelig angivet som et
Scramblelgb, men senere meddeltes det,
at det drejede sig om et Banelgb. Ba-
nen var ganske vist en Rundbane, men
af en saadan Beskaffenhed, at Lobene
nzrmest fik Karakter af Scramble.

Dagens bedste Tid opnaaedes af Stig
Pramberg i 1,43,9, der dermed slog den
tidligere Banerekord fra 1947, der var
paa 1,58,2.

Svenskerne viste en enestaaende
Kamplyst, men ogsaa Danskerne viste,
hvorledes man skal behandle en Vadde-
lobsmaskine, skriver Bladet »Sodra
Skaane«. Irvinger blev Dagens Mand,
da han for at undgaa at kere ind i det
svage Hegn og derved udsztte Publi-
kum for Fare, resolut kastede sin Ma-
skine, hvad der vakte almindelig Be-

undring. Ogsaa den bornholmske Kgrer
Poul Moller klarede sig fint og op-
naaede en anden Plads i Senior-Finalen.

Hermann Marcussen, Renne, der kor-
te i Junior Klassen, forte en haard
Kamp med den svenske Kgrer Kuno
Johansson og vandt sit Heat ligesom
Poul Mogller og Irvinger, medens Fi-
sker maatte ngjes med at blive Nr. 2 i
sit Heat.

I Ekspert-Finalen forte Irvinger lan-
ge, men maatte som navnt kaste sin
Maskine og udgik derved af Lgbet,
hvorefter Stig Pramberg vandt i 1,19,0
tet fulgt af Brinkeback 1,21,0 og Ove
Braun 1,21,1,

Junior-Finalen blev vundet af Svend
E. Nilsson i 1,34,5, 2. Artur Ovessen,
1,36,0, 3. Herman Marcussen 1,37,8.

Senior-Finalen: 1. Ingvar Andersson
1,24,0, 2. Poul Mogller 1,28,8. Bornhol-
merne, der sejlede til Ystad i 2 Fisker-
baade i ret haard Blast, var ledsaget af
forskellige Kammerater, der satte Ku-
lor paa Lobene ved at opildne de dan-
ske Korere.

Specislforretning i MOTORDELE
St. Regnegade 5 . Kebenhavn K.

Telefon C 14361




Handicap og Handicapsudregning

En af de Ting, der ved et Motor-
staevne kan satte Lobsledelsen og Offi-
cials paa Prove, baade hvad Hurtighed
og Retfzrdighed angaar, er Handicaps
og disses Udregninger. Ikke sjzldent
sker det, at Bagmandene opgiver at
indhente Forspringsmandene, eller at
disse overhales allerede i 2. Omgang.
Herved mister man Spandingen i Lobet
og Meningen med Handicap’et. Aarsa-
gerne kan selvfglgelig veere mange for-
skellige, men det sker, at Grunden har
varet en forkert Handicapsudregning.
Selv den dygtigste Handicap’er maa
have et godt System og Materiale at
arbejde med for at regne et retfzrdigt
Handicap ud paa de faa Minutter, der
ofte kun er levnet til dette Formaal.

For at finde det rette Grundlag for
Udregningen, maa vi lige se paa, under
hvilke Former Legbet kores. I Norge og
Sverige kores, navnlig paa 1000 m Ba-
ner, med den bedstopnaaede Hastighed
af 2 Forsgg som afgerende for Place-
ringen. Til ferste Forsgg fordeler Ar-
rangorerne f. Eks. 12 Kogrere efter Skon
i 3 Heat. De fire hurtigste af alle disse
Korere samles i eet Heat, de fire naest-
hurtigste i eet og de fire langsomste i
eet Heat, i andet Forsgg. Vinder er den,
der har opnaaet bedst Tid, ligegyldigt
om denne Tid er opnaaet i forste eller
andet Forsgg. Denne Metode er temme-
lig retfeaerdig, hvis Banens Beskaffen-
hed er nogenlunde ens i forste, andet
og 3. Heat, og ikke, f. Eks. paa Grund
af en Regnbyge eller voldsom Opkorsel
af Banen, er markbar daarligere for de
sidst startende Deltagere. Metoden gi-
ver en fair Chance for en Deltager, der
er uheldig i sit forste Forseg, til at yde
fuld Indsats for Afgerelsen i andet
Forsgg. Lobsmetoden kraver imidler-
tid, navnlig paa korte Baner, en pinlig
ngjagtig Tidtagning. Metoden har imid-
lertid den Fordel, at man kan vare no-
genlunde sikker paa, at den enkelte Ko-
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rer har ydet sit bedste i eet af de 2 For-
sog, og hans Tid kan derfor bruges di-
rekte til Handicapudregning.

Betydelig vanskeligere er Udregnin-
gen ved de Lobsmetoder, der hidtil har
veaeret almindeligst her i Danmark, nem-
lig hvor der keores paa Points, eller
hvor Nummer 1 og 2 fra de indledende
Heat gaar til Slutheat. Knap saa van-
skeligt er det i de Lgb, der i den senere
Tid har vundet Indpas paa vore Baner,
nemlig hvor de hurtigste, altsaa efter
Tidtagning, fra samtlige indledende
Heats gaar til Slutheat. I disse sidst-
nzvnte vilde 2 i Stedet for 1 Forseg
for Slutheatet gore det muligt at danne
sig en nogenlunde reel Tid ogsaa for
dem, der har vazret mere eller mindre
uheldige i forste Forsgg. Med de 2 for-
ste Metoder og tildels ogsaa den sidste,
er det nodvendigt at sammenligne Re-
sultater og Tider fra de foregaaende
Lobsdage, ellers vilde en Korer ved
ikke at kore hurtigere end lige nodven-
dig for at holde Placering, i de for-
skellige Heats, opnaa en daarligere Tid
og derved et bedre Handicap end det,
der i Virkeligheden passer til hans Ka-
refeerdighed.

Handicap’et kan kgres med Sekunders
Forspring, Meters Forspring eller Me-
ters Tilleg. Det sidste betragtes af de
fleste som varende den bedste Metode,
navnlig paa korte Baner. Den er lang-
sommere at udregne end Sekunders-
Forspring, men til Gengzld betydelig
nemmere at starte efter og er sikkert
den retfeerdigste for alle Deltagere.

I folgende regnes med Handicap paa
en 400 m Bane.

Det forste Trin i Handicapudregnin-
gen er at danne Korernes Tid for de
4 X 400 m under saavidt muligt samme
Kore- og Baneforhold. Denne Tid er i
Virkeligheden det afgorende for Han-
dicapsammensatningen, idet Resten kun
er almindelig Udregning.




Man maa derfor medtage Resultater
fra tidligere Leb samt for ukendte Ko-
rere, eventuelt tage Tid for enkelte Om-
gange, hvor man mener, disse Korere
yder deres bedste. Man kan selvislge-
lig ikke bruge en Tid, der er opnaaet
under et Rekordforsgg eller ved fly-
vende Start.

Det naste Trin er saa at udregne
disse Tider til Meter pr. Sekunder, ved
at dividere Koredistancen med Kore-
tiden, f.Eks.:

4 X 400 m = 17,8 Meter pr. Sek.
90 Sek.

Folgende Tabel vil derved fremkom-
me for en 400 m Bane for f. Eks. disse
4 Tider:

Nr. Tid Meter pr. Sekund
1 1—20 20,0
2 (==24 19,0
3 1—28 18,2
4 1—32 17,4

Handicappet for disse bliver derfor:

0 Meter
73 Meter
152 Meter
240 Meter

Nr. 4 starter paa Startlinien:
Nr. 3 faar 4 X 18,2 m:
Nr. 2 faar 88 X 19,0 m:
NG I faar 1252005 m:

Til Bagmandenes Fordel teller, navn-
lig paa Baner med lange Sider, at de-
res udregnede Gennemsnitshastighed er
mindre end Hastigheden paa den lige
Strakning, de faar tillagt. Desuden er
Gennemsnit regnet efter 4 X 400 m, der
svarer til Korsel 90 ecm fra Inderkreds,
og den tilbagelagte Straekning er neer-
mere 15—30 m mere pr. Omgang. Denne
Fordel bor Bagmandene ogsaa have,
fordi de skal bruge Tid til at passere
de foranliggende. Hvis der starter seer-
lig mange, og Passage er vanskelig paa
vedkommende Bane, ber yderligere
Godtgorelse i Meter ydes de bagerste
Korere. Tidligere Resultater i Handi-
caps kan ogsaa indflettes i de nye Han-
dicapudregninger.

Til Udregning af Tillegene paa en
sikker og hurtig Maade, kan man be-
nytte nedenfor viste Omregningstabel,
der er nem at fremstille. Tabellen be-
staar af 2 Skiver, hvoraf den ene kan
drejes om en Aksel, der gaar gennem

_ begge Skiver. Den gverste Skive er ind-

delt i Millimeter, der hver gzlder for
en Meter. Den nederste Skive inddeles
ved forst at udregne den hurtigst op-
naaede Tid til Meter pr. Sek. og afsztte
disse efter Millimeterskalaen. Saaledes
afsattes Streger for hvert Sekund. Af-
standen imellem Tiderne 1—20 og 1—21
(paa 400 m Bane) bliver saaledes 20
Millimeter og imellem 1—32 og 1—33:
17,4 mm. Ved nu at sztte 0 paa den
indvendige Skive udfor den langsomste
Kogrers Tid kan man lase Metertilleg-
gene udfor de andre Deltageres Tid.
Ved at bruge denne Tabel fremkommer
en Fejl paa ca. 5 m for hvert 8. Sek,
der ogsaa kommer de bagerste Korere
til Gode som Godtgerelse for Passage.

Skala til »Handicapning«.

Handicaps er en morsom Form for
Motorlgb og synes ogsaa at interessere
Publikum, men den gode sportslige Ind-
sats opnaas kun ved retferdige Udreg-
ninger, og det haabes, at denne Artikel
kan bidrage til saadanne.

jun.
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De internationale
6G-Dages Loeb 1948

De store internationale 6 Dages Lob
var for 1948 oprindelig henlagt til Cze-
koslovakiet, men grundet paa de lidt
. vanskelige Forhold i de ostlige Lande
blev det paa FICM’s Efteraarskongres,
med Czekoslovakiets Billigelse, vedta-
get at henlaegge dette Lob til Italien.

Lobet kores fra den 14. til den 19.
September med:- San Remo som Ud-
gangspunkt. Lgbet er aaben for alle
Klasser af Motorcykler lige fra 50 ccm.

Den totale Strzkning ligger omkring
2000 km, der skal gennemkores med en
Hastighed af 50 km i Timen, dog korer
Maskiner indtil 75 ccm kun 38 km, ind-
til 125 ccm 42 km og indtil 250 ccm
samt Sidevognsmaskiner 46 km i Timen.

Lobet kortes forste Gang i England
i 1913, efter en Pause foraarsaget af
den forste Verdenskrig genoptoges Lg-
bene i 1920 og kertes i Frankrig. I de
folgende Aar, indtil 1939, kortes i for-
skellige Lande, saaledes i 1923 i Sve-
rige og Norge. Den sidste Verdenskrig
satte atter en Stopper for Lebene, der
genoptoges i 1947, hvor der kortes i
Czekoslovakiet og blev vundet af dette
Land, der ifglge Traditionen som Vin-
der skulde have Arrangementet det fol-
gende Aar. ;

Lobet har varet keort 22 Gange og er
blevet vundet 11 Gange af England, 3
Gange af Schweiz, 1 Gang af Sverige,
2 Gange af Italien, 3 Gange af Tysk-
land og 1 Gang af Czekoslovakiet. For
1939 foreligger der intet Resultat.

I Lobet er indlagt en Holdkonkur-
rence om en international »Silver
Vase«. Om denne kortes forste Gang i
1924, hvor den blev vundet af Norsk
Motorklubb. Siden er den vundet 9 Gan-
ge af England, 1 Gang af Frankrig, 2
Gange af Holland, 2 Gange af Tyskland
og sidste Gang af Czekoslovakiet. I Aa-
rene 1927—28 og 29 deltog et dansk
Hold, der i 1927 bestod af Carl Kruse,
Valgaard og Carlo Petersen, der alle
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gennemfigrte til Guldmedaillen. I 1928
deltog Valgaard, A. Reinhardt og A. Ol-
sen, der ligeledes alle gennemforte til
Guldmedaille. I 1929 bestod det danske
Hold af Holger Senderup, Ib Kreyer
Christensen, der gennemfgrte til Bron-
cemedaillen, og Henry Norregaard, der
udgik den forste Dag. Dette Aar talte
Lgbet 168 Deltagere, hvoraf 45 udgik,
medens 36 gennemfgrte til Guldmedail-
le, 47 til Selvmedaille og 17 til Bronce-
medaille. 15 opnaaede FICM’s Certi-
fikat og 8 gennemfgrte inden for Re-
spittid.

Letveaegterne satter
Verdemnsrekorder

Fra FICM foreligger der nu officiel
Rapport om en Rakke nye Verdens-
rekorder, sat af Raffaele paa Saxon Ba-
nen i Schweiz med en 75 ccm Guzzi

den 28. Februar i Aar. Rekorderne er

folgende:
ISkmEtlStar tesiea 96 km/T
1omile {1, Start: . ... 96 km/T
IPkm st Stast i 2 72 km/T
1 mile st. Start ...... 80 km/T

Disse Rekorder galder samtidig for
100 ccm Klassen.

Samme Dag og Sted satte Cavanna
med en 350 ccm Guzzi med Sidevogn
folgende Rekorder:

1 mile fl. Start ...... 172 km/T
ISkmistaStart: ma i 1128 km /T
1¥milefstiStarte e 124 km/T

I Oktober 1947 satte Monneret, An-
derson og Thomas med en 250 ccm
Guzzi felgende Rekorder paa Montlhery
Banen:

3T. 4287 km — 143 km/T
4T. 565 km — 141,2 km/T
500 km — 140,8 km/T




Motorcykler i U.S. A.

I Almindelighed tanker man sig
U.S.A. som Motorkogretgjernes Land,
og man ved, at Automobilerne er ud-
bredt i langt storre Kredse af Befolk-
ningen end i noget andet Land i Ver-
den. De fleste vil derfor regne med, at
ogsaa den anden Gruppe af Motorkere-
tejer, nemlig Motorcyklerne, skulde
havde en betydelig Udbredelse. Dette er
dog langt fra Tilfzeldet.

Af U. S. A.s 140 Millioner Indbyggere
er kun 435,000 Ejere af en Motorcykle,
medens der i England findes 500,000 paa
et Indbyggertal af 45 Millioner. De
435,000 Motorcyklister anvendes for to
Trediedeles Vedkommende til rent Pri-
vatkorsel, medens den sidste Trediedel
anvendes af Politiet og til Forretnings-
korsel. Disse Tal viser, at Motorcyklen
langt fra er lige saa popular i U.S. A.
som i England. Maaske hanger dette
sammen med, at storre Kredse af Be-
folkningen er Ejere af en Bil.

Saa markeligt det lyder, importerer
U. S. A. ikke saa faa Motorcykler, hvad
der svarer til omtrent Halvdelen af
Amerikas egen Fabrikation. I 1946
fremstilledes i U.S. A. ca. 24,800, Tal-
lene for 1947 kendes endnu ikke, men i
1947 importeredes der nar ved 15,000,
heraf alene fra England 11,260, navnlig
de smaa Maskiner har vundet en stor
Popularitet, og de amerikanske Fabrik-
ker er som Folge heraf begyndt at in-
teressere sig sterkt for disse Typer,
medens man som bekendt tidligere sar-
lig har lagt an paa sterre Modeller om-
kring 1000 ccm.

De engelske Fabrikker kan glaede sig
ved at have vundet et godt Navn i
U.S. A, men ogsaa i Argentina vinder
de engelske Maskiner godt Indpas, szr-
lig engelske Racemaskiner.

Forsidebilledet:

L. A. Dear, S. T. Barnett og Jock West,
alle AJ S.

Fi-a JKlubberne

Harley Davidson Klubben

Klubbens forste Klubtur startes den
3. August Kl. 19,30 fra Damhus-Torvet
til @rholm, hvor vi drikker Kaffe i det
Danske Schweiz Kl1. 21,00 med Musik
og Dans.

Se igvrigt Klubbens Program for i
Sommer eller ring til VE 1362 eller
EV 8678.

Senere har vi 4 Klubture fra Dam-
hustorvet i August og Weekend-Tur
den 7. August. Start samme Sted KIl. 18.
Men vigtigst af alt: Jernbaneturen uden
Cykler den 22. August. Vi mgdes under
Uret paa Hovedbanegaarden KI. 9,30.

Naestved og Omegns Motorklub

Klubben afholdt ordinzr Generalfor-
samling Onsdag den 11. Maj. Genvalgt
blev som Formand Th. Eriksen og ny-
valgte Kasserer Lodahl Mortensen, Se-
kretzer Hans Fjordside og i Bestyrel-
sen Ejberg Hansen og Rasmus Peter-
sen. Der nedsattes et Sportsudvalg til
at arrangere kommende Lgb.

H.H.

Sportsmotorkiubben Lolland-
Falster

Klubben afholder sin ordinzre halv-
aarlige Generalforsamling Sendag den
29. August paa Landmandshotellet i
Maribo Kl. 10,00.

Dagsorden ifglge Lovene.

Vear venlig at mede talrigt den Dag.
Paa Gensyn alle Mand.

Sekretzren.

Fyens Motor Sport

afholdt 23. Juni Sct. Hansfest i Skovpa-
villonen i Kerteminde. Ca. 75 Koretgjer
deltog fra Odense, og det var saaledes
et anseeligt Vogn- og Motorcykle-Op-
tog, som Politiet som Ekstraferer hav-
de paataget sig at fore til Bygrznsen
paa Nyborgvej. Vejret kunde vel have
varet bedre, men det var dog Tervejr,
og i god Behold ankom Deltagerne til
Kerteminde. Ca. Kl. 11 gik Fakkeltoget
fra Skovpavillonen til Stranden, hvor
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der var rejst et stort Baal, der blev af-
braendt, medens Midsommervisen m. fl.
blev afsunget. Det bor tilfgjes, at Fru
Koller tillige havde sorget for forskel-
lige muntre Viser til Kaffen.

Da Baalet var nedbrzndt, afbreendtes
et virkelig flot Festfyrvearkeri, der
samlede flere Tusinde Mennesker.

Motorklubben »Star«

Fra forskellig side har vi hert, at
»Star« ikke eksisterer mere, da man al-
drig ser noget til den her i Motor og
Sport. Dette passer absolut ikke, nzh,
sagen er den, at vi er lidt utilfredse
med dette blad, og derfor har vi startet
vort eget lille klubblad med sekretee-
ren, Bendt Larsen, som redakter, me-
dens sportslederen, Willy Boisen, tager
sig af mangfoldiggerelsen, og dette
blad, som udkommer przcis den forste
i hver maned, har faet stor succes.

Vi har i den forlgbne szson haft en
hel del arrangementer og fester: Karne-
val, sct. hansfest, koreture, aftenture og
endda i vinter, gaature, og alle disse
arrangementer har varet godt bessgt.

Grunden til, at vi nu lader hegre fra
os igen, er egentlig den, at vi afholder
stor fugleskydning sendag den 15. au-
gust kl. 10,15 i café Vangehus pa Strand-
vejen, og hertil er alle motorfolk med
venner og bekendte hjertelig velkom-
men. Der er mange fine pramier at
vinde, ligesom der ogsa vil blive pre-
mie-keglespil.

Billetter, som kun koster 1,00 kr.,
kan fas folgende steder: Mogens Hoys-
holdt, Egholmvej 62, Vanlgse, Aage
Rasmussen, Hanebred 23, Vanlgse, Wil-
ly Boisen, Nedertoften 5, Damso 268,
Bendt Larsen, Utterslevvej 9, NV, Hen-
ning Larsen, Karise Allé 16, Valby,
samt i slagterforretningen Hvidovrevej
129, Hvidovre 792.

Sa hdber vi at se en mangde motor-
folk i Vangehus sondag den 15. august.

B. L.

Korsor og Omegns Motorklub
afholdt Torsdag den 8. Juli Klubaften

i >»Sommerlyst«, Korser Lystskov. Der

var medt ca. 50 Mennesker frem.
Formanden, Skrazdermester Henry M.
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Jensen, bgd de tilstedevaerende velkom-
men, og en speciel Velkomst blev rettet
til Klubbens Medlem, Mekaniker Jor-
gen Wolfram, der var vendt hjem fra
en Tur gennem Europa og Afrika, en
Straekning paa 30.000 km, der var til-
bagelagt paa en »Nimbus« Motorcykle.
For denne Prastation overrakte For-
manden Wolfram en miniature Milepzel
af Solv, hvorpaa Klubbens Emblem var
anbragt, og med folgende Indskrift:
Jorgen Woliram
Kgbenhavn 9.-9. 47
Cape Town 17.-3. 48
km. 30.000

Efter at Kaffen var drukket, holdt
Wolfram et meget- interessant Fore-
drag. Turen var gaaet gennem Tysk-
land, Holland, Belgien, Frankrig, Spa-
nien, Fransk Marokko, Sahara, Sudan,
Congo, Rhodesia og Sydafrikanske
Union. Wolfram fortalte blandt andet,
hvor store Vanskeligheder han havde
haft med Visa. Flere Steder i Afrika
havde han ventet i over en Maaned, for
det gik i Orden. Ligeledes var Dakkene
et Problem. Sahara havde gdelagt dem,
for Halvvejen af denne var passeret.
Desuden var der mange, mange andre
Vanskeligheder, men alligevel var Tu- |
ren blevet gennemfort.

Wolfram fortalte i sit Foredrag en
pudsig Episode, der lgd som fglgende:

Der er faktisk ret mange Negre i
Afrika. Vi kunde da ogsaa faa dem til
at bare vores Bagage for en billig Pen-
ge, de Gange vi skulde over en Flod.
En Dag, vi skulde over en szrlig stor
Flod, gav en Englender os et godt
Raad: »I skal aftale Prisen med Neg-
rene forst. Naar de er kommet midt ud
i Floden, vil de nemlig standse op og
forlange »Dyrtidstilleeg« for ikke at
smide Bagagen i Vandet. Dette mod-
virker I ved at tage en Revolver og
skyde den forste ned — saa gaar de
andre uden Vrgvl. Men husk at skyde
ham helt, saa koster det kun 10 Kroner
(for Begravelse), hvis I derimod kom-
mer til at saare ham, bliver det en dyr
Historie«. Ja, der er mange Negre i
Afrika.

Sluttelig udtalte Formanden sin Tak
til Jorgen Wolfram, der havde for-




maaet at holde sine Tilhorere i Aande i
214 Time, og der blev udbragt et Leve
for Foredragsholderen.

Gorm.

Fredericia Motorklub

Nu da Motorlgbene er blevet forbudt,
maa vi jo have noget andet at samles
om, og det var Formanden for Haders-
lev Motor Sport ogsaa klar over, og
derfor foreslog han, at en Kreds af Mo-
torklubber samledes i Fredericia til
Sct. Hansfest.

Fredericia Motorklub indbed derfor
Reprzsentanter ‘' for Senderborg, Aa-
benraa, Haderslev, Kolding, Vejle og
Horsens Motorklubber til et oriente-
rende Mode paa Restaurant »Broen<
den 17. Juni 1948.

Her blev det vedtaget, at vi skulde
arrangere Sct. Hansfest paa Hyby
Lund, Udgifterne og Indtezegterne for-
deles ligeligt mellem de arrangerende
Klubber.

Det viste sig at vezre en Succes, for
hver Kvadrattomme Plads paa Hyby
Lund var optaget, da Formanden for
Fredericia Motorklub, Cigarhandler
Knud Beck, bed Velkommen til de man-
ge Motorfolk, specielt til Praesidenten
for DMU, Redaktor Elwin Hansen,
Aarhus.

Der blev nu danset et Par Timer, og
Haderslev Motorklub fremviste en
Sketch, der gjorde stor Lykke. Haders-
lev havde endvidere medbragt nogle
gode »Slogans«, som havde siddet paa
Bilerne paa Vejen herop. Nu kan De
selv demme:

»Vi Ministre maa have Benzin......
til vore »Dollargrin«.«
»Med Krag’er Motorfolk ikke paa Hat,
Derfor med Motorlob det blev Nat.«
»Krag vilde keobe »Russebenzing,
men Russerne laa flade af Grinl«
»Var der ikke blevet lukket for
Benzinen,
kunde jeg ikke rejse til Moskva med
Flyvemaskine.«
»Husk Benzin maa kun anvendes til
Fest Fodbold og Sjov...

bare kor . . . Krag gi'r dig Lov.«

Da det begyndte at blive merkt, blev

der afbraendt et stort Baal nede ved
Stranden, der var dog ikke anbragt en.
Heks paa Baalet, men derimod en »Kra-
ge«, som blev brandt paa Baalet.

Elwin Hansen holdt Baaltalen, hvori.
han udtalte Haabet om lysere Tider for
Motorsporten, derpaa sang man Mid-
sommervisen, og saa blev der afbrezendt
et Festfyrveerkeri.

Derefter gik man igen op paa Hotel-
let og fortsatte Samvaret. Der blev af-
sunget en Sang, der var forfattet i Da-
gens Anledning.

Gevinsterne ved de amerikanske Lot-
terier faldt paa felgende Sedler:

Rgd Nr. 49: Cyklekade.

Lyserad Nr. 97: Koretappe.

Blaa Nr. 89: Lygte (ikke afhentet).

Greon Nr. 17: Lygte.

Festen sluttede med et Leve for DMU.
A. Hansen.

Sundby Motor Klub
Orienteringsovelsen for Damer, Lor-
dag den 12. Juni, fik en stor Deltagelse.
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP. K/
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ba. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Lyngby Hovedgade 76, Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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Damerne klarede sig straalende. Re-
sultatet blev folgende:

Fru Hovard Hoffentzeth.
Fru Frede Olesen.

Fru K. Ostergaard og
Fru Sv. Petersen.

Sondag den 27. Juni afholdt Klubben
Skt. Hansfest paa Lejrpladsen i Sgvang.
Festen blev, selv om Vejret ikke var
det bedste, en glimrende Dag. Der var
medt mange Medlemmer med Gaester,
og endvidere havde Bestyrelsen invi-
teret Frederiksberg Motor Klub til
Festen.

Der spistes Frokost i Fallesskab ved
de lange Borde, hvorefter Praemieskyd-
ningen tog sin Begyndelse.

Sgndag den 11. Juli kertes Badetur
til Liseleje med stor Deltagelse, 22 Ko-
retojer med 50 Deltagere, som alle ved
Hjemkomsten var enige om, at det hav-
de vearet en glimrende Dag.

S. W. Nielsen.

' Motorcykle-Clubben Svendborg
Tvunget af Forretningshensyn har
den hidtidige Formand, Assurander
Hedgaard, maattet trzkke sig tilbage
fra Formandsposten og ud af Bestyrel-
sen, hvilket meget beklages af Med-
lemmer og Bestyrelse. Bestyrelsen si-
ger Tak for den rolige og kammerat-
lige Maade, hvorpaa Hedgaard har le-
det Klubbens og Bestyrelsens Magder,
og Klubben siger i Szrdeleshed Tak for
Lgbet 9. Maj, hvis helt igennem smukke
Forleb, ogsaa okonomisk, i saa hgj
Grad skyldtes Hedgaards dygtige Dom-
mekraft. — Samtidig byder vi velkom-
men til den hidtidige Nastformand,
»Smed Jorgensen«, og til Suppleanten,
Olaf Olsen, der nu konstitueres som

MOTORCYKLE REPARATQORER

Kobenhavn

Brdr. Bech’s Motorcyklevzaerksted

Tagensvej 101 - Telefon Taga 9926
Specialvaerksted og Reservedele:
INDIAN - RUDGE

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C, Orstedsvej 23, F. —
Centr. 6581. — Reservedele - Tilbehgr

Koge

A.J. S. Herluf Christiansen

Ngrregade 39 — Specialvaerksted for
Motorcykler — Motorcykle Kgreskole

henholdsvis Formand og Bestyrelses-
medlem.

5. Juli holdt Klubbe nStiftelsesfest i
sRottefaelden«, hvor Sommerrevyen
fremfortes, og hvor iszr Hentydninger
til enkelte populzere Medlemmer hilstes
med bragende Bifald.

Neaste Mode 4. August.

Klubstof maa vare Sekretariatet i
Hande senest den 22. i hver Maaned.
Senere modtaget Stof kan ikke forven-
tes optaget i forste Nummer.

Husk at begrzense Klubstoffet til det
mest nedvendige, saaledes at det kan
optages uden Zndringer fra Redaktio-
nens Side.

Referater af Lgb bedes indsendt
umiddelbart efter Lgbene, gerne ledsa-
get af Fotografier, som vil blive retur-
neret, dersom de ikke benyttes.

Danmarks Motor Union: Preesident Elwin Hansen, Rud. Wulffsgade 12, Aarhus. TIf. 10980.
Generalsekreter Vald. Hotfmeyer. Sekretariat: Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 —

5966.

Fyens Motor Union: Formand, Fabrikant Karl Madsen, Nerregade 54, Odense, Sekretariat: Vestergade 59,

Odense. TIf. 104.
Jyllands Motor Sportsunion:

Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, TIf.

6762, —

Kasserer: Egon Nielsen, Graven 17, Horsens, TIf, 820. Sekreter: Kr. Kvist, Teglveerksallé 13, Aalborg.
Lolland-Falsters Motor Union: Aage Wever, Vesterbro 38, Maribo. 2
Sjeellands Motor Union: Formand, Faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV.
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktion og Ekspedi.tion: Valbygaardsvej 26, Kgbenhavn-Valby, Valby 99 — 5966.
Ansvarshavende Redakter: Vald. Hoffmeyer.
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Motoren i Deres Motorcykle holder lige saa
meget af et Bad som De selv.

Under Kgrslen asettes Kul og andre Uren-
heder paa Stempler og Lejer, hvilket nedsat-
ter Motorkraften og med’grer Benzinspild og
ungdig Slitage.

SmUTtamed @ iaduden Brug Castrol Motor Olie, der gor Motoren
Tilsztningsmidler .selvrensende. Castrol indeholder et nyt
t : : Tilszetningsmiddel (et Metalsalt af et tertizrt
. ; alkyl-substitueret, aromatisk Di-
thio’osfat), som vasker de ska-
delige Urenheder bort fra
Motordelene, saa de au-
tomatisk fjernes gennem
Olieudskiftningerne.

Smurt med Castrol
med det nye

: et Med Castrol faar Demere
| Tilsetningsmiddel

endenSmgreolie. Defaar
en videnskabeligt frem-
stillet Mineralolie,der gar
Motoren 100°/, effektiv.

Sommerkvaliteter
til Motorcykler
4-Takts: GRAND PRIX

2 Tases ot ENGLANDS MEST SOLGTE MOTOROLIE
Nimbus: XL

C.C.WAKEFIELD & CO. A S . GOTHERSGADE 109 . K@BENHAVN K . CENTRAL 14075




NIMBUS

DANMARKS MOTORCYKLE

NIMBUS originale Reservedele har samme Materiale-
kvalitet, Preecisionsbearbejdning og Tolerance som de
Dele, NIMBUS Motorcyklen er fremstillet af.

Brug derfor altid originale NIMBUS Reservedele, der
faas hos vore autoriserede Forhandlere, som findes over
hele Landet.

AKTIESELSKABET

FISKER & NIELSEN

KGBENHAVN F.

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S - KBENHAVN V.




