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SPORT-DEPAN utvidgar!

IT-still

fran 225:— samt
265:— inkl. 1 &rs
garanti.

TT-stall for
“"Damer”
Nu helt designad
fér damer med
samma nyheter
som 1024 A, Mot
ett extra tilldgg
kan detta stéllet
erhallas med extra
varmfoder (skum-
plastfoder) 15:—.
Normalfoder &r rott
nylonfoder.
En overall som
verkligen kan
rekommenderas
i sitt kvalitets-
utférande med
getskinn av hégsta
klass.
Férg svart 265:—,
kan dven lev. i
férgerna: Rott, vitt,
gult och blatt.
Pris 280:—.
Mot 30:— kan &ven
- stallet forses med
stripes i olika farger.
Uppgiv storlek.
Finns i storlekar
34—44 (1024 D).

HD-trja | orange med ftext enl. )
- p med garanti
bild. 23:50 din utrustrsn’ing.

Ray Picrell, en av vérl-
dens férndmsta TT-férare
i sportmaskinsklassen,
anstélid fabriksakare hos
Paul Dunstall, 4 en av
manga  TT-akare som
testar och staller héga
krav pa sin utrustning
fran  Sportdepan. Vid
dessa specialtester fram-
kommer alltid vissa fdar-
och nackdelar som At-
gardas innan vi slipper
ut den i marknaden. Allt
detta kommer dej som
kund till godo, S& chan-
sa inte, utan kép din
personliga utrustning
som ar testad av erfarna
TT-akare. Gér dina kva-
litetskdp av Sportdepan
eller nagon av dess ater-
forsaljare.

Var Jubileumsdecal ik b gratis med
CHANSA INTE!!!

utan gér dina inkép hos
Nordens ledande i fraga om MC-klader.

100 sidor. Rekv. var Jubileumskatalog med enbart klader,

Vidlj bland ett 20-tal olika stdvel-
typer.
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NUMMER ] 1970
el e S RN T

Ansvarig utgivare:
BENGT BJORKLUND
T A e e

E Ledarspalten i en ny tidnings forsta nummer kallas av nigon anledning “anmilan”.
ran fOrr i tiden minns jag hur forfattarmna av sidana “anmilare” ibland slingrade sej
i bortférklaringar nir det gillde att motivera varfor deras tidning verhuvudtaget sett
dagens ljus. For 11 ar och tvA minader sedan satt jag sjilv och knipade med min
forsta egna spalt av detta slag. Det var till nummer 1 av MC-Nytt 1959. "En svensk
me-tidning har Iinge stitt pid entusiasternas onskelista? skrev jag den gingen. Denna
forklaring kan jag naturligtvis inte anviinda nir det giller MC-SPORT.

B Men jag tror indi att dom flesta som liser detta linda fattar varfor MC-SPORT
kommer ut, Den ir et led i ntvecklingen helt enkelt. En ny Link niir det giller att for-
medla fler och vidare vyer kring en sport och hobby som fascinerat (foretriidesvis) miin
i alla aldrar allt sedan det aktuella hobbyredskapet blev till. Motorcykeln alltsa!

[ For 11 4r och tvi ménader sedan var det inte si minga som anade den situation
vi befinner oss i idag nir det giiller motorcykelhobbyn, Att somliga hoppades dr en
sak. Vad man trodde var dock en annan. En del ansig sej dessufom sifta inne med
VETSKAPEN att mc-hobbyn var helt dod. Idag, si hiir Iingt efteriit tycker jag att man
kan kosta pi sej att dra till med den av Mark Twain en géing myntade gamla klyschan
"ryktet om min dod fr betydligt Gverdrivet”,

[l Jag tycker silv att denna tidning — MC-SPORT — iir eft av manga bevis pa att
mc-branschen inte iir diid, I sjilva verket har motorcykling aldrig varit en si
stor SPORT OCH HOBBY som nu. Borta iir den gamla tiden di metorcykeln var ett
halvt om halvt forkittrat surrogat for bilen. Istillet &r vi inne i en ny tid med delvis
nya virderingar och frigan fir om inte motorcykeln #r et typexempel pi nigonting
som verkligen har omviirderats. Till det biittre, med chans att nd ut till nya grupper
anhiingare.

W Vad vill MC-SPORT vara? Fir det fiirsta skall ni komma ihdg att det ir samma
forlag*) som ger ut sivil MC-Nytt som MC-SPORT. Detta innebiir att MC-SPORT
inte iir en konkurrent till den forut etablerade mec-tidningen, MC-SPORT onskar vara
ett komplement!

Stindigt dkande informationsflode, stindig utveckling av sdvill touringmotorcyk-
ismen som mc-sporten gjorde att vi stod infor nodvindigheten av en utvidgning.
MC-SPORT blev resultatet, Detta iir forsta numret, Som alltid nir det giller en tid-
ning ir det oméjligt att presentera en riktigt hearbetad produkt i form av ett premiir-
nummer, Men i varje fall ir det firlagets forhoppning att lisama skall finna MC-
SPORT annorlunda. Redan frin nummer 1 finner ni den konsekventa satsningen pa
mera FARG och niir det giller uppliiggningen av artiklarna sii finner mi ett vidare
svep Over det som presenteras. Man kan siiga si hir: MC-Nytt kommer i fortsittning-
en aft vara tidningen med sdvil nyheter som features. Tidmingen med storre grejor
varvade med smiplock. MC-SPORTS politik iir att satsa pi vad som pi facksprik kal-
las FEATURES. Ett engelskt lineord som betyder specialartiklar, som gir litet djupare
in i imnet in ett rent nyhetsreportage, Korta noveller om man sa vill, om fackimnen
som motorcyklar, tivlingar och férare, Vi bar gjort vart biista fir att komponera en si
god meny som mijligt i nummer 1 — och vi hoppas kunna bjuda p3 #n biittre an-
rittningar framover.

[l Genom tvi helt skilda mc-tidningar onskar vi dessutom att s. 2. s. skriiddarsy in-
formationen tlil Skandinaviens mc-intresserade. Att ge er lisning och bildsvep i tvi var

for sej skilda tidningar, som kompletterar varandra och som tillsammans ger en biiftre
bild av vad som hiinder,

.., Omkring den 1 juli kommer nista nummer MC-SPORT, Vi kommer ut varannan
minad 1970. Vi ses i, och skall vi siiga — som vanligt... — i MC-Nytt under tiden

MED HALSNINGAR

FOTNOT: *) LBA Publications iir det sammanfattande namnet pd vdr forlagsgrupp
fem motortidningar, MC-Nyit, Hllustrerad MOTOR SPORT, START & SPEED, Rally
i Bild/Sportscar — och nu dven MC-SPORT. Moderfiretag ir Lerums Boktryckeri AB,
som producerar de kompletta tidningarna i det vilbekanta TIDNINGSHUSET i
Lerum, 20 km n.6. om Goteborg, pd motorviigen E3 i riktning mot Stockholm . . .

P =N PUBLICATIONS | mowncsser
443 01 LERUM 1
Tryclkt hos Lerums Boktryckeri AB © 1970 TEL. 0302/116 30

NASTA NUMMER UTKOMMER OMKRING DEN 1 JULI 1970

OMSLAGET: Mike The Bike — alias 5. M. B, Hailwood. Aktuell denna mc-vér for
sdvdl sin comeback pé Daytona (pd bilden i depén med fabriks-BSA "Rocker 3" racer
och i samsprdk med en annan “comebackare” Ralph Bryans) och fér sitt besék pd
Pickos MC-show i Stockholm. Daytona-foto: Mick Woollett.

Kan Hollywood
ge oss crosspubliken
ater?

Det kommer en ny mc-film snart fran
Paramount — och den handlar bl.a. om moto-
cross. Kommer denna film att &ka

crossens popularitet igen — sid 4.

Formula 750 cc
racermotorcyklar

Klasaen som &r snabbare én allt och

som #r 84 blllig att den tillater hela startfall
med ""Hailwoods och Agostinis’’ dom nya super-
snabba 750:0rna presenteras pa sidorna 20, 21.

EGLI'VINCENT

— den klassiska 1000-kublkaren som
aterkommit | ny skepnad. En exklusiv
presentation finns pa sid 44,
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0SSEN EN NY PUBLIKVAR?

® Fragetecknet dr verkligen befogat. Mo-
tocross, som fdr inte sa lange sedan var
en stor publikmagnet, har tappat greppet
om publiken. Askadarsiffrarna har bara ra-
kat nedat. Vad det beror pd? Tja, en del
talar om generationsvaxling. Toppen be-
star inte |dngre av "Bill och Storken' utan
av betydligt mindre namnkunniga forare. Sa
har vi problemet med de lika mc-klasser-
na, 250- och 500 cc déar den nya tidens
tvataktare ser likadana ut, later likadant
och endast kan skiljas at genom féargen pa
startnumren. Fdr nagra ar sedan kunde
man se atskilliga motorcyklar pa parke-
ringsplatserna vid crossbanorna. Nu &r det
tunnsatt med tvahjulingar. Aker mc-publiken
nagonstans blir det mest till racerloppen.
Och den "vanliga” motorpubliken foredrar
biltdvlingarna pa allt fler banor. Det pa-
stas att en hel del amerikanska filmer har
panyttfétt yngdomens motorcykelintresse.
Men filmer som "Hells Angels” och "Easy
Rider” handlar ju inte alls om motocross.
Kirrorna som Peter Fonda m.fl. kér &r
"Choppers”, granna custombyggen som

TRE SVENSKA CROSSESS som medver-
kat till ett toppintresse fir sin sport i
USA. Akbilden visar virldsmdistaren i 500
cc, Bengt Aberg och hans Husqvarna.

Nedan: Kommer nu Hollywood genom
filmer med crossinnehdll att hijdlpe upp
publikintresset fir crossen — det dr frd-
gan. Vad betriffar realismen i den nyin-
spelade filmen “Little Hauss and Big Hal-

sy” behover ingen klaga pd denna. Den
hir startvurpan dr frin filmen och inte
som man skulle tro frin Hedemoras VM-
bana...

~

lampar sej bast fér uppvisningskérning pé
fina slata vagar. Garna med en extremt
sugande popmusik i bakgrunden. Langre
dn sa kan man inte gdrna komma fran da-
gens cross och dess vralande tvatakts-
symfoni! Maskiner som hoppar och far och
som tjuter som stuckna grisar i damm och
lera.

Men om nu ndjesdkarna och publiken
sviker crossen, s& kan man i alla fall inte
saga det om de aktiva. Tavlingsforarna
sluter upp i stor omfattning och de satsar
pa allt nyare maskiner. Kvalitativt har ald-
rig crossen haft varken béttre foérmagor
eller maskiner. En foljd av detta ar att det
lar vara sa svart att bli av med en begag-
nad crossmaskin. Praktiskt taget alla fora-
re, dven pd juniorstadiet, vill kdra nytt!
Forare som Bengt Aberg, Arne Kring, Chris
Hammargren och Gunnar Nilsson ligger i
den absoluta toppen och har genom tur-
néer i USA — tillsammans med kontinen-
tens ess med "Robban' Robért i spetsen
— har svenskarna varit med och jobbat
upp meotocross till en synnerligen populér
publiksport idag i USA. Inter-Amstserien
har haft publiknoteringar pa omkring 30.000
(lika med toppnoteringarna har hemma vid
borjan av femtitalet, Skillingaryd t.ex) —
och det & numera minst sagt "inne” med
cross | Staterna. Det kan man tacka bl.a.
Sverige for. Grabbar av verkligt hdg klass,
som precis vet hur de skall hantera sina
Husgvarnamaskiner.

Som publiksport bér ju motocross egent-
ligen vara idealisk med de hdga akroba-
tiska |uftsprangen, den harda kampen man
mot man emellan styre mot styre och va-
riationsrikedomen pé banorna, dar det véx-
lar mellan uppférs och nedférslut, snava
kurvor och guppiga raker. Kritik har emel-
lertid riktats fran férarhall (tex. frAn Sten

"Storken” Lundin) att de svenska banorna
ar for snava och for tranga, fér lAngsamma
och trakiga. Motocross ar ute pa kontinen-
ten en hastighetssport dar det gar undan
varre och ""Storken” tror att med snabbare
banor skulle publiken lattare atervdnda
dven till svensk cross.

Men for att aterga till USA dar det dr s&
inne nu med cross. Steve Mc Queen och
andra fiargstarka kdndisar har hjalpt till att
fora ut crossintresset i annu vidare kretsar.

Det 4r namligen en hel del filmstjarnor
och andra kanda ansikten som gripits av
crossflugan. Detta har nu resulterat i att
filmmakarna i Hollywood nappat pad det
brinnande intresset fér motocross. Redan
nu har man avverkat nagra s.k. B-filmer
som ror sej i crossmiljd. Utdver dessa sa
finns det emellertid en ganska betydande
satsning i form av filmen "Little Fauss and
Big Halsey” som inom kort berdknas vara
ute aven pa den svenska filmmarknaden.
Det dr Paramount som satsat 3 miljoner
dollar (15 miljoner svenska kronor) pa att
gbra en cross-story i regi av Al Ruddy.
Att filmen &r en ren crossfilm &r egentli-
gen inte riktigt, den bdérjar med ett dken-
lopp (dar man kér med crossmaskiner),
fortsatter via en kvallsmatch i amerikansk
speedway, har ett avsnitt frdn en typisk
amerikansk backtavling (dar ett flertal fo-
rare slar dver baklanges uppfor en jatte-
brant...) och har aven ett inslag fran en
AMA National road racing championship-
tiavliing. Det avslutande avsnittet i filmen
ror sej dock i genuin crossmiljo.

Den har filmen handlar om en tavlings-
forare som ar mer eller mindre fartgalen
och som ar besatt av snabba fruntimmers-
aftarer. Med erfarenhet av tidigare ame-
rikanska filmen i motormiljé skall vi nog
inte vdnta oss allt fé6r mycket av sjidlva




T.h.: Steve McQueen — den bdlde me-
ryttaren i mdnga dventyrsfilmer (som hdr
i "Den Stora Flykten” dir Steve bl.a. kér-
de rakt genom ett taggtrddsstingsel med
sin Triumph “Trophy” militirmotorcykel.
Steve dr som bekant en skicklig motor-
cyklist &dven i verkliga livet och har t.o.m.
deltagit i ett av USA:s vaslag i Interna-
tionella Six Days Trial 1964. Steve Mc-
Queen i en crossfilm — det skulle ytterli-
gare kunna dra upp intresset fér crossen
igen!

Av LARS JONASSON

Kan Hollywood
ge crossen
en ny publikvar?

foris fr fdreg sid

storyn, d.v.s. innehdllet och handlingen i
filmen. Risken finns alltid for att det blir
litet férljuget och schablonartat i vissa av-
snitt. Men det kan ju kvitta om avsnitten
fran tavlingsbanorna och depémiljéerna ar
bra. Och det blir dom nog ocksa. Fart och
raffel ar nagot som man kan déar borta i
Hollywood. Den som sett filmer som "Grand
Prix” och "Winning” (segrzren) &ar nog
villiga att skriva under pa det. Dessa fil-
mer som handlade om bilracing, var en
flott demonstration vad den amerikanska
filmindustrin kan Astadkomma ifriga om
fart- och ljudsensationer. Vi kan nog rak-
na med att filmen med Robert Reedford
blir en liknande hogtidsstund for de mo-
torintresserade och det dr mycket mdjligt
att den ocksa kan vacka ett nytt liv i in-
tresset for motorcross.

Hollywood har alltid varit platsen dér
man dyrkat snabba motorcyklar ech bilar.
Det bdrjade for tvahjulingarnas del med
Marlon Brando for ett femtontal &r sedan
med filmen "The Wild One” (pa svenska
“Vild Ungdom”) med Brando som l|ader-
kladd ledare fér ett motorcykelberidet band
av busar som danade in i en sméastad och
terroriserade invanarna dar. | filmerna som
féljde under B0-talet framstélldes i allméan-
het motorcyklisterna som en samling kri-
minella valdsverkare. Speciellt i den famé-
sa "Hells Angels”, génget som fanns som
férebild i verkligheten ach som standigt
jagades av polisen. Om allt vore sant som
detta gang beskyllts for skulle samtliga ha
suttit innanfér 1as och bom for lange sedan
och med Aatskilliga ars frihetsberdvande
vardera, ja dom flesta to.m. pa livstid.
Anglarna trottnade emellertid pa alla be-
skyllningar for nagra ar sedan och bérja-
de, i avsikt att reparera sina skamfilade
rykten, att hjalpa folk som tex. fatt mo-
torstopp utefter vdgarna.

Det Aterstdr att se om Hollywood nu
antligen slutat att blanda ihop kriminalitet
och motorcyklar, for att istillet gora en
renodlad film fran tavlingsbanorna. De se-
naste motorfilmerna visar att det rdacker
med skickligt filmade tavlingsscener for
att géra filmer spdnnande. Man behdver
inte blanda in vald och sadism for att fa
fart pa handlingen.
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Av ALE MONTAN
B Motor¢yhkeln har blivit en
negre; Bland  Kaliforniens
ungs. Mon dr eu symbol fir
manlighet och  frikel. Den
inner snebibt @ gwps_z}an{\zt.
Bira i Loz Angelesomrides
finms det 850 000 registrarnde
motoreyklar,

Den mya  amerikanska
stitrnan Hobert  Redford
kommer i en filn sop i
Lngsfiivere hesatt sy fart och
smbha Hickalfdrer,

i Fesy Rider sker I’s?.r:r
Fonda och haps kompis g
nom Amerika ph krmb!&h-
kande  motorcyklar  med
egendomliga  hégae  sivren.
Hollywond har clitid fascine-
rate av metorcykeln — men
stirskilt av det motoreylel-
ging, Helvetets #nglar, som
blivit et kiinnetocken for den
hir landstindan,

W Dot biicjade med att Mar-
o Brande for 15 &r sedan
var ledare for eit 2oy
skinknattar som dhnade In i

PA VAG

— framst kér Helvetets &nglar

mgsaan med stora stirer som
tillhygpen,
i, Mcwl dew hoge kan en
18-a2iy pojke tilk dods.
18-diringen hade en rovel-
wer | handen Han var trodi-
gen af  och

och terroriserade en smstad
Under B0-talet har Helve-

silert en fara fir angive
ningen. Men det motbversr
inte mor,

"Sonny"  Barger, som &
president Eir Helvetots Hnp-
Taz i Kalifornien - 14 stye-
ken jimte crks 3000 del-

VAG

tidsmedlesmar — shger att
hritkeet upnstod uy att pigon
sparkade pé hans motorcykel,

Motoreykeln b fir en Hel-
vetels dngel hela hang fiv el-
lex fbr att citers Barger:

— N&ntusg man Hskar mer
Sn allt annal § varlden

Detin ting  sparkar in
oziralfad pi. Polisen har Jg;mn
utredning av mordut bia fifm
ach foloprabier att gd ofter,

Magra dnglar bar kiset ihial
aig pd vhgune Beerdngeln
Barger shger:

=~ Diet dr bitire ot i g
i 200 koutar #n ot en des
rustna pd etl diderdoinshem,

E]




Nedan: Naturligtvis dr det brudar inblandade
i storyn. Vad annars? Hir ir Robert Redford
tillseammans med Lauren Hutton (Rita i fil-
men) och maskinen dr som synes en Yamaha
250 trial. Hir dks det alla slags bdgar — skall
vi tippa pd att mc-Sverige gdr man ur huse
ndr denna film si smdningom kommer upp
pd repertoaren hir! I USA beriknas den slip-
pas ut i dagarna. Svenska Paramount har
troligfvis premidren i augusti—september,

Ovan: Vi ser hir de bdde huvudrollsinnehavarna — Fauss spelad av Jim
Pollard och Halsey gestaltad av Robert Redford. Som framgdir av bilden dr
det road racing som de bdida filmhijdltarna forsokt sej pd denmna gdng, med
litet magert resultat, trots den wilpreparerade 250 cc Yomahan. Paoramount
som svarar for filmproduktionen har inte skytt ndgra medel. Bl.a. engagerade
man stuntmdn for 75.000 svenska kronor, enbart fér ndgra vurpscener.

"LITTLE FAUSS AND BIG HALSEY” HANDLAR INTE BARA OM
CROSS.

Nedan: Bla. ingdr ett 125 miles race i storyn. Det dr de bdade kompisarna
*Little Fauss and Big Halsey” med startnumren 10 och 58 som leder filtet
genom denna S-boj.

Sindugen den 23 januuri 197

Futi Robert Rediod pér
me, besall v fart och fHicr
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Puch125cc.

Europamastare i T bade 1968 och 1969.

Man blir inte europamaéstare i tillférlitlighet

tva &r i rad, efter en lang serie harda tavlingar,
om inte me:n &r ovanligt rejélt byggd. Titta bara
pa motorn. 14 hk vid 7 000 varv/min. Blixt-ax.

Du kan hémta en broschyr, som berattar mer
om Puch 125 cc hos ndrmaste Puch-handlare —
det finns éver 500 dver hela landet. Eller skicka
efter broschyren direkt med kupongen har!

Den hér kupongen ger dig en broschyr om
Puch 125 cc. Den beréttar varfor det ar idé
képa just Puch fast det finns minst 15 andra
latta motorcyklar.

Namn

Adress

Postnr____ Postadress

Lundbolagen, Fack, 201 10 Malmé 1.
(Det ar vi som importerar Puch.)

|6 rinaines e m e rars |
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... I'ag ut det mesta

DISTRIBUTORER fér TRIUMPH MOTORCYKLAR

reservdelar, trimningsderaljer, kataloger, instrukiionshicker, service och
reparationer;

STOCKHOLM:
STOCKHOLM:

GUTEBORG:

SKARABORG:

HALMSTAD:
JONKOPING:
SKANE:
MOTALA:
SOURMLAND:
UPPSALA:
BORLANGE:
FALUN:
NORRLAND:
BOLLNAS:
NYBRO:
KISA

KARLSKOGA:

MUNKEDAL:

STOCKHOLM:
LERUM:

MC-utrustningen fran
specialisterna SPORTDEPAN

Lennart Skoglund & Co, Nytorgsgatan 23, Stockholm SU.
Lelle Westin AB, Dalagatan 27, Stockholm VA,

Motorf:a Ake Ahlquist, Friggagatan 19—25, Giteborg U.
Moiorf:a Ivar Andersson, Axvall.

Motorf:a Gustav Johansson, Fyllebro, Halmstad.

M. C.-Service, B. Svensson Barnarpsgatan 106.

J. 0. Ekdahl AB, Storgatan 57, Kévlinge.

Kurt Grahns Mofor AB, Sveavagen 21, Motala.

Rahdes ‘Motor, Hnspltaisgatan 15, Nykopmg

Motor Lelle Westin AB, Sofielund 5, Uppsala.

C. M. B., Tunagatan 40, Borliinge.

M. C.-Jansson, Ingarvet, Falun.

Harrys motor, Hantverkaregatan, Lycksele.

Bernt Norgren Motor, Séderhamnsv. 12, Bollnés.
Moiorf:a A. Strandell, Algatan 12, Nybro.

g:;::;::'é?r‘l’: h‘i_l‘;?g;_sagpr;ugiﬁgévégen 32 A, Karlskoga. —— se dom nya 70 arna hos
MC-Center, Stig Sjéberg, Munkedal.
=distributorerna

RESERVDELAR DESSUTOM:
Henry Johansson, Karlbergsvégen 69.

Laggans Motor, Lerum.




Vad ar det som gor

MOTO GUZZI V-7

SPECIAL till en sa bra
motorcykel?

Bara den som kért MOTO GUZZI V-7 SPECIAL éver
ldnga dagsetapper vet besked. Forst da visar GUZZIN
sina innersta hemligheter.

Snabb! MOTO GUZZI V-7 SPECIAL har en toppfart
av 185 km/tim.Kardandrift. 60hk SAE vid 6500varv/min.

Modell: V-750 Special W
Pris: 10.090:— p& gatan (inkl. accis
och mom) MITTO 62|

Kontant: 4.036.—
Eer manad: 402:_;/151 I:ar;ader I AB Kurt Grann [nEera
Faeiane crdacidciandagor Sveavigen 21 — 59100 MOTALA

Skriv eller ring efter fargbroschyr Tel. 0141/52100, reservdelar 124 00
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— Halla, har jag fatt ratt nummer?

- Ja, det hdrar036/11 25 T1!

— Jaha, da har jag verkligen fatt ratt nummer!

— Ja, det har ar hos Bengt E. Svensson, MC-service, Jonkoping.
— Skont! Nar har Ni min nya cykel korklar?

— Passar det i slutet av veckan kanske?

— Toppen! Skont att det ar var nu, och att Ni har min nya cykel kor-
klar tills pa fredag!

MC-Service, Bengt E. Svensson, MC-Specialisten i Jonképing

kan ha en cykel leveransklar till Dej ocksa — med snabbt

varsel. Vi har Honda, BMW, Triumph, Norton, Bultaco och BSA att vélja pa.
Adressen ar MC-Service, Bengt E. Svensson, Barnarpsgatan 106, Jonkoping.
Och ratt nummer &r som sagt 036/11 25 77.

SWERIGES ~ MOTORCYKEL-
HANDLARES RiKSFORBUND
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Dixon vinner 500-klassen i "Thruxton 500-miles Grand Prix"
md _ elcete.

<& Divon testar Brough Superior §§ 100
— det autentiska exemplaret som en
géng dgdes av T. E. Lawrence — "Law-
rence of Arabia’!

Ett par av Dixons ménga meriter —
och han dterkommer i varje nummer av MC-SPORT
som var kérande, kommenterande speclalreporter!

David Dixon. 37 ér. Irlindare. Sedan Atskilliga &r bosatt i Surrey séder om London.
Jobbar for virldens dldsta och mest kiinda me-tidning ”Motor

Cycle”. Huvuduppgift: Att kéra motorcyklar, att testa dem, att beritta om dem.
Inte bara standardcyklar, utan #ven racermaskiner. Dixon har

erfarenhet av bada kategorierna, han har atskilliga ars tavlanden bakom sej, han
har vunnit 500-klassen en ging p& *Thruxton” och han har

blivit totaltvda en annan géng i detta 500-mileslopp. Dixon var med pa Anderstorp
i MC-Nytt 10" Jubilee Race, han kérde en Boyer-of-

Bromley Triumph Bonneville och han placerade sej som sjua totalt.

Har berdttar David Dixon om sina SEX FAVORITER

RUBRIKEN MA ICKE MISSTOLKAS. VISSERLIGEN GILLAR DIXON SNYGGA
FLICKOR OCH SANT DAR MEN DET AR INTE HANS SEX-FAVORITER DET
GALLER DEN HAR GANGEN UTAN

SEX

FAVORITER

BLAND SNABBA MOTORCYKLAR AV IDAG
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av David Dixon

Vissa saker, sasom viner, blir bittre
ju dldre de iir, ett forhillande som
dock inte giiller motorcyklar. Hir &r
det tviirtom sd, att de nyaste drging-
arna dr de biista. Trots att jag har
kirt ett otal fina motorcyklar under de
elva ar jag varit aktiv som tivlings-
akare och journalist, Aterfinns mina

sex favoritmaskiner bland de senaste
tre argingarna. Det ir vill ocksa helt
i sin ordning med tanke pa teknikens

utveckling, Blickar vi sedan nigra ar

framat i tiden, kommer siikert mina

favoriter att ersittas av innu biittre
modeller. boS R 1

Enligt min mening ir det tvd fak-
torer, som vi i forsta hand kan tacka
for den enorma utvecklingen pd mc-
marknaden, Forst har vi amerikanar-
nas omaittliga krav pa snabbare och
alltmer fullindade maskiner. Sedan
vill jag framhalla den engelékh me-
industrins utveckling med spol'tma-

skinsl;)ppen som bakgrund.

YAND!

il

David Dixon sitter Honda CB750 som
frimsta namn bland sing sex favoriter bland
dagens motorcyklar. Dixon kommenterar:
Visserligen kunde jag ta med maskiner som
Mammuth (i bakgrunden bakom Hondan
pd bilden) Egli-Vincent m. fl. — men dé
rér jag mej med specialmaskiner, tillverka-
de i smd serier. Och jag ndjer mig med att
vilia me-favorit bland de serietillverkade
produktionsmaskinerna — de dr bra nog
fir normala krav pd en forstklassig ma-
skin for 70-talet!

13




forts fr féreg sid

Dixon i sadeln pd Honda CB750.

I B B Eftersom den har lingt flera fi-
nesser dn ndgon annan landsvigsmaskin,
sdtter jag utan tvekan Honda CB750 pi
forsta plats bland mina favoriter. Men in-
nan jag borjar redogora for mina erfaren-
heter, vill jag inflika att de baserar sig pd
omkring 600 kms korning. Kanske skulle
jag hitta ndgra nackdelar om jag hade kort
den ldngre. Fast innerst inne-tror jag inte
det, rimligtvis borde jag blivit dnnu mer
entusiastisk!

Jag hade tillfdlle att provkéra den allra
forsta Honda 750, som kom till Europa,
i bdrjan av juni i fjol. Det var pd Niir-
burgring, dir kollegan Ernst Leverkus tes-
tade bide den och Miinch Mammut.

Redan vid forsta anblicken imponerade
Hondan pd mig. Den SAG just ut med sina
skona linjer och kompakta motorpaket.
Visst var den stor men inte pd samma vis
som Mammuten.

Nar man sétter sig pd en ny maskin all-
ra férsta gingen, brukar man kiénna en viss
osikerhet. Det kan vara vissa saker som
inte stimmer, en ovanlig eller anstringd
korstillning eller flerplacerade reglage. Men
sd var det inte pid Hondan, den kiindes rik-
tig med en géng, sd smart jag satte mig pd
den. Korstillningen var vil utformad och
den fyrcylindriga motom mirktes inte, om
man inte tittade ner pa den. Styrets utform-
ning och placering gav en myvcket kom-
fortabel, lagom framditlutande korstallning.
Alla reglagen satt pa ritt stidlle och kunde
nas utan anstringningar,

Tyvarr dr det alltfér fi mc-konstrukto-
rer, som verkligen tar hédnsyn till de hir

sakerna. Snabba maskiner som gdr uppit,

200 km/tim finns det gott om nu men hur

minga ar si bekvima, att man kan utnytt-

ja fartresurserna en lingre stricka? Det kan
man gora med Honda CB750, négot som
jag provade ut pd MNiirburgring. Standard-
styret gav en komfortabel korstillning nda
upp till 150 km/tim, férst dirver blev den
anstringande.

.14

Tre méanader senare fick jag tillfille att
provkora en annan Honda. Det var Haby-
Sjibergs maskin, som jag korde frin Par-
tille och ner till Anderstorp, dir sedan Bos-
se Granath tog Over den infor MC-Nytt’s
sportmaskinslopp. Sjobergs Honda hade ett
ldgre och rakare styre av racermodell och
skillnaden var enorm. Jag kunde inte mot-
std frestelsen att oOverskrida hastighetsbe-
gransningen och holl en bit over 160 km/
tim pa ett Gdsligt avsnitt av vigen. En ging
var jag till och med uppe i 190 enligt mé-
taren.

Den mjuka pgingen i Hondamotorn var
en upplevelse, den piminde mig om MV
Agustas 600-kubikare, som jag provade for
ett par ar sen. Ldgg dirtill den perfekta
vighillningen och motorns forméiga att tila
full belastning. Inte undra pd att jag fres-
tades &ka fortare an lagen egentligen tillit
pa de svenska vigarna.

Hir har vi en viktig sak, som mdnga
mec-fabrikanter missar, Topprestanda &ar
bara ett verkligt plus om maskinen kan ut-
nyttjas i alla ligen. Vad tjinar det till med
en enorm motoreffekt om vighéllningen

CB750 i nirbild, sedd frdn
den sida dir vi bl. a. kan
studera skivbromsen

och dess hydraulik pd
framhjulet.

ar délig eller motorn omdilig att kbdra pd
lagvarv? Honda CB750 var en verklig ideal-
maskin i det hiinseendet, den var lika 1itt-
kord nir jag kryssade runt inne i Partille,
som nir jag bliste pa for fullt lings vigen
ner mot Anderstorp.

Trots att vikten ligger pA omkring 218
kg, kiindes maskinen inte tung eller svir-
hanterlig. Bara om man gick ner under 30
km/tim eller skulle dra upp den pi cen-
tralstodet, mirktes tyngden.

Ménga har frigat mig, hur effcktiv den
enkla skivbromsen fram dr. Enligt min &sikt
rickte den mer #n vl till pi bigge ma-
skinerna jag provade och d& skall vi kom-
ma ihdg, att det delvis var friga om ren
racerkdrning pid Niirburgring och Anders-
torp. For lingdistanskiérningar, till exem-
pel sportmaskinslopp, borde man dock ha




favoriter

-
£

iy,

[~
1_
1
W
]_

5=
1=

dubbla skivor fram. D3 skulle bromsklot-
sarna hilla ldngre och belastningen bli jim-
nare fordelad pa teleskopgaffeln. Det har
forresten Honda redan tinkt pf, bide pd
fjolirets segermaskin i Bol d’Or och de spe-
cialpreparerade kiarrorna foér Daytona sit-
ter dubbla skivor.

Men nog borde en fabrik som Honda
kunna designa en snyggare och mera kom-
pakt skivbroms. Nir Paul Dunstall kan gora
en sadan -elegant konstruktion med rost-
fria skivor, borde Honda inte vara sidmre.

Med sidana finesser som el-start, blin-
kers, femvixlad 1dda och oljetidt kamskafts-
motor, har Honda CB750 alit som jag Sns-
kar pa min personliga drémbége. Enda till-
ligget jag skulle vilja ha vore en kipa. D4
skulle jag inte bara sitta bittre skyddad for
regn, utan korningen blev mindre trittsam
i hogre farter.

Sedan #r det frdga om hur man klarar
service och Oversyn. Jag foredrar att gora
sadant sjdlv men korde aldrig Honda si
linge att det blev tid for service. Att verk-
tygssatsen var mycket omfattande kunde
jag konstatera men hur latt gir det att
komma &t de olika detaljerna? Jag onskar
att jag hade hunnit gbra Atminstone en
fingerad &versyn for att kontrollera den sa-
ken.

I W P& samma sitt som japanerna
lanserar Honda CB750 som sitt trumfiss,
toppar den brittiska mc-industrin med sina
trecylindriga BSA Rocket 3 och Triumph
Trident. Av de tvd senare modellerna fore-
drar jag personligen Tridenten. Kanske
frimst for att jag kort den mest men ocksd
fiir att Trident kdnns ldttare och ligger
biittre p4 vigen in BSA:n. Bigge skilde sig
dock visentligt frin Hondan,

Jag har haft tillfille att prova tre styc-

ken exemplar av Tridenten och de befann-

sig i helt olika skick. Den allra forsta var
fabriksforaren Percy Tait’s experimentmo-
dell, som rullat nira 100,000 km och sdg ut
som den gatt det dubbla! Nummer tvi var
utlinad till Paul Dunstall och hade hérd-
kodrts 15.000 km. Mesta tiden hade den gatt
pd tivlingsbanor under triningskdrning,
Ray Pickrell kirde atskilliga varv pa Isle of
Man med Tridenten for att lira sig banam.
Slutligen fick jag kora en Trident med Wat-
sonian Monaco sidvagn.

Vid en direkt jimforelse ar Honda CB750
och Trident helt olika, Det ror sig om tvi
konstruktdrers sitt att 1osa samma problem,
hur man bygger en supermaskin som upp-
fyller amerikanarnas 6nskemdl om en topp-
fart pd 200 km/tim, matchande ax och lik-
vl hyfsade koregenskaper i stadstrafiken.
En svar och fascinerande uppgift, som ing-
en av fabrikanterna har 16st hundraprocen-
tigt enligt min &sikt,

Hondan dr den mest sofistikerade av de
biigge maskinerna men saknar nigra kilo-
meter i toppfart. Tridenten daremot toppar
over 200 men i det ldgre registret fattas

Triumph "Trident” 750 cc — trepip, sedd frdn drivsidan.

Hondans motoreffekt. Vidare saknar jag
el-starten, den femvixlade lidan, blinkers
samt skivbromsen. Detta dr dock saker som
Triumph kunnat ta med utan att fi en mera
komplicerad konstruktion pé sjdlva motorn.
Jag dr siiker pd, att man Angrar sig dér, se
pa USA-marknaden som nu héiller pd att
tas over ov Honda CB750 pa bekostnad av
bade BSA och Triumph.

Bortsett frin dessa brister, dr Tridenten
en fin maskin med enastiende prestanda
och pd grund av den ligre vikten ocksd
mera lattkord dn Hondan. Nir jag testade
Percy Tait’s 100.000 kms maskin pd MIRA-
banan, gjorde den 199,5 km/tim Gver den
vanliga miitstrickan med elektronisk tid-
tagning.

Maskinen jag linade av Dunstall gjorde
177 km/tim mecd passagerare pd Isle of
Man. Sidvagnsekipagel kom upp 1 140—145
km/tim ocksd detta med passagerare. Det
dar verkligen fina prestanda, som Hondan
har svirt att uppni eller Gvertriaffa.

Tridenten har praktiskt taget hela mo-
toreffekten i mellan- och toppregistret, pre-
cis som en racermotor. Medan Hondan
kommer redan vid 2.500/3.000 varv, bor-
jar Tridenten axa ordentligt forst mellan
5.000 och 5.500 varv. Men sen axar den
som en raket dnda upp till 8.000, pd ojimn
vig kan framhjulet Iatt lyfta di. Axet av-
tar inte forrdin vid omkring 185 km/tim,
Hondan borjar tappa redan vid 175 km/tim.
Biigge kan dock marscha i 160 hur linge
som helst, bara foraren orkar for fartvin-
den.

Pi Isle of Man passade jag pd ati festa ) } ’
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Tridenten, just ndr vigen Oppnades efter
morgontraningen. Aven med passagerare
var det inte svirt att halla 160—175 km/
tim pd de snabbaste avsnitten av banan.
Den extra belastningen betydde inte s myc-
ket for prestandan som for vighéllningen.
Bakfjadringen var nimligen alldeles for
mjuk med tvi pd maskinen. Detta inver-
kade negativt pd kurvtagningsformigan, i
tvdra kurvor hade avgasriren latt for att
ta 1 marken.

Naturligtvis provade jag med att stilla
fjiderbenen i det allra hirdaste liget men
detta hjilpte foga, Jag tycker det &r hég

tid att man tar fram fjiderben med still-

bar hydraulisk dampning, det finns sidana
for bilar men tyvirr inte fér motorcyklar.
Det enda man gor pd de nuvarande fjider-
benen ir att spidnna sjilva fjddern mer el-
ler mindre, didmpningen gir inte att pa-
verka alls.

Mitt varv runt Isle of Man, som gick
péd nistan exakt 32 minuter, avsltjade ock-
s att frambromsen inte rickte till. I ned-
forslutet mot Creg-ny-Baa, dir mitaren vi-
sade pd omkring 190 km/tim, bromsade jag
extra tidigt med tanke pa passageraren. Det
var tur, for bidgee bromsarna mattades
snabbt ut och jag fick i hog grad lita pd
motorbromsen och vixla ner ett par ginger.

Jag har sett prototyper for en ny skiv-
broms, som fabriken haller pid med, s dom
vet om problemet. Frigan dr dock, om inte
Dunstalls nyaste skivbroms ir att féredra.
Jag skulle inte bli forvinad em den snart
dyker upp som extra tillbehor i Triumph-
katalogen. Dir finns visserligen Fontanas
25 cm trumbroms men en skivbroms #r i
ménga avseenden Overligsen, tycker jag.
Forst och framst ar den littare. Vidare ir

16

Nedan: Triumph, sedd frdn vad som pd
konservativt mc-sprdk brukar

kallas "kamsidan” — uttrycket kommer
sej av 20- och 30-talets 1-stidnkor,

som i regel hade kammen monterad pd
hégersidan av maskinen.
1 ]

en hydrauliskt mandvrerad skivbroms sik-
rare att anvidnda, man kdnner precis nir
hjulet vill lasa sig. En stor trumbroms av
racertyp har ofta 1dtt for att hugga vid laga
farter, om man inte a&r mycket forsiktig
och van vid den.

Sidvagnsekipaget, som bara hade gatt
cirka 2.000 km, var det snabbaste jag hit-
tills kort nfgon ging. Eftersom det inte
fanns ndgra andra drev tillgingliga da, var
maskinen fortfarande véxlad f6r solokdr-
ning, Delta *var givetvis alldeles for hog
viaxling och jag tvingades slira pa kopp-
lingen upp till 25 km/tim pa ettan. Sedan
méste jag dra dnda upp till 8.000 varv i
alla vixlarna, det betydde mer &dn 145 km/
tim pd trean innan jag petade in fyran.
Dir sjonk sedan farten till 135—145 ef-
tersom fyran fungerade som “OGvervixel”.

Axet var det dock inget fel pd, jag kun-
de utan vidare dra ifrin ménga sportbilar
upp till 145 pd trean. Gissa om férarna sig
férvanade ut!

Alla tre exemplaren av Trident vibrerade
over 6.000 varv, nigot som jag inte van-
tat mig. Det var visserligen inga direkt
obehagliga vibrationer men jag undrar dndi
om inte Triumph borde forsoka med gum-
miupphingd motor, liksom Norton har pd
Commandon.

Lite oljelickage fanns det pd alla mo-
torerna, sirskilt di ovanpd viixellidan.
Jimfort hirmed var Honda CB750 full-
komligt oljetit. Brinsleforbrukningen var
ungefir lika, 0,90—0,95 for Tridenten och
0,83 liter per mil for Honda CB750. Egent-
ligen inte si hoga siffror, om man tinker
pa att dessa maskiner har prestanda som
dvertriaffa sportbilar i 30—50.000 kronors
klassen.

W B Lit mig fastsld med en ging:
500-kubikaren Kawasaki Mach III dr for
nidrvarande virldens ax-snabbaste standard-
maskin och den méste dirfoér behandlas
med respekt!

Nir jag forsta gingen provade denna
maskin pd Zandvoortbanan i Holland, hade
jag fullt sjd med att hinga kvar under ax-
proven, Trots att jag satt si lingt fram
jag nigonsin kunde, lyfte framhjulet och
stannade kvar i luften @nda tills effektkur-
van planade ut vid 9.000 varv. Varje gang
jag vixlade upp vid 9.000 upprepades sam-
ma sak, framhjulet lyfte till och med nir
jag trampade in femman i dryga 160 km/
tim!

Vid slutet pi4 400-metersrakan, gjorde
Mach IIT 160 km/tim, tiden var 13,48 sek.
Under bittre forhillanden, ir jag siker pi
att jag klarat 13-sekundersgrinsen. Fabri-
ken sjdlv anger axet till 12,4 sek. fér 400
meter men sa vitt jag vet, har aldrig nagon
utomstdende testforare natt ner till den
siffran, Hur som helst ir det enastiende
prestanda fér en 500:a i standardirim. En
mirakelmaskin som utklassar de flesta
750:0r i friga om ax.

Det mest fantastiska med Mach TIT ir,
alt den axar lika vilt dnda upp till Sver
180 km/tim. Detta med féraren i normal,
uppritt korstillning. I skinnstill och lig-
gande ner pa tanken nidde jag 192 km/tim,
mer in jag senare kunde pressa upp Honda
CB750 i. Inte undra pd att Kawasaki Mach
IIT giar &t som smor i solen borta i USA.

Effektkurvan var verkligen jimn med
hénsyn till en sidan motoreffekt, motorn
drog rent och utan missar frin 3.000 varv.
Vid 5500 kom sd effekten pid allvar och
tkade dnda upp till 9.000. Visserligen an-

SR —

NORTON

I B B Redan forsta gdngen jag fick kora
Commandon, blev jag forilskad i den. Vis-
serligen saknar maskinen ménga av fi-
nesserna pd de tidigare beskrivna mérkena
men jag gillar den indi. Eftersom det &r
en twin, dr commandon littare atl meka
for dgaren sjilv, vidare passar dess karak-
teristik bittre i var tita trafik.

I motsats till de tre supermaskinerna
frain Honda, Triumph och Kawasaki, har
QOnlmandon massor av histkrafter i det
ligre varvregistret, vilket gor den idealisk
for komning i stadstrafiken. Redan vid 2.500
vary finns motoreffekten dir, sedan ir ef-
fekgl;urvan sd flack att man inte behdver
anvinda vixelliddan alltfér ofta. I normal
trafik viixlade jag upp vid 5.000 varv. Jim-
for med de tre tidigare kirrorna, som inte
producera sin effekt forrin vid detta varv!
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Kawasaki Mach 111
— rena sobra linjer.

KAWASAKI MACH il

5

... men ocksd ett "dynamitpaket” i form av den
3-cylindriga 500 ce tvdtaktsmotorn,

om medverkar till omdémet om Mach-3:an som
viirldens snabbaste

ifrdga om ax bland seriemotorcykiar.

den

ger fabriken, att max-effekten 60 hk tas
ut vid 8.000 varv men motorn tappar inte
nigon ork foérrin man kommer till 9.000.
I likhet med Honda och Trident trivs Ka-
wasaki ocksd bast i det higre varvregistret.

Upp till 8.000 varv var Mach III smi-
digare i gingen #n Honda CB750. I om-
radet 8-—9.000 fanns emellertid en del myc-
ket hogfrekventa vibrationer. Sjialv kunde
jag inte kinna nigonting men visarna pa
kronometer som var fastspind pa
tanken paverkades. Henk Vink, hollindsk
Kawasakiagent, berattade sedan for mig, att
motorn frin forsta borjan var konstruerad
for pummiupphingning. Efter de fdrsta
praktiska proven tyckte dock fabriken att
detta var onddigt, en sak som jag girna in-
staimmer i

I ett avseende ir b&de Honda och Tri-
dent bittre an Mach 11T och det giller vig-
hallningen. Fjaderbenen bak var alldeles
for mjuka, maskinen vek sig ldtt i kurvor-
na. Framgaffeln av Cerianityp var ocksé
den for mjuk och oftillrdckligt dimpad, i
utgadngen av snabba kurvor ville dessutom
styret fladdra, ett tecken pa att mera av
vikten borde ligga pad framkidrran. Eftersom
Kawasakin vigde ungefir 23 kg mindre an
750:0rmna och hade ligre tyngdpunkt, var
den  dock behiindigare att sldnga runt i
béjarna.

Betriffande bromsarna fanns det inga
anmirkningar att gora. Frambromsen med
sina dubbla, motstillda backar och 200 mm
trumma var enastiende effektiv. Det fanns
ingen risk for lisning, dven om man hard-
bromsade frin &ver 160, Jimfort med
750:0orna har ju ocksi Kawasakin en mind-
re vikt att bromsa ner — littare jobb for
bromsarna.

favoriter

OMMAND

Jag har kort bade den vanliga Comman-
don och S-modellen under linga strickor.
Varje gang jag limnade tillbaka testma-
skinerna hos fabriken, kinde jag samma
saknad. Gummiupphingningen har gjort un-
derverk med den annars s& ria Atlasmotorn,
nu gdr den silkesmjukt dver 2.800 wvarv.
Kommer man under det varvet, vill den
rycka 1 gummibussningarna, nagot som
kidnns i styre och fotsteg. Men over 2.800
kinns det praktiskt taget inga vibrationer,
dven om man drar Commandon rakt upp
till 7.000 varv.

Bara pi Commando S kunde jag notera
en liten anmirkning i det sammanhanget.
Genom sadeln kiinde jag dir smirre vi-
brationer, som kom frin avgassystemets
upphiingning. Detta dr ndmligen fast for-
enat med motorpaketet. Nir jag papeka-

VAND!

Standardversionen av "Commando” med dess

konventionella avgasrdr, fér langfdrder
dr trots allt detta avgasarrangemang att féredraga,
samt dven denna modells stérre bensintank.
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Commandon § ndrbild, "Gummiupphing-
ningen har gjort underverk med den tidi-
gare sd rda Atlasmotorn”, kommenterar
Dixon dessa Nortonmaskiner — som han
dterldmnal med en suck av saknad, efter
testning . ..

de saken for konstruktdrerna pd fabriken,
forsiikrade de mig att det var en latt grej
att ratta till,

Om man jamfor de bigge Nortonma-
skinerna, tycker jag att den vanliga Com-
mandon dr frevligast. Visserligen ar S-mo-
dellen sportigare och snabbare men sam-
tidigt bullrar den mer.

Att forbittra den smétt legendariska vig-
hillningen hos Wortons gamla Featherbed-
ram fir betraktas som en orimlig uppgift
och nuvarande Norton-Villiers har inte hel-
ler lyckats med detta. Man har emellertid
ftt bort trogheten i styrningen vid liga
farter, som var si karakieristiskt for Feat-
herbedramen. Commandon kinns littare att
hantera och behindigare att ligga ner
i skarpa kurvor. I gengild har styrningen
blivit nagot sladdrigare i farter over
150—160. Det mirks inte alls vid vanlig
landsvigskOrning, bara pd tdvlingsbanorna.
Man saknar den didr exakta kiinslan av kon-
troll éver framhjulet, som en genuin racer
boér ha. Jag tror knappast fabrikens egna
testfGrare mirkte nigonting av detta, forr-
in de borjade tivla i sportmaskinsloppen.
Ytterligare ett bevis for nyttan av dessa!

En av mina favoritstrickor dr den drygt
200 km lénga vigen frin mitt hem och till
MIRA-banan norr om Birmingham. Den
omfattar praktiskt taget alla slags vigar och
dr si pass ringa trafikerad, att jag far till-
fille strdcka ut for fullt och verkligen hird-
kira med maskinerna. Bigge Commando-
modellerna visade sig Gverldgsna andra ma-
skiner i de sviraste passagerna, dir jag kun-
de dra pd hirdare ian annars. Commando $
kirde jag i hillande regn men dess vig-
hallning var si god, att jag likvidl kunde
hilla h6gre genomsnitt #n med en 750:a
av annat mérke, som jag strax innan pro-
vat i torrt viglag., Jag har svirt att tinka
mig, att en forare pd Honda, Trident eller
Kawasaki kunnat hinga med.

Med tanke péd detta och twinmotorns
enkla konstruktion tvekar jag inte att viilja
Commandon for snabb brukskdrning.
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BSA LIGHTNING

BSA 630 cc "Lightning” — en kanske
ibland undervirderad maskin, siger Dixon
i sin jimfdrelsetest. Den maskinen dr for-
hdllandevis  billig, den dr slitstark och

krdnglar sdillan, och desstoppfart ligger obe-
tydligt under systermaskinen frin samma
koncern, Triumph “Bonneville”. Om BSA
gir in hdrdare for tivlingar i fortsitining-
en och vinner, tror jag mirket kommer ait
dka igen [ popularitet, siger Dixon.

B B W Min allra forsta motorcykel var
en BSA, en B25 pa 350 kubik och av 1939
drs modell. Darfér dr det kanske inte s
konstigt, att jag har en viss klockarekir-
lek just for det market. Dessutom har jag
kort BSA i méinga tdvlingar, 1957 vann jag
tillsammans med Jeff Smith mirkestivling-
en i Irlands motocrossmisterskap. Sedan
var det en liten fortroendekris i mitt for-
héillande till BSA, Den intriffade 1962, da
jag stillde upp med en 650 Rocket Gold
Star i ett 1000-kms sportmaskinslopp. Kir-
ran var varken snabb eller driftssiker, dess-
utom saknade den goda kéregenskaper.

Mycket har dock hint med BSA sedan
dess och bide Lightning och Thunderbolt-
modellerna ir nu fina maskiner, Enda skill-
naden mellan dem #r att Lightning har
dubbla forgasare. 1 vardagslag ndjer jag
mig med en Thunderbolt, utrustad med
Avonaireképa av touringtyp. Den har varit
min bruksmaskin néstan dagligen i fyra frs
tid.

Vighillningen forbittrades avsevirt pa
BSA-maskinerna, nir man tog fram cross-
gaffeln for fyra ir sedan. T motsats till den
gamla gaffeln har denna ju en dubbelver-
kande hydraulisk dimpning. Men sedan
har jag kommit pad ett knep ait forbitira
gaffeln ytterligare. Normalt #r den panska

BMW R 75/%

B B Den hiir maskinen star allra hogst
pd min privata Gnskelista men tyvidrr har
jag inte haft tillfille prova BMW:n &nnu,
Mina bekanta 1 Tyskland och Italien, som
Ar mera lycklipt lottade 4dn jag, har dock
berittat en massa om maskinen, Nigot som
gjort mig #nnu mera sugen pi cn provkor-
ning! For att gira bilden av dagens mc-
marknad komplett, avslutar jag diarfér min
artikel med en sammanstillning av det all-
minna omdomet om BMW R75/5.

Alla berommer den komfortabla korstall-
ningen, sedan linge en specialitet just for
BMW. Fotstegen sitter tillrackligt lingt till-
baka och cylindrarna tjinstgér bade som
fotskydd och vidrmekilla. Den smala bak-
sektionen pa tanken och det raka styret
ger en behaglig, framitlutande korstillning,
marschkdrning i 160 ir inga problem. Sa-
deln dr mjuk och skon att sitta pA men lite
hog for smaviixta férare, det ir 84 cm ner
till marken,

Effektkurvan #r helt annorlunda #n pa
Honda, Trident och Kawasaki, lite mer i
stil med Commandon. BMW har en massa
histkrafter i botten pd varvregistret, man
kan utan vidare krypkora pd ettan eller
borja dra i 30 km/tim p& fyran. Till en viss

del beror detta sikert pd utjimningsroret
mellan avgassystemen, som héjer motoref-
fekten vid lagvarv.

Axet kinns jimnt Gver hela registret,
som sapt dr det mdjligt att axa pa fyran
frin 30 och upp till 175. Den verkliga topp-
farten torde dock ligga #nnu ndgra km
hogre. Enda kritiken mot motorn, som jag
hort, #4r en liten kdrvhet omkring 3.000
varv, annars gar den superbt.

Men absoluta toppfarten har ju inte si
stor betydelse, 1 forsta hand #ir det BMW-
maskinens allminna egenskaper som upp-
skattas. Alla var hir eniga i sina lovord av
dess smidighet, tysta ging och uppférande
i trafiken,

Gamla R69S hade en tendens att slinga
med bakdndan, om man drog riktigt hart i
kurvorna. Mina bekanta siger, att R75/5
inte gdr si men jag fir vil prova sjilv en
géng. Dom vigar nog inte kbra sina 10.000-
kronorsmaskiner si hart som jag gor!

Jamfdrt med de andra maskinerna i min
artikel klassar man BMW:n lika bra som
Honda CB750 nér det giller kursstabilitet.
Det betyder att den ir dverligsen Trident,
vilken dock ir snabbare. Styrningen ir pé-
tagligt tyngre dn pd Commandon. Nigot




BSA 650 cc ”Lightning” 1970 drsmodell. En kompakt

trig i rorelserna, speciellt di vid kyla. Jag
tappade ut den gamla SAE 30 oljan och
fyllde i stillet pi 10—30 olja. Detta gjorde
gaffeln mycket mjukare och behagligare vid
liga farter utan att dock minska démpning-
en vid hégre hastigheter, Tydligen har BSA
sjalv gjort samma upptickt som jag och re-
kommenderar multigradeolja i gaffeln.

maskin, byged for savdl
brukskdrning som mera sportig kdrning.

Kdorstallningen &r komfortabel men jag
skulle girna vilja ha en bredare dyna. Vig-
héllning och bromsar #r fina, iven om de
inte nir upp till Commandons klass. Mo-
torn kunde gi lite mjukare och smidigare,
4 plussidan stdr dock att den &dr ldttme-
kad. Toppfarten for Lightning ligger om-
kring 178 km/tim, inte ldngt under Tri-
umph Bonnevilles. $& varfor skulle inte de
stora BSA-maskinerna vara populdra?

Som vil alla vet, dger BSA-koncermen
ockséd Triumph, som ar den minsta av de
tvd fabrikerna. Téavlingsverksamheten ar
uppdelad s, att Triumph satsar pi road-
racing och i synnerhet di sportmaskinslopp
medan BSA gir in for cross och trial. En
klar miss fran BSA:s sida, det dr framgéng-
arna inom toadracing som siljer maskiner
&t den stora massan. Visst siljer crosseg-
rarna ocksd men bara crossmaskiner at ett
fatal.

Nir det giller brukskorning, tycker jag
faktiskt att BSA 650 twin dr en undervir-
derad maskin. Den har minga goda egen-
skaper, som gor den Limpad for det dnda-
malet. BSA:n #Hr stark och talig, kranglar
sillan och ganska billig i inkdp. God briins-
leekonomi har den ocksd, min maskin tar
aldrig mer dn 0,56 1/mil.

Se pA Norton, Honda, Yamaha och Su-
zuki, som tillsammans har slt miljoner av
maskiner pd grund av sina segrar pa road-
racingbanorna. Det dr dir chansen finns!
Men kanske har BSA tinkt om i ar, efter-
som man anmilde sjilve Mike Hailwood
pA en Rocket 3 pi Daytona. For min del
hoppas jag det.
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som speciellt mirks i s-kurvorna, dar det
krivs storre anstringning fOr att ligga ner
BMW:n. é

Mest Gverldgsen framstdr den tyska ma-
skinen, om man jamfor fjidringen med kon-
kurrenternas. Kom da thag, att det var
BMW som lanserade teleskopgaffeln pa
standardmaskiner! Bide fram- och bakfjad-
ringen har extra ling slaglingd och i kom-
bination med den effektiva hydrauldimp-
ningen slitas alla ojimnbeter ut. Vigama
blir som parkettgolv, Trots atl de flesta te-
leskopgafflar ser likadana ut, dr det tyd-
licen stor skillnad pd funktionen och grej-
orna inuti!

Av alla uppriknade 750:0r verkar det
som om BMW:n har den ldgsta brinslefor-
brukningen., Vid snabb autostradakorning
blandad med klitiring i alppassen drar den
bara nfgot over 0,5 1/mil. Detta beror i
frimsta hand pi de nya BingfGrgasarna.
De inte bara liknar japanska Keihin, de
verkar att fungera likadant. I det samman-
hanget ir det intressant att konstatera, att
tyskarna nu tar efter japanerna. For tio
ar sedan var det tvirtom, di sig japanska
motorcyklar ut som kopior av de europei-
ska.

Jag har dnnu inte hunnit kéra den, men mitt omddéme
dr dnda klart — den hédr maskinen stir allra hogst
upp pé min Onskelista, 1970 drs BMW R 75/5 —
skriver David Dixon om den nya 750:an frdn den
tyska klassikerproducenten.

Vilken
skall vi
vilja

B N4 kan ni nu vélja ut ER idealmaskin?
Eller vill ni ha annu fler att jAmfora? Visst
finns det andra méarken i samma kategori, vi
har Dunstall, Mammut, MV Agusta och Egli-
Vincent. Eftersom dessa ar specialtillverkade
maskiner, har jag dock inte tagit med dem
utan enbart hallit mig till de serietillverkade.
Det racker fér min del, favoritmérket finns
bland dem.

P.S. Vilken som ar min favoritmaskin? Det &r
vél inte svart att gissa?
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750 KUBIK, SOLO"

RACERMASKINER MED KRYDDA

Fér inte sa ldinge sedan vickte dom svenska sidvagnsférarna en
viss oro i konservativa kretsar | det svenska mc-forbundet: nir
dom ville inféra 750 kubik som ny klassgrins istdllet fér den
gamia 500.

Det bley som bekant 750 sidvagnar. Och nu &r 750-kubikarna
hdr som racermaskiner i soloklassen. Engelsminnen har kért
med “fritt f6r alla” och 750 maxvolym et Iingre tag. Och | 1970
ars Daytona 200 miles race i USA — Amerikas f&rnamsta racer-
lopp for mc — introducerades en helt ny formelklass tér 750-
solo. | korthet gar reglerna ut pa [] motorerna méaste vara av
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standardiyp som ursprung, och cyklarna dom "plockats ur’ maste
ha salts | minst 200 ex. pd4 USA-marknaden. Men i Svrigt &r det
fritt fram med trimning, under férutsétining att motorns yiterskal
bibehalles, och dess verkningssitt. Fritt 4r det dven fbr avan-
cerade rambyggen och fér exklusiva, effektiva fjddrings- och
bromskomponenter. Men &ndd kommer dom nya 750-maskinerna
att vida understiga vad en specialtiliverkad 500-racer sdsom MV
kostar. Det finns dom som tippar nya Triumph och BSA 750 —
nér dom sitts | serieproduktion — ailt dom inte skall kosta mer
@n 15.000 svenska kronor. Och fdr detta bjuds en racermotor-
cykel med verklig krydda — kapabel fér 260 knular i toppfart.

T. v.; USA-midsturen Mert Lewill provsitter
Harley-Davidsons nya fabriksracer.

Men ndgon lycka gjorde inte fabriken med
dessa maskiner forsta gingen. De flesta

av firarna fick bryta med kolvtrubbel.
Liigg miirke till att dessa maskiner dr
utrustade med Goodyear racing dick —
Goodyear satsar héirt pd me-sporten i USA
nu igen, sd som man gjorde i motor-
cykelns barndom over there,

T. h.: En firgsiudie av Mert Lewill
och hans smiickra HD fabriksracer.

Pa féljande sidor skall vi ta
en fitt pa vilka maskiner som
forekom pa Daytona, och

vad expertisen tror om
750-klassens framtid.

Vi btrjar med att visa vad

HD hade satsat pA — en helt
ny toppventilad 750-racer,
baserad pa 883-kubiksmotorn
i nedkrympt skick. Men HD
hade ingen tur den hér
gangen och dom tva
segrarna i loppet fran 1968
och 1969 kunde man inte
forsvara.

T.h.:Den nya HD racermotorn i
ndrbild, Tidigare motorer hade sid-
ventiler i enlighet med de gumba AMA-
reglerna. Denna nya HD-motor
utvecklar 6ver 70 hir vid 7.800 varv/
minuten. Den har myeket god dragfér-
maga redan frin 4.000 vary. Forgasaren
ar en amerikansk Tilloison. Vikten pd
HD:n ar inte sd stor som man tror,

{61) lsg Avgasriren har en originell ut-
formning. Framgaffeln dir Ceriani, fram-
bromsen ér ocksé frén {talien, Fontana!
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B B B Fabriksmaskiner fran sju av viirl-
dens storsta mc-fabriker, hastigheter Gver
260 km/tim. och en fantastisk fajt om led-
ningen i loppets inledande skede mellan sex
av viirldens frimsta firare, pi sex helt
olika maskiner — ja Daytona 1970 mot-

svarade verkligen dom forvininingar som

Mick Woollett som féljde den et Miders® b det tilia

femtiotalet har si ménga fabriksmaskiner

- H 20y stillt upp i ett enda lopp och om nu bara
hlStorlSka mc-tGVIlngen Daytona FIM hakar pd och foljer den amerikanska
utvecklingen sd kommer vi inom en snar
’ framtid att vara inne i en helt ny “guld-

Zm mlles ]970 anser att‘ alder” {or internationell motocykle racing.
Den amerikanska racerformeln dr myc-
ket enkel. Motorn méste komma frin en
landsvigsmaskin av vilken minst 200 ex-
emplar méste ha silts pid den amerikanska
marknaden. Detta utestinger helt sidana

dyra konstruktioner som MV:s trecylindriga

. Den nyu rdcel‘formeln och de japanska superiken som behirskade

o den europeiska scenen fram till det att
maste frum jappsen drog sej tillbaka frin VM 1967.

Motorerna fir modifieras med antalet
cylindrar och ventil- respektive insugnings-

. Nuvarande "gumlu” kluss_ s_ystem mfistf;_ vara original. Maximum cy-
N lindervolym dr 750 cc och max antal vix-
2 b4 o lar 4r fem. Men valet av ramar, gafflar

SYSI.em ar dOdeomf och bromsar ir helt fritt.

Resultatet av denna nya Formula 750 cc

o . ar att fabriker, som tidigare inte kunde

. FIM maste Sl‘l‘lldtl meddn dromma om att satsa miljoner p4 konstruk-
Ve v tioner liknande Honda 6-cylindriga eller
Iqrnel‘ ar varm'l' MV:s treor, idag kan bygga en hypersnabb

och fargstark racermaskin for en brikdel
av vad en VM-matchande maskin i 3500-
klassen skulle kosta, Det var just utveck-
lingen till fler och fler cylindrar, dyrare
och dyrare komstruktioner som gjorde att
de europeiska mc-fabrikanterna drog sej
ur VM och Grand Prixloppen. Nu har man
bara att folja gillande regler och #indd kan
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Dick Manns segrande Honda. 750 cc fyr-

cylindrig motor, direkt plockad ur CB 750-
serien, men med specialkamaxel och sidrre
férgasare. 90 histar — toppfart 257,6 km/
timman dvs ligre dn dom teoretiskt berik-
nade "273 knutar”.

man bygga maskiner som gir lika fort som
miljonbyggena i 500-VM-loppen. Och hela
tiden har fabrikernas tivlingschefer den mo-
tiveringen gentemot dircktionen att det ar
standardmotorer man tdviar med, och att
en seger ger utdelning for fabriken i form
av publicitet och annonsering med ty tfol-
jande Gkande forsiljning.

INGA SKAL MOT FORMEL 750 CC

Det finns inga egentliga skdl varfor inte
FIM skulle anamma de amerikanska for-
melreglerna for 750-racermaskiner, och nir
dom gor det s§ har de dven breddat hela
virldens mc-sport. Harley-Davidsons fab-
riksteam #ar lika angeligna att f4 kora pd
europeiska banor som BSA och Triumph
ir att fA kora i USA. Och liksom Can-Am-
serien for sportvagnar blev en stor affir i
USA, och Inter-Am har blivit det i moto-
cross, Ar jag oOvertygad om att jinkarna
ir beredda att starta en Inter-Formula 750-
serie, med prispengar som vira grabbar i
Europa verkligen inte dr bortskimda med.
For 14t oss hela tiden komma ihig att ma-
joriteten av alla landsvigs-750:0r som bil-
dar grunden till den nya klassen, dom siiljs
i USA! Jag vet ocksd att 750 cc Hr en stor
klass i Sverige och dirfor dr det ganska
logiskt att nigra av de bista svenska -
rarna kommer att blanda sej in i leken i
den nya klassen, dven i dom tidvlingar dir
de stora pengarna fdrhoppningsvis dr att
finna. En tinkt Can-Am-serie for Formula-
750 dr ocksd ganska niddvandig for de ame-
rikanska dotterforetag (japanska, brittiska
samt egna HD) som satsar pengar pa ma-
skiner. Tavlingar utanfor USA ger fort-

farande mycket litet publicitet i Amerika.

Men lit oss ta en titt pd de fartdk som
utgjorde maskinmaterialet i “pionjartav-
lingen” Daytona 1970. Dom maskiner som
vi kan fi se i europeiska tivlingar mycket
snart, om FIM vill gora en snabbaktion.

Den segrande maskinen var en 750 cc
Honda, kérd av Dick Mann. Cykeln har
byggts helt och hillet pA Hondafabriken i
Japan och motoreffekten har tagits upp
fran 67 hkr standard (vid 8000 v/min) till
90 hkr med motorn kapabel att varva upp
till 9.700 varv.

Den vanliga skivbromsen har “dubblerats”
har man erhillit genom att montera 35 mm
forgasare (istillet for de 32 mm som ar
standard), specialkamaxel, hogre kolvar och
fyra avgaspipor av konventionell megafon-
typ. Ventilstorleken #r emellertid standard
men ventilerna #r tillverkade i ett bittre
material. Den femvéxlade ladan &r ocksé
standard, men oljekylare har monterats,
strax imtill styrhuvudet.

Den vanliga skivbromsen har 'dubblerats”
dvs man har monterat en skiva av samma
slag pd andra sidan om framhjulet. Bida
skivorna piverkas av ett synkroniserat hyd-
rauliskt system, dir dven standardmaskinens
komponenter anvinds. Styret #r av typ
clip-on. Ramen &r ocksi standard men for-
sedd med speciell racertank och sadelbryg-
ga. Diicken var Goodyear racing och man
har anvidnt bakddck dven p& framhjulet.

VAXLAD FOR 273 KNUTAR

Under kvalificeringen pd Daytonas stockcar-
bana, klockades Mann for 2458 km/tim
for bista varv. Hondan var dd vixlad for
en teoretisk toppfart av 273,5 km/timman,
Denna hastighet fick han emellertid aldrig
ut pi rakorna, men Hondan visade sej dndad
tillrackligt snabb for att vinna tdvlingen.
De snabbaste maskinerna pd Daytona var

Fabriks-BSA 750 cc under preparation
fére Daytona. Ramen dr samma som
Triumph, dvs en kopia av den speciella
Meclntyreramen med vilken Jack Findlay
kom tvda (med Matchlesmotor) i 1968 drs
500-VM, och vilken Percy Tait testat och
utvecklar pd Triumphjfabriken under 1969.

emellertid racerversionerna av 3-cylindriga
BSA och Triumph. Kolvtrubbel kostade
emellertid dessa tvd mirken segern. Under
kvalificeringen klockades Gene Romero pd
Triumph for den snabbaste varvtiden =
253 km/timman och med den remarkabla
toppfarten genom den elektroniskt kontrol-
lerade “fartstrickan” av 265,48 km/timman.

BSA och Triumph var identiskt lika till
utseende och teknisk utrustning, frinsett
att BSA-maskinerna hade sina cylindrar lu-
tade i 10 grader framit — som pa stan-
dardmaskinerna. Ramarna wvar splitt nya,
utvecklade efter den prototypram som Percy
Tait kort med i 500 cc racerklassen men
som dven anvints i mindre kinda samman-
hang for savdl 650 cc Bonnevillemotorer
som Tritonmotorer.

Ramen dr av vaggtyp och féljer i stort
sett den ramlayout som konstruerades av
Bob Mclntyre under sextiotalets forsta ar.
Denna ram anviandes dnda fram till 1968
av Jack Findlay som med en Matchless
G50 motor blev tvda i 500-VM efter Agos-
tini det &ret.

Principen fér ramen dr att lagringen for
bakre svingarmen uigir en punkt fran vil-
ken ramens hela styrka utgdr i praktiskt
taget rak linje upp till styrhuvudet. Denna
ramlayout innebdr att man kan gbra en
kompakt, ldatt men mycket stark ram, med
synnerligen goda egenskaper.

Triumph/BSA framgafflar har bibehdl-
lits men bromsarna dr special. Fram sitter
det dubbeltrummade 250 mm Fontana och
bak har man den enkelskiviga hydraulbroms

forts pa sid 26

MED TRIMMAD STANDARDMOTOR
— det dir grejer det!
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som utarbetats av Triumphfabriken i sam-
arbete med Lockheed.

Motoreffekten har hojts fran standard 60
hkr vid 7.000 wvarv till strax ovanfor 80
hkr vid 8.400 varv/minuten. Men motorn
kan varvas med sikerhetsmarginal upp till
8800 varv. Amal GP-férgasare har ersatt
de koncentriska forgasare som dr standard.
Avgassystemet Ar det tidigare flitigt om-
skrivna med tre avgaspipor — mycket kom-
pakt dragna — utmynnande i en enda ge-
mensam megafon,

Oljetanken rymmer 5,5 liter och de olje-
kylare som #r standard pid BSA och
Triumphs trecylindriga, sitter ocksé pa dessa
750-racers. For att ge ett extra tillskott av
kraft ur de lingsammaste hirndlsbdjarna,
har den fyrviixlade liddans inkrim ersatts
med en tétviixlad 5-vixlad lidinsats. Denna
kommer att séljas som “extra tillbehor” fér
savil tivlingsbyggare som touringforare in-
om kort.

Totalvikten fér BSA och Triumphs ra-
cers ir 175 kg. Denna vikt bér jamforas
med Hondas 187 kg men ndr det giller
standardmaskinerna ir ju Hondas 4-cylind-
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riga tvirtom nigot littare in britternas tre-
pipar.

SNABB SUZUKI

Triumphmaskinerna slutade som ivia och
trea pa Daytona, men den cykel som mycket
vil kan komma att vinna pd en europeisk
typ av bana dr 500 cc Suzuki. Ron Grant
blev tvda med en sidan forra dret och ledde
1970 &rs Daytona 200 miles ganska lidnge
innan han fick bensinstopp.

Suzukis 500 cc dr betydligt 14ttare #n si-
vil BSA/Triumph och Honda, den viger
inte mer #n 138 kg. Den har ocksd betydligt
biittre vigegenskaper &n 750-orna pd dom
kurviga banavsnitten pd Daytona. Den
snabbaste Suzukin var inte heller si mycket
under de stora maskinerna i kvalificering.
243 "knutar” noterades for Judy Nicholas
— en fantastisk hastighet fér en trimmad
tvatakts forgasarmotor plockad friin en van-
lig landsviigscykel. Men Suzukimotorn ir
mycket omsorgsfullt trimmad. Effekten har
héjts frén standard 47 hkr vid 7000 varv
till 68 vid 8000 och Daytonamaskinerna
var viixlade for 258 km topphastighet. Tak-
tiken for deras agerande var att de skulle
sleapstreama snabbare 750:or pi rakorna
och gi Hnnu snabbare p& banans kurvav-
snitt!

T.v.:. Kawazakis 500 cc produktionsracer,

som dr utvecklad helt enligt AMA:s bestim-

melser for Daytona, gjorde debut som tiiv-
lingsmaskin i det historiska loppet. Det var
den enda hittills serieproducerade maskinen
som stillde upp dir. Inte allra snabbast,
men tillforlitlig. 7:e, 9:¢ och 13: plats
blev facit. Hir dr en nirbild av den im-
ponerande motorn med de korslagda avgas-
piporna. Vinstra avgasrdret dr lindat med
asbest for att inte brinna sonder kdpan som
sitter pd under tivling.

Nedan: 500 cc Suzuki, en verklig fabriks-
maskin! Visserligen en trimmad standard-
motor, men vilken trimning! 68 hkr an-
givs som effekt. Det dr ldgre dn Kawasaki
Mach Il racern, men Suzukin visade de
snabbaste tiderna av de tvd. Och Grant med
Suzuki ledde tills dess han kérde slut pd
soppan. . . .

Grants maskin hade Ceriani framgaffel
och Fontanas 250 mm dubbelsidiga nav,
vilket numera #r en mycket vanlig racer-
komponent pa snabba maskiner. Olyckligtvis
holl Suzukis briinslekalkyl inte for Grant.
Enligt AMA:s formelregler fir niimligen
inte bransletankarna vara storre in 22 liter
och tavlingsledningen hade kalkylerat med
en forbrukning av en och en halv liter per
tio korda km — i verkligheten var Suzuki
betydligt trstigare — och dirmed forlorade
Grant en eventuell seger!

"VINTAGE STYLE”»

I enlighet med de nya 7350-formelregler-
na har Harley Davidson ocksi byggt nya
maskiner, vilka eritter de tidigare fabuldst
snabba 750 cc sidventilerna. De nya moto-
rerna har givetvis toppventiler samt ir ba-
serade pd nedkrympta 883 cc sportstermo-
torer. Under ett tidigt fartprov pi Daytona
i januari mdnad si gick en prototypmaskin
med omkring 160 miles/timman pi Dayto-
nas hogfartsbana, Detta dr 257 i snitt men
varken under trining eller tivling infor
200-milesloppet holl kolvarna for HD. Den
stora V-motorn med sina stdtstingsarran-
gemang ser verkligen “vintage” ut men den
producerar 70 hkr vid 7.800 varv. Vrid-
momentet i motorn Ar ocksi sidant, att




T. h.: Rodney Gould och Randy Hall prepa-
rerar en av de extremt snabba 350 cc Yama-
hamaskinerna fére Daytona. Yamaha har
bl. a. den fordelen att maskinen dr mycket
litr, Der dr inte mycket som skiljer topp-
hastigheten pd dessa 350.or och de betyd-
ligt mera hkr-laddade 750:0rna. Yamahu
utnyttfar dirvid det férdelaktiga forhdllan-
det vikt/hkr for ant dka fort.

Nedan t, h.: Fabriks Triumph “Trident”
dom snabbaste maskinerna av alla pd ba-
nan. Samma ram som BSA men den 3-cy-
lindriga motorn sitter upprdrt monterad i
Triumphen. Ligg mirke till de mycket smalt
dragna avgasrdren, som utmynnar i en ge-
mensam megafon.

fabriken endast anser ej behova fyrvixlade
lddor. Dessa HD viger heller inte mycket.
165 kg. V-twinmotorn ger ocksd maskinen
en mycket smal frontyta och stromlinjefor-
men pd képan Ar framtagen efter dyrbara
aerodynamiska experiment. Vidare har ma-
skinerna italicnsk Ceriani racergaffel, Fon-
tana 250 mm dubbelnav plus en Airheart
hydraulisk skivbroms p& bakhjulet. Hjulen
dr 18 tum fram o. bak och déckutrustning-
en Goodyear racing.

FANTASTISKA YAMAHA

Snabbast av Yamahamaskinerna var Rodney
Goulds vilken klockades for 257 km/timman
genom fotocellen pd fartrakan. Kel Car-
ruthers gjorde emellertid det snabbaste var-
vet med en Yamaha under kvalificering-
arna med 151,72 mph = 244,7 km/timman.
En fantastisk hastighet for en 350 cc tvi-
cylindrig tvataktsmaskin med vanlig forga-
sarmatning!

Dessa Yamaha dr, trots att vevhus, cy-
lindrar och topplock Overensstimmer med
standardversionen, inget annat in omsorgs-
fullt trimmade TR2 racers. P4 Goulds ma-
skin fanns det ett amerikanskt transistor-
tindsystem. Motorerna kunde varvas upp till
10.000 och di gav de 65 hkr. Ett fint vikt-
forhallande — de vipgde bara 120 kg!

Till skillnad mot de tidigare uppréknade
fabrikerna, hade Kawasaki inte egna maski-
ner eller forare med, men den japanska
fabriken hade en hel del tekniker och med-
hjilpare, for att assistera en rad privatfo-
rare som korde trimmade versioner av den
bekanta Mach III. Ni har sikert sett dom
tidigare dessa racermaskiner, med den 3
cylindriga tvataktsmotorn som utgiingspunkt,
Denna nya Kawasakiracer gir direkt in un-
der dom nya formulabestimmelserna.

Detta var férsta glngen som dessa 3-
cylindrigan Kawasaki racers kordes i en
tivling och, de varden som noterades var
for kvalrundan 241,5 km/timman samt £or
fartstrickan 253 vilket 4r maskinens topp-
hastighet. Med den rutinerade Ginger Mol-
loy i sadeln, ansigs dessa Kawasaki som en
verklig rival till dom &vriga inblandade.
Kawasakis racer utvecklar 75 hkr vid 2.000
varv/minuten och vikten dr 145 kg. Till
skillnad mot de &dvriga namnda maskinerna
ar Kawasakin redan frin bdrjan en ren
produktionsracer, alltsd en sidan som redan
nu. siljs till privatforare. Inga som helst
dndringar mot vad som salubjods férekom
pd Daytonamaskinerna. Dessa var inte snab-
bast av de cyklar som gick i tdvlingen, men

de var anmirkningsvirt tillforlitliga och
Ginger Molloy tog sjunde plats som bista
Kawasakiman. Andra forare gick in som
9:a och 13:e. Och — skall ni minnas! —
Dusty Bradley vann Daytona Amateur Race
over 100 miles med en Kawasaki Mach III
produktionsracer, och han slog det gamla
banrekordet med Gver 6 km/timman!

Pa Daytona fanns #ven “spioner” frin
BMW och Guzzi och dessa erkiinde utan
omsvep sina fabrikers intresse for den nya
klassen, DET AR EN STOR TREND PA
GANG FOR EN NY TYP RACERLOPP
FOR MOTORCYKLAR. KALLA DET
GARNA FOR FORMULA 750 ELLER
YAD SOM HELST! Faktum #r nidmligen
— att vare sej vi tycker om det eller inte
— sd dr den gamla typen mc-racing som
vi kdnner frdn véra europeiska banor med
fem olika soloklasser och en eiler ett par
fabriksforare i varje klass pd vig att do ut.
Sa varfor inte smida medan jirnet ar varmt
och haka pi den amerikanska trenden, &nd-
ra reglerna och lita oss f4 en ny typ av
motorcykeltivlingar. Thvlingar med ungt
friskt blod i form av nya maskiner, nya
satsningar frin fabrikanter som vill silja pa
att visa vad deras standardmotorer duger
till. Detta &r ndgot att tinka pa!
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B W W Séllan — om ens nagonsin — har en enda man domi-
nerat inom en gren av en sport sa som Sammy Miller har
dominerat i trial. Kort efter det att han limnade sin hemstad
Belfast for att bli fabriksférare hos Ariel i Birmingham ar 1956,
etablerade han den enmansteater som brittisk och senare dven
europeiska trialforare och publik fitt bevittna genom A&ren.
Denna enmansteater kommer Sammy, om vi kdnner honom riitt,
att bedriva #nda intill dess det &r dags for honom att lagga
stovlarna, kepsen och Belstaffstillet pa hyllan. — Att ligga a»
ir knappast alktwellt just nu, siger Sammy vid en personlig
intervju for MC-SPORTS’s rikning. — Men, tilligger han, du
mdste forstd att jag vill dra mej tillbaka medan jag fortfarande
stir pd toppen, och dirfér kan det bli inom tvd, tre eller fyra
ar som jag sitter stopp.

Millers rekord ar ofattbart. Sedan han borjade med en hemma-
gjord maskin med 197 cc Villiersmotor — det var 1953 — har
han segrat i mer &n 500, ja femhundra trialtivlingar. Han
var den forste att ligga beslag pa EM-titeln (som egentligen ar
detsamma som VM fastin FIM envisas med att halla en ldigre
status for denna fina sportgren #n t.ex. for cross, isracing m.m.).
Sammy har vunnit EM 1967—68 och 1969—70. Ian meritlista
innehéaller dven 11 i féljd tegna brittiska misterskap, fem segrar
i Shottish Six Days Trial, fem segrar i British Experts Trial och
sex segrar I Scott Trial — &ven kallad "endagarstortyren”. Sam-
my Miller har &ven vunnit guld i Internationella Six Days Trial
och han har varit fabriksférare i motocross hos Ariel. Han har
vidare skdrdat atskilliga framgingar under sina ar som tdvlings-
forare i grasstrack och pa sandbana. Slutligen, — han har varit
en forstklassig racermotoreyklist och kért fabriksmaskin for bla.
NSU. Han vann sin forsta tivling i denna gren ar 1954 med en
AJS TR och i 250-klassen i Ulsters GP aret dirpa, var det endast
med en harsman som han blev besegrad av John Surtees, bada
pa NSU fabriksmaskiner. 1957 ledde han 250 TT pa Isle of man,
da han vurpade i en av banans skarpaste kurvor, Sammy Miller
var mer eller mindre predestinerad att bli virldsmistare i road
racing dé han helt plotsligt limnade in stérthjilmen ar 1968, for
att i stéllet helt koncentrera sig pa trial.

— Dette var mitt storsta misstag, siger Sammy. Om jag hallit
ut i tvd dar till hade jag férmodligen wvarit pd toppen, nir den
japanska me-vigen birjade willa in dver de europeiske Grand
Priz-banorna. Arligt talat tror jag att jog hade blivit en av de
absolut [riimsta, med ritt japansict maakm”rrmteﬂn_l i mina hdnder.
Sammy sitter tyst en liten stund, och si tilligger han: — Eller

ocksq hade jag varit dad for linge sen vid det hir laget!

All, sport, dven motorcykelsport #r sd specialiserad numera,
att nagon knappast kan vara en god allroundférare, som i gamla
dagar. Sammy Miller valde att specialisera sej och &#rligt talat
tror jag inte att han &ngrat at{ han satsade pa trial. Han har en
god sjalvkénnedom och han &r inte vad man siger blyg nir det
giller dom egna prestationerna, Han vet att han kommer att
ga till historien som den stérste ndgonsin. Och han har mycket
ogjort #&nnu. Nyligen vann han sin 14 — fjortonde! — seper i
Irlands framsta trial, Hurst Cup. Det #r sdikert inte den sista
segern han har vunnit i denna tivling.

PROFESSOR MILLER

5S4 mycket vet folk om Sammy Millers [antastiska succéer men
vad vet man om mannen bakom resultaten? Sammy Miller him-
self. Sammy ar inte den typen som har latt att vinna nya vanner
och han #r inte precis den man dunkar i ryggen och siger
"halld Sammy, hur ir liget” och si 4r man bekant... Miller ir
kind som tyst och gatfull, professorlikt funderande ver hur han
skall kunna tackla en svar sektion, just detta professorlika i
den idldre bemirkelsen diir det sitts likhetstecken mellan profes-
sor — tankspriddhet har kanske bidragit till epitetet "Professor
Miller”. Men detta smeknamn ticker mycket mera — det ger
hela Sammy Millers uppliggning av sin sport i ett nétskal;
det vetenskapliga satsandet och den logiska faljden av detta, den
enorma segrarskdrden.

Men varken tystlatenheten eller gatfullheten &r sanningen om
Sammy Miller. Dom flesta som tréiffar Sammy moter honom ute
pa en tavling, dar han ar helskdrpt och koncentrerad och dirmed
svar att komma in pad livet, Eller ocksd kanske dom har triiffat
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honom efter en tavling och di pustar Sammy som regel ut,
relaxar och kinner sej allmint avslappnad och da dr det faktiskt
annu omdjligare att komma honom inpa livet. Han dr niamligen
g fullstdndigt hidngiven sin uppgift, sd absolut besluten att vinna
att han isolerar sej inom en alldeles egen "puppa”. Han &r sa
forsjunken, sa férdjupad i vad han haller pd med att han glom-
mer allt som hinder runt omkring honom. Han lever i sin full-
stindigt egna isolerade varld. En forare som Don Smith — en
utdtriktad och avslappnad typ som &r Sammy Millers absoluta
motpol nir det galler psykiskt beteende under en trial — hejar
pa publiken och skfimtar sej igenom en tivling. Sammys attityd
ar emellertid den hundraprocentiga koncentrationen eftersom
han vet att alla — precis alla — forvéntar sej att just han skall
gora sitt absolut basta. Sammy &r kungen, han ar den som de
andra skjuter in sitt artelleri pd, han dr den som alla vill se
detroniserad, hortknuffad fran tronen! Sammy har allt att firlora
och nar han forlorar sa slar de engelska veckotidningarna for
me-sport upp detta med stora rubriker — men inte nir han vin-
ner. Detta har man ju raknat med, det ger betydligt mindre
publicitet [6r honom #n en férlust. Det gor som alla forstr att
Sammy Miller har dubbel anledning att sdkra en seger i varje
tavling. Det dr en hard stress han har att ustd, den aterspeglas
i hans ansikte i varje sektion han kort in i, det speglar den
eftergivliga segerviljan och den totala koncentrationen infsr upp-
giften.

OVERTAG OVER KONKURRENTERNA

Det ir som Sammy siger: — Det dr enbart en frige om man
har den witta segerwviljan, resten awvgdér sej sjdlv ndr man tar
avgbrande skuttet in i sektionen. Jag gillar speciellt att kéra
pd vintern nir det dr halt och tidle i marken, det ger mej ett
dvertag Gver konkurrenterna. Pd den tiden jag kirde i road
racing och det regnade under en tivling, visste jag att konkur-
renterna skulle sld av pé tempot mer dn jag sidlv gjorde.

Men detta artisteri pa tvad hjul &r langt ifrdn ett oforklarligt
mirakel, ven om det kan forefalla att vara nigot saddant fér en
oinvigd. Nar Sammy Miller arbetade hos Ariel, trdnade han
varje dag, om det gavs tillfille. Nu bor han i Hampshire i sdra
England och han trdnar fortfarande si ofta han har tid och
mojlighet. — Om jag hittar en svdir sektion nir jag dr ute och
kor, sé vill jog gdrna klora den tre gdanger i strick, innan jag
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Sammy Miller
utanfor sin
mc-shop, i sadeln
pid den Honde
CB 750 som
artikelforfattaren
Dawvid Dixon
anlinde till
Sammy med,
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Sammy Miller har tagit det
avgirande skuttet in i sektionen
och nu har han att klara wt
situationen efter sina pd
férhand uppgjorda "ritningar”.
forts fr foreg sid

fortsitter, forklarar Sammy. Han tilligger: — Och sd vill jag
helst trina for mej sjilv, eftersom andra férare distraherar mej. ..

Sammy ldgger ned en massa tid under tidvlingarna med att
“kolla in” sektionerna. — First av allt riknar jag ut min egen
ingdngsviy i sektionen och spdret jag beriknar foljia genom selk-
tionen. Direfter tar jag mej tid fér att se om andre férare be-
gagnar sej av samma utgdngslige som det jag viknat ut och i sd
fall hurdant grepp dom erhdller gemom att ta detta spdr. Det
enda jag dr ridd fér dr att komma ur det uiriknade spiret i en
svar stensektion, eftersom jng vet att jag mdste kimpe hért i en
sidan situation for att hdlln maskinen under kontroll och det dr
forst dé, nir en sddan sifuation uppstdr, som en sektion blir
verkligt svdr.

— Ndgon typ av sektioner som jag inte gillar alls? Ja, i sd
fall sidana som filjer bick- eller flodfdror ech didr man inte
kan se vad som finns pa bottnen under vattnet!

Men det &r inte enbart Sammy Miller som spenderar en hel
del tid under tavlingarna for att kolla sektionerna. Dom andra
forarna wintar dnnu lingre for att f4 se hur Sammy klarar pro-
blemen! Av denna anledning féredrar den store trialkungen
kombinerade tavlingar som gar ut pa sivil tid som trial. Sadana
tavlingar dédr tidsmomentet spelar en sA stor roll att ingen har
tid att forlora péd att stanna upp och se hur andra kér. Hans tva
favorittdvlingar heter Scott och Hurst, — Speciellt Hurst Cup
Trial dr en mycket intressant tivling, den gdr som varvlopp (till
skillnad mot Scott som har eit enda lingt varv) och jag kan
hdlle mitt eget spdr rakt igenom, varv efter verv wutan att en
enda av dom andra kan se hur jag bir mej dt.

Sammy Miller har vunnit Hurst Cup tretton ganger pa [jorton
starter!

Miller anser ocksd att framgingar féder nya framgingar.
Detta dar mycket viktigt att minnas nér det géller en sadan nerv-
pers som Scottish Six Days Trial. Jag vill gdrna ha en klar led-
ning pa andra dagen i den tdvlingen, eftersom en sidan ledning
innebidr savil okat sjdlviirtroende fér mej sjilv, som en viss
nedstamdhet hos konkurrenterna.

ETT GLAS MIOLK TILL FRUKOST

Men om samma konkurrenter fick en chans att se Sammy Miller
tidigt p4 morgonen fdre en sadan tdvlingsdag, sa skulle dom bli
betydligt karskare sjalva. Ty den 178 cm linga gestalten, som
verkar ha ett sa iskallt yttre &r di i sjélva verket ett 73 kg
knippe vibrerande nerver. Hans mage tal ingenting annat #n ett
glas mjolk till frukost och dérefter tinder Sammy Miller en
cigarrett, for &vrigt enda gangen man har en chans att f3 se
honom réka. Han suger i sej denna giftpinne for att stilla ner-
verna infir dagens uppgdrelse i sektionerna pa trialbanan. I
dvrigt dr Miller aterhallsamheten personifierad nir det giller
stimulantia. Han #r nykterist, darfér ett mentalt vilbefinnande
dr ett A och O {or honom i hans sportutévande. — Psykisk
toppkondition dr lika viktigt for en trialférare som i road racing
eller andra snabba hastighetsgrenar, siiger Sammy. Dagens trial-
teknik kriver en blixrtsnabb reaktionsférmdga och en forare
maste kunna ge sitt bista alltid, i alla situationer, Dagens kon-
kurrens dr s rakbladsskarp ait ett enda misstag ofta &r tillriek-
ligt fér att man skall forlora segertrofén. Notera girna att jag
inte har ndgot emot att ta stryk med en smal marginal av en
god motstindaere, men jag hatar faktiskt att gira bort mej pd
grund av okoncentration eller ndgra andra orsaker som dr oftr-
latlign. Jag gillar inte heller att gi omkring i sektionerna och
berdtta hur minga prickar jag har och ndr jag dr i mdl sd
behdller jag fortfarande det fir mej sjilv. Resultatlistan kommer
s& smaningom och det dr bittre att den fir tala. Det ir kanske
déiirfor en del sidger att jag ir “tystliten”.

KYRKGLASMASTARGESALL
— MOTORINGENIOR

Sammy Millers forsta arbete var i lira hos en glasmistare som
var specialist pa att tillverka blyinfattade fiargade kyrkfonster.
Det #r ett langt steg fran detta férsta jobb och till en utlird,
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forstklassig motoringenjor. Men Sammy Millers vig fran kyrko-
glasmaistaren gick via hans pappas firma som var ett kombinerat
skyltméleri och dekorationsateljé. Ddr arbetade Sammy intill
dess han fick jobb pd Arielfabriken 1956. Under sex langa ar
studerade han pé ett tekniskt gymnasium pa kvillstid i Birming-
ham, samtidigt som han pa dagarna jobbade i Ariels experiment-
verkstad och pa lérdag och sondag kérde trial. 1958 byggde
Sammy en prototypram av vaggtyp och plockade in en Ariel
"Leader”-motor i denna, samt krokte till ett par avgasror till
den tvacylindriga tvataktsmotorn si att den fick en sportig stil.
Denna Ariel kunde mycket vil ha utgjort prototypen till dagens
moderna street scramblers fran t.ex. Yamaha eller Su-
zuki, men den passade inte Arieldirektorernas politik. Idag ar
Ariel dod. Inget att undra pa att Sammy ar savil bitter som
hard i sin kritik av brittisk me-industri: — Dom hade markna-
den far sej sjilva, men en urusel ledning inom fabrikerna har
serverat sina egna huvuden pd ett fat till japanerna!
Tillforlitligheten hos dom maskiner som Sammy Miller kor Ar
legendarisk. — Knepet ir att hdlla fabriksmekarilcerna pd av-
stand siger Sammy. Jag vill inte girna ha dem pd nirmare av-
stand dn en mile (1609 meter...), siger han med ett snett leende.
Muaskinpreparationen dr si viktig att man inte girna kan dverldta
den till ndgon annan. Dirfor kan man heller inte gora sej sjilv
nog besvir med att & en trialmaskin i det skick man énskar.

DEN BEUNDRANSVARDA SENOR BULTO

Sammy Miller har nagot av en fanatiker dver sej, ndr det giller
att banta ned trialmaskiner. Han fick ned 9 kg enbart genom
att montera pd specialbyggda nav, av dyr titanium, pid en
Bultaco 250 ce "Sherpa” trial. Han borjade sitt samarbete med
Bultaco 1964. Den gangen tog det honom elva (11) dagar att
designa Bultacos forsta riktiga trialmaskin, Men det tog honom
ett halvar att fa ut det bista av maskinen, efter dvergingen
fran den tunga 500 cc Arieleykeln. Men nir vdl Sammy blev
inkérd pd Bultacon, kom den stora 250 cc tvataktsvagen i trial.
Sammys beundran for den spanska fabriken, speciellt for Senor
Bulto personligen, & enorm. — Han (Bulto) ir en underbar
méinniska, ingenting kan vara for stort besvir for honom nir
det giller skapandet av en bra motorevkel, han (Bulto) &r sa
vtterligt entusiastisk [6r me-korningen i alla dess former. Och
han (Bulto) dlskar trial. Han #r en utomordentlig tekniker ocksa.

Sedan 1967 har Sammy riknat ut att han vunnit 160 trials med
sina Bultaco, med 1967 som det allra basta aret. — Dd vann jag
Scottish Six Days, The Scott, The British Experts och dessutom
Europamisterskapet. Min mdlsdttning dr nu att vinna 12 brittiska
mistartitlnr.

Han har 11 redan! Men
dessa framgangar har
n'al'fpeligen gjort honom
rik.

TRIAL = DALIG
BUSINESS

— Trial dr nog en av de
simsta afftirer man kan
syssla med som profes-
stonell tivlingsforare,
siger Sammy. Jag fdr
£ 100 (1250 kr) for en
seger i Brittiska Mister-
skapet och £ 400 (5000
Ier) for ett EM-tecken.
Detta édr bonuspengar
jag far fran Bultaco, det
dr som mi forstdr inga
stora summor att férsir-
ja en hustru och fyra-
drig dotter pd. Men jag
drygar ut inkomsterna

med min egen mc-shop, fran vilken jag bl.a. siljer specialgrejor
till Bultaco, Montesa och Greeves trialmaskiner pd postorder
dver praktiskt taget hele virlden. Specialprylar som jag sjilv
designat och lonstruerat, grejor som hiller vikten nere pd en
trialbdge och fiorbittrar egenskaperna. Jag har heller inte behdvt
annonsera 4 sirskilt mycket om dessa detaljer, jag tror dom
som dker och hdller sej ajour med vad som hinder kinner till
ming delar, ty férsiliningen bara Gkar och tkar. Alle dessa spe-
cialdetaljer tillverkas av smd leverantirer, som ofta utfér bdde
ett bittre, snabbare och billigare jobb dn dom stora fabrikerna.

Sammy Millers me-firma &r verkligen under expansion. Den
sysselsétter forutom Sammy sjilv, tva man till och alla har fullt
upp att gora hela vec-
¥ kan. — Den hir mc-
shopen skall jag ha att
leva pd helt, nir jag lig-
ger av att kéra som fa-
briksfdorare, siger Sam-
my. — Men tilldgger
han, jag tror det blir
svdrt att sluta helt med
tivlingskdrningen. Ni far
nog se mej dd ocksd i en
del tivlingar, dven om
det inte giller dom sto-
ra titlarna dd utan mera
lokala meetings. Tiv-

starta i — fér skoj skull!

Trots att man inte
girna kan forneka att
Sammy Miller har gatt
sd langt i sitt fackut-
dvande av trialverksam-
heten — savil som [ora-
re som affirsman — att
han maste rdknas som
ett helproffs, sa &r det
faktiskt fortfarande den hingivne motorcyklisten Sammy Miller
man stoter pd under den komersiella ytan. Jag hade inte mer
in hunnit att parkera den Honda CB 750 som jag hade som
testeykel, med vilken jag for ned till Sammys mec-shop, forrdn
den ridharige nordirlandaren satt uppflugen i sadeln pa denna
cykel, och nagra sekunder efterdt var han forsvunnen i ett vral,
som en blixt, En hel del utrymme i den verkstad som hor till
hans me-shop upptas av fyra stora Vincentmaskiner, av vilka
Sammy har restaurerat en till ett skick som kommer att kunna
ge den forstapris i en Concors-de-Elegance-tivling. Han har
ocksd restaurerat tva vintagecyklar, en Royal Enfield och en
Coventry Eagle. Dessa ingér i hans samling av allt som allt tolv
vintage bikes. Sammy samlar ocksa pa antika skjutvapen. —
Ifall jag behiver dom fdér allt brak som dr dir hemma skimtar
Sammy. Som irlindare hoppas jag sjdlv att han bara skojar.
Som avkoppling gillar forresten Sammy Miller att spela golf.
Hans handicap? — Hela banan! grinar Sammy.

Firsta gngen jag trdffade Sammy Miller var i en trial i Dub-
lin, dar vi rdkade halla sillskap under en stor del av tavlingen.
Hans beslutsamhet och skicklighet imponerade pi mej redan pa
den tiden. Speciellt dd han efter tivlingens slut lanade min
ganska tunga och klumpiga Norton 500 T och privade den i
en av dom sektioner som vi ansidg omdojliga., Han klarade sek-
tionen, inte bara en gang utan tre ganger i foljd. Detta var fak-
tiskt forsta gangen som Sammy Miller korde en 500-kubikare
i trial. Jag gav Sammy en spontan applad nir jag sig detta. Jag
vill avsluta denna artikel med ytterligare en applad, for allt vad
han gjort under aren!
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H. Le Vacks beromda 996 cc Brough- )

Superior/JAP med vilken den kinde
Brooklandsforaren slog virldsrekord
pa "flygande kilometern” flera gdinger
under 1924. Vid kidrningar © Frank-
rike det dret noterade Le Vack slut-
noteringen 119 miles per timma =
191 km/tim. med snabbaste riktning
122,24 m. p. h. = 196,8 km/tim.
Héga farter for néira 50 dr sedan!

George Brough — mannen och hans
me-mirke som blev en legend. Bilden
visar Brough i typisk 20—30-talsstil,
sportkostym i tweed, keps, ylleschal,
hogskaftade liderkingor, farskinns-
handskar — och sd hans egen skapel-
se BROUGH SUPERIOR.

~

USENTALS och ater tusen-
tals mc-mirken har kommit och gatt
sedan seklets borjan. De allra flesta
ir nu borta bade i verkligheten och i
folks medvetande. Men det finns ly-
sande undantag, mirken som blivit le-
gendariska och aldrig gléms bort. Mest
kidnt av alla dr kanske Brough Supe-
rior, "Motorcyklarnas Rolls Royce”.
Fran borjan till slut skapade av en
enda person, engelsmannen George
Brough. En firgstark och sjilvmed-
veten me-entusiast, vilken nyligen gick
bort i den aktningsvirda aldern av
80 ar.

Historien borjar ecgentligen med
Brough semior, som i seklets borjan
hade en liten mc-fabrik, didr han ploc-
kade ihop maskiner av olika typer.
Specicllt intresserade han sig for box-
ermotorn, placerad pad lingden i ra-
men, liksom hos forna tiders Doug-
las. Sonen George var som alla poj-
kar mycket biten av allt som rorde
motorer  och stannade efter slutad
skolging hemma hos fadern for att
hjilpa till i verkstaden. Skall vi vara
drliga, dr det nog riktigare att siga
verkstad @n fabrik. Det rorde sig inte
om nigra lopande band eller stora
monteringshallar, man kopte bara en
limplig motor fran JAP eller nfgon
annan och plockade sedan ihop en
egen maskin.

George gav sig tidigt in i tdvlingar-
na, sjdlvfallet korde han faderns
Broughmaskiner da. Han deltog till
och med 1 Senior TT 1913, dock utan
framgéang.

Men det var inte bara George
Brough som gripits av fartdjdvulen.
Nir me-tillverkningen kommit i ging
pa allvar igen efter forsta viirldskri-
get, steg kraven snabbt hos de verk-
liga entusiasterna. Man ville ha stora,
snabba maskiner, girna skulle de sam-
tidigt ha en exklusiv stil.

Detta fattade George Brough snabbt

och 1919 startade han en egen me-
tillverkning, helt skild fran faderns.
Namnet ville han ha kvar men for att
skilja maskinerna it dopte han sina
till Brough Superior. Hans skulle
framstd som oOverldgsna, lyxiga super-
maskiner.

Allt klaffade precis som beriknat
och Brough Superior var snart ett be-
romt mirke. En starkt bidragande or-
sak hirtill var George Broughs per-
sonlighet och nisa for PR, detta langt
innan uttrycket var uppfunnit.

Vidare hade han en stor pertion
sjdlvfortroende och dlskade att gora
sensation i diverse sammanhang. Var-
je gang det drog ihop sig till mec-ut-
stillning i London, ordnade han till
en sidregen experimentmaskin, som ut-
gjorde blickfang i hans monter. Om
sedan maskinen kom i produktion spe-
lade mindre roll, huvudsaken var att
fa ett dragplaster pd showen och dar-
med tillforsikra sig ett omnimnande
i fackpressen. Elaka tungor ville be-
rétta, att det ibland fanns showmodel-
ler, vilka aldrig gick att kora, det ror-
de sig om fejkade motorer.

Men visst fanns det Brough Supe-
rior maskiner som kunde réra pa sig.
I yngre dar var Brough sjilv en oftr-
vigen, ja vighalsig tivlingstorare, vil-
ken hdrjade vilt pa datida banor. Mest
kind var utan tvekan Brooklandsba-
nan, en gigantisk betonggryta dir fo-
rarna hoppade fran skarv till skarv.
Under hela mellankrigsepoken fram
till 1939 da kriget satte stopp for tiv-
lingarna, hann de miaktiga Brough
Superior maskinerna fira mingder av
triumfer just pad Brooklands.

Helt stilriktigt blev det ocksa
Brough Superior, som tog det abso-
luta varvrekordet pad Brooklands. Den
4 juli 1939 noterade Noel B. Pope
200 km/tim med sin kompressorma-
tade 1000-kubikare, detta utan strém-
linjek&pa och utan bakhjulsfjidring.
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En av George Broughs egna racer-
maskiner kallades Old Bill efter en
datida skidmtserie. Med den noterade
han 51 raka segrar i sprinterlopp och
backtivlingar for att sedan i den 52:e
rika ut for en framhjulspunktering
och atfdljande vurpa. D& hade han
emellertid hunnit s& langt pd banan,
att den herrelésa maskinen slungades
over mallinjen och di klockades for
snabbaste tiden. Priset gick deock till
; Freddy Dixon, som hade nist snab-
BT baste tiden, detta eftersom han féljde
gt med sin maskin i méal!

N - - Old Bill var en sidventilad maskin
| A med JAP-motor pid 1000 kubik, som

A i otrimmat skick gav 30 hk. De ma-
skiner som George Brough sélde var

Den mest kinda BS-kunden genom iiderna: éverste T. E.
Lawrence, mera kiind som "Lawrence av Arabien” — Ni
minns kanske filmen med samma namn som gick for c:a
5 dr sedan? Lawrence som var en av I:a virldskrigets
stora hjaltar blev senare mc-biten pa just Brough Superior.
Han iigde sammanlagt sju B. S. och den sista maskinen
blev dven hans 6de — han omkom vid en landsvigsvurpa
i Surrey soder om London dr 1935,

JAP-motorn, dvs. den stora 996 cc V-twinen var signifikativt

for Brough-Superior, idven om en hel del andra motorer fore-
kom fran och till. Den hir avbildade JAP-motorn hade typbe-
teckning 8/75. Cylinderdiam. var 80 mm, slaglingd 99 mm.
Kompressionsforhdllandet var 8:1 — en mycket hig siffra det
aktuella dret 1933! Motorn satt monterad | den snabbaste BS-
typen, "S88 1007, Den utvecklade 74 hkr vid 6.200 varv. Med
denna effekt var George Brough utan konkurrens frin ndgon
annan tillverkare av landsvdgsmaskiner pd den tiden.

En unik BS-modell som silllan nidmns dr denna “typ 47 frin )
1931. Motorn dr en vattenkyld 800 cc Austin "Seven”. De fyra
cylindrarna gav sammanlagt 23 hkr vid 4.600 v/min. Maskinen
hade tre vixlar fram och en back — den var som ni forstdr av-
sedd for i forsta hand sidvagnskorning. Kardandrift var en an-
nan finess. Sammanlagt tillverkade B. S. tio maskiner av den
hér typen.



-

i borjan ocksa utrustade med sidven-
tilmotorer och hade da beteckningen
$S80. Snart steg dock pretentionerna
pad fart och motorstyrka och Brough
Superior 55100 kom ut i marknaden.
Den hade ocksd en 1000-kubiks JAP-
motor men nu var det friga om topp-
ventiler.

Modellbeteckningen SS100 var inte
vald av en slump, siffran anspelade
pa engelsmiinnens klassiska hastighet,
100 miles i1 timmen (160 km/tim).
Varje kopare fick ctt skriftligt certifikat
pa detta, vi citerar direkt ur 1925 drs
broschyr: "Varje S5100 atfljes av en
kraftie garanti, undertecknad av till-
verkaren, att den maskinen har kloc-
kats for Gver 100 miles i timmen,
mitt over flygande kvartsmilen.” For
att kunna utfra fartproven, hade man
ordnat en privat testbana pd ndra 3
km, dir alla maskinerna kordes.

Hjartat i 88100 var den legenda-
riska JAP-motorn med V-stillda cy-
lindrar och en slagvolym pd nagot un-
der 1000 cc. Den levererades frin fa-
briken i ett flertal olika trimnings-
grader, en skicklig mekaniker kunde
sedan plocka ut atskilliga histar till.

Alla Brough Superior kidnneteckna-
des av ett exklusivt utférande. De sil-
des ofta direkt frdn fabriken och ut-
rustades enligt kundens speciella Ons-
kemal. Enligt legenden brukade Geor-
ge Brough forst bjuda in kunden pa
en privat lunch, dir man noga disku-
terade vilka finesser maskinen skulle
ha, Priset brukade didremot aldrig dis-
kuteras, man forutsatte att en Brough
Superior spekulant inte behdvde vin-
da pa slantarna.

Den mest kinde av alla kunderna
var utan tvekan T. E. Lawrence,
"Lawrence of Arabia”, {forfattare,

Overste, dkenhjélte och hingiven mo-
torcyklist. Han blev tidigt en av Geor-
ge Broughs intima vinner och hann
med att kopa sju maskiner. Lawrence
omkom vid en trafikolycka 1935, att
han di kérde sin SS100 var vil helt
i sin ordning.

Ordet statussymbol var inte upp-
funnit ndr Brough Superior tillverka-
des men en entusiastisk reporter i
The Motor Cycle myntade en annan
reklamslogan. Han drog till med "Mo-
torcyklarnas Rolls Royee” 1 ett repor-
tage och George Brough forsummade
sedan aldrig att citera detta i sina bro-
schyrer. Vad Rolls Royce tyckte om
saken vet vi egentligen inte, det finns
manga historier om detta. For att ha
ryggen fri rent juridiskt sett, var man
dock noga med att siitta citationstec-
ken runt sin slogan, Rolls Royce kun-
de knappast ingripa da.

Handtillverkade av yrkesmdn . . .
motorcyklar for verkliga konndssorer




Den svenska

MC-marknaden
ar nog sa
betydelsefull

@ Den som siger detta 4r Mr Hugh Palin, direktér hos Norton/
Villiers och f. d. chef for brittiska motorcykelindustriférbundet.
Mr Palin har varit dtskilliga ganger i Sverige. Senaste tillfallet var
vid den 4:e internationella mc-shoven i Stockholm, i Marmorhal-
larna.

MC-SPORT fick en stund &ver med Mr Palin och klémde ho-
pom pi pulsen litet. Sverige Ar som sagt en marknad som fabri-
kanterna riknar med pi allvar idag, mén hemma i England har
man vissa problem ... Bl a. blir det en “krock™ mellan tvd mo-
torcykelutstillningar praktiskt taget samtidigt i London i januari
1971!

— Vilken ging i ordningen jag dr i Sverige vet jag inte p& rak
arm, siger Hugh Palin, en typisk engelsman sid som vi gdrmna och
ofta vill forestdlla oss typiska engelsmidn, korrekt vilskriaddad, yt-
terst artig och uppmirksam, allt det dér ni vet som skapat epitetet
british accent.

Hugh Palin minns alltsd inte exakt hur manga ginger han har
varit hdr. Men négra av tillfillena minns han speciellt. Bl. a. den
enda gingen dd den internationella fabrikantbyrin (Bureau Per-
manent) hade sammantrdde i Stockholm 1964, Och en annan géng
han minns var Sixdays i Villingsberg 1966. Vid bida dessa till-
fillen var Palin hidr som representani for Brittiska Cykel- & Mo-
toreykelindustriférbundet. En sammanslutning som dessvirre idag
har sett sitt medlemsantal sjunka mer och mer de senaste aren.
Borta dr medlemmar som Ariel, James, Francis Barnett — etc. —
fabriker som pé sin tid sysselsatte en hel del folk med motorcykel-
tillverkning men som idag dr bortrationaliserade i en allt hirdare
marknad, dir bl. a. britterna fatt kinnas vid den svira konkur-
rensen frin japanernas nytinkande.

Earls Court — den stora mc-missan i London for vilken Hugh
Palin var higsta boss, dr ocksd borta, Samtidigt som den sista ut-
stillningen av detta slag arrangerades pd hosten 1967, tillkdinna-
gav Palin sin avsikt att sluta som chef for mc-industrifdrbundet,
och g Over till rent aktiv siljtjéinst, som direktdr i den nybildade
Norton/ Villierskoncernen. Ett byte av jobb som Palin aldrig ingrat.

— Jag fick pa det viset #ntligen utlopp for min ambition att
silja motorcyklar pa riktigt, att kunna koncentrera mej pd ett
miirke, och inte behdva sta som &snan mellan olika hétappar. Det
fanns egentligen nidstan lika manga #sikter om marknadsforing
inom me-industriférbundet, som det fanns intressenter i samman-
slutningen. Det var inget litt jobb jag hade, det kanske ni forstar,
Med den belastning som en sviktande marknad for flera av fabri-
kanterna dessutom medforde. Plus allt jobb med den vanliga cy-
kelsidan. Sjdlv var jag typisk motorcykelman. S& forstd mej ritt
aft nir ett jobb som direktér pd Norton blev ledigt, si kunde jag
inte std emot erbjudandet. Det gillde ju dessutom att borja fran
bérjan igen, att starta Norton pad nytt, med det gamla fina mir-
kesnamnet som utgdngspunkt for modeller med nya idéer. Jag
tinker dd pd "Commando”, en maskin som onekligen gett oss nya
méjligheter att forena gammal brittisk me-byggartradition med ny-
tinkande pd konstruktionsomridet.

Hugh Palin, Nor-
tondirektdren som
varje dr dras till den
internationella nic-
showen [ Stockholm.
Bilden dr frin

1964, vid en av Mr
Palins forsta besik

I vdrt land, under en
kongress fér me-
fabrikanter. Mannen
t. h. dr Triumphs
legendariske kon-
struktor (av speed
‘twin motorn 1937 —
38) Erward Turner,
och sedermera
Triumph-direktir.

HELT NY MC-FABRIK

— Men det har ocksd varit arbetsamma ir, dessa nya fGrsta med
Norton, Forst hade Norton sedan nfigra ir tillbaka flyttat fran
de traditionella lokalerna vid Bracebridge Street i Birmingham
til A.M.M:s alderdomliga fabriksbyggnader vid Woolwich sdder
om Themsen i London. For oss gillde det att skapa en helt ny
motorcykelfabrik. Med en division for Norton och en for AJS.
Norton som traditionell landsvigsmaskin, AJS som sportmirket,
med tonvikt pd motocrossmaskinerna, tvataktarna som vi utveck-
lar vidare med all den erfarenhet som finns frin Villierstiden.
Den nya fabriken ligger som bekant i Andover, inte 1dngt frin
Thruxton. Den ir toppmodern och vi vintar oss mycket av fram-
tiden.

— Om Norton tinker satsa pa ett riktigt “racing team” — ett
sidant som vi hade pd 20-, 30-, 40- och 50-talen... Ja, det var
sannerligen en svar friga., Vi har idkat samarbete med specialfir-
mor nir det giller sportmaskinsklassen, di frimst Gus Kuhn Mo-
tors. Vidare har vi Peter Williams, som blev 2:a i Senior TT efter
Hailwood i 1967 Diamond Jubilee Race pd Isle of Man. Williams
ar en av Storbritanniens absolut forndmsta forare. Jag skulle per-
sonligen se att vi kunde bygga en riktig Norton racer till Peter
fér den nya Formula 750-klassen. Ett helt team tror jag inte rik-
tigt pa. Dels kostar det mycket pengar, och dr svirt att hilla ihop,
om det nu blir en turné Formeltivlingar 1971. Men en riktig ma-
skin till en toppforare tror jag pi. En cykel som jag skulle vilja
kalla en "vinnarcykel”.

TVA LONDONSHOWAR -71

— En kufisk historia dr att det blir tva motorcykelutstillningar i
januari 1971. Som bekant arrangerade motorcykelindustriférbun-
det inte nfgon egen utstillning i Ar. Privata utstillare tog chansen
och gjorde en publikknipande satsning — i tyvarr alldeles for sma
lokaler — 1 samarbete med tidningen Motorcycle Mechanics.
Detta har me-industriférbundet tagit som en utmaning och ordnar
sjilva en London-show 1971. 1 januari precis som dom privata
utstidllarna, Och som dom, med enbart motorcyklar som dragplés-
ter. Inga trampecyklar denna ging. Svérigheten att ha tvd mc-ut-
stillningar dr ndrmast att fa fabrikanterna att hinna satsa pa bida
utstillningarna. Sjalva stillde vi upp med Norton och AJS pa
"Racing & Sporting Motorcycle Show” i ir. Denna utstillning
hélls den 2—9 januari 1971 i storre hallar. MC-industriférbun-
dets utstillning sker dem 9—16, i Olympia, den utstéllningslokal
diar Storbritanniens internationella mc-show hélls dnda fram till
1936, dia Earls Court tog vid.

— Med tanke p att vi sjilva haft en hel del svarigheter med
vira utstillningar — ndrmast nir det gillt att fi dem gd ihop
ekonomiskt — hur mycket roligare ar det inte di att komma hit
till Stockholm igen och se det stora publikintresset och den fina
satsningen frin utstillarnas sida. Jag ir innu mera imponerad av
svensk mc-marknad efter 1970 drs show, siger Hugh Palin som
slutord i denna intervju,

VILL DU
UNDVIKA

Sand oss da talongen, for endast 9:— inklusive allt erhaller Du d& n#sta nummer
(2/70) MC-SPORT samt &vriga tvd nummer fram till 4/70. Nummer 2/70 sinder vi per
postférskott for 9:— jamt. (Lésnummerpris &r 9:75 for de tre numren — Du sparar
pengar, tid och besvar och far MC-SPORT direkt hem i breviadan.)

[] Ja — jag &nskar begagna me] av detta erbjudande, MC-SPORT nummer 2, 3, 4
1970 for endast 9:—., Sdnd mej nummer 2 mot postférskott.

alt missa
- Namn:
Adress:
"ﬂder 19 7 0 Postnummer:

Postadress:
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Naturligtvis dr dom byggda for

GA, GA, GA...

Anda sedan 1913 har viérldens mc-nationer motts
arligen i den stdrsta och mest omfattande mc-tav-
lingen | sitt slag i vdrlden, “Internationella Six Days
Trial”. MZ har vunnit tavlingen totalt sex génger, de
senaste sju aren. Totalseger sex ganger pa sju star-
ter. Naturligtvis &r motorcyklarna man vinner med
byggda fér att GA. Tillférlitlighet &r det utméirkande
draget fér MZ, som baserar sina konstruktioner pa
varldens aldsta erfarenhet inom tvatakts-mc-omradet.
Bra for dej att veta, du som ar 16—18 ar och spanar
efter en "latt" 125 cc motorcykel, férmodligen din
forsta riktiga motorcykel. Bra att valja en maskin
som &r byggd for att GA, GA, GA, eller hur?

Négra argument fér dej som just nu &r i

fard med att valja 125-kubikare:

® 29.000 MZ har salts i de nordiska |l&anderna p& nagra fa ar.
® Ett stort centralt reservdelslager finns i Skandinavien till
{janst 16r svenska aterforsaljare.

Fabriken ligger endast 60 mil landsvdgen fran Trolleborg
— samma avstdnd som mellan Stockholm och Malma!
MZ 125 cc Sport, f6r dej som ar 16—18 ar, ar byggd for
att GA, GA, GA ...

MZ 125 cc Sport kostar endast obetydligt mer an en
sportmoped! Du far rad att dven kdpa vardefull mc-utrust-
ning for manga och trevliga utflykter med din MZ.

Du ser Din nya MZ hos samma mc-handlare som séljer
TAIUMPH — och det sager ju en hel del, fér Triumph &r
ju det mest salda mc-mérket i landet. Bra att minnas nér
du s smaningom byter din MZ mot en ""tung’’ maskin.

Obetydligt dyrare &n en sportmoped!

ENDAST 2733:-" PR GATAN

150:— f0r frakt, leveranstrimning och besiktningskostn.

\g_—_.——_—__—_—___—_—.__—_—_——

En av hemligheterna bakom MZ:s stora tillfdriiflighet & meotorns
laga kolvhasiighet, och dirmed stora segdragning. Det &r up-
penbart, att vad ménga unga férare egentligen efteriragar, &r en
LATTKGRD och TILLFORLITLIG men samiidigt SNABB och
STARK motorcykel. MZ kombinerar pé ett for kunden frdelaictigt
vis dessa olika egenskaper och erbjuder dessutom sina kipare
maskinerna till marknadens absolut léigsia priser. Inget att undra
pa att MZ blivit en bestseller och’ sélis i tiotusentals exemplar
redan pa den nordiska marknaden, eller hur? Ocksa bra 16r dej
som viljer MZ, deita med det nordiska reservdeisiagrel alldeles
Inpa knutarna, en sdker distributionsked]a av de mest fackkun-
niga mc-handlarna i landet, och fabriken pa endast 60 landsvégs-
mills avsidnd fran Treileborg.

... motorcyklarna

Det iir kanske inte sé mycket som skilier MZ frén andra motor-
cyklar, annat én att den dr byged for art GA, GA, GA ... Tryggt
for dej som skall viilja din forsta motoreykel nu i var!

—— DISTRIBUTORER fér MZ MOTORCYKLAR —

STOCKHOLM: Lennart Skoglund & Co, Nylorgegatan 23, Stockholm SU.
STOCKHOLM: Lelle Westin AB, Dalagatan 27, Stockholm YA.
GOTEBORG: Motorf:a Ake Ahlquist, Friggagatan 19—25, Géteborg U.
SKARABORG: Motort:a Ivar Andersson, Axvall.

HALMSTAD: Molorf:a Gustav Johansson, Fyllebro, Halmstad.
JUNKUOPING: M. C.-Service, B, Svensson, Barnarpsgatan 106.
SKANE: J. 0. Ekdahl AB, Storgatan 57, Kéviinge.

MOTALA: Kurt Grahns Molor AB, Sveavdgen 21, Mctala.
SURMLAND: Rahdes Motor, Hospltalsgatan 15, Nykdping.

UPPSALA: Motor Lelle Westin AB, Sofielund 5, Uppsala
BORLANGE: C. M. B., Tunagatan 40, Borlénge.

FALUN: M. C.-Jansson, Ingarvet, Falun.

NORRLAND: Harrys Motor, Hantverkaregatan, Lycksele.
BOLLNAS: Bernt Norgren Motor, S6derhamnsy. 12, Bolinas.
NYBRO: Motorf:a A. Strandell, Algatan 12, Nybro.

KISA: Motorf:a QOve Johansson, Kisa.
KARLSKOGA: Segerstréms Motor, VArmlandsviigen 32 A, Kariskoga.
MUNKEDAL: MC-Center, Stig Sjoberg, Munkedal,
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Sa ser det ut.
1969 ars succédack — Trellehorg T-544

Dacket som hela svenska eliten kor pa.

Ett virldsmisterskap och tva svenska masterskap
togs hem av de svenska motocrossforarna, som
1969 korde pa Trelleborg motocrossdack T-544.
Bengt Aberg, varldsmastare 1969 i 500 cc-klassen.
Christer Hammargren, svensk méstare 1969 i

500 cc-klassen.

Bengt-Arne Bonn, svensk méstare 1969 i

250 cc-klassen.

S4 grabbarna har visat att Trelleborg T-544, verk-
ligen ar ett bra motocrossdéck.

Trelleborg motocrossdiack T-544 &r konstruerat
efter de krav, som eliten och Husqvarna stallde pa
ett bra motocrossdack.

De rejala nabbarna ger alltid bAsta grepp och
snabb acceleration. Om det se'n ar i 16s sand, pa
grus, i lera och modd spelar ingen roll — greppet
finns dar. Sidostabiliteten Ar utmarkt. Och det
oppna monstret ar naturligtvis sjalvrensande.
T-544 finns i dimension:

3.50-18 4-lag, 4.00-18 4-lag,
4.50-18 4-lag, 3.00-21 4-lag.

TRELLEBORG Y

.38




TRIUMPH é&r den mest sdlda tunga motorcykeln i bl. a. Sverige och Danmark. Savél fabriken som distri-

butéren for TRIUMPH rekommenderar sina kunder att i férsta hand vilja en forstklassig olja — som
CASTROL!

Detta dr TRIUMPH’s senaste satsning —
den nya 3J-cylindriga 750 ecc TRIDENT
"Formelracern”. Skall man dka fort be-
hovs det som bekant en bra oljal

rekommenderas emellertid inte blott av TRIUMPH, dess tillverkare och distributérer. Det ar en olja som gér hem,
vilket mec-mirke det dn géller. Det 4r ocksa atskilliga stora segrar, inte minst VM-tecken, sam vunnits genom aren
med manga fler maskinmarken dn Triumph. Liksom motorcyklar och CASTROL olja hért ihop i langt mer &n 50
ar inom branschen!

— Gor dérfor som dom professionella forarna, sig ca.stml
 inte bara “olja” utan begar uttryckligen att fa

Denna annons ar publicerad av

B e pohan CASTROL A/S CASTROL AB
are och i Sverige alla -X bensin-
stationer. Ténkgpap det nasta gang du 1263 KOBENHAVN K 104 30 STOCKHOLM
byter olja p& din motorcykel, tankar din — Danmark — Sverige
tvataktare eller fyller pa oljetanken om
du kér en maskin med separatsmorjning.

i samarbete med C. Reinhardt A/S — generalagenter for

Triumph motorcyklar i Danmark och Sverige.
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Och vi haller med dej. Vi vill inte ataga
oss att leverera e n maskin enligt kombi-
nationen hédr ovan. Daremot har vi ett
kombinerat forsiljnings- och servicepro-
gram dar BMW och Triumph samsas som
bdsta vanner. Vi tycker att det 4r en bra
kombination, att salja tvd s& olika maski-
ner. Ty kundernas dnskemal vaxlar i manga
fall. En del féredrar t.ex. Honda framfor
saval BMW som Triumph. Och d& skall
dom fa& kdpa Honda tycker vi. Detta marke
ingadr ocksd i vart kombinerade mc-pro-
gram, dar varje mérke valts med omsorg
fran var sida, sa att vi hela tiden vet med
oss att vi kan lamna den rédtta servicen.
Viktigt eller hur?

Hur ser Din egen kombination ut nir det
galler val av me-firma? Kombinerar Du de

hégsta kraven p& service och me-vanligt
bemétande eller d&r Du endast ute efter ait
tiana nagra tior eller nd'n hundralapp nér
Du koper motorcykel? | ett av fallen bér
Du valja EKDAHL's KAVLINGE, mc-specia-
listerna i Skane sedan 1925,

EKDAHL’s KAVLINGE representerar foljan-
de mc-mérken: Suzuki, Bullaco, Triumph,
BMW, Moto-Guzzi, Harley Davidson, Kawa-
saki, Honda, BSA.

Reservdelar, tillbehdér och mc-kldder ingar
naturligtvis ocksad i EKDAHL's KAVLINGE
organisation. Vi dr kdnda for att expediera
snabbt och var postorderavdelning &kar
ar fran ar.

EXDRHLS | ) KAVLINGE

motorcykelspecialisterna i Skine sedan 1925
STORGATAN 57 — 244 00 KAVLINGE — TELEFON 046/303 15
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YAMAHA 125 CC TWIN-SPORT AT-1 YAMAHA 125 CC TWIN-SCRAMBLER AS-2C
Overléagsen allt i acceleration, fart, stil och styrka. 16 hkr, 140 km/tim. Med Samma fenomenala 5-portsmotor som | Sportmodeilen men drevad fér
pamonterad trimsats minst 22 hkr och minst 160 km/tim toppfart. Bla och' Scrambling. 16 hkr 130 km/tim. Med trimsats 22 hkr och 150 km/tim. Over-
réd lackering. Pris inklusive moms och accis 3.870:— kr. liggande rér, dropptank, paddad sadel. DROMSKUN lackering i bla, rod

eller orange. Plus massor med krom. Pris inklusive maoms och accis 3.960:—.

s

YAMAHA 125 CC SINGLE TRIAL AT-1 YAMAHA 125 CC SINGLE CROSS

Kérran f6r Dej som gillar att kéra | skog och mark — men aven pa lands- Specialcrossmaskin for nya 125 cc klassen. Rent tavlingsak for profesionella
vagarna. 11,5 hkr 5-portsmotor. 105 km/tim. Trimsats pa 21 hkr finns och Din och amatérer. USA's mest framgdangsrika crossmaskin i 125 cc klassen.

AT-1:a gor da ledigt 140 km/tim. Hi}g markfrigang. Trialdack. Paddad sadel. Fenomenalt skjut. 21 hkr. Pris inklusive moms och accis 4.790:—.
Pris inklusive moms och accis 3.945:—.

YAMAHA 125 CC TT-TWIN DARFOR AR YAMAHAS 125:or OVERLAGSNA

Detta ar en vanlig Twin-Sport som ombyggts med Yamahas racingtrimsats Yamaha har 3 EXTRA overstromningskanaler framfor och bakom kolven.
(se var 125 cc trimkatalog). Minst 22 hkr och 175 km/tim. Priser: Motortrimsats HELA kompressionsrummet fylls till 100 % med gasblandning och under

1.250:—, TT-kadpa 375:—, Tank/sdte 375 (l&ckra metalflake i guld, silver, rott, sjalva forbranningsprocessen trycks mer gas in | brannkamrarna och ger
blatt) Alla som képer en Yamaha Twin-Sport kan nu bygga om till racing massor med ny energi. YAMAHA utnyttjar forbranningen helt. 5-portsmotorn
fér en billig peng. ger MER kraft dn 4-taktare i samma storleksklass.

airs. YAMAHA HAR 4 OLIKA 125-or
ALLA VISAR DOM ANDRA BAKHJULET

YAMAHA ar overlagsen alla andra 125-or nér det géller acceleration, och toppfart. 5-portsmotorn har p#a
alla tdvlingsbanor visat vad den duger till. Konkurrenterna ser bara bakhjulet nir YAMAHA ar med i spelet.
Vill Du visa kompisarna bakhjulet ? 2 ? ? | sa fall skall Du skaffa Dej en YAMAHA 125:a.

Broschyr sindes mot 2:— kr i frimirken. Generalagent
Planscher 6080 cm kostar 3:— (ange mod.) SVENSKA CYKELFABRIKEN
och trimkatalogen 5:— kronor i frimdirken. 234 00 LOMMA, Tel. 040/46 13 20, 46 13 21
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ATERFORSALJARE FOR
ROYAL ENFIELD:

"Lelles'" Motor AB, Dalagatan 27, Stockholm
Motorf:a Ake Ahlgvist, Friggagatan 19—25,
Goteborg

Motorf:a Ove Johansson, Kisa

Motorf:a J. O. 'Ekdahl, Storgatan 57, Kévlinge
Raasks Motor, Nissafors

“Lelles” Motor AB, Sofielund 5, Uppsala
“"CMB’', Tunagatan 40, Borlange

Maotorf:a Gustav Johansson, Fyllebro, Haimstad
Lillemans MC, Bantorget 11, Lund

Motorf:a A, Strandell, Algatan 12, Nybro
Svéngsta Motorsport, Svangsta

Arvidsson Motar AB, Eskilsiuna

Motorfirma Tarsten Hallman, Uppsala

1970 ars

modell for
R l L omgaende
ROYCE

ATERFORSALJARE
ANTAGES PA DE
PLATSER DAR VI
INTE AR
REPRE-
SENTERADE

Generalagent for Royal Enfield
1 SVERIGE och NORGE:

MC-HUSET

Motorfirma L. 0. JARDENBERG,
Lundaviigen 36—42, 212 19 MALMO
Tel. 040/18 39 29, 18 39 30, 12 32 61, 797 01

| 1— i sv. frim. och Du
far broschyr éver Royal

svemices  wmotomcve| Enfield 750 cc, maski-
Hanouanes RiksFomsuno | nen med GO.

® ® @ Om Royal Enfield hade haft fyra hjul s& skulle vi ha kallat den Rolls Royce. Vi menar
alt den ligger i minst samma klass... Maskinen massproduceras icke, utan gdres
efter strikia normer i en precisionsverkstad, dar endast ett begransat antal maskiner
tillverkas varje ar.
Alla kan inte f4 den, Det finns icke tillrackligt antal maskiner till fdorfogande. Detta
betyder att &garen till en Royal Enfield 750 cc Interceptor har fatt nagot alldeles
speciellt extra, nagonting som de dvriga killarna inte har.
vand Dig med fbrtroende till ndgon av vara akutoriserade Royal aterforséljare som
visar Dig fordelarna med att satsa p& Royal Enfield 750 cc.
Be samtidigt Din MG-handlare visa Dig var reservdelsprislista ver Royal Enfield 750 cc
den tal verkligen att jamfdras.

Importor i Norge: MOTORSPEED A/S, Sporveisgt. 31 Oslo 3 tif (02) 695412
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NYHETER FRAN — ROFFES —
DET STORA MC-VARUHUSET

o Borta 4r allt tidskravande arbete med
Ascor e toppen blaﬂd h}ﬂlmar bgsrfgrgaroch k'la?!arck, och vi kan ga- custom '"al(e
rantera att vem som helst far ett re-
En verkligt tuff och modern hjdlm som verkligen stoppar fér de sultat | proffsklass.

hardaste smdllar. Testad och godkdnd i varldens hardaste tester:
SNELL, AMA och Z 90. HA ASCOT dér tillverkad av védrldens storsta
och modernasie hjalmtillverkare, vilket borgar for en mycket hog
kvalitet. HA ASCOT 4&r givetvis férsedd med tryckknappar for skarm

Endast ett lager flake behdvs, men
om Du vill ha verkligt hég finish for
{. ex, utstdliningsmaskiner, rekommen-

eller visir. 1 5 i ] derar vi ett lager klarlack, som ocksa
HA ASCOT finns i foéljande fantastiska METALFLAKEFARGER: levereras | sprayburk,
METALFLAKE ROD, METALFLAKE BLA, METALFLAKE GULD. Dess-
utom finns hjélmen i helvitt. FOLJANDE FANTASTISKA FARGSPRA-
Glém ej uppge storlek vid bestallning! KANDE FARGER FINNS.
Pris i METALFLAKE 110:— exkl. moms
GOLD CHARCOAL
Pris | HELVITT 88:— exkl.
o sl 234 SILVER VIOLET [ef. B s
SRR RED AVOCADO ; "
: @0z BLUE BRONZE low and 4@ o
# GREEN YELLOW EP

-__‘“___‘-’_ 7 . Dﬂ‘igm
-ASCOT s e ) CUSTOM
® »  Hjélmen TRPEETNEBAIAIEN, Ieds eioan FLAKE |

1) ken ar | sa fall sto it ko
for. e ol sallier |
krasne e o METALLIC FINISH

H)BASE COAT NECESSARY

CUSTOM FLARE CAN RE: USEDON ATV
ETAL OO0 OR PLASTIC SUFACE

<4 lnhiies Maloreyches 6ot

PRIS
endast

19:-

exkl, moms

MOTORDELAR

Blekingegatan 63 116 56 Stockholm jATTE
3 Telefon 08/42 05 43, 437054

fran ROFFES
UTKOMMEN

Fullspackad med
toppgrejor fér Dig

Ett skinnstélbl Lﬁr t'II'IT och din maskin
h touri , till- g
Sgrkat Zgrs”;?idir;t, starkt 152 A4 S.ldOI'
g b fdtcn
nylontoger, t
ar for gvrigl térsett med 3000 prylar
Eend-bm;h Enr_brés_tflcka:
ardborreknappning I AL
halsen, Sna'EL nb“ﬁ”gﬁei Pris: 5 svenska kronor i sedel eller frimarken 5
Brn - haastormy - Eligt FMk, 10 norska kronor eller 10 danska kronor.
svart, m(’i‘nrklblétt, m&‘){k- ¢ J : ;
| ar: extra
S MC-Nytt skriver i sitt maj-nummer
medium (50), stor (52),
extra stor (54—56). 1969:

Pris 245:— exkl. moms

Vi gbr ingen oréattvisa om vi utn@mner Roffes till
PR ot B prylfirman nummer ett i Sverige, de saljer inga
kar tiltkommer 15:—, hela motorcyklar alls, bara prylar och &ter prylar.
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Vad éar exklusivt idag? Epi-
tetet ar nagot nott, men nar
det géller motorcyklar an-
ser i varje fall vi att det bor
forbehallas maskiner som
tillverkas och séljes i be-
gransat antal. Mer eller
mindre hantverksmassigt
gjorda motorcyklar.

Vi inleder en serie presen-
tationer over sadana mask-
iner med det forsta exemp-

laretoriginal EGLI-VINCENT
som kommit till Sverige.

Presenterar

g7 EXKLUSIVA

MOTORCYKLAR

B Namnet Vincent har redan gétt till mc-historien. Den av Phil Irving redan fére andra
varldskriget konstruerade 1000-kubiks V-maskinen blev efter kriget en symbol fo6r det
yppersta man kunde unna sej pd tvd hjul. En hel mc-virld srjde dirfér mer eller mindre
nir Vincent lade ned sin tillverkning p& nyaret 1956. Det har gjorts flera férsdk att dterupp-
liva denna tillverkning. Schweizaren Fritz Eglis verksamhet torde dirvid vara den enda
hittills som medfort nigot pitagligt resultat, en begrinsad serie nydesignade maskiner med
egen Egli-ram av fackverkstyp, Ceriani gaffel, typ Road Racing, Fontana racermav (25 cm)
fram, Grimeccanav bak, oljetank ingdende som ramdel och som kirma i dessa kvalitets-
komponenter, den klassiska Vincentmotorn. Egli bygger upp motorer bascrade pd begagnade
sidana ur Black-Shadow-serien. Motorerna renoveras omsorgsfullt och férses med ytterli-
gare vassare kammar, samt racerforgasare av mirket Dellorto i dimension 32 mm.
Otankad vikt for denna 1000-kubikare ir inte mer #n 170 kg. Motom utvecklar 90 hkr vid
7.000 varv/min., vilket gér Egli-Vincent kapabel for en topphastighet av 240 km/tim., dryga
30 km snabbare in 50-talets vassaste Vincent landsviigsmodell, Egli-Vincent ar klockad for
en ET, av 11,8 sekunder pd stiende kvartsmilen, Priset for dynamitpakctet ligger pi

14.900.— inkl. moms och accis. Generalagent for Egli-Vincent ir Haby-Sjoberg, MC-
Center, Munkedal.

Qvan:
Egliramen ér helkromad. Just detta med den kro-
made ramen dr kiinnetecknet pd en idkta Egli. En
del biiligare kopior med lackerade ramar har nim-
ligen gjorts i fd exemplar i England. Oljetanken dr
placerad i balkutrymmet ovanfdr motorn.

Till véinster:

Vincentmotorn har svartlackerade cylindrar, men
polerad transmissionskdpa. Finishen hogklassig.
Ovan till hoger:

Till kriterierna pd en dkta schweiziskbyggd Egli-
Vincent hor ocksd Cerianigaffeln av racertyp samt
det 25 cm stora Fontanamavei fram, ocksd detta
en detalj i ren racerstil, gjutet i magnesium och
betingar komplett med ekrar och filg 2.500:—.
Till viinster:

Egli-Vincent har dubbla 32 mm Grand Prix Del-
lortoférgasare. Tidigare Vincentmaskiner hade
vanliga Amal standardfdrgasare, 56:orna dock de
det dret utkomna Monoblockférgasarna. Endast
raceritiodellen. Black Lightning hade GP-férgasare
pa 50-talet.

Till héger:

Fronten pd en Egli-Vincent 1970 drs madell.
Maskinen har en liten toppkdpa med stromlinje-
format genomskinligt plexiglas dver strdlkastaren.
Denna stramlinjeform medverkar till den uppgivna
hoga toppfarten, 240 km/tim snabbast idag.
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VARFOR BETALA MERA?

Nir det géller 125 - kubikare!

Vi tor alla mérken, har toppenfina be-
talningsvillkor, Du kan &ven f4 Din
persenliga utrustning som klader, hjal-
mar, stévlar, stéll osv med i betalnings-
villkoren. Dessutom far Du allt vart
branschkunnande, (specialutbildat folk)
nar det géller reservdelar och service,
GRATIS.

Innan Du gdr Ditt val skriv till oss och
begédr upplysningar om de méarken Du
ar intresserad av, vi skickar Dig alla
uppgifter och sedan kan Du gdra Ditt
val mellan bl.a.: YAMAHA, PUCH, HON-
DA, MOTO GUZZI, CZ, MAICO, SUZU-
KI, KAWASAKI, MZ, PENTON, KTM,
ZUNDAPP,

HAR NAGRA "PRYLAR” FOR MC-MEKARE:

BANANA SEAT

En frén frack customdyna | den ritta stilen.
Avsmalnande framat, bredast mitt pa (22 cm}
uppsvangd bakat (bredd bak 17,5 cm) tota
langd 58 cm. Pipstoppad &verdel i svart galon
(45 cm tjock). Underdel av aluminium. Uni-
versalfdsten. LELLESPRIS 93:—.
CUSTOMTANK UNIVERSALMODELL

Av hogglanspolerad Iattmetall, avsmalnande
bakit och med "knduttag”. Fastes p& ramen
med faste av enbultstyp utan svetsning. Langd
43 cm, stoérsta bredd 24 cm, hajd 17 cm.
LELLESPRIS 150:—,
BENSINKRANAR olika mod. fr.
CUSTOM KYLFLANSAR

Av polerad |attmetall, utv. diam. 12 cm inv.
diam. 1 1/2”, 1 5/8”, 1 3/4”. PRIS 40:—/par.
CLIP-ON STYREN

Finns | ett flertal olika modeller ex: med en
klammer o. med delad klammer 40:—, med
klammer pa sidan 44:—. Kombinerat m. lykt-
faste 59:—.

LYKTFASTEN STD o. MED DELAD KLAMMER
A3:—/par.

STORA RADNALLSTYRET limpl. t6r Triumph
och Norton med hast.mdtare o. varvriknare.
Bredd 63 c¢m hdjd 15 ¢m inv. bredd 27 cm.
PRIS 26:=,

RADNALLSTYRE AV MINDRE TYP

Finns i ett flertal olika modeller 25:—/st.
DUBBLA KROMADE SIGNALHORN

Original Triumph-modell 6 el. 12 V 6B:50/par.
RACING DISKS "kylringar’ av polerad al. med
latthal for framhjul. Eng. mc, Suz. 250 70:—
OBS! NYHET! GODKANT BYGELLAS ny mo-
dell omdjl. att bryta upp eller siga av. By-
gelns inv. ldngd 250 mm diam. 12 mm 43:—
BROMSBAND std och High Speed fr. 11—18:—
STRALKASTARE och DELAR

LUCAS helkromade 7”7 m. sarg .. .o 68—
CIBIE {M8A18 uvewnninminaevar iy 25:—
NYHET! LUCAS helkromad kompl. med insats
omkopplare, ampereméatare, 2 varn.lamp. och
glédiampor mod. 68-69. SPECIALPRIS 130:—
VARV- och HAST.-MATARKABLAR alla mir-
ken frdn 1960 ..............ccvuve.. 17—21:—
KABELSMURJARE. Ny modell verkligt effektiv
smarjar hela wiren ...........coo0l0, 9:50

KOPPLINGS- och BROMSHANDTAG m. kula

Aluminium ..oovvviiiiiaiien fr. 19:— till 38:50
GASHANDTAG for dubbla wire (gj m. ked-
{13 T T S R R 21—

UN'_IIVEL%SALSTAG fér skarm av pol. al. 4”7

aoch &
FOTPINNSSATSER. Tickle. Till de flesta mér-

[ B e e S 150—170:—
FALLBARA KICKAR. BSA 2-cyl. Triumph 650
] D ol e 55 1
AVGASROR till de flesta mérken, kromade
Thruxton: twp, 8t ..eeeewsee e frAin 57:—
Standard typ, /st ....icoiiiieiin, frAn 48:—

Dubbla upplagda tér Triumph for vanster sida
alla 500/650 (utom blockmotorn), /par .. 95:—

LJUDDAMPARE till de flesta mérken kromade

Dubbla megafoner, specialpris, /st .... 55—
Minizooms passar bl a ovanst.,, upplagda rér
finns med eller utan insats ............ B:i—

Megafoner av Dunstalltyp med insats .. 65:—
Customdéampare uppbdjd, USA-modell 55:—
PACKNINGSSATSER till de flesta méarken och
Arsmodsller Ff.  ovuimiie o s 8:—

FORGASARE

Amal Goncentric 26—32 mm .......... 105:—
Amal Monoblock 25—30 mm .......... 95—
Dellorto Concentric 29 mm ....oovvuas 110:—
MC-KAPELL

Passar alla MC som ej har pakethdllare. Finns
i tva utféranden ett enklare av svart galon
28:—. Ett exklusivare av plastbelagd vav sil-
verfargad 45:—.

DACK

DUNLOP RACING KR 73 3.50X18 .......
DUNLQOP RACING KR 76 3.00<18 .......
DUNLOP RACING K 81 4.10x19 . el
DUNLOP RACING K 81 4.10%18 .
METZELER C6 4.00%18 ..........
AVON GP 3.50%18 .icovaviiavanvas =
AVONGEIB0MND cunvieianiaiadininie

Ovriga siandarddick lagerféres, alla till LEL-
LESPRISER.

SPECIALVERKTYG f. flinsmuttern, Norton 11:—
NYHET! STADIUM ORIGINAL VISIR m. iryck-
knappar. Langd 1256 cm . .oovviviians 38—
SPECIALGREJOR, négra exempel ur vart jit-
tesortiment

Oljekylare Triumph .................... 25—
Oljegumpslock Triumph m. magnetplugg Tri-
Umpn: och BSA. . s iespesmammsramisgss 25:—

Latta hoéga ventiljusterlock for Triumph per
LR | R e B e e R e 16—

1000-tals kunder har gatt
runt - jamfort-och handlat
hos

Dértor har vi utvecklats till landets
stérsta fGretag I MC-branschen, fran
var start 1958.

En sadan utveckling visar att var linje
med LAGA PRISER, HOG KVALITET,
EGEN IMPORT och GOD KUNDSER-
VICE #r riktig, och pa den linjen ténker
vi fortsitta.

Just nu har vi cirka 350 motor-
cyklar i lager. NYA och BEG. (Be-
still var beg. lista)) LELLES siljer
ALLA MC-MARKEN och véra betal-
ningsvillkor kanner Du, vi var forst
aven pd det omradet: 20 % KON-
TANT och resten pa anda upp till
36 MANADER allt efter Ditt eget
dnskemadl. Innefattar &ven vissa
TILLBEHOR och MC-KLADER. Hos
LELLES har Du allt under ett tak.

KOMPLETT RESERVDELS-
LAGER FOR

I VAR STOCKHOLMSFILIAL.
Tala med Anders Adler,
telefon 08/30 36 76 eller 30 66 20.

Kromade: e sesienia fr. 13:75 till 17:50  Magnetdrev i dural .............oeoo... 62:—
is " [J BMW katalog .oucaisesasinuiaaziisisg 51—
I(atalogbestallmngar O] Honda katalog CB 450 S
[J NYTT FOR MC. Jéttastor tllibehorskatalag. L1 Honda S-vaxl. ......... qo— Namn:ooLLl TR
Den stora katalogen format A4 éver 180 sid. [] Honda 750 ¢cc ..... o 10—

spackade med reservdelar, tillbehdr, racer-, [] Mc-kalender, katalog dver nya me 1970 5im—  AQIBSS:  .ooooooioroio oo,

custom spec.-grejor. Mc-klader, ra&d och idiat i i .

tips Ja allt for Dig och Din ma i lattlast och [ 42 °% WSt Informationsblad ... e

snyggt tryck. Allt detta far Du for 10:—. 5 Triumph ang% e ocharsmodall < POStatress: ..o
[1 HVA-katalog, 175 och 200 cc finns frdn 1963 & cosreamnuavis B: Vi sdnder katalogen mot kontanter, check

[0 HVA-katalog, 250 och 360 cc (] Laverda fargbroschyr eller sv. frimarken. Ej postférskott,

Box 410 - Sofielund 5 - 751 06 UPPSALA
:. Ordertel. 018/12 65 66 - 14 40 22 - kont. 11 54 66
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HOS HABY-SJOBERG AR DET
MC-SHOW — ARET RUNT!

MANGA HAR SVART ATT TRO DET, men faktum &r: Har hos
Haby-Sjéberg, pa MC-Center i Munkedal har vi mc-show, aret
runt, varje dag, &ven I6rdag, séndag. Sju dagar i veckan alltsa.
Fran klockan 9 pa morgonen till 19 pa kvallen. Stig Sjéberg,
bossen vadran — alias "Haby-Sjdberg’ — har tillsammans med
sin stab varit ute pa showronder i Stockholm och Goéteborg.
Kanske har Du redan trdffat oss pa Goteborgs Motorsalong
eller Stockholms Internationella MC-Show? | s& fall — da
tycker vi verkligen att Du skall tala med kompisarna och ordna
en utflykt hit upp till Haby. Det ar har vi har vart mc-center,
det ar har som "Haby-Sjoberg Himself" traffas hemma i sin
ratta miljo.

MED DET STORSTA UPPBAD NYA MOTORCYKLAR Du nagon-
sin kunnat drémma om. Alla upptankliga méarken av dom gang-
bara standardmaskinerna, fran 125 cc och uppat. Och f{ill
detta rariteter som lyxutrustade HD av dom dyraste model-
lerna, nya exklusiva Egli-Vincent, en drom fér mc-konassoren
— och s& vidare! "Hahy-Sjobergs” mc-show &r som sagt per-
manent. Och har Du inte sett den forut, s4 pass pa nu nar
det ar var. Vi forsdkrar att varen i Bohuslan — den ar vl
vard att méta. Lat "Haby-Sjoberg” och MC-Center, Habygard,
Munkedal bli Ditt och kompisarnas nasta utflyktsmal!

ok o b A Ak ok ok ok ok ok Ak ok ok ok ok ok ok ok ok k.

Fler och fler sager: MC-Center &r bést och billigast. Varfér inte dka upp till Munkedal och kolla sjdlv. Tag
med din gamla bége och lat ass géra et gott bytespris. “Engelsk avbelalning” dvs. fran 20 % | handpen-
ning och upp till 3§ ménaders belalningstid. OBS! Vid kontantaftér — extra “Bonus” specialpriser — tala

med MC.Center.

€O, MOTO GUZZI, MZ, NORTON, TRIUMPH sami lillbehér och delar — och begagnade me f&rstéiss,

/ Nya BMW, BSA, BULTACO, HARLEY DAVIDSON, HONDA, HUSQVARNA, YAMAHA, EGLI-VINCENT, KAWASAKI, MAI-

VANE| RS‘SPGG

En MC-salsning av stora matt — det &r

SVEAIGES  MOTORCYKEL-
HANDLARES RIKSFORBUND

HABY-SJOBERG =

MC CENTER @ STIG SJOBERG @ MUNKEDAL 23733, 23045

Reg. Trade Mark
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