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obil har udviklet en sensatio-

nel ny motorolie, baseret pa

syntetiske kulbrinteforbindel-

ser, som bl.a. muligger

motorydelse og slidbeskyt-
telse i et helt ukendt omfang. Mobil SHC-
Synthesized Hydro Carbons — er
resultatet af intensiv forskning i U.S.A_,
England, Frankrig, Tyskland og Italien. Det
er en dyr olie, men det er heller ikke en
olie for alle.

Den er fremstillet til biler, som
»kores hardt«, dvs. udseettes for maksimal
motorbelastning. Den er olien til de
bilister, som har brug for langvarig top-
ydelse: Sportskorere, rallykerere og
bilister, som ofte kerer lange straek pa
motorveje. Den er velegnet for den hardt-
belastede feriebil, som er pa vej ned
gennem Europa med campingvogn og hele
familien.

Mobil SHC er afprovet af racer-
korere, pa politibiler og taxivogne i U.S.A.,
Italien og Tyskland. Overalt med samme

DANMARKS
DYRESTE MOTOROLIE.

resultat: Et overlegent smoremiddel, som
yder det helt usaedvanlige.

Mobil SHC bruger kun
de bedste molekyler.

Se pa diagrammet. Det viser op-
bygningen af en traditionel oliedrabe. Der
er kulbrinteforbindelser i alle sterrelser

y

og former. Nogle er gode, andre mindre
gode. De bedste er de stabile med perfekt
viskositet. De andre er ustabile med

B ...

lavt viskositetsindex. Det er de ustabile
molekyler, der nedsaetter oliens ydeevne.
Da de gode molekyler ikke uden store
tekniske vanskeligheder kan isoleres fra
de mindre gode, har Mobil’s teknikere
udviklet en ny katalytisk proces og resul-
tatet er det syntetiske smoremiddel:
Mobil SHC, en motorolie sammensat af de
bedste og mest stabile molekyler.

Hvad har Mobil SHC som andre
ikke har?

En motorolie karakteriseres ved sin
viskositet. Mobil SHC har et viskositets-
index s& hojt som 220, medens hidtil
kendte motorolier naeppe overstiger 190.

Mobil SHC har saledes egenskaber
udover de klassificerede normer: Ved
lave temperaturer overskrider den de krav,
som galder for SAE 10 W omrédet, og
ved hoje temperaturer gar Mobil SHC
videre end SAE 50. Det giver en ene-
stdende stabilitet ved hoje temperaturer
og hard motorbelastning. Mobil SHC

distancerer derfor de strengeste krav, som
i dag stilles til konventionelle motorolier.

Hvad far Deres motor ud af Mobil SHC?

Bedre motorbeskyttelse og renhed
Lettere start i koldt vejr. Vaesentlig
lavere olieforbrug. Stabilt olietryk ved
maksimal motorbelastning. Og meget
andet!

Vil De vide mere om
eksklusive motorolie,
kan De laese om det i
Mobil SHC brochuren
som De far pa de
storre Mobil service-
stationer.

denne

Mobil SHC syntetisk olie
udviklet til biler der kores hardt.
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FORSIDEN: Den nye Opel Kadett, som netop offentliggares i disse dage.
Vi har allerede haft lejlighed til at prove vognen bade pa fabrikkens test-
anleeg og herhjemme. Se omtalen side 27-28.
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af Mogens H. Damkier

B | en debat om et hvilket som helst emne kan man foruden at hen-
vise til kendsgerninger ogsa tillade sig at fremsatte formodninger.
N&r man siger, at »jeg tror det er saddan og sadan < eller man siger,
»mon ikke det er sadan«, s& er det i begge tilfzlde et sporgsmal
rejst til neermere efterforskning. Noget helt andet er et postulat, der
uden tilstreekkeligt bevusmatenale forspges fastslaet som en kends-
gerning.

I debatten om trafiksikkerhed er der fremfort meget solidt forsk-
ningsmateriale, og nar det drejer sig om brugen af sikkerhedsseler,
er Volvo's undersogelser i samarbejde med de svenske myndighe-
der et yderst overbevisende materiale. Et andet stort forsknings-
arbejde er udfort i England, og dr. Murray Mackay, der er forsk-
ningsleder i Department of Transportation and Planning ved univer-
sitetet | Blrmmgham kunne ved en konference om bilernes lovmaes-
sige sikkerhedsudstyr afholdt i Cranfield Institute of Technoiogy op-
lyse, at forskningsarbejder kunne godtgore et fald pa 55 % af dode-
lig udgang og sveere kvaestelser ved brugen af trepurkt sikkerheds-
seler, og denne procent ville yderligere kunne foroges med bedre
selekonstruktioner, da man derved fik fjernet det lille antal kvaestel-
ser, der skyldes darligt konstruerede eller forkert anvendte seler.

Det kan ogsa pavises, at der har veeret et meerkbart fald i antallet
af sarede og dede i trafikulykker efter at obligatorisk brug af sikker-
hedsseler blev indfort i Australien og New Zealand. Frankrig var det
forste europzeiske land, der indfprte obligatorisk brug af sikkerheds-
seler og man forventer, at Holland snart folger efter, men vi har
endnu ingen konkrete tal fra Europa, nar det geelder obligatorisk
brug af selerne.

Som bekendt udloses der enorme krafter ved f.eks. et frontal-
sammenstod selv fra lave hastigheder, og s-selerne er naturligvis
ikke nogen garanti for, at der ikke kan ske kgrer og passagerer no-
get. | nogle tilfeelde vil s-selen maske endda kunne betegnes som
den egentlige dedsarsag, men s& er det ogsa heit stensikkert, at
der ville have veeret en anden dodsarsag, hvis selerne ikke havde
veeret i brug.

Derimod kan tilfzeldet spille ind. Man har hert om bilister eller
passagerer, der reddede livet, fordi de blev slynget ud af en bil,
inden denne blev slaet til totalt vrag og omspzendt af flammer. Man
horer dog oftere om personer, der draebes eller kommer sveert til
skade, fordi de slynges ud af vognen, medens de personer, der for-
blev i vognen slap med lettere skrammer.

Alt dette skulle veere velkendt, og Volvo's sakaldte marts-underse-
gelse fremleegger et meget omfattende og detaljeret materiale, hvis
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Hvorfor ta’ til Fyn
nar De skal til Sjlland ?

Siap of og sejl direkte.

Der er mange kilometre at spare pa landevejen,
ved ikke at ta’ over Fyn. Sejl direkte med:

'Hundested - Grenaa &
Kalundborg - Juelsminde

Grenza

Hundested Lirven

Juelsminde-Kalundborg Lirven
JYDSK FARGEFART
Hundested: (03)°33 82 33 Kalundborg: (03)°512100
Grenaa: (06)*32 16 00 Juelsminde: (05) °69 34 00 og aut. rejsebureauer samt FOM

Det populare tyske RECARO bilsade (standard-
udstyr i Porsche) kan nu leveres til naesten alle
bilmzerker. RECARO er ikke beregnet blot for
sportskareren, men for alle dem som vil
sidde bedre og slippe for de grimme og op-
slidende rygsmerter. RECARO er anato-
tomisk korrekt opbygget og kan leveres i
fire forskellige modeller. Saede og ryg kan
indstilles sa det passer for enhver kropsbyg-
ning. Nar De prover saderne vil De undre
Dem over den lave pris i forhold til
den gode pasform og den hoje kvalitet.

Skifter De senere vogn bytter vi
konsollen ganske gratis.

Kig forbi eller ring
efter brochurer.

NB. For bane-, rally- og
or-kerere har vi model-

len »ldeal« som er
homologeret for gr. 1.

Priser fra:

Kr.648,-

Forhandlere soges. excl. moms.

H. C. Orstedsvej 59
1879 Kobenhavn V.
TIf. (01) 358070

CARIEC

4 MJ 973

(Fortsat fra forrige side)

hed som eneste formal.
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Der er jo en enkelt detalje, der
straks springer i gjnene, og det er
tidsfaktoren. Det er igennem 30 ar,
at politiassistenten har veeret i for-
bindelse med 300 trafikulykker, af
hvilke de 150 havds dedelig ud-
gang, og af de 150 feerdselsdrab
ville lige s& mange vare blevet red-
det, hvis de ikke havde haft sikker-
hedssele, som antallet, der reddede
sig pa grund af sikkerhedssele —
stadig ifolge palitiassistenten. Der
kommer imidlertid den kendsgerning
ind i regnestykket, at det kun er de
seneste 10 ar, sikkerhedsseler for
alvor har veeret benyttet eller blot
benyttet i rimelig udstreekning. Det
vil da tyde pa en helt abnorm for-
udseenhed, hvis samme politimand
allerede for 30 &r siden begyndte
at vurdere tilfeeldene af tilskade-
komne og draebte ud fra bedemmel-
sen af sikkerhedsseler, som man
forst fik begyndende kendskab til
for 15 ar siden.

Derfor tror vi, at dette kun er et
postulat, og vi ma som modbevis
have forelagt et virkeligt forsknings-
materiale udfert af politiassistenten.
Han har tildels ret i, at statistikker
kan bruges nogenlunde efter for-
godtbefindende, men ikke i tilfaeldet
med sikkerhedsselerne. Der er ikke
den fjerneste grund til, at Volvo el-
ler andre forskere i sagen skulle
prove at misfortolke en statistik el-
ler at vildlede myndigheder eller
bilister ved hjelp af en sadan stati-
stik.

kvalitet og erlighed man naturligvis
ikke har ringeste grund til at be-
tvivle. Det er et forskningsarbejde,
og som sadan skal det bringe klar-
Derfor ma
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sikkerhedsseler

de feerre-
ennem €t
nar det dreier 2%

postulater og formodninger

man med nogen undren l|ase en
dansk politimands udtalelser til Dag-
bladet senere citeret i Morgenavi-
sen Jyllands-Posten.
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For en fuldstendigheds skyld
skal det kun bemarkes, at man hos
Volvo har faet indbragt et meget
betydeligt antal havarerede Volvo
biler, man har i hvert tilfeelde faet
en udferlig rapport om legemsbe-
skadigelserne fra lseegerne, og man
har ved hjeelp af dukker og pa an-
den made rekonstrueret, hvad der
egentlig er sket i ulykkesgjeblikket.
Dette har man ikke alene gjort af
hensyn til forskningen af sikker-
hedsselernes veerdi, men man har
ogsa varet pa jagt efter andre fa-
remomenter i bilernes interior. Mod
dette meget omfattende og solide
forskningsarbejde szetter man sa
noget, der efter alt at demme kun
er et postulat, som nogle dagblade
fuldsteendig kritiklest viderebefor-
drer. | den meget folelsesfulde tra-
fikdebat kan vi nzppe undgd sa-
danne postulater — vi har jo hort
tilstreekkeligt til at anleegge en solid
samling — men det forekommer os,
at pressen har et ansvar. Hvis man
vil gengive sadanne udtalelser, bur-
de ansvarsbevidste personer pa de
forskellige blades redaktioner knytte
et par kommentarer eller fremlaeegge
nogle kendsgerninger.

Efter alt det foreliggende forsk-
ningsmateriale kan der ikke veere
tvivi om, at vi i sikkerhedsselerne
har faet et af de bedste midler til
at bekampe eller i det mindste
mildne trafikulykkernes folger, og
derfor ber man veere meget varsom
med at komme med alt for lese pa-
stande om selernes manglende ef-
fektivitet eller ligefrem faren ved
brug af seler. |



Den originale Volvo-Rally-Jakke er nu pé lager.
Rally-jakken er udfert i laekkert Volvo-bla fald-
skeermsstof med biat isolerende dobbeltfor.
Dobbeltvirkende lynlas. To skrdlommer med
lynlas. To brystltommer med lukke samt inder-
lomme. Lommer til kuglepen pa begge srmer
og strikket vindfang. Indbygget heette.

Leveres i storrelserne:

Lille, mellem og stor
samt i damestgrrelse.

Kr. 241,50 incl. moms

H4-forlygteindsats Gummimatter
Lige til at skifte ud med
standardforlygterne - tilkob- Hjeelpelygte

les over et ekstra relee.
Halogenlampen har en
kraftig hvid lyskegle, der
gi'r perfekt udsyn og sikker
korsel. Effekt: fiernlys

60 Watt. neerlys 55 Watt.

Kardanboxe

Velg mellem 5 forskellige.
Med store og sma opbeva-
ringsrum, med kontakter og
udstansninger til instru-
menter, - og med armleen.

Langt og bredt lysfelt med
koncentreret lyskegle. Til-
kobles lettest via et ekstra
relee. Feerdig releeindsats
kan fas til.

GT-rat

Mindre end det seedvanlige
rat. GT-maerke midt i.
Energi-absorberende - op-
fylder selv USA's strenge
sikkerhedsbestemmelser.

Volvotilbehor hos Lehrmann

Kuponen sendes til:
Hans Lehrmann I/S

Reservedele og tilbehor

Jagtvej 16 . 2200 Kbhvn. N.

Ja tak, send mig pr. efterkrav ... stk.
original Volvo-Rally-Jakke, storrelse:

........................ (Angiv lille/mellem/stor el. da-
mestarrelse).

RESERVEDELE & TILBEHGR:
LEHRMANN
VOLVO

JJagtvej 16 . 2200 Kbhvn. N . TIf. 39 14 83
= Dynamovej 8 . 2730 Herlev . TIf. 91 33 33
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Guldbarrelobet

Det traditionsrige, arlige motorcy-
kellgb pa Charlottenlund Travbane
satte i stralende sol ny publikums-
rekord. Over 30.000 mennesker var
kommet for at se vort helt suverze-
ne Speedway-helt sla eliten af kend-
te navne pa 1000 meter. Det lykke-
des ham for tredje gang i traek, og
dermed sikrede han sig Guld Bar-
ren til ejendom — aegte guld for
15.000 kr. udsat af lobets sponsor.
Der blev ellers hurtigt skabt tvivl
i mange tilskueres sind, om det vil-
le lykkes for Ole — han lagde nem-
lig steerkt ud i forste heat og sik-
rede sig pa de forste par omgange
et forspring pa mindst to hundrede
meter, men pa fjerde og sidste om-
gang kom han trillende med en
tavs motor, passeret af sine kon-
kurrenter. Det skabte naturligvis en
naesten uudholdelig spanding og en
fantastisk stemning pa tilskuerplad-
serne, for nu matte han igennem
b&de opsamlings- og mellemheat.
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Ole Olsen valgte sig en anden
cykel ud i sin samling, og den vi-
ste sig om muligt hurtigere end den
forste. Resten af dagen kerte han,
sa ingen pa noget tidspunkt kunne

Da startsnoren gik for den afgerende fi-
nale, var Ole straks i spidsen og med sin
fantastiske svingteknik, som ses herunder,
trak han langt fra konkurrenterne.

folge med. Bagefter fortalte vor tid-
ligere Speedway verdensmester, at
nar det er sa legende let at sla
verdenseliten pa 1000 meter, vil han
satse pA VM ogsd i denne klasse.

MG B med V8-motor

Den 15. august praesenterede Bri-
tish Leyland en MGB V8 GT, hvilket
vil sige en MGB GT med passende
modifikationer svarende til den nae-
sten fordoblede motoreffekt, som V8
motoren fra Rover 3500 giver.

Det kan lyde lidt voldsomt med
en motoreffekt pa 137 hk DIN ved
5.000 o/m til en vogn med stiv bag-
aksel ophaengt i bladfjedre, men
kan det lade sig gere hos Maserati,
kan det vel ogsa lade sig gere hos
MG.

Der er foretaget sma andringer
pa motoren for at f& den til at pas-
se til MG'en — bl. a. andret ind-
sugningsmanifold — og gearkasse-
huset er zndret sdledes, at der bli-
ver plads til en sterre kobling. Na-
tuligvis er udvekslingsforholdene
ogsad eendret passende til motoren,
og bagakseludvekslingen er 3,07:1
mod 3,9:1 i 1,8 liter modellen, der
selvfolgelig fortseetter i produktion.
Overgear er standardudstyr, og me-
dens vognen i topgear kerer 37
km/t ved 1.000 o/m, kerer den ikke
mindre end 45 km/t, nar overgearet
seettes i funktion. Nar man kerer
med ca. 115 km/t i topgear og over-
gear, gar motoren med s& beske-
dent et omdrejningstal som 2500

Tophastigheden opgives til 199
km/t, de 400 meter med staende
start klares pa 16,45 sekunder, og
accelerationstiden fra staende start
til 60 mph (96 km/t) opgives til 8,2
sekunder.

Servoforsterker, stobte letmetal-
feelge, tonet glas og elektriske ven-
tilatorer er standardudstyr.

»Amerikaner« fra Leyland

British Leyland har i Australien mi-
stet et stadig sterre marked til de
amerikanske vogne, og for at rette
op pa dette forhold, har den au-
stralske Leyland fabrik konstrueret
og bygget sin egen model under
navnet Leyland P 76. Det er en bil,
der er udviklet til australske for-
hold, og den leveres i forskellige
versioner med 2,6 liter seks-cylin-
dret motor eller med 4,4 liter V8
motor. Forhjulene er ophaengt i sy-
stem MacPherson, og baghjulene i
en stiv bagaksel affjedret af skrue-
fiedre og lokaliseret af reaktions-
og momentarme.

Det er en ret stor vogn, men den
er dog den letteste i sin klasse.
Desuden leveres den med mangt og
meget som standardudstyr, skent
det er ekstraudstyr pa konkurren-
ternes modeller. Dette udstyr er dog
gennemgaende noget, vi pa det eu-
ropziske marked vil regne som en
selvfelge. Man regner med en arlig
produktion pa 30.000 enheder, og
skont British Leyland i England nze-
ste ar vil importere 3.500 af disse
biler, regnes der endnu ikke med
nogen eksport. Det er altsd naeppe
sandsynligt, at vi far den at se i
Skandinavien.

T e -
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Den specielle australske model, Leyland P 76, skal konkurrere med amerikan-
ske vogne pa hjemmemarkedet, men vil muligvis ogsad komme til Europa.

5-ders Renault 5
til 25.000 kr.

Renault 12 er kommet som varevogn
svarende til stationcar-modellen,
blot uden bagszede. | teknisk hen-
seende svarer den til de evrige Re-
nault 12 modeller. Varelad pa 175
cm lengde og lasteevne pa 475 kg
ger den velegnet til en masse trans-
portopgaver, og da det er en fire-
ders model med endnu en tophang-
slet bagder, er det et praktisk kore-
tej til smatransport. Som de fleste
varevogne vil den sikkert i hoved-
sagen blive betragtet som en billig
to-personers. Prisen er pa gule pla-
der kr. 24.994,-. )

6 mJ 93

Der er fin adgang
og god plads | varevognen,
men der mé kun veere to personer.

Vi er skam enige!

Vor gode kollega Torry Lindstrem
har i sidste nummer af BILEN &
BADEN skrevet en meget Vvittig
»Abernes ABZ« med undertitlen
»Hvordan snyder jeg mig ind til mo-
torleb?« Vi er ganske enige med
ham i, at det er et stort problem for
serigst arbejdende pressefolk. Og
vi finder det specielt groft, at uved-
kommende har klumpet sig sa kraf-
tigt omkring den gode skribent pa
Anderstorp og har hindret hans ud-
syn s& meget, at det eneste han
kunne berette i sit blad om dette hi-
storiske Grand Prix leb, var abernes
patreengenhed.




Folk burde ha’' mere respekt for teendror!
Ved Deegentlighvad sadan et teendrgr ma gennemg

Det bliver kglet af i toppen og varmet op
til 800 grader i den anden ende. Samtidig skal
isolatoren forhindre at 20.000 volt hgjspaen-
ding stikker af i en forkert retning.

Det skal fungere under hgjtryk -
ofte med risiko for at blive tilsodet
eller olieret.

Og under de betingelser skal det
kunne levere en effektiv
gnist mere end 20 millioner gange.
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Bosch har 72 ars erfaring.
Ogsa i at lave det gvrige el-udstyr,
som Deres teendror er afhsengige af.

Hvis Deres taendrer er slgve, er Deres
bil osse slgv.
Skift til BOSCH teendrer
for De bliver ngdt til det.

BOSCH



Sa kom GS
med
Wankel-motor

En lille spag notits kan have en
ganske betydelig interesse. Citroén
GS kommer nu ogsd i en model
med tilnavnet Birotor, hvilket vil si-
ge, at vognen er monteret med en
to-kammer Wankel-motor. Motorens
volumen er 1990 ccm, og den ud-
vikler ikke mindre end 107 hk DIN
ved 6.500 o/m. Vi ved, at denne bil
kan baere den navnte motoreffekt,
blot vil vi skyde pa, at den af hen-
syn til den foregede tophastighed
ma have noget kraftigere bremser.
Vi ved ogsa, at det tet pakkede og
ret utilgeengelige motorrum i de nu-
verende GS-modeller ville nyde
umadelig godt af en Wankelmotors
mindre omfang, og vi vil ogsa ac-
ceptere, at den nye model forst
kommer pa& markedet i Frankrig i
lobet af naeste ar. Vi gider slet ikke
pa forhand at udnaevne GS Birotor
som arets bil, for den vil simpelt-

| det ydre kendes den nye Wankelmotor-version kun pa en sidestribe, men un-
der motorhjelmen findes den store forbedring. Vi vil snarest bringe flere de-
taljer og provekersel.

hen vaere Europas kommende bil
hvis — og dette hvis er forbandet
vigtigt — hvis fabrikken i mellemti-
den kunne lzre, at karrosseriet ikke
skal samles med en meggreb. Hvis
man blot kunne fa fornemmelsen af,
at vidt gabende pladesammenfajnin-
ger kan jage en nordisk keber langt
bort, hvis samme keber agter at be-
holde sin bil i lang tid. Hvis Citroén
med sin GS model med en god

Wankelmotor samtidig ville serge
for en ansteendig kvalitet og dermed
holdbarhed p& karrosseriet, sa ville
ingen af de andre fabrikker have en
rimelig chance for at selge noget.
Men det bliver sikkert kun til de
beromte skuldertreek og trutmunde
hos Citroén, og netop disse sa ty-
piske franske udtryksmidler giver de
andre bilfabrikker en fair overlevel-
seschance. Amen.

Mange »rugbred«

Der er nu ialt fremstillet 3,5 millio-
ner VW transportere med tilnavnet
»rugbrogdet«. Fremstillingen begynd-
te i 1950 pa fabrikken i Wolfsburg,
men senere overfortes fremstillin-
gen af denne specielle model til
den nye fabrik, der i 1956 blev taget
i brug i Hannover. Den forste milli-
on naede man i februar 1962. Rug-
brod nr. 3'/2 million forlod samle-
bandet i skikkelse af en ambulance,
der som gave blev overrakt til det
tyske Rode Kors.

Pladshesparende reser-
vehjul til Opel modeller

Opel har lanceret et »sammenfolde-
ligt« reservehjul som ekstraudstyr
for deres store Diplomat og Admiral
modeller.

Reservehjulet, der er udviklet af
Goodrich, kan ved hjeelp af en med-
folgende trykluftcylinder blive pu-
stet op pa fa sekunder. Da det spe-
cielt er fremstillet med henblik pa
Diplomatens og Admiralens store
tophastigheder, kan man, efter mon-
tering, kore med samme hastighed
som man plejer til det naermeste
vaerksted.

Illustrationen viser klart hvor me-
get plads der kan spares med det
nye reservehjul.

Der spares betydelig plads | bagage-
rummet med det specielle oppustelige
hjul. Her er det sammenlignet med et
normalt reservehjul
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Jarier dominerer Formel 2

Jean Pierre Jarier fortsatte sin do-
minans i F2, da han -overlegent
vandt EM afdelingen pa Mantorp
Park i Sverige. Jarier vandt begge
heat, og var pa intet tidspunkt tru-
et af Jochen Mass og John Watson,
som besatte de neeste pladser. Fjer-

Palm forte de forste 30 omgange,
men sa gik Gethin forbi og holdt
denne placering til malet. Ronnie

Peterson, som er medejer af Karl-
skoga banen, deltog i en Texaco
Lotus, og efter en meget darlig start
kerte han sig op til femtepladsen.

Det unge franske talent, Jean Pierre Jarier, har kert fantastisk i F2. — Maske

en kommende verdensmester.

depladsen gik til Patrick Depailler,
som om lordagen havde sat hurtig-
ste tid, inden han korte af banen og
odelagde vognen. Reine Wisell var
lige sa uheldig som til Sveriges GP,
og matte denne gang skubbes i pit
lige inden starten med en uteaet ben-
zintank.

Med en sikker sejr i EM lobet pa
Karlskoga banen, sikrede Jean Pi-
erre Jarier sig mesterskabet, selv-
om der mangler flere afdelinger.
Samtidig fik March-teamet en vel-
fortjent oprejsning efter den sidste
tids modgang. Jarier forte lobet al-
le 48 omgange og var pa intet tids-
punkt truet. Derimod var der hard
kamp om andenpladsen mellem lo-
bets overraskelse Torsten Palm,
Surtees og Peter Gethin, Chevron.

Reine Wisell var atter uheldig, og
korte kun en omgang i sin Pierre
Robert GRD. Han skulle ellers ha-
ve kort en March/BMW, men pa
grund af flere misforstaelser mel-
lem lobsledelsen, Wisell og March
blev det ikke til noget. At Jarier
skulle vinde EM for F 2 havde ikke
mange troet ved sasonens start, og
man ma nu habe, at March vil seet-
te mere ind pa F1, sa Jarier ogsa
far lov til at vise sine evner i den-
ne klasse. Der blev forste gang kert
om F2 mesterskabet i 1967, hvor
Jackie Ickx vandt i Tyrrell's Matra.
De ovrige vindere har veeret: 1968
Jean Pierre Beltoise, 1969 Johnny
Servoz-Gavin, 1970 Clay Regazzoni,
1971 Ronnie Peterson, 1972 Mike
Hailwood og nu Jean Pierre Jarier.

3-dobbelt BMW-sejr

Chris Amon/Hans Joachim Stuck
vandt med en BMW 3,0 CSL 6 ti-
merslebet pa Nirburgring. BMW
besatte ogsad de to naeste pladser
med Hezemans/Quester/Menzel og
Lauda/Joisten. Alle tre vogne var
forsynet med den nye vinge, som
netop var blevet homologeret, og
som beted en reduktion af om-
gangstiderne med 10 sekunder. For-
uden vingen har BMW ogsa faet
godkendt en 3,5 | motor, men efter
flere problemer under treeningen,
var det kun Alpina vognen med
Lauda/Joisten, der var forsynet med
den under lgbet. Ford led et stort
nederlag idet Stewart/Fittipaldi ud-
gik med gdelagt toppakning, mens
Jochen Mass og Dieter Glemser
begge kerte af banen og edelagde
de to andre. Fjorten dage efter ker-
tes 24 timers lobet pa Spa, og igen
blev det til en sejr til BMW med
Quester/Hezemans nitten omgange
foran Mass/Fitzpatrick i Capri. Glee-
den over sejren blev dog helt over-
skygget af de ulykker som krzevede
tre kereres liv. Hans Peter Joisten
og Roger Dubos mistede begge li-
vet da Joisten i Malmedy kurven
forsegte at overhale Dubos’ Gr. 1
Alfa Romeo. Vognene ramte hinan-
den flere gange, og begge korere
blev draebt pa stedet. Ulykken skete
pa et tidspunkt, hvor Joisten net-
op havde taget feringen i Iebet.
Kort efter kerte Massimo Larini af
banen i Les Combes svinget, og da
meorket var faldet pa, tog det lang
tid for redningsmandskabet at finde
hans knuste Alfa Romeo. Larini hav-
de breekket ryggen og dede syv
dage senere pa et hospital i Liege.

Med disse to forstepladser har
BMW sikret sig en solid fering i
kampen om EM for standardvogne.

Vil ikke veaere med

| protest mod den darlige sikker-
hedstjeneste pa Zandvoort, har Toy-
ota besluttet sig til ikke at deltage
i EM afdelingen for standardvogne,
pad den hollandske bane. Teamet
som har haft stor succes i den se-
nere tid havde ellers anmeldt to
vogne for Kottulinsky/Ove Anders-
son og David Walker/Richard Scott.
Kottulinsky har netop haft succes
pa banen, da han vandt et Formula
Super Vee lgb, der blev kert dagen
for Hollands GP.

Toyota har indsat fabrikshold | de
europziske standardvognsiob, og har
haft stor succes med denne toptunede
Celica.

Over halvdelen

| 1972 var 55 %0 af de fabriksnye en-
gelske biler monteret med radial-
dak. Man regner med, at 90 % af
samtlige producerede personvogne
i England vil vaere monteret med ra-
dialdeek i 1975.




04 CCC 2

Da Steen Bacher modte har kalvet. Rigtig kold,

Ingrid, havde han hold i
nakken. Ingrid hjalp ham,
for hun er sygehjeelper.
Holdet gik over i sammen-
hold, og Charlotte pa 1 ar
bekreefter at kuren er
lykkedes.

Meget andet lykkes for
Ingrid og Steen. P& ture
op i Skandinavien har de
begge smagt den forste
meaelk fra en ko efter den

stivnet og med saftsauce
over. Har set bavere,
fredede men vilde, har haft
VW’en lasset med dyner
og madvarer til overnat-
ninger i saeterhytter.
Deroppe i de barske
egne er Steen Bacher iszr
glad for vognens Champion
teendror. »Det er gode
palidelige teendrar«, si’'r
han. Det ved han fra de

Nu er det kun ble de skifter tit.

glade scooter-dage. Pa
VW’en skiftes teendror ca.
hvert halve ar.

Ingrid og Steen glaeder
sig til Charlotte bli'r
li'sa palidelig
som teendrorene.

igen entilfreds bilist, der skiftede til Champlon.




% S Motoren i Datsun 160 J
LI SN AN er virkelig en fin sag med

iz

en god karakteristik og

fin termisk stabilitet.

Den gar utraetteligt time

efter time med store
omdrejningstal, men gar
straks efter fuldstendig

ren tomgang.

Desveerre kan vognens
koreegenskaber og

komfort ikke helt leve op

til det fortrinlige maskineri.
Datsun 160 J ma derfor
betegnes som en ualmin-
delig robust bil, der er
ukompliceret i vedlige-
holdelsen; men man skal
ogsa have en robust |
bagdel til de ukomfor-

table szder.

Overst til venstre: Det velordnede mo-
torrum viser omhu i hver detalje, og
selve motoren er meget fin i alle hen-
seender. Det er en forbruger- og me-
kanikervenlig udformning.

« Den stive bagaksel er ophangt i langs- {
gaende bladfjedre, men hverken fje- |

; S o g 5oy derkarakteristik eller dampning er

; : 5 sarlig godt afstemt.
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B Nar man skal vurdere Datsun 160
J Sedan ma man satle forskellige
plusser og minuser op i sa klart et
billede, at der ikke er noget at tage
fejl af for keberne, da vognen ellers
kan komme i de forkerte hander.
Det kreever naturligvis, at man fore-
tager denne vurdering bade som au-
tomobiltekniker og som almindelig
keber, og i sidstnaevnte tilfeelde
gaelder det om, at den enkelte er
erlig over for sig selv.

Sagen er nemlig den, at Datsun
160 J med hensyn til den finere au-
tomobilteknik er lidt bagud, nar det
gelder forfinede koreegenskaber,
medens den i kvalitet, med hensyn
til pladsforhold og pa flere andre
omrader er yderst tilfredsstillende.
Spergsmalet er nemlig, hvor mange
bilister, der i det hele taget kan ud-
nytte forfinede koreegenskaber. En
bil kan veere nok sa sporsikker og
styrefglsom, hvis bilisten overrasket
af et sving bliver forskraekket og
bremser midt i svinget i stedet for
at styre sig igennem — s& gar det
nemlig galt med alle biler.

Prismzaessigt ligger Datsun 160 J
efter vor mening lidt for hejt —

sagt med et mildt udtryk. Prisen er
41.647 kr., og det vil sige, at den
har meget harde konkurrenter inden
for Opel, Audi 80, VW Passat og
Fiat 124 Special T, der alle slar den
i kereegenskaber. Der er nok ikke
s& mange, der slar den pa det mo-
tormaessige omrade, og der er bed-
re bagsedeplads i Datsun’en end
f. eks. Opel Manta, der er bedre
kerestilling end i Fiat 124, bedre
gearskifte end i de forhjulstrukne
modeller og en samlekvalitet, der er
fuldt pa hejde med VW og Audi.
Seetter man pris pa tonede ruder og
lamineret forrude er dette sammen
med el-bagrude standardudstyr pa
Datsun 160 J. Det begynder altsa at
blive lidt vanskeligt, men lad os

Det er vanskengl at tlnde en fornuﬂig iorkimng pa viese fabrikkers trang il at
forringe udsynet skrat bagud ved hjzelp af den opadgéende lin]e for sidqzruq;n..l;;.v:a...w P

forst se lidt nermere pa konstruk-
tionen.

Uheldige saeder

Karfosseriet er desveerre modeprae-
get med den opadgaende linje ved
de bageste sideruder og med store
dode vinkler mellem sideruder og
bagrude, men det er den jo ikke
alene om. Det er en vridningsstiv
konstruktion med opfyldelsen af al-
le sikkerhedskrav, og der er gode
adgangsforhold og god plads til fire
fuldvokne personer.

Man indtager en god korestilling,
men szderne er ikke fremragende.
Maske var der tale om individuel
fejl pa den provede vogn, da hojre
forseede var noget bedre end det

venstre — lidt uheldigt, da der al-
tid under korslen sidder — eller bor
sidde — en person i det venstre

sade. Samme person far ved lang-
turskorsel en ubeskrivelig em bag-
del — fik i det mindste i den pro-
vede vogn. | det industrialiserede
Japan er man maske gaet over til
rumper af beton, men jeg har kun
en gammeldags. Seederne er be-
trukket med veevet stof. | forbindel-

se med forseederne er der noget
tosseri med den standardmonterede
sikkerhedssele, der ikke kan na op
til ophaengskrogen, hvis selen er ju-
steret til personer med et rimeligt
omfang.

Indretningen er i evrigt udmeer-
ket, nar man ser bort fra, at kon-
takten til viskerne og den elektriske
vasker med fordel kunne flyttes fra
forpanelet op til en kontaktarm til
hejre under rattet. Samme kontakt
kan uden forvekslingsmulighed fin-
des i blinde, men det andet er
bedre.

Instrumenterne er selvfelgelig let-
afleeselige, og foruden de alminde-
lige kontrollamper er der red lampe
for antrukket handbremse og fejl pa

to-kredssystemet. Advarselsblink er
standardudstyr.

Der er et helt fortraaffehgt varme-
og ventilationssystem, der foruden
defrosterspalter og gulvkanaler om-
fatter to indstillelige luftkanaler midt
under forpanelet, og desuden er der
separate friskluftdyser i hver side
af forpanelet. Man har rigelig luft-
gennemgang, der kan foroges med
en stilfeerdig to-trins blaeser, der
ogsa har en tredje og mere stojen-
de hastighed. | hojre side er det
bade handskerum og pakkehylde,
og der er endnu et lille rum midt
pa forpanelet pa radioens plads —
dette rum er dog for lille til nae-
sten alt andet end en pakke ciga-
retter.

Den korte gulvgearstang er hand-
rigtigt anbragt, og handbremsegre-
bet er anbragt mellem forsaderne.

Karrosseriets monteringskvalitet
var upaklagelig, og der kunne
blandt andet konstateres meget rin-
ge vindstoj fra dore og vinduer. Der
er ogsa tale om tilpas kompakte yd-
re mal, der gor vognen absolut
handterlig ved parkering og i teet
trafik. Dette er vel i nogen grad ga-

et ud over bagagerummet, der ikke
er overdadigt, men dog med en pas-
sende kapacitet til en familie pa fe-
rie (prestigepraeget campingudstyr
undtaget).

Motorhjelmen er heengslet bagtil,
og den holdes aben med en statte,
medens der er fortrinlig adgang til
motorrummet. Vognen er monteret
med fire forlygter tilkoblet efter det
internationale totalt andssvage reg-
lement med fire fjernlys og to neer-
lys.

Eksemplarisk motor

Den fire-cylindrede reekkemotor med
keedetrukket overliggende knastak-
sel er pa alle mader vellykket. Kna-
sterne aktiverer ventilerne over ind-

Ww“

skudte, sidehaengslede knastfolgere.
Ventilspillerummet justeres ved at
skrue pa knastfolgernes kuglebolte,
der lases med almindelige kontra-
motrikker.

Den mekaniske benzinpumpe ak-
tiveres af en privat knast pa knast-
akslen, og den hojtsiddende pumpe

Mogens H. Damkier
provekorer
Datsun 160 J Sedan

er som alle andre dele tilgaengelig
uden vanskelighed af nogen art.

Skent krumtapakslen kun har fire
kontraveegte, har motoren cn meget
rolig og kultiveret gang uden for
megen mekanisk stej, og man horer
inget til knastakselkeeden, der har to
foringsskinner og ksedestrammer.

Alt i motorrummet er velordnet og
med omhu i mindste -detalje efter
japansk menster. Blot kunne vi ten-
ke os den faste ventilator aflest af
en el-ventilator, der nok byder pa
en dyrere og mere kompliceret ud-
formning, men som til gengeld re-
ducerer stgjniveauet og ikke tapper
motoren for hestekrzefter, nar det
ikke er nedvendigt.

Det er dog navnlig motorens ka-
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DD rakteristik og termiske stabilitet, der

virker tiltalende. For det forste har
den udmaeerket sejtraekningsevne, for
det andet har den et godt drejnings-
moment gennem et meget stort om-
rade, for det tredje er den okono-
misk ogsad ved de store hastighe-
der, og for det fjerde kan den g&
helt regelmzessigt og lydsvag tom-
gang uden mindste tegn pé& an-
strengelse efter et par timers uaf-
brudt kersel pa de tyske autobaner
med en hastighed mellem 150-160
km/t — til en afveksling var denne
provevogn en svip til Vendsyssel og
foruden Jyllands Ringen en tur til
Frankfurt og tilbage igen foruden
det ovrige faste program. Under al-
le omstaendigheder udviste motoren
en eksemplarisk opfersel, og efter
provekorslen var der ikke sa meget
som en fedtet plet udvendig pa mo-
toren.

Hjulophaeng
Nar vi i overskriften fastslar, at der
er tale om sedan-modellen, skyldes
det, at sedan’en har stiv bagaksel
ophangt i langsgdende bladfjedre,
medens coupé’en ligesom den tidli-
gere Datsun 1600 har uafhaengigt
ophaengte baghjul med skratstillede
triangelarme. Principielt kan man
veere totalt ligeglad med opheaengets
udformning, blot det fungerer til-
fredsstillende, men ammenlignet
med blot lidt mere avancerede bag-
hjulsophaeng kan de langsgéende
bladfjedre og den stive bagaksel i
sedanmodellerne ikke klare sig.
Det er dog naeppe sandsynligt, at
bilisten vil notere andet, end at
skarpkantede ujsevnheder gar tem-
melig hardt igennem. Forst nar man
stiller vognen pa forskellige speci-
alprover, kan man konstatere, at af-
fiedringen ikke er godt afstemt, og
at ophaenget i det hele taget ikke
stadr pa hojde med den samme ud-
formning i flere eldre biler.
Forhjulene er som pa de tidligere
modeller ophaengt i system McPher-
son, og vi er med denne kombina-
tion for og bag faktisk tilbage til
den affjedring og det ophang, som
Ford indferte for mere end 20 ar
siden, vel at meerke uden at have
opndet nogen forbedring i mellem-
tiden.

Keoreegenskaber og funktion
Provekorslen fandt sted i udpraeget
sommervarme, og derfor kunne cho-
keren omgaende sattes ud af funk-
tion efter starter, men det var ret
bemaerkelsesvaerdigt, at motoren i
helt kold tilstand ogsa kunne ga re-
gelmaessig tomgang.

Gearskiftet er letgdende og pree-
cist, koblingen har en fortriniig
funktion, og styretojet er letgaende
med en passende udveksling, men
med temmelig stor dedgang om-
kring midterstillingen, hvilket man
dog ret hurtigt vaenner sig til.
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Accelerationsevnen er udmeerket,
og skent man har et godt drejnings-
moment ved de sterre hastigheder,
kan man ofte med fordel benytte
tredje gear som hurtigt overhalings-
gear — -dette gear daekker omradet
mellem 30 og 140 km/t, men det be-
taler sig ikke at lade det traekke ud
over 120 km/t.

P& almindelig vej er affjedringen
komfortabel, men en ujaevn belaeg-
ning absorberes ikke uden videre
af baghjulenes affjedring, skont det-
te tilsyneladende ikke gar ud over
vejkontakten. Pa helt darlige veje
mé& man tage den med ro, men det
er vel ogsa til at beere.

Stadig pa almindelig vej er sty-
ringen neutral, retningsstabiliteten
er helt i orden til tophastighed, men
ved de storre hastigheder bliver
vognen udpreget sidevindsfolsom.
Det skal dog bemearkes, at vognen
er passende sidevindsstabil op til
omkring 100 km/t.

Nar Datsun 160 J szettes pa spe-
cialproverne, ser man, at den tek-

Forerpladsen er fornuftigt indrettet, og
der er et glimrende varme- og venti-
lationsanl2g med god luftfordeling
uden traek.

Saderne ser sa tilforladelige ud, men
ved den bageste del af sadehynden
er der kun nogle fa centimeters pol-
string over en travers. Pa langtur far
man en em bagdel.

niske udformning er noget bagud.
Ved virkelig hard kersel kommer
bagvognen i en jeevn udskridning,
hvilket foles som overstyring, men
det spiller ingen sterre rolle. | den
dobbelte undvigemanevre sattes
greensen for hastigheden af vognens
utilbojelighed til at komme ud af
kraengning, og den ligger her no-
get under gennemsnittet — sporgs-
maet er sa, hvor mange bilister, der
egentlig kan udfere en dobbelt und-
vigemanevre ved stor hastighed. Vi
mener blot, at selvom stersteparten
af bilisterne slet ikke vil prove at
styre sig uden om en forhindring
ved storre hastighed, sa skal vog-
nen ikke lade den kerer i stikken,
der behersker denne mangvre.

Til gengald er bremserne fortrin-
lige omend med et ret hojt pedal-
tryk. Pa ter vej mangler de lidt bid,
hvis man ikke fra starten har til-
streekkelig stort pedaltryk, men til
gengald er det let at dosere det
rigtige pedaltryk til fedtet eller glat
vej. Vognen var under alle omstaen-

digheder stabil under opbremsning.

Stejniveauet er behersket ved al-
mindelige hastigheder, men stiger
en del mod tophastighed uden dog
at blive generende. Omkring 110
km/t heres nogen indsugningsstoj
fra motoren, men eller brummer den
kun veloplagt.

Nar greensen overskrides i et glat

sving, skrider vognen pa alle fire
hjul, men man kan ikke rigtig hjeel-
pe den ved at give gas i hab om
at bagvognen skal skride ud og ret-
te vognen ind pa kursen, for i ste-
det opnar man en indledende acce-
leration, der far forvognen til at
skride — nogle biler opferer sig sa-
dan, men det er de feerreste.

Konklusionen ma blive den, at
Datsun 160 J Sedan egner sig til de
bilister, der ikke korer sarlig hardt
og hovedsagelig pa gode veje, som
saetter pris pa god mekanik og god
kvalitet frem for forfinede koreegen-
skaber, og som kreever et godt ven-
tilationsanleeg og fornuftigt udstyr.

Ved eventuelt keb vil vi foresla, at
man forlanger vognen leveret med
rulleseler og sidespejl i begge si-
der — vel at marke spejle, der ikke
gar ud af indstilling pa grund af
fartvinden ved de storre hastigheder.

»Motion« forbedrede forbruget
Da Datsun 160J blev udleveret til
provekersel, var vognen faktisk lidt

for frisk til benzinmaling. Alligevel
foretog vi en maling ved 3.000 km,
og senere tog vi igen en maling
ved 7.000 km for at vise, at moto-
ren ikke er fuldt indkert, skent den
efter den egentlige indkeringsperio-
de kan tale at komme op pa de
store hastigheder. De fleste moto-
rer kommer ikke ned pa minimalt
forbrug, fer de har kert ca. 10.000
km. Resultaterne viser som ventet
storst forbedring omkring 80 km/t,
hvor forbruget er mere end 6% la-
vere ved kilometerstand 7.000 end

ved 3.000. Malingerne sa séledes
ud: 3.000 km  7.000 km
60 km/t 15,37 km/I 15,96 km/I
80 km/t 13,56 km/I 14,38 km/|
100 km/t 11,71 km/l 12,16 km/I
110 km/t 10,61 km/I 11,05 km/I
130 km/t 7,78 km/I 7,91 km/|

Man sidder straks noget mere komfortabelt i bagsadet, hvor man trods den
smalle sadehynde dog ikke har megen plads til benene.




Datsun 160J
(Sedan)

Type:
4-dors, 4-personers sedan med selvbzeren-
de karrosseri. Frontmotor og baghjulstrzek.

Motor:

4-cylindret vandkeolet raeekkemotor af stobe-

jern placeret over foraksellinjen. Stobt
krumtapaksel i 5 hovedlejer. Topventiler
pa rzekke. Letmetaltopstykke med 1 over-
liggende knastaksel drevet af kade. Side-
haengslede knastfolgere. Boring: 83 mm.
Slagleengde: 73,7 mm. Slagvolumen: 1595
ccm. Kompressionsforhold: 8,5:1. Maksi-
maleffekt: 100 hk SAE ved 6.000 o/m. Mak-
simalt drejningsmoment: 13,5 kpm SAE ved
4000 o/m. Litereffekt: 62,7 hk SAE/I.

Transmission: \

Hydraulisk aktiveret, tor enkeltplade mem-
brankobling. 4-trins manuel gearkasse med
syncromesh mellem alle gear. Udvekslings-
forhold i gearkasse: 3,38:1, 2,08:1, 1,312:1,
1:1. Tilbagetrukket gulvgear. Drivakselud-
veksling: 3,889:1, hypoidfortanding. Fzelge:
4'/2 J-13. Deekstorrelse: 165 SR13. Hastig-
hed ved 1.000 o/m i topgear: 27,5 km/t.

Hjulophaeng og affjedring:
Forhjul i system McPherson affjedret af
skruefjedre deempet med udskiftelige tele-

skopdaempere. Baghjul i stiv bagaksel, af-
fiedret af langsgaende bladfjedre deempet
med teleskopdaempere.

Bremser:

Tokredssystem med opdeling til for- og
baghjul. -Vacuumforsteerker. Reduktions-
veniil ti's baghjulene. Forhjul: 232 mm ski-
vebremser. Totalt belaegningsareal: 136
cm?. Baghjul: 228 mm tromlebremser. To-
talt beleegningsareal: 350 cm2?. Handbrem-
se: Mekanisk virkende pd baghjulene.

Styretoj:

Styrehus: Snekke og kugler. Udveksling:
15:1. 3,3 ratomdrejninger fra stop til stop:
Vendediameter: 52 m.

Elektrisk anlzeg:
12 volt. Vekselstromsgenerator 500 watt.
Akkumulator 60 amperetimer.

Mal og veegt: :

Leéengde: 4,12 m. Bredde: 1,58 m. Hojde:
1,39 m. Akselafstand: 2,45 m. Sporvidde,
for/bag: 1,31/1,33 m. Frihejde fra vej ube-
lastet 0,17 m. Veaegt, kereklar: 990 kg. God-
kendt totalvaegt: 1500 kg. Nyttelast: 510 kg

svarende til 4 personer a 70 kg + 230‘kg
bagage. Effektveegt, koreklar: 9,9 kg/hk
SAE. :

Tekniske oplysninger:

Benzintank: 55 liter (oktanbehov: 95). Olie-
sump: 3,8 liter excl. filter. Gearkasse: SAE
80-90 hypo. Differentiale: SAE 80-90 hypo.
Kolesystem: 6,5 liter. Daektryk, for og bag:
2,0-2,3 ato (28-32 p.s.i.). Karburator: Nikki
213282-332 Register. Teendror: NGK BP-5ES
eller tilsvarende. Elektrodeafstand: 0,8-0,9
mm. Kontaktafstand: 0,45-0,55 mm. For-
taending: 10° ved 600 o/m. Ventilspillerum,
indsugning/udblaesning: 0,20/0,25 mm ved
kold motor. Indstilling pa kuglebolte med
kontramgtrik.

Serviceintervaller:
5000 km. Garanti: Et ar eller 20.000 km.

Importor:
Datsun Danmark A/S, Egeskovvej, Kvist-
gard.

Pris: 41.647 kr.
Qvrige modeller: 160 J SSS Coupé kr.
45.991. 3

Malinger:

Acceleration

0- 40 km/t: 3,7 sek.

0- 60 km/t: 6,8 sek.

0- .80 km/t: - 10,5 sek.

0-100 km/t: 16,5 sek.

0-120 km/t: 24,6 sek.

0-400 m: 20,1 sek.

70-100 km/t i topgear: 10,7 sek.
80-110 km/t i topgear: 10,9 sek.

Tophastighed: 161 km/t

Benzinokonomi

ved konstante hastigheder:

(Malt ved kilometerstand 7000 km).
60 km/t: 15,96 km/l
80 km/t: 14,38 km/I

100 km/t: 12,16 km/I

-110 km/t: 11,05 km/I

-130 km/t: 7,91 km/I

Gennemsnit efter DIN 70030: 10,3 km/I
Raekkevidde pa fuld tank: ca. 570 km.

Acceleration
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ste, at en skrue bliver drejet

over gevind eller et gevindhul
bare er blevet for edelagt — iseer
i aluminium og letmetal. Der er
imidlertid ingen grund til panik —
det er nemlig ikke vanskeligt at
lave et nyt og bedre indvendigt ge-
vind. Man bruger de sakaldte Heli-
coil gevindspiraler, som fortjener
mere opmarksomhed end autobran-
chen normalt yder alt, hvad der fal-
der indenfor kategorien »uoriginale
dele«.

Disse gevindreparations-spiraler er
bestemt ikke noget nyt; de har vee-
ret anvendt i maskinindustrien siden
Den anden Verdenskrig og er blevet
mere og mere almindelige, efter-
handen som de lette metaller har
vundet storre indpas. Indenfor bil-
industrien er det aldrig blevet til
noget videre — antagelig fordi kun
de feerreste bilfabrikkers konstruk-
torer spilder mange sekunder med
at overveje, at produktet nogensin-
de skal skilles ad, nar det har for-
ladt samlebandet.

Det er imidlertid naeppe ukendt,
at nar der forst er gaet et par ar
pd vore saltbestroede veje, er
skruer og motrikker ofte naermest
umulige at fa lese, og gevindene
kan vaere helt eller delvis korrode-
ret bort. Et andet odeleeggende fae-
nomen er den sakaldte galvaniske
korrosion, der optraeder f. eks. hvor
en stalbolt er skruet ind i letmetal-
gods — kommer der fugt i gevin-
det, bliver det til det fineste lille
elektriske element, og resultatet bli-
ver et hvidt pulver, der hvor gevin-
dene befandt sig.

Det kan undgds med disse ge-
vind-spiraler. De er nemlig frem-
stillet af et hojtlegeret stal, som pa
den ene side er rustfrit og ikke gi-
ver anledning til korrosion i kontak-
ten med den almindelige stalbolt,
og pa den anden side heller ikke
medferer problemer i kontakten
med aluminium, der simpelthen oje-
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net kan ske for selv den dygtig-

blikkeligt far
derefter ikke pavirkes yderligere.
Det kan selvfelgelig altsammen

iltet overfladen og

vaere udmaerket, men mangen en
ulykkelig hjemmemekanikers rapport
om vaerkstedernes ulyksalige mod-
vilie mod denne simple og meget
billige reparationsmulighed forteel-
ler om en meget handfast og lidet
forbrugervenlig reservedelspolitik —
man tjener selvfolgelig betydeligt
mere ved at salge et nyt topstykke
end ved at satte en Heli-coil i, nar
f. eks. et teendrersgevind er drejet
over.

Veerktojet til at udfere de simple
processer med er oven i kebet ikke
dyrere end at det burde veere stan-
dardudstyr pa enhver servicestation.
Eksempelvis koster et seet, der daek-
ker alle de geengse millimetergevind
incl. et sortiment gevindspiraler
673,80 kr. + moms og de enkelte
spiraler koster ca. 2 kr.

Et af den moderne bilmotors em-
me punkter, gevindmassigt set, er
teendrorshullerne. De har et hardt
belastet gevind og rerene skrues
ind og ud temmelig mange gange i
en bils levetid. Samtidig er det me-
get vigtigt at tendreret slutter helt
teet, ellers kan den hede gas sim-
pelthen smelte det omliggende gods
i et aluminiumtopstykke. Derfor kun-
ne det vare lidt problematisk med
montering af Heli-coil efter den
gamle veltjente metode, hvor man
borer op med et passende bor og
derefter skeerer gevind til spiralen
med den specielle tap i seattet; man
kunne jo risikere, at bordet leb lidt
skaevt, og s& kommer teendreret og-
sa til at sidde skevt med en utet-
hed til felge. Derfor har man nu
lanceret en speciel tap til teendrors-
gevind som klarer boring og skee-
ring af nyt gevind i en proces —
og som styrer i resterne af det
gamle gevind, sa pracisionen hol-
des. Prisen for dette veerktoj er 315
kr. + moms.

Vi har prevet den og det er vor

T

Et adelagt °
gevind

er ingen
katastrofe

{

- man drejer blot en Heli-coil spiral ind i stedet 3




Af Frank Jerichau
Fotos: Arne Forsberg Clausen

erfaring, at kan man blot »finde«
det gamle gevind, gar det fint; ba-
re man bruger et rigtigt vindejern
— det er nemlig ikke sveert at dre-
je tappen skavt i med en skifte-
negle, og s& er man selvfglgelig li-
gevidt.

En ting der ikke m& overses er,
at der ved monteringsprocessen
kommer spaner. Er det altsd som i
dette eksempel et tendrershul, der
skal have nyt gevind, m& man af-
montere topstykket, ellers kunne
der let komme noget i klemme, og
det kan som bekendt blive dyrt.

A

Det gammelkendte kombinationssaet,
her i metrisk udferelse. Med sadan et
szt kan man faktisk reparere alle fo-
rekommende gevind bade i gennem-
gaende og bundhuller. Szttet koster
673,80 kr. + moms incl. et sortiment
gevindspiraler og de enkelte spiraler
koster ca. 2 kr. pr. stk.

\Q»
|

Sadan ser monteringsprocessen ud fra den anden side. Man kan her tydeligt
se den lille karv ved tvarstykkets rod, der gor det muligt at braekke det af
med en dorn eller skruetrekker nar gevindet er monteret.

Nar gevindspiralen er drejet frem til
sin rigtige position, brakkes tvarstyk-
ket af. Det sidder nu i spend, sa der
er ingen mulighed for, at det flytter
sig, uanset hvor mange gange man
skruer tandreret ud og ind.

Det feerdige gevind efter reparationen. P
Det er sterkere end det oprindelige,
det korroderer ikke, og hvad der har
stor betydning specielt for taendrors-
gevind, varmen ledes uzndret bort, sa
man kan stadig benytte de samme
teendrer.



Vi lante et rullende

laboratorium og fik

_ bevis
" for vore

anelser

Af Mogens H. Damkier
Fotos: Frank Jerichau

Det var en almindelig Ford Taunus, men den var forsynet med en mzngde
tellevaerker for alle vognens funktioner beregnet som materialekontrol i
praksis. Vognen lod sig anvende til en lille gang trafikforskning, og til dette
formal monterede vi ogsa en ngjagtig benzinmaler (slangerne fra motor til
maler ses pa billedet). Hvad er benzinforbruget, hvor mange gearskiftninger,
hvor mange opbremsninger ad forskellige ruter fra samme udgangspunkt

til samme mal? Det var disse spersmal vognen kunne besvare, og samtidig

fortalte stopuret om keretid

Den korteste vej sjaeldent den bedste og hurtigste

B Er man vant til at kere i en stor-
re by, er man selvfolgelig klar over,
at den korteste vej ikke altid er den
hurtigste eller mest bekvemme, men
de feerreste har vel undersegt, hvor
stor en omvej man i grunden kan
foretage med udbytte. — Det har
vi, og med et ganske overraskende
resultat.

Vort forste eksperiment gik ud pa
at prove to ruter fra et sted i Or-
drup til et sted i Redovre — altsa
nogenlunde pa hver sin side af
Keobenhavns midte. Et par kilometer
af turen gar ad samme rute i beg-
ge tilfeelde, men den ene rute gar
ad motorringvejen, den anden rute
ad en indre ringvej.

Vi beveegede os forst fra ud-
gangspunktet mod motorringvejen
og vi noterede folgende for denne
tur:

19 km — 15 minutter — 30 op-

bremsninger — 33 udkoblinger

— 7 blinklys — 1,71 | benzin
Dernaest kerte vi den kortere rute
pa det mest trafiksvage tidspunkt
mellem kl. 19.00 og kl. 19.30. For
denne tur noteredes:

16 km — 21 minutter — 55 op-

bremsninger — 86 udkoblinger

— 10 blinklys — 1,68 | benzin.
Med opbremsninger menes naturlig-
vis ikke opbremsninger til stilstand,
men enhver nedbremsning lige fra
den svageste til den kraftigste brem-
sevirkning.

Det skulle vaere temmelig indly-
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sende, at turen ad motorringvejen
ikke alene er hurtigere, men den
er ogsad betydeligt mere afslappet,
og benzinforbruget har praktisk ta-
get veeret det samme.

Ogséa i myldretrafikken...
Eksperimentet blev gentaget i myl-
dretiden, og resultatet for motor-
vejsturen var nezesten det samme.
Tiden blev et kvart minut lsengere
(vi regner i kvarte minutter), i stedet
for 1,71 liter benzin har vi brugte
1,82 liter, vi har bremset fire gange
mere og koblet ud tre gange mere.
Helt anderledes stiller det sig
med den indre vej i myldretiden. Vi
var seks minutter leengere om tu-
ren, brugte 2,61 liter benzin (for 1,68
liter), bremsede 37 gange oftere og
koblede ud 15 gange mere. Sam-
menligner vi nu de to ture kert i
myldretiden, ser det sadan ud, nar
vi seetter tallene for motorvejsturen
i parentes:
16 km (19 km), benzinforbrug
2,61 liter (1,82 liter), tid 27 mi-
nutter (15'/4 minut), 92 opbrems-
ninger (34) 101 udkoblinger (36).
Som vi tidligere har papeget tyder
alt pa, at man far den bedste trafik-
afvikling ved at have en god motor-
ringvej og et passende antal radial-
veje ind mod bycentrum. Dette sy-
stem findes allerede i Kobenhavn,
hvor vi ogsd har et passende antal
indre ringveje. Taenker man i for-
oget trafikkapacitet, beheover man

neppe at udvide disse veje, hvis
man konsekvent serger for trafiklys
med grenne belger og angivet
marchhastighed. Man behever blot
at tenke pa trafikforegelsen pa
Odense ringvej med den grenne
bolge — skont vejen ikke er udvi-
det, klarer den endnu trafikken tak-
ket veere den grenne belge, men
man har ogsa gjort sig den ret na-
turlige ulejlighed at meddele bili-
sterne, hvilken hastighed de skal
holde. Overhaling betaler sig altsa
absolut ikke.

Ind til Radhuspladsen
Dette forer os ind pa et forseg med
den nye Lyngbyvej, pa hvilken der
indtil videre er en hastighedsbe-
grensning pa 80 km/t, men der vil
ogsa ved den endelige feerdiggerel-
se sandsynligvis blive tale om en
hastighedsbegraensning, om ikke
andet s& af hensyn til stojen.
Fordi man fra tidernes morgen
har aget den lige vej fra Hillerad
mod Kebenhavn ad Lyngbyvejen det
sidste stykke, er det jo ikke ensbe-
tydende med, at denne vejstraekning
i al fremtid vil vaere den rigtige,
men det mente vejbyggerne altsa.
Nar som helst jeg kan benytte mo-
torringvejen, bruger jeg den, og
skal jeg f. eks. kore fra min bopeel
i Ordrup til Kastrup lufthavn i myl-
dretiden, foretraekker jeg at kere ad
motorringvejen og Hareskovvej ind
til Radhuspladsen og videre over

Langebro i stedet for den langt kor-
tere vej ad Ryvangen, Kalkbraende-
rihavn, Strandboulevarden, Kr. Ber-
nikowsgade og videre over Knip-
pelsbro. Den betydelige omvej er
langt den hurtigste og bedste.

Vi forseger nu to ruter fra Klam-
penborgvej lige inden udfletningen
til henholdsvis motorringvejen og til
Lyngbyvej og i begge tilfeelde med
mal ved Radhuspladsen — naerme-
re bestemt ved Politigarden, hvor vi
kan holde og afleese teelleveerkerne.
Vi kerer begge ruter pa et trafik-
svagt tidspunkt. -Tallene for motor-
ringvejen seetter vi i parentes for at
lette sammenligningen, medens ru-
ten ad Lyngbyvejen, videre ad Nor-
reallé og segaderne skrives uden
parentes. Distance 14,0 km (18,2
km), tid 18 minutter (16 min.), 25
opbremsninger (16), 26 udkoblinger
(20) 12 blinklys (8), 1,29 liter ben-
zin (1,61 liter). Medens tiuren er no-
genlunde ensartet for motorringve-
jen i myldretiden, kan det blive en
ret uoverskuelig historie at kere ru-
ten ad Lyngbyvejen pa samme tids-
punkt. Navnlig da man indtil videre
afslutter den nye kaempevej lige
ved en af Danmarks sterste trafik-
propper, Vibenshus Runddel, og le-
der trafikken videre mod byens cen-
trum og andre dele af det indre
Keobenhavn ad de gamle gader. Det
bliver noget i retning af et kaos,
og det havde ganske tydeligt vaeret
bedre at gere lidt propaganda for




at lede trafikken ad motorringvejen
medens man samtidig forbedrede
radialvejene med flere »grenne
balgere«.

Beherskelse betaler sig

Medens vi havde fingre i vognen fo-
retog vi ogsd nogle prever med
henblik pa benzingkonomi ved by-
kersel. Vognen var en Ford Taunus
med 1,6 liter motor, og vi kerte en
lille indkebstur bl. a. til det gamle
grenttorv nu Israels Plads. Her blev
vi forresten belennet med at kebe
tre sma meloner med et bestemt
varemzrke og emballeret i et pla-
sticnetveerk for ialt 5 kroner. Vor lo-
kale grgnthandler havde samme dag
den frihed at tage kr. 6,25 pr. stk.
for ngjagtig de samme meloner —
hvad udregnes pristallet efter? Tu-
ren var ialt p4 34 km, der var 124
udkoblinger, 153 opbremsninger,
blinklyset var i gang 24 gange, og
vi brugte ved glidende og fornuftig
korsel 3,65 liter benzin svarende til
9,3 km pr. liter — ganske smukt
under bykersel af denne art. S& kor-
te vi den samme tur i et mere for-
ceret tempo med kraftigere accele-
rationer og tilsvarende kraftigere
opbremsninger. Tidsmaessigt spare-
de vi siger og skriver ét minut, vi
havde 10 opbremsninger mere, 8
udkoblinger mere, og rent bortset
fra at det var en mindre behagelig
tur, brugte vi ogsa 4,7 liter benzin
svarende til 7,22 km pr. liter.

Interessante tal

Bilen med »black box« (der forev-
rigt var bl&) kan altsd bruges til
meget andet end lige netop at
teelle bilens funktioner. Men hvor-
for ikke ogsa leese hele tealleveer-
ket af for at se, hvad der egentlig
sker i en bil under forskellige be-
tingelser? Motoren havde veret i
gang i 951'/2 time, vognen havde
kort 6640 km — altsd med en gen-
nemsnitshastighed pa 69,8 km/t i
den tid, motoren havde vaeret i
gang. Motorhjelmen havde veeret
&bnet 52 gange, bagagerummet hav-
de vaeret dbnet 130 gange, men det
ma vaere et unormalt tal, fordi man
var ngdt til at &bne bagagerummet,
nar tellerne skulle leses af. Vi-
skerne var blevet sat i funktion 168

Bykorsel krver mange
gearskiftninger og op-
bremsninger.

Teaellevaerker holder
regnskab med alt,
hvad man foretager sig
under korsien. Des-
uden er der i motor-
rummet en teeller, 'der
registrerer den tid,
motoren har vearet |
gang.

Benzinmaleren viste P
pa kubikcentimeter det
nejagtige forbrug.

gange, starteren havde veeret i
funktion 351 gange, handbremsen
anvendt 248 gange, el-bagruden

tendt 51 gange, hornet brugt 46
gange, overhalingsblinket 250 gan-
ge, nerlyset taendt 174 gange, bak-
gearet brugt 578 gange, positions-
lys tendt 182 gange, fodbremsen
anvendt 8785 gange, blinklyset vee-
ret i funktion 1240 gange, doren ved
forersaeedet abnet 929 gange og kob-
lingen tradt ud 4030 gange. Og hvis
der bliver et eller andet i vejen,
nar disse tal er blevet tidoblet,
brokker man sig i retfeerdig harme
over det mog, de fremstiller nu om
stunder.

Beregnet til
holdbarheds-

B Denne specielle testvogn hav-
de i bagagerummet en sakaldt
»black-box« — en kasse med
en masse elektriske taelleveerkKer,
der registrerer alt, hvad der sker
med bilen. Den bruges af bil-
fabrikkernes forsegsafdelinger,
hvor man gerne vil have en over-
sigt over hyppigheden af de for-

N

skellige funktioner — hvor man-
ge gange kobles der ud, hvor
ofte rulles vinduerne ned og op,
hvor mange gange abnes dare-
ne, motorhjelmen og bagage-
rumsklappen, hvor mange gan-
ge bruges, horn, viskere, blink-
lys o.s.v.

Bortset fra at give et bidrag

til den samlede statistik, gjorde
vi forskellige forseg med vog-
nen ved at kore fra A til B ad
forskellige ruter. Dette bestyr-
kede -vor pastand om, at den
store udvidelse af Lyngbyvejen
i Kobenhavn er en darlig inve-
stering. Proverne underbyggede
ogsa forskellige formodninger og
iagttagelser med hensyn til ben-
zinforbrug, kereteknik og meget
andet. Ud over maéleudstyret til
at teelle de forskellige funktio-
ner, var vognene 0gsa monte-
ret med et horometer, der slet
ikke har noget med det, De teen-
ker pa, at gere, men derimod
er en tidtaeller, der registrerer
den tid, motoren har veeret i
gang. Desuden monterede vi en
benzinmaler, der med stor ngj-
agtighed viste forbruget under
kerslen.

Af alle teellevaerkerne var vi
kun interesseret i kobling, brem-
se, blinklys, kilometertaeller og
benzinmaler. Antallet af udkob-
linger, opbremsninger og bru-
gen af blinklys forteller om,
hvor kompliceret kerslen er, med
stopur kan vi kontrollere tiden,
og benzinméleren forteeller om
skonomien.

e
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Det er let nok at lave en olie til :
Tom Belsa's bil. ;

Det er straks vaerre med hans kone.

Ikke s& fa reklamer for motor- kendt i lang tid. Men deres virkning :
olie bruger argumentet: formindskes ret hurtigt i brug.

»Vores olie er god nok til De lange kader bliver simpelt- ‘
verdensmesterskabet. Derfor er den hen revet over i motoren, sa de |
o0gsa god nok til din bil.« mister deres stabiliserende effekt. §

Det, de ikke siger, er, at Olien slides tynd i varmen. +
husholdningsbiler som Britta Belsg's i3

»nHos Shell var vi heldige«. |

Vi fandt og kebte eneret pa et e‘;
nyt additiv med usaedvanlige §:
egenskaber: Et syntetisk gummi, hvis 1
atomkaeder er sa steerke, at selv ¥
stempelringe og knaster ikke kan rive
dem i stykker indenfor oliens levetid.

faktisk stiller flere krav til olien end
en racervogn som hendes mand's.
Der er forskel mellem at race pa
Brands Hatch og at starte en kold
morgen og raese til kontoret.
Eller kravle frem i trafikpropper.
Eller lede efter parkerings-

pladser. Denne syntetiske gummi (en h ﬁ
P4 en racerbane er der ingen, copolymer af butadien og styren)? T
der glemmer at skifte olie. bliver oplgst i en olie sa tyndtflydende, £
at den straks, ndr man starter motoren B
Det er almindelige biler som efter en kold nat, nér ud i de 3
Britta’s, og ikke Lola’ex som Tom’s, fijerneste kroge. k2
der har stillet Shell overfor den Derefter sikrer keederne, at i
storste udfordring: olien bevarer sin smgreevne, nar mo- i 4
»Lav en olie, der kan holde til torens temperatur stiger«. k /
almindelige folks kgrevaner. e
En olie, der under en kold start Olien hedder »Shell Super %
er s tynd, at den er fremme ved sely ~ Motor Oil 10W/50«. E
de fjerneste smgresteder péa fa En olie, der kan k
sekunder. : : holde til alt, hvad )
Og som alligevel er s& sej, at den bilister byder deres 2
kan modsta trykket og_varmen fra motorer.
stempler og krumtapaksel under Bytrafikkens

endelgse stop og start.

Tempo'et pa
motorvejen. Nattens
kulde. Koldstarter.
Smature.

topfart pa motorvejenc.

Mange olieselskaber har provet.
Som en af Shell’s smareolie-
specialister ingenigr Ole Grgnnemose,
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forklarer: Hverdagen er
»Lgsningen er i princippet at e veerre end Brands

tilsaette olien sakaldte 'viskositets- Hatch.

stabiliserende’ additiver. I disse stoffer Vl hos Shell er naturligvis stolte

er atomerne leenket sammen i lange af Tom Belsa’s preestationer. Og stolte

kaeder. Nar temperaturen i motoren af at have vores meerke med p& vognen.

stiger, ruller keederne sig ud fra - Men vi synes, det er vigtigere,

deres sammenkrgllede stilling og at vi har udviklet en motorolie til de

»stiver« olien af. bilister, som der trods alt er flest af.
Disse additiver har veeret Bilister som Britta Belsg.

1. F. eks. Shell Racing Oil: En ren, vegetabilsk olie med en ekstra dosis anti-slidadditiv.
2. Copolymer af styren og butadien: Shell's eneret udleber 31.12.1974, Efter denne dato kan enhver udnytte dette stof ved fremstilling af motorolie.
3. Hvis du har nogle spergsmal om olie eller benzin, skriv til Ole Grennemose, Shell-huset, Afdeling MAD, Kampmannsgade 2, 1604 Kebenhavn V







Fra strikkemaskiner til
verdens storste motor-
cykelfabrik med opsigts-
veekkende verdensrekor-
der. Omstilling til bil-
produktion og centrum
for Wankel-motorens ud-
vikling, inden fabrikken
indgik i VW-koncernen.

Af Mogens H. Damkier

NSU%
100 ar

B Nar man har fastsat aret 1873
for NSU’s grundizggelse, er det vel
egentlig kun for at fa s4 mange ar
pa bagen som muligt. Det var gan-
ske vist i dette ar, at de to tekni-
kere Christian Schmidt og Heinrich
Stoll oprettede et lille mekanisk
veerksted i Ridlingen pa en lille o
i Donau, hvor man ved hjalp af
kraften fra en vandmolle fremstille-
de og reparerede de »nymodens«
strikke- og symaskiner. Dette kom-
pagniskab blev imidlertid ophzevet i
1880, da Christian Schmidt begynd-
te for sig selv i Neckarsulm, hvor
han havde fundet en gammel gips-
molle, der ogsa havde fungeret som
savveerk, og her begyndte han at
producere sin egen symaskine.
Foretagendet udviklede sig, og i
1884 blev det omdannet til aktiesel-
skab. Cyklerne begyndte at dukke
op, og Christian Schmidt besluttede
at g4 ind i cykelfabrikationen, men
han oplevede aldrig at se den for-
ste veeltepeter fra fabrikken i Nec-
karsulm, da han dede kort efter ak-
tieselskabets dannelse.

En blandet landhandel

Det blev hans svoger, Gottlob
Banzhaf, der startede cykelproduk-
tionen i 1886, og samtidig skifter det
mekaniske vaerksted navn til »Nec-
karsulmer Fahrradwerke Act.-Ges.«.
Tre ar senere fremstillede 60 mand
200 cykler arligt, et forhold der ty-
deligt viser, at der var tale om
handarbejde og ikke om egentlig
masseproduktion. En sadan cykel
kostede da ogsd 200 guldmark, me-
dens en arbejder havde 25 mark
om ugen. Cyklerne blev fremstillet
under typenavnene »Pfeil« og »Ga-
zellex, men man manglede en feel-
lesnzvner for cyklerne og dele til
cykler, som man solgte ud af huset.
Navnet Neckarsulmer var for langt,
og man snuppede sa lige tre bog-
staver fra bynavnet (egentlig baner-
nes forkortelse), og i 1892 henytte-
de man NSU som falles varebeteg-
nelse.

Den forste NSU motor-
cykel med motor af eget
fabrikat og forstovnings-
karburator sa sadan ud.
Simpelthen en kraftig
cykel med hjalpemotor og
remtraek direkte fra motor
til baghjul. Bandbremse
pa forhjulet til at temme
de 2 hk.
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Allerede i 1888 gav fabrikken sit
forste bidrag til bilindustrien ved at
fremstille et specielt chassis, som
i 20 eksemplarer bilev leveret til
Daimler og Maybach, der kun be-
hevede at indbygge motor og trans-
mission.

Selvfeigelig var man pé mange
fabrikker optaget af forbraendings-
motorens fremtid som drivkraft i ke-
retajer, og pad NSU ville man ogsa
lege med. Der skulle ikke sa meget
til at starte en motocykelfabrikation
dengang, og hos NSU klarede man
sig i 1900 simpelthen ved at heenge
en schweizisk 13/4 hk motor pa cyk-
len, og s& havde man en motorcy-
kel. Et temmelig skrapt og upali-
deligt apparat, der dog blev frem-
stillet i 100 eksemplarer.

Man gik omgéende i gang med at
forbedre den sakaldte motorcykel
forst og fremmest ved hjzlp af et
kraftigere stel, og i 1902 kunne NSU
preesentere en temmelig opsigts-
vaekkende specifikation med for-
stgvningskarburator i stedet for den
tidligere overfladekarburator, o0g
med en palidelig magnettending.
Det lunefulde keretsj var faktisk
blevet til et palideligt transportap-
parat, og man fik tillid til motor-
cyklen, da en NSU kerte 2.500 km
uden maskinskade. | 1903 fremstil-
lede man ogsd motoren, der blev
konstrueret af Christian Schmidts
son, Karl. Den forste udgave var
pa 2 hk, men senere kunne fabrik-
ken give felgende meddelelse: »Vi
har besluttet os til at bygge en 3 hk
motorcykle til kerere med steerke
nerver. Den er meget hurtig, men
man kan ogsd kere langsomt pa
den.« | 1903 producerede NSU 2228
motorcykler, hvilket gjorde fabrik-
ken til den mest betydningsfulde i
Tyskland. | 1905 forbedredes motor-
cyklerne med affjedring af forhjulet
ved hjzlp af en kort, bagudrettet
svinggaffel, og motorerne blev ud-
videt med et storre program omfat-
tende en vandkelet motor pa 4 hk
og nogle V2 motorer pa 3, 8'/2, 5
og 5'/2 hk. Aret efter sndredes for-
hjulsophzenget til en lille, fremad-
rettet svinggaffel med teleskopisk
indkapslet fieder, og samtidig ind-
forte man en to-trins gearkasse.

De forste biler
| mellemtiden var man dog rykket
ind pa bilernes omrade, da man i
1905 pa licens fremstillede den bel-
giske Pipe, og aret efter er man
klar med sin egen konstruktion af
»Neckarsulmer Motorwagen«. | 1908
kunne man p& automobiludstillingen
i Berlin vise tre typer nemlig 6/12
hk, 8/15 hk og 10/20 hk. De havde
fire-cylindrede raekkemotorer med
cylindrene stebt sammen to og to.
Sideventilede som de fleste davae-
rende konstruktioner.

Da var NSU allerede kommet ind
i motorsporten omend p& en ret be-
skeden made. Det forste lgb pa Isle
of Man blev kert i 1907, og da NSU
havde mange kunder i England,
sendte man Martin Geiger til den
ukendte ¢ for at forsvare de tyske
farver for NSU. Han havde ingen
vanskeligheder med maskinen, men
magtede dog kun at besaette fem-
tepladsen. lkke desto mindre felte
fabrikken sig foraniediget til det fal-
gende ar at fremstille og szige en
letveegtsracer med stiv forgaffel og
en motor, der udviklede noget sa
formidabelt som 1'/2 hk. Ikke fordi




man ikke radede over sterre mo-
torer, for man fremstillede V2 mo-
torcykler med en motoreffekt fra 2'/2

til 7//2 hk, og pa en af de storre
maskiner kerte en herre ved navn
Liese 108,5 km/t, hvilket man erkla-
rede for verdensrekord, skent der
ikke var nogen officiel tidtagning
eller regler for rekordkersel i det
hele taget. Dette radede man bod
pa i 1909, da Otto Lingenfelder pa
en vej ved Los Angeles kerte en
7'/2 NSU med 124 km/t, hvilket blev
erkizeret for den forste officielle
verdensrekord for motorcykler. Sam-
me ar havde NSU stor succes i bil-
sporten, da tre NSU biler gennem-
forte det kraevende Prinz-Heinrich-
lob uden vanskeligheder og uden
strafpoints. Det var en streekning pa
1836 km, og palideligheden talte i
grunden mere end hastigheden pa
den tid.

Endnu en nyhed er veerd at no-
tere i forbindelse med motorcykler-
ne. | 1909 fremstillede man en en-
cylindrit maskine med 82mm bo-
ring og 105 mm slaglisengde, der
havde en to-trins gearkasse indbyg-
get i bagnavet. Det bemzerkelses-
veerdie var imidlertid, at man ved
baghjulet ogsa havde en tromle-
bremse med indvendige, expande-
rende bremsesko — et princip der
forst blev almindeligt udbredt i ty-
verne. | 1911 viste man en motor-
cykel med baghjulsaffjedring, og en
V2 p& 6 hk havde ren ksedetrans-
mission, tre-trins gearkasse og pla-
dekobling, hvilket var ret opsigts-
vaekkende specifikationer. | 1912
vakte man opsigt med en topven-
tilet motor, i 1913 var man sa for-
udseende at bygge en militeerma-
skine med V2 motor pa 3,5 hk og
beregnet til terreenkersel. Samtidig
kommer fra automobilsektoren type
5/15, og dermed havde NSU to go-
de kort pa handen til at overleve
efterkrigstidens vanskeligheder. Ty-
pe 5/15 holdt sig med forskellige
a&ndringer i produktion gennem 10
ar, og militeermotorcyklen overleve-
de krigen og blev bestemmende for
den videre udvikling pa dette om-
rade.

| 1921 skifter bilerne udseende
ved at blive monteret med en spids
koler, og samtidig indfores elektrisk
lysanlaeg, elektrisk starter og brem-
ser pa alle fire hjul. P4 motorcyk-
lernes omrade havde man under kri-
gen syslet en udpreeget letveegter
sammen — det var Pony med en 2
hk motor og treedepedaler. En lille
fut-omkring maskine beregnet for
korsel til og fra arbejde og anden
neertransport. Dens senere afloser
blev Quick, der ferst udgik af pro-
duktionen, da knallerten Quickly for
alvor havde faet fat.

Op og ned

Forst | jubilumséaret 1923 var
man kommet nogenlunde pa fode
efter krigen, og der var nu ansat
4070 mand pa NSU. De fremstillede
hver anden time en bil, hver 20.
minut en motorcykel, hvert femte
minut en cykel og hvert halve minut
et frihjulsnav. Det var dog i hoved-
sagen motorcykierne fra for krigen,
man stadig producerede, og forst i
1924 kom en helt ny serie, der om-
fattede en lille sideventilet maskine
med to- eller tre-trins gearkasse
samt remtreek, og to V2 maskiner
pa henholdsvis 4 og 8 hk med k-

(Foriseettes nzeste side)

I 1908 havde ingen tiltro til,
at de »lette vogne« havde
nogen chance i et sa kra-
vende lob som datidens lang-
distancelob ¢ virkeligheden
var, men allerede i 1908
kunne man opvise impone-
rende resultater, og aret ef-
ter vandt Neckarsulmer-vog-
nene det kraevende Prinz
‘Heinrich leb, da tre af fa-
brikkens Dbiler gennemforte
det nasten 2000 km lange lob
uden strafpoints.

<] | 1926 vandt NSU Avusrennen
endda ved at beszite de fi-
re forste pladser med den
nye seks-cylindrede sports-
vogn. Streekningen pa 400 km
blev af vindervognen gen-
nemkort med et gennemsnit
pa over 125 km/t.

Den helt fantastiske kompressorracer blev efter kri-
gen hentet frem igen, og tyskerne kerte indtil 1951
pa disse maskiner. Man var nemilig efter krigen sa
umanerlig gal pa tyskerne, at de forst i 1951 blev gen-
optaget i FIM. Ikke desto mindre var det denne ma-
skine, dei senere dannede grundiaget for verdensre-
kordmaskinen.

¥ <] P4 museet | Neckarsulm kan man se denne NSU mo-
del fra 1907 med fremadretiet svinggaffel affjedret af
teleskopisk indkapslesde skruefjedre. Et smukt lay-out,
der gik i glemmebogen i mere end fite artier.
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Det er vanskeligt at s@tte en NSU Quick i forbindelse med en Norton Ra-
cer med overliggende knastaksel, men de har faktisk samme far nemlig eng-
lzenderen Walter Moore. Quick var gennem flere ar det mest solgte motori-
serede koretoj i Tyskland.

NSU Konsul kan sikkert vakke minder hos en del gamle motorcyklister —
lidt @ldre motorcyklister, undskyld! Det var en videreudvikling af OSL mo-
dellerne, | hvilke motoren indgik som barende enhed i stellet. Konsul hav-
de et lukket rorstel og svarede til en forfinet udgave af de engelske maski-
ner, men skulle man dengang have »sddan en ting«, sa skulle den vere
engelsk.

100 ar

(fortsat)

detraek — ikke egentlig sarpraege-
de maskiner.

i automobilsektoren gik man lige
sa stille og forberedte en opsigts-
veekkende sejr i det forste tyske
Grand Prix. Man endrede slagvo-
lumen i prototypen til den nye seks-
cylindrede bil fra 1567 ccm til 1476
ccm, og sa monterede man en
Roots kompressor. Med dette kore-
tej vandt August Momberger det
forste GP for sportsvogne, og sa
kendte maerker som Mercedes, Bu-

~ gatti og NAG blev slaet af denne

nykomling. "Aret efter besatte NSU
med sine 1,5 liter kompressorvogne
de fire forste pladser i det tyske
GP pa Avus, hvor Kloble kerte den
sejrende vogn over den 400 km lan-
ge streekning med en gennemsnits-
hastighed pa 125,8 km/t. Den seks-
cylindrede model med 1,8 liter mo-
tor fremstilledes som touringvogn |
1928 — med en motor pa 34 hk
havde den en tophastighed pa ca.
100 km/t.

Der var stadig stor afsaetning af
motorcyklerne, og i 1927 gik man
over til samlebandsteknikken. Det
blev da ogsa motorcyklerne, der
skulle beere fabrikken videre, da
den okonomiske krise satte ind. |
1929 blev automobilproduktionen
indstillet, og produktionsapparatet
blev solgt til Fiat. Samme &r blev
englenderen Walter Moore ansat pa
fabrikken — navnet siger maske
ikke sa meget for de yngre gene-
rationer, men det var Moore, der
konstruerede Norton's racermotor
med overliggende knastaksel, og
den klarede sig jo i grunden gan-
ske godt! Det var tydeligt, at motor-
cyklerne nu skulle have noget re-
kilame gennem motorsporten. |

Moore konstruerede en en-cylin-
dret racer med en enkelt overliggen-
de knastaksel drevet af en taktaksel
og med vippearme til aktivering af
de skratstillede ventiler monteret
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med harnalefjedre. Han benyttede
et enkelt stel med stift monteret
baghjul og forhjulet ophangt i en
Girder gaffel (altsa parallelfering).
Tanken blev banket op i aluminium,
og olietanken svabte sig som pa
Norton rundt om det bageste stel-

ror. Gearkassen skiftedes med fod-

gear, og de kraftige bremser var
smedet i letmetal. Denne maskine
blev fremstillet til slagvolumenkias-
serne 350, 500, 600 og 700 ccm. Fa-
brikkens faste korere var englande-
ren Tommy Bullus og tyskeren Hei-
ner Fleischmann, men skont de
gjorde deres bedste, kunne de ikke
stille noget videre op mod de hur-
tigere engelske maskiner. Den ene-
ste sejr tog Bullus hjem i det itali-
enske GP i 1930 — til alles store
overraskelse.

Knallertens forlober

Den store okonomiske krise i tre-
diverne ramte som bekendt Tysk-
land meget hardt. Der var ikke leen-
gere rad til at lege med dyre racer-
maskiner og publikum havde ikke
interesse for kraftige motorcykler.
Man onskede sma billige maskiner,
der helst skulle kunne drives frem
ved en kraftig hvidlegsande, og
kunne det ikke lade sig gere, s&
skulle de i hvert tilfeelde have et
meget beskedent benzinforbrug.
Omgéende omstillede man til pro-
duktionen af en slags knallert ved
navn Motosulm. Det var en kraftig
cykel med en 63 ccm motor mon-
teret pa forgaflen og med keede-
treek til forhjulet.

Pa dette tidspunkt tog man det
gamle Pony-projekt frem igen, og
Walter Moore skabte nogle nye va-
riationer over et gammelt tema. En
ny lille og meget let samt gkono-
misk maskine sa dagens lys — det
var en englender, der skabte den
forarmede  tyskers uundveerlige
transportmiddel, Quick’en. Den blev
solgt i ikke mindre end 240.000 ek-
semplarer, og det var mange den-
gang.

Langsomt kom Tyskland og den
pvrige verden ud af det skonomiske
dodvande for blot at ruste sig til
den neeste odelasggende krig, men
i mellemtiden voksede produktionen
og modellerne. En lidt sterre ma-
skine end Quick kom frem, det var
den mindre kendte ZDB med en 200
ccm to-takt motor og Girder-gaffel,
der med 7 hk havde en tophastig-
hed pd ca. 80 km/t. Dernaest kom
350 og 500 ccm touring-sport mo-
dellerne, der var mere touring end
sport. Den lille 350 ccm modsl var
afgjort den bedste; med en naesten
kvadratisk motor pa 75 X 79 mm ud-
viklede den med et kompressions-
forhold pa 6:1 18 hk ved 5200 o/m,
medens 500 ccm motoren udviklede
22 hk. Disse modeller havde hand-
skiftet gearkasse, og i midten af
trediverne kom ogsa en 600 ccm si-
devognsmaskine, der udviklede 12,5
hk, men med et gevaldigt drejnings-
moment ved de lavere omdrejnings-
tal. | 1938 kom den i en mere spor-
ty udgave, der udviklede 24 hk.

Et lille bil-spogeri kom ind i 1934,
da professor Porsche lod bygge tre
prototyper af VW hos NSU, og man-
ge har stillet det spsrgsmal, om
NSU i tilstraekkelig vagen tilstand
havde faet overdraget bygningen af
folkevognen. Man skal i den for-
bindelse erindre, at Porsche ogsa
havde forbindelse med Zundapp i
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tvivli om, at han kun benyttede de

¥
a samme anledning, og der er nappe
’ to ret store og ikke-bilproduceren-

de fabrikkers forsegsafdelinger til
at bygge prototyperne — han hav-
de en ganske klar opgave, der var
lagt i helt faste rammer, og det var
forud bestemt, at »Kraft durch Freu-
de-bilen« skulle have sin egen fa-
brik.

Fiasko i sporten

1 1937 eendres fabrikkens navn til
»NSU Werke Aktiengesellschaft Nec-
karsulm«, og i fabrikkens noget
mangelfulde oversigt hedder det
videre: »1939: Wilhelm Herz bliver
engageret til NSU’s racerhold. Han
skal med den nykonstruerede 350
cem kompressorracer fortsatte den
sejrrige sportstradition«.

Dette er lidt af en overdrivelse,
da man nok havde deltaget i tem-
melig mange igb, men det var heit
umanerligt smat med sejrene. Des-
uden glemmer man, at man fri af
det gkonomiske dedvande begynd-
te at interessere sig for sporten
igen | midten af trediverne, men
den gamle racer var kommet hab-
lost bagud i forhold til de konstant
sejrende Norton og Velocette. Der-
for besluttede man at @ndre kon-
struktionen i 1937, og man frem-
stillede et nyt topstykke med to
overliggende knastaksler, men Hei-
ner Fleischmann kunne stadig ikke
folge med.

S& begyndte man helt forfra, og
da den nye 350 ccm kompressor-
maskine kom frem i 1938, mente
man at have et virkelig godt kort
pa handen. Det var en kompressor-
motor, der udviklede 65 hk ved
8.500 o/m, og lidt senere kom en
tilsvarende 500 ccm model, der ud-
viklede ikke mindre end 90 hk ved
8.000 o/m. Motoren havde to cylin-
dre side om side, der var opbygget
krumtapaksel med midterleje og
rullelejer ved plejlsteengerne. De to
knastaksler blev drevet af to takt-
aksler, og kompressoren blev truk-
ket af en keede. Forresten et par
temmelig forslugne motorer, og den
enorme benzintank rummede da og-
s& omkring 60 liter — noget af et
problem at kere en maskine, der
skifter tyngdepunkt pa sa drastisk en
made, efterhanden som benzinen
bruges. Der blev benyttet et dob-
belt rorstel og teleskopisk baghjuls-
affiedring samt Girder forgaffel.
Forst her kommer Herz ind i bille-
det, men han matte konstatere, at
maskinen nok var meget hurtig (ca.
230 km/t i top for 500 ccm), men
den var pa grund af det hojtliggen-
de tyngdepunkt ogsa temmelig
uhdndterlig — hvad man vandt pa
langsiderne, tabte han i svingene
og navnlig ved indgangen til svin-
gene, hvor han matte anvende en
meget bled overgangskurve, Veerre
var det i udgangen af svingene. Fi-
dusen har jo altid veeret den, at det
ikke spiller s& stor en rolle, med
hvilken hastighed, man géar ind iet
sving. Derimod geelder det om at
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Efter krigen kom NSU med den lille Fox — forst med 98
ccm fire-takt motor pa 6 hk og senere med den her viste
125 ccm to-takt motor. Maskinen var opsigtsvaekkende pa
grund af centralrorsstellet fremstillet af sammensvejset,
presset plade, men det var helt igennem en fraek konstruk-
tion. Bemark at baghjulet er ophangt i en svinggaffel af-
fiedret af en skruefjeder indskudt mellem stellet og bag-

skarmen. Helt i orden for en ren solomaskine, men
bagsadepassageren blev anbragt pa den her viste ba-
gagebarers plads — altsa absolut uaffjedret. Fodhvilere
tii samme passager var anbragt pa svinggaflen. Dette
er en 1952 model, hvilket fremgar af det lille vinge-
handtag pa forgaffelkonsollen — med dette handtag
kunne man stramme friktionsdaemperen.

NSU fremstiliede Lambretta pa licens, men skabte se-
nere sin egen konstruktion, der dog stadig mindede
steerkt om Lambretta. Istedet for drejehdndtag pa sty-
ret havde man dog gearskifte med en dobbelip.dal.
Dette er en K-model, hvilket vil sige, at den har kick-
starter, medens NSU Prima 1ll og V havde elekirisk
starter.

NSU gjorde | forskningsafdelingen mange eksperimen-
ter med r ing af indsugningsluften, og man over-
raskedes selv af den betydning, ren luft havde for mo-
torens levetid. Konsekvensen var den »beroligede luft«,
med betydelig afstand fra den egentlige indsugning til
luftfilteret, og yderligere god afstand mellem fiiter og
karburator. Pa de forste Max  modeller kom forbraen-
dingsluften hovedsagelig ind ved sadelpinden (affjedret
i stellet), inden den kom frem til fiiteret. Det overra-
skende resultat var det, at man stoppede motoren blot
ved at stige af maskinen, fordi sadelpinden virkede
som et undertrykstempel, s4 motoren ikke kunne fa
luft, nar sadlen aflastedes for kererens veaegt. Pa senere

fuft ind gen-

modeller lod man indsugning b
nem den forreste del af stelroret.

<] Til s®sonen | 1952 hav-
de NSU denne racer
kiar. Det er den to-cy-
lindrede 250 ccm ma-
skine med to overlig-
gende knastaksler. Ved
sin debut havde den
dobbelt rarstel og tele-
skopforgaifei, men se-
nere fandt man mere

e R L i

reklameveerdl i at kal-
de den Renn-Max og
indbygge motoren | et
stel, der steerkt minde-
de om den aimindelige
Max.

komme hurtigt ud af svinget og vi-
dere frem. Herz kom ikke hurtigt
ud af svinget, og derfor —!

I

A b

Javnet med jorden

Men si& kom den anden verdens-
krig. Herz overlevede, men det gjor-
de NSU nzesten ikke. Som s& man-
ge andre tyske fabrikker kunne sta-

tus gores op i mange murbrokker, fortseettes b
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'} fa veerktojsmaskiner og staerkt des-
_illusionerede arbejdere. Egentlig
var det en markelig historie, for
NSU byggede under krigen en lille
traktor med en 1,5 Opel Olympia
motor, og den var den mindste trak-
tor, der blev benyttet af tyskerne
under orkenfelttoget i Afrika, men
dette felttog var forleengst forbi og
afsluttet, da engleenderne kom i tan-
ker om, at der var noget i Neckar-
sulm, som man havde glemt at give
et pulver. Fabrikken blev forst for
alvor bombet i 1945, da den ikke
mere spillede nogen sterre militer
rolle. Men, som tyskerne siger:
Ordnung muss sein.

Det tog nogle ar, for man fik gen-
optaget produktionen i sterre male-
stok, men i 1949 optog man pro-
duktionen af en helt ny model, NSU
Fox, tegnet af Albert Roder, der
skulle komme til at betyde naesten
alt for fabrikkens raketagtige opsti-
gen til at blive verdens storste mo-
torcykelfabrik.

Fox betod noget helt nyt i motor-
cykelindustrien. Den var fra starten
lagt an pa storproduktion, og der-
for havde man investeret i presse-
veerktoj til en centralrersramme be-
stdende af to pladeskaller, der blev
svejset sammen til et ror. Ganske
enkelt kunne man derefter produce-
re en stor hoben stel for meget bil-
lige omkostninger. Noget helt nyt
var »daempet indsugningsluft«, hvil-
ket vil sige, at det egentlige luftfil-
ter sad et stykke fra karburatoren,
og luften havde yderligere et styk-
ke vej fra maskinens omgivende luft
til filteret. Dette beted leengere le-
vetid for motoren og bedre fyldninc
af cylinderen. Billig var fyren ogsa,
fordi man i firetaktmotoren benyt-
tede overhzengende — hvilket vil
sige ensidigt ophangt krumtapaksel
udfort som et handsving. Knasterne
tradte midt pa de sidehzngslede
knastfelgere saledes, at slid kun
maerkedes med den halve veerdi i
ventilernes loftebeveaegelser. Teenk,
alt det kan man sidde og skrive lige

(Fortsat

Her er s& Rennmax'en med en stor og kompliceret tank, der muliggjorde at
gennemfore et GP uden optankning. Den markelige forskaerm har en luft-
abning, og den skal kun lede koleluften den rigtige vej mod motoren.

T

ud af hovedet — man er ved at bli-
ve en gammel dreng.

Denne stelkonstruktion levede vi-
dere i de senere Lux og Max mo-
deller, der bragte fabrikkens Aars-
produktion op pa 350.000 enheder
i 1955, da NSU uomtvisteligt var
verdens storste motorcykelfabrik.

Endelig succes

Gar vi lidt tilbage i tiden, havde
NSU for Max'ens tid de gamle OSL-
modeller pa programmet. Det var
forkrigsmodeller i ny udforeise med
teleskopisk affjedring bade for og
bag. Desuden fik man licensaftale
med Lambretta og byggede denne
scooter under navnet Prima. Det vil
sige, at man forst slavisk hoidt sig
til Innocentis konstruktion, men se-
nere udviklede og forbedrede man
Lambretta’en.

1 1951 tog Wilhelm Herz en af de
gamle kompressormaskiner frem fra
forsegsafdelingen, hvor den var ble-
vet genopbygget og monteret med
en stromliniebekleedning samt en
manerlig til formalet egnet benzin-
tank, og s& satte han en arle mor-
genstund ny verdensrekord for mo-
torcykler ved at kere 290 km/t. Hele
projektet var ved at ga& i vasken,
fordi han braekkede en arm inden
rekordforseget, og genoptraningen
skete hos en bager, hos hvilken
Herz matte alte dej for at genop-
treene muskierne. Alt var sa om-
steendeligt dengang.

Sidelgbende med Lux og Max pro-
ducerede man i nogle ar ogsa de
storre Konsul modeller, der blot var
videreudviklede OSL maskiner, og
Albert Roder konstruerede knaller-
ten Quickly, der blot pa et enkelt
ar blev produceret i 95.000 eksem-
plarer. Der var gang i sagerne, og
pludselig gjorde NSU sig ganske
alvorligt bemeerket i motorsporten.
Det var en arreekke sadan, at man
naesten kunne skrive referatet af et
motorleb pé& forhand, fordi NSU
vandt over det hele.

Man havde virkelig fremstillet nog-
le racermaskiner, der ikke alene var
meget hurtige og palidelige, men
de var ogsad sére handterlige. Bla-
der man i det gamle billedarkiv, ser
man forst en lille forskeerm dannet
fra en beskeden stromlinjebekiaed-
ning, og disse maskiner blev kaldt
delfinerne. Senere kom der en me-
re omfattende beklaedning, og sa
hed NSU’erne hvalerne — i begge
tilfeelde p& grund af en vis lighed.

Det var Roder, der stod for kon-
struktionen af de nye racere. Forst
en 125 ccm model med en-cylindret
motor (58 X 47,3 mm) med to over-
liggende knastaksler, dernsest kom
en to-cylindret 250 ccm motor (55,9
X 50,8 mm) efter samme recept. Der
var svinggaffelaffejdring af begge
hjul og seks-trins gearkasse — og
en masse vanskeligheder i starten.
Men i lobet af et &r havde man ikke
alene fjernet alle de tekniske van-
skeligheder, man havde ogsa sam-
let og optreenet et meget solidt hold
af kerere. Da man ogsa fik 350 ccm

raceren kunne NSU i 1954 notere

to verdensmesterskaber og tysk me-
sterskab i alle tre klasser.

Fantastiske rekorder

Samme ar kom en lang, tynd og ’

meget sarpraeget tekniker ind i bil-

fedet. Gustav Adolf Baumm konstru-
erede og byggede sin »Flyvende lig-
gestol«, der pa afgerende made

sk AR ARt
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sparkede til den darlige samvittig-
hed indenfor fremstillingen og
navnlig konstruktionen af motorke-
retgjer. Han viste med sin super-
stromlinjede og lave racer, hvad
man egentlig kan opna med en vir-
kelig lav luftmodstand — luftmod-
standskoefficienten var rekordagtig
lav for motorkeretojer med 1 = 0,11.
Med dette koretgj slog han i 1954
11 verdensrekorder i 50 og 100 ccm
klassen. Det var ogsa Baumm’s kon-
struktion, der gik igen i de mindre
rekordmaskiner, der i 1956 blev be-

Rennmax | en af sine forste

stramliniebekladninger, der ¥
gav den tilnavnet delfinen. e
| denne udgave udvikiede N
motoren 32,7 hk, men alle- e
rede da den udvikiede ca. i K\
28 hk indbragte den Werner '\

Haas et verdensmesterskab. ‘-

nyttet pa Bonneville saltsietten i
Utah, USA. Her slog Wilhelm Herz ol AT :
og H. P. Miller simpelthen alle be- W SHRT Soph
stdende kortdistancerekorder, og i : b
Herz satte den absolutte verdens- e : : R i

rekord for motorcykler med 339 : S EAR e o e
km/t. S X ,

Denne rekordkersel kom pa en
made til at virke som bindeled til
fremtiden. Rekordmaskinens kom-
pressor blev nemlig udformet efter
et nyt system af Felix Wankel, der
med fa eendringer kunne omdanne
den til en forbreendingsmotor.

| disse ar var Europa kommet sa
meget pa fode efter krigen, at den
billige motorcykel neesten med ét
slag blev fortreengt af bilerne i
Tyskland. Den ene motorcykelfabrik
efter den anden overgik til anden
produktion, og hos NSU tog man
en del fabrikskapacitet ind til at

Her er H. P. Miller i
Baumm'’s flyvende lig-
. gestol, da han i 1956
| korte fem timer med en
| gennemsnitshastighed
pa 100 km/t. Det var
ikke sa opsigtsvakken-
3 de med en almindelig
' 11,4 hk Superfox motor
monteret, men det skal
til evig tid veere en han
mod alle konstruktorer
af nutidens biler, at
“han kerte 88,5 km pr.
liter benzin. Det har
nemlig altid veeret og
vil altid vaere en meget

. modelserie. ]

darlig forretning at flyt-
te luft.

fremstille NSU Prinz, der foreld som
prototype 1957. Motoren huggede
man direkte fra NSU Max, blot gav
man den to cylindre — NSU var
igen blevet bilfabrik. Den 1. februar
samme 4ar skete noget nok sa be-
maerkelsesveerdigt, da den forste
Wankel-motor blev startet i forsegs-
afdelingen.

Resten af historien skulle veere
velkendt. Prinz gik i fabrikation i
1958, motorcyklerne glider ud, og
selv Quickly forsvinder for at blive
fremstillet i Jugoslavien. Prinz 4
kommer | 1961, og to &r senere er
der allerede fremstillet 100.000 ek-
semplarer af denne vogn, der i de
folgende ar kommer i modelier med
kraftigere motorer. | 1965 vises pa
Frankfurt-udstillingen for ferste gang
Wankel-motoren, og allerede aret
efter vinder fabrikken det tyske ral-
ly-mesterskab i GT klassen med en
NSU Spider med Wankel-motor.

| 1867 preesenteres Ro 80, og i
forsegsafdelingen spoger K70, der
i sidste gjeblik bliver trukket tilba-
ge fra Genéve-udstillingen i foraret
1969. Den 10. marts dette ar sker
der nemlig en sammenslutning af
Audi og NSU, og da Audi allerede
er en datterfabrik af VW, snupper
sidstnaevnte fabrik K 70 til sin egen

1 sin sidste udgave havde R naturligvis »fuld
bekisedning«, men defte er nu en Sportmax, der
var en racer, som kunne kebes af sportsinteresse-
rede. Den var god for 200 km/t.

<} Var det | grunden s& keligt, at man faldt i
trance over Wankel-motoren. Den unge dame star
med en al de forste modne udgaver, og den ud-
vikler 29 hk med en egenvaegt pa 11 kg. Der er
gédet nogle ér, siden dette billede blev taget, men
prov at finde en aimindellg motor pad 29 hk, der
ikke vejer mere end 11 kg!




------------------
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<« Den store bagder i den
nye Saab Combi-
Coupé giver en meget
stor nytteveaerdi, da
man samtidig kan fjer-
ne hattehylden, vippe
bagseedet frem og
leegge ryglenet ned,
sa man far et ladrum
pa neaesten 2 meters
lengde.

Efteraret naermer sig, og bilfabrikkerne er sa smat
begyndt at fremvise deres nye »kollektion«.
Udtrykket er valgt med omhu, da dets hentydning
til modeverdenen og dens luner passer fint til
bilfabrikkernes politik. De fleste zendringer og
fornyelser er modepraeegede, mens man sjaldent
prasenteres for virkelige tekniske fremskridt

og forbedringer.

A

Stribet betrak til
szederne er et af de
nye modeluner hos
Volvo. Det skal dog i
sandhedens interesse
siges, at der ogsa er

indfort detaljer, som |

forbedrer sikkerhed |
og holdbarhed.

Laes videre om modellerne pa de naeste sider p p )
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| Saab 99 som Combi-Coupé

B Saab kommer ligesom andre bilfabrikker med en

del detaljezendringer pa 1974-modellerne, men det
mest interessante er en helt ny modelvariant af Saab
99. Den kaldes Combi-Coupé og settes i produktion
omkring arsskiftet. Nar den allerede afslgres nu,

er det i mangel af ordentlige provebaner. De sidste
afprevninger af den nye bil ma derfor ske i fuld
offentlighed og ikke vanskeliggeres af hemmeligheds-
kreemmeri.

Projektet er interessant. Nar en lille fabrik

som Saab, der kun producerer ca. 90.000 biler pr. ar,
skal lave en ny model, ma den nedvendigvis hen-
vende sig til et stort publikum. Ellers kan man ikke

B Hvis man uden at have kert i
den nye Opel Kadett skulle beskri-
ve vognen, ville det maske vere
vanskeligt at undga et par mavesure
bemeerkninger om GM'’s naesten for-
bleffende evne til at blive hsengen-
de i det konventionelle. Her er imid-
lertid et eksempel pa, hvad den
gammelkendte  konstruktion  kan
bringes op til, nar den for alvor
bliver forfinet.

Nu over 50.000 kr.

B Volvo’s 1974 modeller er samme

grundkonstruktion som tidligere,
men med en raekke forbedringer.
Som den forste europziske vogn
beregnet for bade hjemmemarked
og eksport har Volvo med B20 mo-
toren det nye K-Jetronic indsprajt-
ningssystem fra Bosch til erstat-

1200 modellen i ny forklaedning

B | oktober prezsenteres herhjemme en ny 1200 model fra
Datsun. Den far betegnelsen »120 Y« og er 12 cm lzngere,
5 cm bredere og 2 cm lavere end den nuvzerende Sunny 1200,
som i flere ar har veeret meget populaer i Danmark. Bortset
fra det nye karrosseri og en beskeden forggelse af akselaf-
stand og sporvidde, er den nye Datsun identisk med sin for-
genger. Der er altsd en smule mere plads i kabinen, men
mekanik og opbygning er uendret. MOTOR-journalen har haft

TSN

Datsun 1200 er blevet lidt gammel-
dags at se pa og afleses nu af

denne model 120 Y, der i linjerne
folger den nyeste japanske mode.
Opbygningen er til gengeeld
stadig traditionel — endda med

<« »hestevognsfjedre« bagtil.

Hidtil bedste med stiv bagaksel

Det er naturligvis navnlig den
stive bagaksel ophaengt i reaktions-
arme og Panhardstav, jeg teenker pa.
Jeg havde netop ved handen et
sammenligningsgrundlag, da jeg
kerte til Opel’s provebaner i Duden-
hofen med en Datsun 160J, der
ganske vist har den stive bagaksel
ophangt i langsgaende bladfjedre,
medens der benyttes progressivt
virkende skruefjedre pa Kadett. Det
var imidlertid ganske tydeligt, at
medens japanerne havde koncentre-
ret sig om en robust og ukompli-
ceret konstruktion uden den helt
store tanke pa kereegenskaberne
under alle forhold, sd& havde man

Specielt den nye
Coupé-version af Opel
Kadett er et vellykket
design. Mekanisk er
der faktisk intet nyt,
men tingene er godt
afstemt, sa de fun-
gerer tilfredsstillende.

v
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P P klare sig i den jernharde konkur-

rence. Sma special-serier er for dy-
re, og modelvarianter som coupé-
og stationcar-udgaver er normalt
forbeholdt de store. Hos Saab har
man dog regnet ud, at en model,
som kombinerer fordelene ved beg-
ge disse varianter uden at have for
mange af deres ulemper, kunne bli-
ve ret eftertragtet. Det kunne lyde

som en umulighed, men lgsningen
er vellykket. Saab 99 Combi-Cupé
er i stor udstreekning bygget pa
standardkomponenter, sa den ikke
skulle blive alt for dyr, og kabinen
har samme rummelighed bade i hgj-
de og bredde som sedan-modellen.
Fra taglinjens bageste kant og
fremefter er den nye vogn praktisk
taget identisk med de nuveerende
99'ere.

Men bagpartiet er nyt — 11 ¢cm
lengere og med en stor, skranen-
de bagklap, der gar naesten ned til

A

Selv med hattehylde og
bagsade pa deres
respektive pladser er
der god bagageplads
i den nye Combi-
Coupé, og lasse-
hojden er kun 53 cm
fra jorden.

Saab’s nye sader p = =
med fast nakke- -
beskyttelse. Som

ekstraudstyr fas en
speciel pude, der kan
udfylde hullet. Der er
fortsat varmetrade

i fererstolen.

Her skimtes de nye, hejtsiddende luft- p
dyser i toppen af bagseedet. De giver
en meget effektiv afdugning.

gulvfladen, s& man har en bekvem,
lav leessehgjde ved bagagerummet.
En enorm rude i den topheengslede
klap serger for, at udsynet ikke er
forringet, og aerodynamisk har man
opnéaet, at ruden ikke tilsmudses
vaesentlig og at luftmodstanden ikke
er foreget. Under ruden finder man
en aftagelig hattehylde, og bagsee-
det er konstrueret, sa det kan feel-
des ned i gulvet. Herved opstar en

DATSU

» B lejlighed til at

kere nogle timer
med et eksemplar af vognen, idet
man af hensyn til den besveaerlige
svenske bil-besiktpning allerede har
et eksemplar i Stockholm. Og vi m&
jo indremme, at til al almindelig
korsel er en sadan vogn fortrinlig.
Den styrer nemt og direkte, gear-
skiftet er fremragende og man har
et glimrende udsyn. Til meget hgje
personer kniber det méaske lidt med
pladsen bag rattet, men ellers er
alt i orden, sa lenge man ikke stil-
ler for store krav. Den stive bag-
aksel er dog stadigveek ophaengt i
langsgaende bladfjedre, og de hg-
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A
Pa ujavn vej som denne kommer bag-
tojets »hestevognsfjedre« til kort.

rer nu en fjern fortid til, hvor man
benyttede heste som treekkraft. Pa
ujeevn vej eller i vanskelige kurver
— for ikke at tale om en kritisk
undvigemanevre — mangler man
den stabilitet, som man ma forvente
af en ny model, der praesenteres i
1973.

Motoren er pa 1171 ccm som hid-
til, og den udvikler 69 hk SAE ved
6000 omdr./min. Tophastigheden op-
gives til 150 km/t men erfaringen si-
ger, at det er lidt for optimistisk.

Vognen vi prevede var forsynet
med lygte-visker-vasker, som nu
kreeves i Sverige. Det var pudsigt
nok Volvo's konstruktion med et ro-
terende viskerblad, som Nissan i
Japan nu har overtaget, men Volvo
har forladt det til fordel for en kon-
ventionel visker. Muligvis kommer
denne detalje ogsa pa vognene til
Danmark. Spergsmalet om prisen er
endnu ikke afklaret. Vi geetter pa,
at det bliver i neerheden af 32.000
kroner.

AFC.

Der kommer ogsa en Coupé-version med stor bagklap og lange sideruder bag-
til. Der er ganske vist indbygget en stiver, men resultatet ser nydeligt ud.

v

Vi far muligvis visker-vasker til lyg-
terne pa den nye Datsun. Den japan-
ske fabrik har adopteret Volvo’s sy-
stem med roterende viskerblad.

I forhold til vognens langde pa 395
cm er der rimelig plads i kabinen.




plan ladflade med en lengde pa
180 cm, og det udvidede bagage-
rum kan favne halvanden kubikme-
ter. Men selv om man har passage-
rer i bagsaedet, er der stadig en an-
selig bagageplads pa ca. 400 liter
med nem adgang via den store
klap, som tilmed har gasdaempere
og kontrafjeder, sa den foles let
som en fjer.

Vognens egenveegt er ca. 50 kg
hojere end den almindelige 99'ers,
og da bagagen tilmed kan anbrin-
ges lengere tilbage, har man for-
steerket affjedringen bagtil, men det
heaevdes at kereegenskaber og kom-
fort ikke er forringet. Vi har des-
veaerre endnu ikke haft lejlighed til
at prove nyheden, men kun faet den
forevist pa fabrikken.

Teknisk og udstyrsmaessigt vil
Saab 99 Combi-Coupé svare til en
2-ders 99 L, d.v.s. at den forsynes
med den svenskbyggede 2-liters mo-

tor pa 95 hk DIN og den vil kunne
leveres med 4-trins manuelt eller
automatisk gear.

Priserne kan man endnu ikke si-
ge noget om, men de skal holdes
pa et rimeligt niveau, og sa ma
denne nyhed have store chancer.

AEndringerne pa det gvrige mo-
delprogram er i korthed: nye for-
stole med indbygget nakkebeskyt-
telse (undtagen i den billigste X7
version), et nyt og mere sikkert rat,
indfeeldede derlase og kraftigere
kofangere. Desuden er varme og
ventilation forbedret, og iseer er til-
ferslen til bagruden forgget, sa den
helt svarer til defrostervirkningen
foran. Dyserne bag bagseedet er
haevet, sa hele bagruden straks
varmes og terres ud.

P& V4 modellerne (Saab 96 og
95), der fortsat produceres i nogle
ar, har man indfert en ny frontgrill
og en bedre rustbeskyttelse. AFC

ning for det tidligere elektroniske
system. Man kalder det ganske vist
for Cl-systemet, idet bogstaverne
star for Continuous Injection. Des-
uden er bade indsugnings- og ud-
blaesningssystem endret for at fa
et lavere stojniveau.

| det ydre adskiller de nye mo-
deller sig fra tidligere argange ved
kraftigere kofangere, der kan op-
tage pakersler forfra eller bagfra
med indtil 5 km/t, uden at der sker
skade pa vognen.

Stiverne i derene fremstilles nu af
stal, og de svejses til derene. Der
er ikke lengere ventilationsruder i
forderene, hvilket giver bedre ud-
syn, bedre placering af sidespejlet
og mindre vindstgj. Ubegribeligt at
mange fabrikker stadig anvender
denne upraktiske antikvitet.

Ligesom hos SAAB anvendes der
nu elektrisk opvarmede forerseder,
og lygteviskere med tilhgrende va-
skere er nu standardudstyr. Des-
uden er der kommet advarselslys
for svigtende neer-, bag- og stoplys.

Benzintanken er flyttet leengere
frem og anbragt under gulvpladen.

Dens volumen er forgget til 60 liter,
og der er desuden et fem liters
ekspansionskammer, der tillader, at
en helt fuld tank deformeres med
dette volumen uden spraengning.
Af hensyn til sikkerheden er for-
stolenes glideskinner nu forsynet
med dobbeltlase, og stoleryggene
kan modsta en pavirkning, der over-
skrider de 54 kpm som kraeves i
Europa fra 1974. Foruden den for-
skydelige kobling i ratstammen er
der i de nye modeller et stedabsor-
berende balgror indsvejset i det
rer, der omgiver ratstammen.
Disse forbedringer har naturligvis
ikke gjort Volvo'’erne billigere, og
den billigste model — en to-ders 90
hk 142 — koster nu uden leverings-
omkostninger kr. 50.973,-. Model 144
de luxe med 118 hk motor koster
kr. 57.865,-. Den seks-cylindrede mo-
del 164 E med 175 hk motor, auto-
matgear og soltag er programmets
dyreste model til kr. 97.222,-. MHD.

Erik Jungfalk o’s

praesenterer

til alle motorolier

MoSo

Forebygger slitage
Forlnger motorens levetid
Forbedrer gkonomien
Sikrer mod sammenbraending

Erik Jungfalk a's / Vesterbrogade 196 / 1800 V / Tif. (01) 216565 | ||

[JAN-BLOCK er med

hvor ting sker hurtigt.
Taenk pa »Monte Carlo Ralliet«
-ndet skotske rally« eller
ndet polske rally«
for ikke at tale om
de danske banelgb og rallies
hvor der virkelig kraeves bremser.

g

HIOTE-NV

QUALITY PRODUCTS FROM ROULUNDS FABRIKER

A/S ROULUNDS FABRIKER
DK-5260 Odense, Hjallese
TIf.: (09) 11 55 15. Telex 59 873
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LINDEBJERG

CAR-PARTS

Cooper S plejlstangsaet .....
Cooper S dobbelt forkedesat ...

Cooper udstedningsmanifold comp.
til mekanisk benzinpumpe ............ kr.
Cooper svingningsdemper

Cooper oliepumpe ...

Cooper/s primargear
Knastaksel C-AEA 648
Knastaksel C-AEA 731 ....
Knastaksel C-AEG 567 ....

Knastaksel
Oliekeler 12 rakker

Oliekoler 18 rakker
1 sat slanger for oliekeler ........... kr
Cooper S stramfordeler

Kardankryds gummi ......
Mini kardankryds for drivaksel ..

Close-ratio szt 4 speed C-AJJ 4014 .. kr.
Close-ratio st C-AJJ 4032 .. kr.
Stalsvingshjul C-AEG 421
Radiator kit C-AJJ 4011 .
Oliepick up C-AHT 54 ................
DS 11 bremseklodser

for Cooper 998 C-AHT 223 ............ kr.
DS 11 bremseklodser
for Cooper S C-8G 8996 ............... kr.

Priserne er excl. moms
engros og detail

Tuning

udfores

NDEBJERG
CAR-PARTS

Ombyt. basis
kr. 1800,- .... kr.
. kr. 1800,- #,
o KR8 P o O
2 2AKD.52200,= 7. .o - KE
. kr. 2300,- S, A
. kr. 2300,- kr.
kr. 3600, kr.
MG-B 5 hovedlejer .. kr. 2300, Sk
Mini; 8507 0. kr. 1400,- .... kr.
Mini 1000 synkr. 4 gear kr. 1400,- .... kr.
4100/13001 7 dmrer o kr. 1400,- .... kr.
Cooper S — stalkryds kr. 1400,- .... kr.
MGEB e ST i G kr. 1400,- . <... kr.
Diverse
Cooper S fortej komplet med bremser kr.
Cooper S topstykke med ventiler .... kr
Cooper S krumtap cross drilled ...... kr.

Cooper S udstedningsmanifold comp. . kr.

Cooper 998 topstykke med ventiler ... kr.

for krumtap ..........ooiieiiiiiinnn kr.

Knastaksel AEG 510 ................. kr.
88G 229 Cooper 998 ..... kr.

Cooper S/1100/1300 for drivaksel ...... kr.

SU karburator szt 1'/4” dobb. komp.
med filter ...iiiiiiveiieiaiinriaconess kr.
SU karburator saet 1'2” dobb. komp.
med filer ...........c.coiiiiiiiiiinnaae kr.
Close-ratio st 3 speed C-AJJ 3371 .. kr.

Prisliste pr. 1. juli 1973

1800,
1800,
1800,-
1800,-
1800,

. 375;-,

og reparation

indhent tilbud

Sandbjergvej 12 - 2970 Horsholm

TIf. (01) 89 26 85

30 wmu 973

/(Fortsat fra side 27)

hos Opel lagt et stort arbejde i af-
stemning og forfining af hele Ka-
dettens konstruktion med udpraeget
tanke pa& bade komforten og den
primeere sikkerhed, der ligger i go-
de kereegenskaber.

Lad det derfor veere sagt med
det samme, at den nye Kadett i
konstruktionen meget ligner sin for-
ganger, blot benyttes der skrue-
fiedre til forhjulene i stedet for den
tidligere tveerliggende bladfjeder.
Ved baghjulene har man foreget
sporvidden lidt, og Panhardstaven
er gjort leengere. Den tidligere Ka-
dett var en velkerende bil, men
den nye Kadett er intet mindre end
imponerende.

Selvfolgelig var det ikke mindst
under provebanernes barske for-
hold, at dette lod sig afslere, for
s4 skrappe veje finder man ikke
mange steder i Europa — selvfel-
gelig bortset fra de andre fabrik-
kers prevebaner.

Der var navnlig én ting, der im-
ponerede mig, og det var vognens
evne til med fuld sporsikkerhed at
g4 gennem et sving med ualminde-
lig ujevn brostensbeleegning. Der
var absolut ingen trampen med bag-
hjulene, og der var ikke blot den
mindste fornemmelse af udskridning
eller eendring af styrekarakteristik-
ken. Hvad kan man egentlig for-
lange mere? P& en prevebane kan
man endda tillade sig at kere paen
sddan made, at det pa aben vej
med rette kunne kommenteres med:
»Manden er gal«.

Pa provebanerne er der ogsa byg-
get en kunstig bjergstraekning med
stigninger pa bade 20 og 30 pro-
cent samt harnalesving og hele til-
behoret. Specielt et af disse sving
under nedkersel er ondt ud over
alle greenser, for bortset fra at man
ikke har lagt is pa den sidste halv-
del af svinget, sa har man ellers
faet det hele med. Belaegningen er
ujeevn med simulerende frostskader,
pa sidste halvdel af svinget er der
falsk krumning, og netop som man
drejer ind pa den brattere kurs, far
svinget falsk haldning — heelder
altsd udad i svinget. Ved lidt hard
korsel i et sadant sving skulle det
ikke veere vanskeligt at bringe en
bil i ufere, men om forladelse om
der var mindste tegn pa panik i Ka-
detten — den gjorde bare som den
skulle, og tilmed pa en temmelig
overlegen made.

Nu er provebaner selvfolgelig no-
get specielt, der kun kan vise, hvad
vognen dur til under virkelig bar-
ske forhold, men allerede pa& den
hurtige rundbane kunne det konsta-
teres, at bilen er meget lydles og
frem for alt uden maerkbar vindstej.
Senere pa hjemmebane kunne vi
igen fastsla, at den nye Kadett er

Selv om den nye
Kadett er lige sa
konventionel som for-
gangeren, er det en
velafstemt bil, der af-
gjort kerer godt.

meget lydlgs og stadig uden vind-
stej, men desuden blev det godt-
gjort, at vognen er passende side-
vindsstabil, da man kun ved meget
harde vindsted fra siden marker en
vigende beveegelse uden vinkeldrej-
ning. Vi kom til det resultat, at Ka-
dett 1974 har kereegenskaber me-
get nzer det perfekte.

Den nye udgave af denne popu-
lere bil har omtrent samme ydre
mal som sin forgeenger, blot er den
en smule lavere. Det meget store
rudeareal giver et fortreeffeligt ud-
syn til alle sider, og der er udmaer-
kede pladsforhold — blot er der
for hoje personer ikke tilstraekkelig
afstand mellem hoved og loft ved
coupé-modellens bagsade.

Kadett 1974 fremstilles som to- og

Vognens udstyr og ergonomi er
helt i orden. Lyskontakt og choker
er anbragt pa forpanelet, viskerkon-
takten er udformet som en dreje-
kontakt, der udger blinklyskontak-
tens handtag. Vindspejlsvaskeren
betjenes fra en traedebalg, og in-
strumenter samt kontrollamper er
hejt placeret i et godt afsksermet
»nathus«. | standardudgaven er der
en ret lang gearstang, der er i di-
rekte indgreb med gearkassens skif-
tegafler, men i forbindelse med S-
motoren kan man fa en kort tilbage-
trukket gearstang.

Pa det danske marked vil to- og
fire-dors sedan blive lagerfort i stan-
dardversion og de luxe udferelse.
Disse modeller har tromlebremser
for og bag. Standardudferelsen har
runde forlygter og »de luxe« rektan-
gulere forlygter. Desuden vil to-ders
sedan kunne leveres med S-motoren
og kort gearstang‘ samt el-bagrude,
og i forbindelse med denne motor
leveres skivebremser pa forhjulene
samt servoforsterker. Samme mo-
del kan ogsa leveres med automat-
gearkasse. Tre-ders Caravan lager-
fores med standardmotoren, og ved
undervognen er der den &ndring, at
de bageste teleskopdempere er
mere skratstillede. Coupé modellen

Interioret er nobelt og overskueligt. Instrumenterne er samlet i et »hus«, der
afskeermer dem fint. Der er indstillelige friskluftsdyser midt pa panelet.

fire-ders sedan, som coupé og som
stationcar i bade standard- og de
luxe version. Desuden kan den gen-
nemprovede motor leveres i to tu-
ningsgrader, der giver henholdsvis
52 hk DIN ved 5.600 o/m og 60 hk
DIN ved 5.400 o/m. Kompressions-
forholdet i ferstnaevnte motor er
7,8:1 beregnet for standardbenzin,
og kompressionsforholdet i S-moto-
ren er 9,2:1. | forhold til motorens
tidligere udformning er slagvolumen
oget lidt gennem en foregelse af
boringen til 79 mm (tidligere 75 mm),
medens slagleengden er uforandret
61 mm. Pa den made er slagvolu-
men nu 1196 ccm mod tidligere
1078 ccm, og man har opnéet en
lille forbedring i drejningsmomentet
og frem for alt en mere smidig treek-
kraft under delbelastning.

Pa provebanerne forsegte vi at
starte vognen med den svage mo-
tor ved foden af 30%. stigningen,
og den kunne sleebe mig op, da jeg
var alene i vognen, men da det fo-
tograferende keempebred i skikkelse
af bladets udgiver satte sig ind, lod
det sig ikke gere — vi matte ned
igen for at fa lidt tilleb.

leveres kun i de luxe udstyr, og
denne model har ogsa S-motoren,
skivebremser pa& forhjulene, kort
gearstang og el-bagrude.

Det er selvfglgelig pa baggrund
af stor werfaring, at man har udpeget
dette modeludvalg som lagervarer,
men det forekommer os nu, at S-mo-
toren trods den beskedne effektfor-
ogelse er meget mere i harmoni med
vognen, og den korte gearstang lig-
ger ogsa bedre i handen. Standard-
modellerne kan leveres med servo-
forstaerker som ekstraudstyr. Stan-
dardmodellerne virker pa grund af en
svag understyring ikke sa kontante
i deres beveegelser som de model-
ler, der er monteret med S-motoren,
og forklaringen er den, at der i for-
bindelse med den kraftigere motor
er krangningsstabilisator ved bag-
hjulene.

Leveringen vil begynde pa eks-
portmarkederne i oktober, og foerst
til den tid vil den nojagtige pris bli-
ve fastsat. Vi kan kun geette pa, at
prisen for de forskellige modeller
kemmer til at ligge mellem 32.000
og 38.000 kr.

MHD.



Til alle fuldblods-bilister:
kom ind til plads og komfort!

Enhver med agte koreglzaede ved, at FIAT skaber biler med skont temperament.
Kan man virkelig lide at kore bil, er man FIAT fan for livet.
Og FIAT giver Dem noget at have koreglaeden i, f.eks. FIAT124:mellemstor at se
til, men meget stor, nar De stiger indenfor.
FIAT 124 er i enhver henseende vaerd at saette sig ind i.

124 Sport Coupe 124 Special T
FIA T 124 For alle 124-modeller gaelder, at de
fas i flere versioner: har radialdeek, 2-/_<reds servo-
124 Berlina: 65 hk (DIN), 150 km/t. forsteerkede skivebremser,
(Ogsé som stationcar), termostatstyret ventilatorvinge,
124 Special: 75 hk (DIN), 155 km/t. vekselstromsgenerator, 3-delt sikker-

124 Special T: 95 hk (DIN), hedsratstamme,(special og coupé version)
170 km/t. 2 overliggende knastaksler. stodabsorberende karrosseri med forstaerket
124 Sport Coupé 1600 104 hk (DIN), sikkerhedskabine, effektiv rustgaranti,

180 km/t. 2 overliggende knastaksler. perfekt finish med gennemtaenkte
; detaljer. F4 Dem en provetur.

Ring (01) 3048 00 og fa at vide,
hvor naermeste FIAT-forhandler bor.

NORDISK FIAT AIS - eneimporter af: FIAT. LANCIA, SEAT, POLMOT.

Find Deres Fiat T
- der er netop 4’_%:13

Deres temperament 600L 127 2 eller 3 dore 128. 2. 3 eller 4 dore | 128 sport coupé 1100/1300 7132 16001800
28 HK/DIN. 120 kmit 47 HK DIN. 140 km't 55 HKIDIN. 140 kmit 64 HK DIN. 150 km t 98 HK DIN. 165 km t
og tegnebog. 75 HK DIN. 160 km.t 105 HK/DIN. 170 km:t

en model, der passer




SPEEDWELL
rally

enhver rallykorer.

og 10.000 omdr.

stilles udefra.

Med den nye opbygning af skalaen gi-
ver den hurtig og preaecis aflaesning.
Leveres med skala til henholdsvis 8.000

Alle instrumenterne leveres med ekstra
rod viser, der med fingerskrue kan ind-

instrument
serie

Olietryksmaler, vandtemperaturmaler,
olietemperaturmaler, vacuummeter,
amperemeter og omdrejningstaller.

Vor nyhed i serien er omdrejningsteelle-
ren »Sidewinder« — en laekkerbisken for

Lyddamper . Tuningsst. Karburatortilbeher

(BPATRICK K@RESKO
JEMD K@REHANDSKER

GRAHAM HiL

RALLY-JAKKER

SPEEDOGRAPH LUFTFILTRE

SPORTS

LYDDZAMPERE

SAABTUNE

KARBURATOR-SAT e KNASTAKSLER e LYDDAMPERE

Det storste og mest komplette program i
bilsport-tilbehor

end Olsen

Valhgijs Alle 179, 2610 Redovre (01) 70 77 11
CITY DEPOT: Halmtorvet 13 (01) 3190 63

32

Send mig flg. illustr. specialhaefter, pris incl. porto:
BMC VW SAAB Alt for
Mini Kr. 4.- Kr. 4.- sportsbilisten
Kr. 4.- Kr. 7.-
Navn:
Adresse:
Jeg vedlaegger belgbet i frimaerker/check MJ 9/73

~E TEKNISK BREUKASSE

Teknisk Brevkasse ger alt, hvad der er muligt

for at lose problemer og svare pa spergsmal,
men prov forst om ikke importeren af det pagal-
galdende marke, et benzinselskab eller en
serviceorganisation har svaret lige ved handen.

Penge ud ad vinduet

Jeg har en Everton knallert med et
tun-seet med 5,3 hk. Jeg har hort,
at man kan seette transistor-teending
pa den, og at det skulle kunne give
sterre motorydelse. Hvis det errig-
tigt viile jeg gerne vide, hvordan
systemet monteres og hvad det ko-
ster. Jeg bruger knallerten til bane-
race, hvor jeg kappes med en Kreid-
ler Florett, som jeg gerne ville kun-
ne »jordec.

Finn Weber, Tarp.

Hvis det nuvarende tendingssystem
kan tolge med til de hoje omdrej-
ningstal, uden at motoren satter ud
eller firetakter, er der ingen grund
til at ofre penge pa transistoranlaeg
eller lignende — det kan nemlig i
sig selv ikke give hojere ydelse.
Det kan derimod en meget nojagtig
indstilling af tendingstidspunktet og
af karburatoren — og det er oven
i kobet meget billigere.
FJ.

Spandende gammel MC

Jeg har fatt tak pa en gammel mo-
torsykkel av type Victoria 350 ccm,
1942 model. Den er 1-cylindret, 4-
takt, luftkjolt. Jeg lurte pa, om MO-
TOR-journalen ville vaere s& venn-
lig og sende meg tegning over mo-
toren og lysanlegget. Hvis De kun-
ne gi meg opplysninger om juste-
ring av tenning og ventiler, ville det
veere fint.
P. Z., Henefors, Norge.

Meget kunne tyde pd, at det er en
model KR 35, du har faet fat pa.
| s& fald skal den vere topventilet,
og ventildiagrammet er som o0gsa
pa model KR 3 searpraeget, fordi
indsugningen abner i overste dod-
punkt og udblesningen lukker i
overste dodpunkt. Begge disse mo-
deller skal have 0,15 mm i ventil-
spillerum for indsugningen og 0,25
mm for udblesningen. Fortendin-
gen skal maksimalt vere 14 mm for
top. Nogen tegning over motoren
eller ledningsnettet har vi desverre
ikke, men med hensyn til ledninger-
ne kan man folge Bosch klemsko-
meerker.

Sparredifferentiale

Jeg er kommet pa den tanke, at
man kunne klare sig uden differen-
tiale i en bil, ved at bygge motor
og planet-gearkasse sammen, og la-
de gearkassens udgéaende aksel en-
de i et spidshjul, og lade kronhju-
let drive to momentomformere, hvis
sekundere »skovlhjul« kunne treek-
ke bilens hjul over to-ledede driv-
aksler. Ved at benytte dette system,
ville momentomformerne danne en
slags speerredifferentiale. Kan den
idé bruges i praksis?

P. R. Farum.

Det er da rigtigt taeenkt, at man kun-
ne spare differentialet og tillige op-
né& en virkning som i et spaerrediffe-
rentiale, hvis man monterer en mo-
mentomformer p& hver side af de
udgéende aksler, men lad os un-
dersoge projektet lidt naermere.
Det eneste, vi sparer i differentia-
let, er de billigste dele nemlig pla-
net- og drabant hjul. Det er kron-
og spidshjul, der koster pengene,
fordi de kraever en finere forarbejd-
ning for at kunne arbejde lydlost.
Til gengeeld skal vi have to temme-
lig kostbare momentomformere eller
i det mindste en ekstra momentom-
former, hvis vi regner med automat-
gear. | sidstnavnte tilfelde er det
ikke sa heldigt, at vi har moment-
omformerne bag gearkassen, og un-
der alle omstendigheder ma man
foretreekke, at momentomformeren
arbejder med de hoje motoromdrej-
ningstal og ikke det reducerede om-
drejningstal . efter spids- og kron-
hjulsudvekslingen. Derfor vil det vee-
re en billigere og absolut ikke no-
gen darligere losning at benytte et
almindeligt spaerredifferentiale.
MHD.

Vi mangler oplysning

Vi er to hobbymekanikere med to
store problemer, nemlig en BSA
350 ccm, 1953 og en BSA 250 ccm,
1953-54. Den sidstnaevnte er den
veerste ned at knsekke. Selv efter
studium af instruktionsbogen samt
Skandinavisk Motor Journal fra sep-
tember 1953 mangler vi stadig op-
lysninger om ledningsdiagram, kar-
buratorjustering og teendingsindstil-
ling. Modellen er merket C 11
G 398, stelnummeret er 339 (fast
bagstel), og vi mener selv, at der
er vekselstrem pa den, da der sid-
der en ensretter-lignende tingest
under sadlen. Vi har endvidere for-
sggt en BSA mekaniker, dog uden
at kunne fa praecise oplysninger.

F. J., Hjerting.

Tilsyneladende er problemerne med
350 ccm modellen en hemmelighed.
Model C 11 G er originalmonteret
med en Amal karburator type 274
BU/1EH med 25/32” boring (/s” i
boring mod indsugningskanalen).
Karburatoren er monteret med luft-
filter og skal have hoveddyse 80,
spjeeld 4/4, nélen i 3. hak fra_oven
og stréleror .1065. Tendingen skal
stilles til nul — alts& tende lige i
top — med lukkede svingklodser.
Det er ganske rigtigt et vekselstrom-
anleeg med en 48 watt generator.
Ledningsdiagram kan De rekvirere
hos importeren af BSA (H. W. Han-
sen Motors & Cycles A/S, Vester-
brogade 31, Kobenhavn V). Dette
firma ligger ogsa inde med alle an-
dre oplysninger om BSA.




Forny musikken i bilen! Deres servicestation
har metervis af topunderholdning pa hylderne
De sidste nyheder preesenteret af topkunstnere
som James Last, The Les Humphrie Singers og
mange andre - indspillet i HI-Fl stereo kvalitet.
og lige til at skyde i kassetteafspilleren

Det er musik for enhver smag - Fyld op med
musik naeste gang De tanker!




Wrangler Grand Prix Danmark - Ring Djursland 4.-5.august
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-orientering |

Medlemsblad for Dansk Automobilsports Union.

Jubileeumsarets
folkevalgte »idioter«

En ny »sag« har rort op i vore

vande. Det drejer sig om Bane-

sportsudvalgets afgerelser i

spergsmalet om Sven Eng-

strom og hans gruppe 1 BMW.

Vi star atter ved et af de til-
feelde, hvor de folkevalgte ba-
de skydes en raekke usle moti-
ver i skoene og henvises til en
tilveerelse i samfundets laveste
intelligensklasser — i heldigste
tilfeelde.

Hvad har banesportsudval-
gets medlemmer da gjort for-
kert? Efter nogles mening alt,
simpelt hen alt:

— de har for eksempel ikke
lyttet til, hvad BMW-fabrik-
kens egne teknikere mener,

— de har ikke villet give flere
udsaettelser med hensyn til
at f& forelagt en gyldig ho-
mologeringsattest,

— de har stettet sig til Jydsk
Teknologisk Instituts eks-
perter, som jo slet ikke ved

Dansk Automobilsports Union
Praesident: Vagn Loft

Sekretariat:
Gersonsvej 25, 2900 Hellerup

DAU-orientering redigeres af
MOTOR-journalens redaktion

Indlzeg og meddelelser fra
klubber og medlemmer sen-
des direkte til MOTOR-jour-
nalen, Gladsaxe Mgllevej 26,
2860 Sgborg. Materialet skal
sé vidt muligt veere maskin-
skrevet og med stor linjeaf-
stand, og skal vaere redaktio-
nen i hende senest den 5.
i maneden.

noget om, hvordan man ma-
ler knastaksler,

— de vil Sven Engstrem til
livs,

— de beskytter en af BMW-ke-
rerens konkurrenter, fordi
denne ved andre lejligheder
ogsa er banedelegeret, og

— de har endelig ladet et med-
lem af DAU’s Tekniske Ud-
valg komme til orde i sa-
gens behandling, selvom al-
le ved, at han har tilbragt
storstedelen af sit liv med
at tegne sukkerknalder og
veje sukker af.

Alt dette kan veere, hvad det
veere vil; det er formentlig vil-
karene, ndr man patager sig
et seresjob i en sportsorganisa-
tion. Men behover det at veere
sddan? Selvfolgelig ikke —

hvilket det da heldigvis ikke"

altid er, selvom man nogle gan-
ge kan fole sig forradt, nar ens
erligt mente, men ikke passen-
de intentioner blot udlegges
som magtbrynde og tabelig ad-
feerd. .

Men hvordan skal vi komme
videre? Som sagen er stoppet
her, er det naeppe muligt at
komme ud af vadestedet, idet
DAU’s bestyrelse — trods kraf-
tige opfordringer i nogle avi-
ser — aldrig ville finde pa at
desavouere et sportsudvalgs
afgorelser, ikke mindst nar af-
gorelsen som i det foreliggende
tilfelde bunder i gennemgri-
bende malinger og manglende
homologeringsattest. Derud-
over er det oplagt for besty-
relsen, at alle vedtaegtsmaeessi-
ge muligheder skal preves, in-
den den overhovedet agter at
drofte et sportsudvalgs afge-
relser.

Dette er netop ikke tilfeeldet
i denne sag, hvor Dansk Mo-

torsports Rads appelret endnu
stod. tilbage med de mulighe-
der for en uvildig behandling,
som vist endnu ingen har dra-
get i tvivl

DAU’s bestyrelse kan kun
give enhver ankesags viderefo-
relse til DMR sin fulde stotte,
fordi bestyrelsen er klar over,
at dermed sikres en given sag
den bedst mulige behandling.

Men hvorfor blev denne sag
s& ikke appelleret til Motor-
sportens hejeste appelinstans?
Man kan geette, man bliver
dog lige Kklog.

Tilbage bliver dog spergsma-
let om de folkevalgtes evner og
indsats. Dette problem forbli-
ver sikkert delvist ulest, idet
enhver truffen afgerelse eller
beslutning vist nedvendigvis
maé skabe tilfredshed henholds-
vis utilfredshed hos de berorte
parter. Men derfra og sa til at

skyde de folkevalgte sa darlige
motiver i skoene, som det er
sket denne gang, er der dog
trods alt et stykke vej.

Et kunne man enske: at de
folkevalgtes arbejde for motor-
sporten blev vurderet som en
indsats, der kun har til hen-
sigt at skabe de bedst mulige
vilkar for og indenfor sporten
og ikke som et forseg pa at ge-
re livet surt for flest mulige.

Det afgores derefter i de ar-
lige valghandlinger, om dette
mal er naet.

Jubilaeaums-
festen

Jubilzeumsfesten finder
sted i Odense, lordag den
3. november 1973 kl. 19.00.
Reserver allerede nu den-
ne dag.

Forudanmeldelse til fe-
sten er nodvendig. Blanket
hertil vil komme i neeste
nummer.

Formands- og informationsmeder

Informationsmeder afholdes i efteraret 1973 som folger:

Orientering og rally vest for Storebaelt:

)

Sondag den 23. september kl. 13.30 pa Hotel Mercur, Viby ved

Arhus.

Orientering og rally ost for Storebaelt:
Tirsdag den 25. september kl. 19.30 pa CASINO, Ringsted.

Banesport for hele landet:

Onsdag den 3. oktober kl. 20.00 pa Hotel Vigen, Ebeltoft.

Karting for hele landet:

| oktober maned. Ngjagtig tid og sted meddeles i naeste nr.

Formandsmoder:

@st for Storebalt: Onsdag den 26. september kl. 19.30 i Ros-

kilde.

Vest for Storebzelt: Sendag den 23. september kl. 10.00 pa Ho-

tel Mercur, Viby ved Arhus.

Klubformaendene vil direkte modtage indkaldelse til disse mader.
Indkaldelserne vil vaere ledsaget af dagsorden, oversigt over hvem
der er pa valg og klubbernes stemmetal m.v.

Indlzgi TNIOTOR-journalen 25. august 1973




Dagen fejres med et
GULF-okonomilob

I anledning af DAUs 25 ars ju-
bilzeum arrangerer unionen i
samarbejde med Gulf Oil A/S
et jubilseumsekonomilgb den
19. og 20. oktober 1973.

Formalet med lebet er at vi-
se, hvorledes dygtige bilister
ved fornuftig kersel med en
vogn i god teknisk stand og
ved anvendelse af forste klas-
ses benzin og olie kan redu-
cere vognens driftsomkostnin-
ger og drage sammenligninger
med andre vognmeerkers keor-
selsgkonomi.

Lobet er ca. 800 km og er til-
rettelagt med steerkt varieren-
de kerselsforhold samt indlag-
te special-, manevre- og accele-
rationsprever og pa en sadan
made, at alle har chance for
en placering.

@gkonomilebet er abent for
deltagere med gyldigt DAU li-
cens i alle klasser, bemanding
med 1. og 2. kerer.

Anmeldelser kan sendes til
lobssekretariatet senest den 1.

oktober vedlagt gebyr 100 kr.
pr. vogn. Gebyret dekker til-
lige benzinforbruget under he-
le lebet, udskiftning af motor-
olie ved start samt forskellig
forplejning under lgbet. De 10
forst indsendte anmeldelser i
hver Kklasse godtages forlods,
og blandt de resterende anmel-
delser udtager lgbsledelsen de
ovrige deltagere, for at fa en
jeevn fordeling af Kklasser og
vognmeerker. Ikke godtagne
anmeldelser far selvfolgelig
hele gebyret retur.

Kun rene gr. I standardvog-
ne til mindst 4 personer kan
deltage, og kun de i tillegs-
reglerne nzermere specificere-
de @ndringer og tilleeg ma ud-
fores. Vognene inddeles i 6 Kl.
efter kubikindhold.

For start vil vognene f& mo-
torolien udskiftet, pafyldt ben-
zin, pésat startnumre og lsbs-
transfers, blive underkastet
sikkerhedsmaessig eftersyn.
Desuden vil motorrums- og ba-

gagerumsklapper samt benzin-
tanken blive forseglet. Kun
lebs-officials mé& bryde seglene
og foretage benzinpafyldning.

Et hvilket som helst sted pa
ruten kan lebsledelsen foreta-
ge kontroleftersyn, hvori ogsa
kan indga adskillelse af motor
ved mal for de ferende vogne.

Nar vognen er godkendt ved
start, vil fereren fa udleveret
lebskort, rutebog og kontrol-
bog, der indeholder oplysnin-
ger om ruten, med afstand og
hastigheder, kontrolstationer-
nes beliggenhed samt beskri-
velse af preverne.

Resultaterne beregnes klas-
sevis ved en kombination af
det totale benzinforbrug og
proveresultaterne efter de i til-
leegsreglerne anferte regler.

Proveresultater offentligeres
klassevis ved samlingsstedet
senest 1 time efter sidste vogns
hjemkomst og det endelige re-
sultat senest 2 timer efter kon-
kurrencens afslutning.

I hver klasse udseettes 3X2
veerdifulde prsemier, som ud-
deles ved jubileeumsfesten i
Odense den 3. november.

Tilleegsregler kan rekvireres
og anmeldelser sendes til lgbs-

sekretariatet ved Jens Oster- .

gaard Nielsen, Sportsvaenget 3,
8700 Horsens.

Facts om
»Engstram-
sagen«

Redeggerelse vedrorende DAU’s
banesportsudvalgs kontrolunder-
sogelse af biler efter loebene pa
Ring Djursiand d. 11.6.73.

Efter 1gbene pa Ring Djursland d.
11. juni 1973 udtog DAU’s bane-
sportsudvalg tre biler til en tek-
nisk kontrol. Formanden for ud-
valget havde pa forhdnd bestemt,
hvilke placeringer i de respektive
klasser, der skulle udtages, uden
at vide hvilke kgrere, der deltog
den pageldende dag. Ordren til
udtagelsen blev fgrst meddelt den
delegerede i pausen under lgbene.
Vognene fgrtes til Jysk Teknolo-
gisk Institut i Arhus, hvor under-
sggelsen pabegyndtes tirsdag i
overveerelse af medlemmer af
DAU’s tekniske udvalg. Det var
paA forhidnd bestemt, at undersg-
gelsen alene skulle omfatte moto-
rene.

Een vogn (Erik Hgyers) fandtes
pa alle de undersggte punkter at
vaere i overensstemmelse med ho-
mologeringsattest og reglement.

Ved undersggelsen af Aage
Buch Larsens vogn konstateredes,
at portene i manifold og topstykke
var bearbejdet ved slibning, og at
manifoldportene derved var blevet
0,1 til 0,6 mm for store. Dette var
i klar modstrid med det interna-
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tionale reglements § 255, der for-
byder al bearbejdning. Teknisk
udvalg indstillede derfor videre
undersggelse af vognen, en gan-
ske normal fremgangsmade, nar
der konstateres een grov overtrze-
delse af reglementet. Under bane-
sportsudvalgets behandling af sa-
gen hzvdede anmelder og kgrer,
at en siddan bearbejdning var lov-
lig og stgttede sig til en udtalelse
herom fra RAC i England, DAU
forespurgte derfor hos FIA i Paris,
og fik fgrst telefonisk og siden
skriftligt bekraeftet, at en bear-
bejdning var tilladt, forudsat at
de i homologeringsattesten anfgrte
mal ikke blev overskredet; med
andre ord er det tilladt at bear-
bejde f. eks. manifoldporte, der ved
leveringen er under de maximalt
tilladte mal, op til disse maxima,
uanset § 255's rigoristiske ordlyd.

Den foretagne bearbejdning mét-
te derfor betragtes som vzerende
lovlig. Ved bearbejdningen var de
tilladte mal imidlertid overskre-
det med fra 0,1 mm til 0,6 mm og
dette er som nzvnt ikke tilladt.
Under hensyntagen til, at over-
skridelsen var sket i forbindelse
med en lovlig bearbejdning og til,
at den ingen betydning har haft
for vognens ydeevne, idet de mod-
svarende porte i topstykket var
mindre, fastsattes straffen til en
bgde pa kr. 1.200 samt- fratagelse
af placering i det pagaldende lgb.
(Den anvendte manifold ma natur-
ligvis ikke benyttes mere).

Ved undersggelsen af Sven Eng-
strgms vogn fremlzegger Sven Eng-
strgm en homologeringsattest nr.
5445, og det konstateres, at det an-
vendte topstykke ikke er i over-
ensstemmelse med denne attest.
Endvidere konstateres det, at
knastakselens lgftehgjde var 0.13
mm hgjere end det tilladte i. h.t.
homologeringsattesten nemlig 7,0
mm + en tilladt tolerance pa 1

pct. eller 7.07 mm, medens den
malte lgftehgjde var 7.2 mm. Ma-
lingen foretoges med knastakslen
opspandt i pinolpinde i de center-
marker som fremkommer ved
knastakslen fabrikation.

Det konstateredes endvidere, at
den anvendte knastaksel havde ca.
10 pct. stgrre abningsareal end en

kontrolknastaksel leveret af im-
portgren.

Ved banesportsudvalgets behand-
ling af sagen den 5. juli (3 en
halv uge efter lgbet )mgdte Sven
Engstrgm med en endring til ho-
mologeringsattesten, som viste det
anvendte topstykke. Denne an-
dringsattest omfattede imidlertid
gruppe 2 vogne, og Sven Engstrgm
oplyste, at s matte han have faet
udleveret en forkert attest, men
tilbgd at skaffe en korrekt i 1g-
bet af natten. Udvalget gav dog
henstand til den fglgende tirsdag
k1. 16.00, men pointerede, at dette
var absolut sidste frist, i modsat
fald ville afggrelsen blive truffet
pa det forelagte grundlag, hvilket
Sven Engstrgm erklezerede sig fuldt
tilfreds med. M.h.t. udmaéling af
knastakslen fremfgrte Sven Eng-
strgm og hans bisidder ingenigr
Bilgreen, at opmalingen burde vae-
re foretaget, medens knastakslen
var monteret i sine lejer. Under
hensyntagen hertil og ved pabera-
belse af fabrikationstolerancer
m.m. »reduceredes« overskridelsen
til 0,042 mm, (et tal der er refere-
ret i flere aviser), imidlertid matte
udvalget konstatere, at selv om
man anerkendte de fremfgrte ma-
ximale tolerancer og gik ud fra,
at de i dette tilfzelde alle gik i den
retning, at de kunne tages til ind-
teegt for Sven Engstrgm, sd var
malet alligevel overskredet. Des-
uden er man af den formening, at
ovennzevnte i homologeringsatte-
sten anfgrte tolerance pa 1 pct.
netop er givet for at daekke fabri-
kationstolerancer og ikke som et
tilleeg til disse.

Efter udvalgets mgde rettede im-
portgren (som ikke er anmelder
af Sven Engstrgms vogn) henven-
delse til DAU’s kontor og fore-
spurgte om fristen kunne forlaen-
ges, idet man ikke var sikker pa
at kunne fa en korrekt homologe-
ringsattest frem til tirsdag. Kon-
torchefen mente ikke at det var
muligt, da der i forvejen var givet
meget lang frist. (Ifglge reglemen-
tet er en kgrer pligtig til at med-
bringe homologeringsattesten ved
teknisk kontrol fgr lgbene, og kan
naegtes start sdfremt han ikke kan
forevise den, ligeledes er dJdet al-
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mindeligt, at den delegerede fra-
kender en kgrer hans placering,
hvis der protesteres mod bhans
vogn og han ikke ved den heraf
foranledigede kontrol kan fore-
l=gge attesten). NAar dette ikke
skete i nzervarende sag, skyldtes
det, at afggrelsen ikke skulle traf-
fes af den delegerede, men at ba-
nesportsudvalget, som pa grund af
ferie fgrst holdt mgde 3 en halv
uge efter lgbet — man har igvrigt
ikke faet nogen forklaring pa,
hvorfor Sven Engstrgm ikke straks
satte sig i sving for at skaffe en
korrekt attest, hvis han mente at
en sadan eksisterede, men ventede
til sagen behandledes.

Tirsdag eftermiddag den 10. juli
afleverede et bud et brev pa
DAU's kontor, som indeholdt et
blad fra en vaerkstedshiandbog og
et fotografi begge visende et top-
stykke, men ikke nogen homolo-
geringsattest. Endvidere var der
vedlagt et telegram fra Svenska
Bilsports-forbundet, som meddelte
at deres tekniske eksperter var af
den opfattelse, at udmaling af en
knastaksels lgftehgjde skulle fo-
retages med akselen monteret i
dens lejer. Dette er i aviserne ble-
vet udlagt som: »Vognen er god-
kendt i Sverige¢«. Der var ingen
komentar til det fremsendte, og
banesportsudvalget matte derfor
ga ud fra, at det fremsendte var,
hvad Sven Engstrgm ville pabera-

be sig ved sagens endelige behand-
ling. Da der stadig ikke foreld no-
get bevis (i form af en homologe-
ringsattest), og da der som oven-
for naevnt var taget hensyn til
alle muligheder for tolerancer
(indbefattet den diffenrence der
maksimalt kunne opstd ved ma-
ling i pinolpinde contra lejer) af-
sagde banesportsudvalget kendelse
om, at vognen var ulovlig pa
nzvnte punkter og idgmte Sven
Engstrgm suspension til 1/4 1974.
Dagen efter at afggrelsen var
truffet blev formanden for bane-
sportsudvalget ringet op af en re-
praesentant for importgren, som
beklagede, at man ikke havde ven-
tet med afggrelsen til den af ham
lovede attest var fremkommet.
Formanden forklarede, at der dels
var givet lang frist jfr. ovenfor, og
at der ikke med det af Sven Eng-
strgm afleverede materiale havde
vaeret nogen bemaerkninger herom.
Importgrens reprasentant anmo-
dede om, at kendelsen blev truk-
ket tilbage og meddelte samtidig,
(dog ikke som en trussel pointere-
de han) at hvis dette ikke skete,
ville BMW gjeblikkelig inddrage
al stgtte til motorsport i Danmark.
Formanden forklarede, at det ikke
var muligt at treekke kendelsen
tilbage, men oplyste, at man ved
anke til Dansk Motorsports Rads
appelret (den hgjeste ankeinstans
herhjemme) kunne fa sagen be-

handlet pany, hvor man si havde
mulighed for at forelaegge den ho-
mologeringsattest, man sggte at
fremskaffe. Hertil svarede impor-
tgrens reprasentant, at den slags
havde man ikke tid til.

I.h.t. DAU’s reglement, som sa-
vel kgrere og anmeldere har un-
derkastet sig, er den sportslige
korrekte fremgangsmade at anke
til appelretten, safremt man er
utilfreds med en af banesports-
udvalget afsagt kendelse.

Ifglge flere aviser skulle bevis
for vognens lovlighed — hvilket
kun kan vare en homologerings-
attest — forleengst vaere fremkom-
met, men DAU har ikke modtaget
noget sidan bevis endnu, hverken
fra kgreren eller importgren.

Derimod har man, foranlediget
af disse pastande, selv rekvireret
en homologeringsattest med samt-
lige tilleeg til og med den 1-7-73.
Af denne attest, som det tog ca.
10 dage at fremskaffe, fremgar det,
at vognen kun er homologeret med
eet topstykke, hvilket ikke er
identisk med det af Sven Eng-
strgm anvendte. Der kan herefter
ikke herske tvivl om, at vognen
var ulovlig.

Til denne redegdrelse tilfgjer
DAU’s bestyrelse, at den steerkt
beklager diverse urigtige udtalel-
ser til pressen, der har skadet
DAU’s og derved hele motorspor-

Var knastakslen ulovlig 2

I anledning af den megen pole-
mik, der har veret i dagspres-
sen om en lovlig eller ulovlig
knastaksel i en konkurrence-
bil, kan denne sag anvendes til
at belyse et alvorligt tunings-
problem.

En gruppe 1-bil skal vere
fremstillet i mindst 5.000 iden-
tiske eksemplarer inden for 12
maneder, se venligst i FIA’s
tilleeg J, artikel 251, 252a og
ikke mindst 252d. For at en
knastaksel kan veere identisk
med de ovrige 4.999 eksempla-
rer, er det ikke tilstreekkeligt,
at den er i overensstemmelse
med homologeringsattestens
mal. Knastens abne- og lukke-
kurve (ogsa kaldet leftekurve)
skal ogsd vcere identisk med
de evrige seriefremstillede em-
ners abne- og lukkekurver.

Ved kontrol af en knastaksel
er det derfor ikke tilstraekke-
ligt at kontrollere knasten for
de i homologeringsattesten an-
forte mal. Der mé foretages en
nejagtig udmaling af selve
knastens leftekurve, og denne
leftekurve skal derpd sammen-
lignes med en fra et vilkarligt
lager udtagen fabriksny knast
af samme type. En udvelgelse
efter dette princip hviler pa
statistisk grundlag. I det aktu-
elle tilfeelde blev kontrolknast-
akslen dog udtaget pa impor-
torens lager, og af dennes per-
sonale.

Loftekurve
Hvor vigtigt det er at foretage

en sadan leftekurvekontrol vil
fremgé af det felgende.

Forst udmales kontrolknast,
og resultaterne er angivet ved
den punkterede linie i fig. 1.
Derefter opmales konkurrence-

mm,
Ton I5

T

Lopfehgrde

T

tens omdgmme.

10 pct. foregelse. Af kurven
ses det endvidere, at for en gi-
ven vinkeldrejning vil konkur-
renceknasten give ventilen en
foroget loftehojde pa henholds-
vis 0,75 og 1,0 mm. Endvidere

fig1

knast, og maleresultaterne kan
indtegnes pa samme diagram.
Havde knasterne veeret identi-
ske, ville de to kurver falde
sammen (naturligvis med und-
tagelse af de pa grund af fa-
brikstolerancer tilladte afvigel-
ser). Er der forskel pd knaster-
ne vil man, som i det aktuelle
tilfeelde, f& en leftekurve som
den fuldt optrukne.

De skraverede arealer angi-
ver det laengere abningsareal,
som ventilen vil f& — her ca.

180° Vinkeldrejning

ses det, at konkurrenceknasten
har 0,2 mm sterre leftehgjde
end kontrolknasten, og tages
hensyn til den tilladte toleran-
ce, bliver overskridelsen 0,13
mm.

Knastens udseende
Men hvordan opndr man si
knastens foregede abningsareal
uden at &endre pa de i homo-
logeringsattesten angivne mal?
Der er to muligheder:
1. Enten far man en ikke

feerdigbearbejdet knastaksel,

2. eller man laegger materia-
le pd knastens lofteflader, og
foretager derpd en feerdigslib-
ning saledes, at grundcirkel
samt abne- og lukkeventiler er
korrekte, men leftekurvens ab-
ne- og lukkeflader gives et stej-
lere forleb. I fig. 2 viser det
skraverede areal, hvor meget
der er »lagt pa« en kontrol-
knast for at fa den i fig. 1 vi-
ste fuldt optrukne leftekurve.

Endelig skal det bemszerkes,
at ikke engang i gruppe 2 mé
man »tilfere« materiale, s& en
knastaksel som den kontrolle-
rede vil derfor ogsd i en grup-
pe 2-bil veere ulovlig.

Konklusion

Vaer meget forsigtig med
knastakseleksperimenter. Kna-
sten skal ikke alene veaere i
overensstemmelse med homolo-
geringsattest, den skal ogsa
veere identisk med den serie-
fremstillede standardknast.

A.J.

Teknisk udvalg
meddeler desuden:

Fra FIA er modtaget felgende
bestemmelser om tolerancer:

Fabrikstolerancer i homolo-
geringsattester

Forudsat at tolerancerne opfyl-
der de af FIA tilladte toleran-
cer, vil det ikke vere nedven-
digt at nsevne individuelle to-
lerancer i homologeringsatte-
sterne lsengere. Skulle nogen
som helst tolerance overskride
de tilladte, skal behorig forkla-
ring afgives af fabrikanterne
til homologeringskommissionen
til overvejelse.

Tolerance-skala

1. Tolerancer ved al bearbejd-
ning, undtagen boring og
slagleengde: * 0,2 % (punk-
terne 156, 158, 159, 181, 196,
2159216, 225 262, 263 “samt
ogsa de abninger (boringer),
der fremgar af side 8 i ho-
mologeringsattesten).

2. Punkt 146: tolerance % 0,5 %o.

3. Ubearbejdet stebegods:
+ 4% + 2%

4. Knastleft: + 1% (punkt 182,
19%; 255).

5. Veegt (punkt 160 til 164):
+ 7% =+ 3Y%.

6. Bredde af bil ved for- og
bagaksel: + 1% <+ 0,3 %o.

7. Akselafstand og sporvidder
(punkt 1, 2 og 3): = 0,5%:
Ovennavnte punkter refererer
alle til de i homologeringsatte-

sterne anforte numre.

HUSK: Stof til DAU-orientering
skal veere indsendt inden den 5.




fra O & R-udvalget

Valg af naestformand

R-sektionen vealger eenstemmigt
Anne-Lise Schgnwandt til nzestfor-
mand.

Delegeretrapport fra Hella Rally
den 23.—24. juni 73
Sektionen gennemgar
Den delegeredes bemazerkninger om
pastaet grov uforsvarlig kgrsel af
savel en Igbsdeltager som en ser-
vicevogn vil blive narmere un-
dersggt.

Sektionen bemarker, at ralliet
var szrdeles velegnet som DM-af-
deling.

Anke vedr. Hella Rally

Mandskab nr. 84 Harry Jensen/Mi-
kael Jensen anker den delegeredes
afvisning af deres protest i Hella
Rally, hvor det pad grund af at en
tidligere startende vogn havarere-
de pa HP Truust fik en darlig tid
pa denne prgve.

Carl Syberg har afhgrt det an-
kende mandskab, der ogsa over
for den samlede sektion far lejlig-
hed til at redeggre for sagen. Den
delegerede har afvist protesten og
meddelt, at mandskabet burde ha-
ve forlangt omstart, dette mener
mandskabet ikke de kunne, da der
ikke var begaet nogen fejl fra of-
ficials side; det forlanger derfor
en kalkuleret tid, udregnet pa
grundlag af de narmeste konkur-
renters tider.

Den delegerede afhgres af sek-
tionen pa mgdet den 27. juli og af-
giver samstemmende forklaring
om haendelsesforlgbet, der saledes
ligger fuldt opklaret. R-sektionen
afsiger derefter fglgende kendelse:

Anken underkendes. Den dele-
geredes afggrelse stadfaestes. An-
kegebyret fortabes.

Praemisser: Det ligger klart op-
lyst, at den indgivne protest ikke
omhandler en lgbsfejl, men en del-
tagerfejl, som beklageligvis hin-
drer en anden deltager i at opna
et resultat, som maske ellers ville
vaere naet. Ligesom i andre sports-
grene ma deltagerne tale saddanne
uheld med den gennem sportsud-

" gvelse erhvervede moralske styrke,
idet tilfzeldet hverken daekkes af
pkt. 452 Bh eller 454 I, men kan
lignes f. eks. ved det uheld, det er
for en lgber, at en anden deltager
uforszetligt treeder hans pigsko af.

Udtagne vogne efter Hella Rally 73
Efter formandens bestemmelse
blev efter Hella Rally de fgrst pla-
cerede vogne i hver klasse i grup-
pe 1 udtaget til neermere teknisk
undersggelse med assistance af
teknisk udvalg og for nogles ved-
kommende ogsd pa Jydsk Tekno-
logisk Institut. TUndersggelserne
gav fglgende resultater:

A. Klasse 0—1150 cc
(1) BMC Cooper 1000. Kgrer: Jens
Jacob Dynesen.

Bilen var pa alle undersggte
punkter i overensstemmelse med
sdvel homologeringsattest som RA
hefte 2. DAU afholder de med
undersggelsen forbundne udgifter.

(2) Fiat 125. Kgrer: Flemming
Hjersted.

Da kgreren ikke kunne fremvise
homologeringsattest, blev vognen
plomberet og kgrt til JTI for un-
dersggelse. Ved undersggelse var
homologeringsattesten fremskaffet.

4

rapporten.-

Bilen var pa alle punkter i over-
ensstemmelse med savel homolo-
geringsattest som RA haefte 2.

Fl. Hjersted ikendes en offent-
lig advarsel for overtraedelse af
RA pkt. 252h og palaegges at be-
tale de med undersggelsen for-
bundne udgifter. Foranlediget af
ovenstiende indskaerpes det, at en-
hver deltager i et rally er ansvar-
lig for, at hans vogn er i ngje
overensstemmelse med den med-
bragte homologeringsattest. Diver-
genser mellem vognen og attesten
eller manglende attest vil i frem-
tiden medfgre udelukkelse fra be-
dgmmelse, jvfr. RA pkt. 449 B 2b.

B. Klasse 1151—1600 cc
(1) Toyota Corolla 1600. Kgrer: Sg-
ren Mikkelsen.

Bilen var pa alle undersggte
punkter i overensstemmelse med
savel homologeringsattest som RA
haefte 2, idet sektionen fglger den
fra FIA den 9. juli modtagne for-
tolkning, af hvilken det fremgar,
at det er tilladt at bearbejde ind-
sugningsmanifold op til, men ikke
udover, de i homologeringsattesten
anfgrte veerdier. DAU afholder de
med undersggelsen forbundne ud-
gifter.

(2) Opel Ascona 1,6 S. Kgrer:
Karl Hansen.

Bilen var pa alle undersggte
punkter i overensstemmelse med
homologeringsattesten og RA haef-

te 2. DAU afholder de med un-
dersggelsen forbundne udgifter.

C. Klasse 1601—2000 cc
(1) BMW 2002 tii. Kgrer:
Berth.

Pa grund af ferie udszettes be-
handlingen af sagen til naeste mg-
de.

(2) BMW 2002 tii. Kgrer: Oluf
Vester Kristensen.

Bilen er pia 2 Runkter ikke i
overensstemmelse med foreliggen-
de homologeringsattest. For at gi-
ve O. Vester Kristensen lejlighed
til at fremkomme med attester,
som retfaerdigggr anvendelsen af
andre dele pa disse punkter, ud-
sxttes behandlingen af dette afsnit
til naeste mgde.

Erik

Eventuelt

Fra Kristian Hopballe foreld der
ansggning om dispensation fra det
nuvzrende rallyreglement til fgl-
gende endringer i Rally Toyota
1973: 1. At benytte Longines ure
ved enkelte tidskontroller i stedet
for »kgkkenure«. Det ansggte be-
vilgedes. 2. At udlevere rutebogen
saledes: Bind 1: 2 timer fgr start,
bind 2: 2 timer fgr restart. Det
ansggte bevilgedes. 3. At lgbsledel-
sen forbyder service i visse omra-
der. Forudsat at disse omrader fal-
der ind under pkt. 453 C6 bevilges
det ansggte.

: Ogsa 2 ulovli
s“’sTE "

Den 13. august afsagde Rally-
udvalget kendelser i anledning
af den tekniske kontrol af ral-
ly-biler efter Hella Rally i juni.
Af de seks udtagne vogne blev
to fundet ulovlige, og dagen ef-
ter domsafsigelsen udsendte
unionen folgende pressemed-
delelse om sagen:

Dansk Automobilsports Unions Ral-
ly-udvalg har pa sit mgde den 13.
ds. afsagt kendelser i anledning af
at to biler ved undersggelserne ef-
ter Hella Rally den 23. juni 1973
ikke fandtes i overensstemmelse
med de gzldende bestemmelser.
Erik Berths bil, BMW 2002 tii, var
forsynet med uoriginalt rat og
uoriginale sader, samt forsynet
med uoriginale skiver pa forreste
reaktionsarme. Derimod var knast-
aksel, hjul, indsugningsporte i top-
stykke og porte i indsugningsrgr i
orden.

Oluf Vester Kristensens bil,
BMW 2002 tii, var forsynet med en
knastaksel hvis lgftehgjde 13 vee-
sentligt uden for de tilladte tole-
rancer. Pa gvrige undersggte punk-
ter fandtes bilen i overensstem-
melse med foreliggende eller se-
nere fremskaffede attester.

I det mellemliggende tidsrum
har de pig=ldende haft lejlighed
til at afgive forklaringer overfor
udvalgets medlemmer og til at
fremlaegge forskellige papirer. Ud-
valget har derudover indhentet er-
klaringer fra FIA og yderligere
oplysninger fra teknisk udvalg.
Pa grundlag heraf har udvalget af-
sagt fglgende kendelser:

Erik Berth ikendes udelukkelse
fra bedgmmelse i Hella Rally 1973
samt betaling af de med undersg-
gelsen forbundne omkostninger.
@vrige placeringer rykker op.

Praemisser: Erstatning af de ori-
ginale skiver med uoriginale er

klart i strid med reglementet. Ud-
valget har lagt vaegt pa teknisk
udvalgs udsagn om, at udskiftnin-
gen ikke har nogen malelig betyd-
ning for vognens kgreegenskaber.
Med hensyn til udskiftning af sze-
der og rat er den usikkerhed, der
har hersket om, hvorvidt det i 1973
er lovligt at foretage navnte ud-
skiftning i henhold til meddelelse
i BIL-NYT 3/72, kommet den pa-
geeldende til gode. Da fradgmmel-
sen er sket af tekniske grunde og
ikke af sportslige grunde, mister
han ikke retten til et eventuelt
mesterskab i 1973.

Oluf Vester Kristensen ikendes
international suspension i 6 mane-
der fra den 23. juni 1973 at regne,
samt betaling af de med undersg-
gelsen forbundne omkostninger.
@vrige deltagere i Hella Rally og
Borris Rally rykker op.

Praemisser: Ved malinger foreta-
get pa Jydsk Teknologisk Institut
er det konstateret at den benytte-
de knastaksel, der er speciel frem-
skaffet har en lgftehgjde, der lig-
ger vaesentlig over den maksimalt
tilladte. Ved strafudmalingen har
udvalget lagt veegt pa teknisk ud-
valgs udsagn om den forbedring i
motorydelse som det naevnte for-
hold indebzerer. Der henvises i gv-
rigt til Reglement for Automobil-
sport pkt. 253 t, sidste afsnit.

DM-klasser i Rally 1974

Rally-udvalget har beslut-
tet, at der i 1974 udskrives
DM i rally i folgende klas-
ser i gruppe I: 0-1150 ccm,
1151-1300 ccm, 1301-1600
ccm, og over 1600 ccm.

Sportsudvalgene meddeler:
HOMOLOGERINGSATTEST

I henhold til RA pkt. 252 h, 2.
afsnit kan lebsarrangererne
kraeve forevisning af homolo-
geringsblanket ved maskinkon-
trollen og/eller starten og har
ret til at naegte en deltager
start, sdfremt homologerings-
blanketten ikke forevises. —

Det er anmelderens/kere-
rens ansvar at vognen er i ne-
je overensstemmelse med den
medbragte homologeringsattest
(incl. evt. tilleeg), der straks
skal overlades det kontrolle-
rende mandskab, safremt bilen
bliver udtaget til teknisk un-
derspgelse uanset arsag.

Hvis homologeringsattest ik-
ke umiddelbart kan forevises,
vil dette medfere udelukkelse
fra bedemmelse i den pagsel-
dende konkurrence, men vil ik-
ke fritage vognen for yderlige-
re undersggelser, som kan
medfere strengere straf, hvis
vognen ikke er i overensstem-
melse med senere fremviste
attester, som har gyldighed pa
undersogelsestidspunktet. Kon-
trolmandskabet vil foretage
undersogelserne pa basis af
den udleverede homologerings-
attest med evt. tilleg, og man
vil ikke afvente manglende til-
leeg, @endringer eller lignende.

Kzere praesident Loft!

Desverre kender jeg Dem ikke
personligt, men man har fortalt
mig, at De er en reel og haeder-
lig mand, der tegner dansk mo-
torsport, og derfor tillader jeg mig
at skrive til Dem.

For nylig deltog jeg i Milow Mi-
ni Rally 1973 sammen med en
kammerat, der har mangedrig erfa-
ring som kortleser og 2. kgrer. Vi
klarede os ganske godt og ville
vare blevet nr. 2 i gr. 2 over 16C0
cem, hvis vi ikke var blevet udsat
for en enorm uretfeerdig behand-
ling. Der skete det pa& prgve 7
(Brovej), at vi blev noteret for
109 sekunder pa trods af, at alle
vore ure viste en kgretid pa 59
sekunder. Vi protesterede natur-
ligvis, men Igbsledelsen afviste
protesten. S& vi blev (kun) nr. 4.
Sagen blev yderligere sat i relief
af, at man pa resultatlisten har
noteret 59 sekunder i straf, og da
kgretiden var 60 sekunder, skulle
dette altsa give 119 sekunder. Men
bliver en sadan oplagt fejl rettet?
Nej, protesten afvist.

Da jeg sammen med min far
(Harry Jensen fra Volvo) i det
ar, han og jeg har kgrt sammen,
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har oplevet en rakke lignende
uretferdige afggrelser, sjuskede
tidtagninger, forkerte udtalelser fra
DAU-delegerede og mange andre
irritationer p.gr. af darlig orga-
nisation m.v., er jeg ved at tabe
lysten ved at drive motorsport.
Og jeg kan fortzlle Dem, hr. Loft,
at mange andre i motorsporten,
som jeg mgder ved Igbsarrange-
menter, er mindst lige sa utilfred-
se som jeg.

Hvad ligner det, at man forbere-
der sin bil i uger fgr en konkur-
rence og investerer 10.000’er af
kroner i udstyr og alt det, De godt
ved, og at man kgrer alt, hvad
remme, tgj, mekanik og evner til-
lader, og sa bliver man skammelig
bortdgmt fra en placering, som
man med 100 pct. sikkerhed ved,
man har opnéet?

Synes De, det fremmer kgrernes
retsfglelse, tillid til foresatte og
tro pa en god fremtid i en inter-
essant sport?

Har dansk motorsport overhove-
det en fremtid?

Til dette spgrgsméal vil De na-
turligvis svare ja, men jeg tror,
at langt de fleste kgrere og obser-
vatgrer ser lidt anderledes p& sa-
gen. Vi har mange gange diskute-
ret, hvad vi skal stille op med
disse eksperimentlystne ingenigrer
fra teknisk udvalg, og dette for-
hold, at O og R-udvalget uden at
spgrge nogen af dem, der er ak-
tive, vedtager, at DM ikke skal
kgres i gr. 2 i 1974, og at man vil
forbyde, at man beferder offent-
lige veje med gr. 2 biler fra 1. ja-
nuar 1975?

Jeg har erfaret, at der kun fin-
des ca. 300 aktive rallykgrere. Det
ville jo vaere en smal sag at lave
et rundspgrge, uden at unionens
slunkne kasse ville blive yderlige-
re belastet. Jeg er Kklar over, at
svarene pa nogle af disse sidste
spgrgsmal er givet af Peter Thra-
ne i sidste nummer, men han er
forhabentlig ogsad selv klar over,
at han giver svaret fra kgrernes
side, nar det gzlder vognenes sik-
kerhed, idet man jo meget nemt
kunne kraeve, at alt pa bilen, som
der ogsa star i loven, bliver synet
af den lokale bilinspektgr.

Hele denne sag understreges af,
at det har vist sig, at over 50 pct.
af de ved det sidste rally under-
sggte biler ikke kunne holde gr. 1
reglementet. Dette skal man nu til
at administrere dobbelt, idet man
teoretisk ma forvente, at alle gr. 2
kgrere begynder at kgre gr. 1 til
naeste szeson!

Hvordan skal dette dog ga?

Alt i alt mad man stille sig det
spgrgsmal, om det egentlig med
den nuvaerende organisation er
den enorme maengde fritid veerd,
vi alle investerer i en dejlig og
sjov sportsgren. Tvivlen bliver om
muligt endnu stgrre, nar man
gang pa gang fra pressen og andre
udgveres side bliver gjort op-
meerksom pa diverse maerkelige
afggrelser fra DAU's side.

Hvad mener De?

Idet jeg haber, De vil undskylde
mig, hvis jeg har forivret mig her
og der, forbliver jeg

med venlig hilsen
Mikael Jensen,
stud. merc.

Tak for Mikael Jensens brev, som
jeg har modtaget i min ferie. Jeg
ville veere et utaknemmeligt skarn,
hvis jeg ikke i al stilfeerdighed
satte pris pA den venlige indled-
ning, og jeg synes fgrst og frem-
mest, at det er rart, nar unge
mennesker »tager bladet fra mun-
den« og giver udtryk for ellers
indestaengte fglelser, ogsd nar det
drejer sig om kritik af noget be-
stdende. Det kan vi somme tider
leere noget af.

Det, som Mikael pataler, er imid-

lertid ikke noget for os ukendt

fzenomen. Det kan kort grupperes

i tre hovedpunkter:

a. Utilfredshed med tidtagere, offi-
cials, delegerede, lgbsledere m.
v. contra egen indsats i penge
og fortraeffelighed.

b. Or-udvalgets bestemmelse for
grp. 2 vogne i 1974 og 1975.

c¢. Maerkelige afggrelser fra DAU'’s
side ifglge presse og andre ud-
gvere.

Ad pkt. a bgr det nok oplyses,
at man sandsynligvis i hvert ene-
ste rally (og mini-rally) vil kunne
papege fejl af den ene eller anden
art. Man m& nemlig huske, at det
er frivillig og ubetalt arbejdskraft,
der star for hele arrangementet.
(De tusinder, Mikael ofrer, er pa
vognen — ikke pa medhjslpere i
rallies). Disse frivillige hjalpere
ggr sandsynligvis alle deres bed-
ste, bdde hvad tidtagning og orga-
nisation angar, men da der ved
hvert nyt arrangement ma sgges
nye, ugvede hjzelpere som erstat-
ning for gvede, som ikke langere
gider bruge deres fritid pa gratis
hjelp til 1gbsdeltagere, hvoraf
nogle oven i kgbet honorerer de-
res offer med skeeldsord, kan det
aldrig helt undgas, at der sker fejl
her og der. (I det konkrete tilfael-
de ville en rettidig anke til or-
udvalget vel nok have medfgrt, at
fejlen blev Kkorrigeret.)

Hvis Mikael giver sig af med
banesport, kan han forvente en
forholdsvis enkel organisation,
hvor man for entreindtaegten kan
betale faste tidtagere og andre of-
ficials.

Det er imidlertid stadig kedeligt
at blive bortdgmt, og vi arbejder
da ogsa stadig — bl. a. gennem in-
tens kursusvirksomhed — pa bed-
rede forhold, men da det i et ral-
ly f.eks. kan dreje sig om ca. 400
implicerede medhjalpere, skal der
ikke megen omtanke for at forsta,
at der kan ske fejl.

Ad pkt. b kan vel ikke fgjes
meget til de oplysninger, som Mi-
kael allerede kender. Maske lige,
at vi har spurgt aktive Kkgrere,
hvoraf de, der kgrer grp.-2-vogne
naturligvis helst fortsaetter uzen-
dret. Maske ogsa, at vi ikke kan
forbyde eller har forbudt, at man
befserder offentlige veje med grp.
2-vogne fra 1. januar 1975. Men vi
kan forhindre, at dette sker i
DAU-arrangementer, hvilket vi har
til hensigt.

Det er ogsd naevnt, at vi kan
kraeve alle sendringer i grp.-2-vog-
ne synet af bilinspektgrer, hvil-
ket vi ogsid har tilkendegivet at
ville. Spgrgsmalet er bare, om bil-
inspektgrer vil give sig af med
sddanne erkleringsudstedelser, og
hvordan vi bliver i stand til at
kontrollere, om der er udfgrt fle-
re sendringer, end vi far erklaerin-
ger for.

Mikaels oplysninger om, hvor
mange vogne i grp. 1, som var
uden for reglementet, er nok hen-
tet fra pressen. Af 6 udtagne vog-
ne er forelgbig 4 godkendt. Det
kniber ogsid lidt med »logaritme-
tabellen« i hans beregninger af,
hvor svert kontrolproblemet bli-
ver, nar der bliver flere deltagere
i grp. 1. Seerligt hvis man fortsat
udtager 2 vogne i hver klasse uan-
set deltagerantal.

Pkt. c. behgver evt. ingen anden
kommentar, end at man bgr ngjes
med at kommentere ting, man selv
kender til, ogsd selv om det ma-
ske i Mikaels brev ville fylde for
lidt. Men han ggr da nydeligt af-
bigt for ungdommelig forivring.

Tilbage er vel nok kun at kon-
statere, at de problemer, han rg-
rer ved, ikke er vore svareste,
selv om ogsia de har krav pa vor
opmearksomhed.

Med venlig hilsen.

Vagn Loft.




Kommende lgb

O- og P-leb
25.8. RMSA A Randerslgbet
25.8. HAK A Saab-lgbet
25.8. VOM A O&R-lgbet
25.8. HAMO
28.8. MAS
28.8. HAMO
29.8. FAK
29.8. DOM
30.8. SAM
30.8. VMS
30.8. HAMO
1.9. HAMO
9. VMKA
9. FAS
9,
9

Tour de Skjavinge

Tour de Midtsj.

Vandmollelgbet
Gulf-trekantmatch
Stevnslobet
Balleruplebet
Hostlobet

HAMK
SM

. BOM
3.9. MK61
3.9. HMK
4.9. RMK
4.9. MAS
4.9. HAMO
5.9. DOM
6.9. HOM
6.9. FRC
8.9. SAK Op. Nordfalster
DMV — SM V
8.9. SAMS
11.9. HAMO
11.9. RMK
12.9. SAS
12.9. SMKG
129. DOM
13.9. ASK
13.9. HAMO
15.9. NAS
15.9. SAMK
15.9. KAC
15.9. HAMO
17.9. AM
18.9. RMK
19.9. KOA
19.9. SMKG
19.9. VAS
229. MH
229. KDAK/K
229. MAS
22.9. KDAK/A
22.9. MBO
25.9. RMK
26.9. FOM
26.9. SMKG
27.9. HOM
29.9. JAS
29.9. KDAK/F
29.9. VWS

Lige ud og lidt til . .
Champion Gulf-trek.
KAC-lobet
AM-lobet

P-lgb femkamp

Renault-lobet
Chrysler-lobet JM IV

Tik-tak lobet
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A Tur te’ Himmerland
A Bridgestone
A Tour de VW

Manovre- og specialprever
26.8. KAC A MSSV

26.8. VWS
1.9. JAS
2.9. DMKA
29. SMKG
2.9. NFMS
9.9. ASK
9.9. AMS
16.9. FAK
16.9. FMSA
23.9. EMSA
239. SAK
30.9. SAM
30.9. DOM

Bakkelobet

SSV

olvo-cup

(/J<

AK-cup og Sj.-cup
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Rally og minirally

25.8. KOMO  Minirally

29.8.-1.9. ASK Rally Baltic DMV

89. AAS Festival M-R

Banelgb

25.-26.8. Jyllands Ringen
Hella Grand Trophy

1.-2.9. EMSA Korskrobanen Gr. Race

9.9. NMKA Nisseringen

16.9. KDAK/A Ring Djursland

30.9. AAS Jyllands Ringen

Kartinglob

26.8. ASK Rodby Karting Ring DM

29. LUG Grindsted Karting Bane
DM

9.9. AAS Bilka Festivalleb

16.9. LUG Kbhvns. Go-Kart Bane
DM

23.9. VSGK Vestsj. Go-Kart Ring
3-landskamp

30.9. RGKK Redby Karting Ring int.
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Forkortede
tilleegsregler for
kommende OR-lgb,
mangvreprover etc.

Tour de Midtsjelland

1. Sorg Amts Motorklub.
2. Den 30. august 1973.
3. Aflyst.

VOLVO — Vandmgllelgb

1. Fredericia Auto Sport.

2. Lgrdag 1. sept. 1973.

3. Lillebezelt-Auto A/S, Strand-
vejen, Fredericia.

4. Abent OR-lgb. 6. afd. af Hzer-
vejsfejden.

5. Sekretariat: Kaj Krarup, Klg-
vervej 15, 7000 Fredericia, tif.
(05) 92 41 68.

6. Sen., Jun, 35 kr. Beg., Deb.,
30 kr.

7. Kort. Beg., Deb. 1213 Vejle,
trykt 1972. Sen., Jun. Lgbskort
udleveres.

Gulf — Trekant Match
1. Horsens Automobil og Motor
Klub.

2. 1. september 1973.

3. Abent OR-lgb.

4. Vagn Kristensen, Cargesgade 2,
8700 Horsens. TIf. (05) 82 81 14.

5. Sen.-jun.-beg.-deb.

6. Min. 40 vogne - max. 100 vogne.

liSen jun: 358 ko Sbeg. 30 k.,
deb. 25 kr. incl. kort.

Stevnslgbet 73.

1. Stevns Motorklub.

Abent orienteringslgb.

Lgrdag den 1. september 1973.
Jette K. Petersen, Tommestrup
pr. 4660 St. Heddinge. TI1f. (03)
70 28 57.

Sen.-jun.-beg. og deb.

Max. 150 vogne.

Sen.-jun.-beg. 35 kr. Debutan-
ter 25 kr.

o O% b

oL Sien

DM-T lgbet

1. Viborg Motor Klub Auto.

2. Lgrdag den 1. sept. 1973.

3. Abent O-lgb.

4. Jonna Pedersen, Mimersvej 19,
8800 Viborg. TIf. (06) 6232 27.

5. Sen.-jun. 35 kr. Beg. 30 kr.
(incl. kort). Deb. 20 kr. (mgde
med kort 1215 Viborg).

6. Max. 80 vogne.

7. »Nortex« Farvevej/Fredriks Kro.

Esso-Speed

1. Djurslands Motor Klub Auto-
mobilafdeling.

2. Sgndag den 2. september 1973.

3. Abne mangvre- og specialprg-
ver.

4. Jette og Flemming Nielsen, Ve-
stergade 4, 8444 Balle. TIf. (06)
337291 (efter kl. 18 eller kl.
6-7).

5. Start ved Esso, Rgnde, 32 km
sydvest for Grena. 1. start kl. 9.

6. Deltagerklasser: Gruppe I
0-1000, 1000-1600, over 1600.
Gruppe II 0-1150, over 1150.

7. Max 100 vogne. Min. 15 vogne.

Elegant-Lgbet.

1

Holbzk og Omegns Motorklub.

2. Torsdag den 6. sept. 1973.

3. Abent OR-Igb, ca. 60 km.

4. Sekretariat: Per Nedergaard,
Tjebberup, 4300 Holbzek.

T1f. (03) 434057 senest den 3.
september.

5. Senor, junior, begynder, debu-
tant.

6. Gebyr. 30 kr. for senior, junior
og begynder. 25 kr. for deb.

1. SAMS.

2. Lgrdag den 8.9. 1973.

3. Abent 1gb. 6. afd. af Sgnder-
jydsk mesterskab. 3. afd. af KM
jun.

4. Rgng Clausen, Svalevej 8, Lan-
gesg, 6430 Nordborg. TIf. (04)
45 13 19.

5. Alle Kklasser.

6. Startgebyr: Sen., jun., beg. 35
kr. Deb. 20 kr.

7. Start: Metro, Havnbjerg, KkI. 19.

Operation Nordfalster
5. afd. DM/SM.

N

o

. Abent OR-lgb. 5
. Poul Jensen, Sgrup Brugs,

Sydsjeellands Automobil Klub.
Lgrdag den 8. september 1973.
af. DM/SM.

4863 Eskilstrup F. (03) 83 60 04.
Sen.-jun. 42 kr. Beg. 35 kr. +
DM/SM afg. Debutant 30 kr.

. Kort 1511 Falster, trykt 1972

(rettet 62-72) medbringes.

Mangvreprgver (5. afd. Sj.-Cup)

1%
2.
3

" 2620 Albertslund. TIf.

SRR

Automobil Sportsklubben Kg-
benhavn.
S¢gndag 9.
Kurt Hangen, Skyttehusene 58,
(01)

september 1973.

64 51 46.

. Ca. 8 prgver, fortrinsvis asfalt.

Sadvanlige 6 klasser.

25 kr. Par 40 kr.

Startsted: A.S.K.'s klubhus,
Gladsaxevej 66, 2860 Sgborg.

De 1000 stubbe

1%
2.
3.

4,

Ballerup og Omegns Motorklub.
Sgndag d. 9. sept. 1973.

For klubbens medlemmer samt
andre interesserede.

0-1000, 1001-1300, 1301-1600 over
1600, damekKl.

P. Christiansen, Rugmarken 57,
2860 Sgborg. T1f. (01) S@ 5681.
Min. 20 vogne.

25 kr. Par 40 kr.

Prgver pa stubmark og mark.

Wik

5.
6.
7.

Slagelse Automobil Sport.

12. september 1973.

Abent o-1gb, 55 km. Kort 1413
Kalundborg, trykt 1972.
Chevron, Kalundborgvej, 4200
Slagelse, tlf. (03) 52 53 90.

01, 02, D1, B2

60 vogne.

©1, 02, D1 30 kr. D2 25 kr.

Abent O-lgb

1k

2
3.
4. Ase Juul, Gladsaxevej 156, 2860

S

ASK.
13. september 1973.
Abent o-1gb 50-60 km.

Sgborg. TIf. (01) 69 45 83.
Sen., jun., beg. og deb.
Max. 100, min. 20 vogne. Min.
3 for at abne en Klasse.

i maneden.

OBS! Ny afleveringsfrist:
den 5. i maneden

Det har desvaerre vist sig nedvendigt at fremrykke
afleveringsfristen for stof til disse sider sa det frem-
over skal veere redaktionen i heende senest den 5.

Af hensyn til overskueligheden
skal »Forkortede tilleegsregler«
til indrykning i DAU-Orientering
skrives som nedenstdende op-
stilling angiver, og der ma
ikke medtages yderligere op-
lysninger.

Lobets navn

1. arrangerende klub

2. dato

3. lebets art (O-lgb, rally el.
mangvre- 0g specialprgver)

4. lgbssekretariatets adresse
og tlif.

5. deltager-klasser

6. begrensninger

7. anmeldelsesgebyrer

Disse oplysninger giver til-
straekkelig orientering for in-
teresserede, som derefter kan
rekvirere de fuldstendige til-
leegsregler, hvis de ensker fle-
re detaljer.

Sen., jun. og beg. 25 kr. Deb.
20 kr. Betales ved start inden
kl. 20.

Start: Asmindergd Kro,
densborg.

Kort: 1514 Hillergd (trykt 71).

Fre-

Lige ud og lidt til....

il G s N e

Nordjysk Auto Sport.

Lgrdag den 15. sept. 1973.
Abent o-1gb.

Torvet 8, 9370 Hals. (08) 25 13 59.
01 — 02 — D1 — D2.

Max 75 vogne.

Kr. 35, 30, 25.

Gulf-trekantmatch. 6. afdeling

1.

iCs b9

2 B

Silkeborg Automobil og Motor
Klub.

Lgrdag den 15. september.
Abent O-1gb.

Erik Mgller, Lysbrogade 48,
8600 Silkeborg. TIf. (06) 82 29 87.
Senior, junior, begynder & deb.
Max. 100 vogne.

Startgebyr: Sen-jun 35 Kkr., beg.
30 kr. og deb. 25 kr.

Finca-pokallgbet

X,
2.
3.

oo

Kolding Automobil Club.
Lgrdag den 15. september 1973.
Abent orienteringslgb teellende
til klubmesterskabet i VMS,
VOM og KAC.

Preben Madsen, Slagelsevej 14,
6000 Kolding, tlf. (05) 53 15 21.

. Sen., jun., beg. og deb.

Min. 30 vogne. Max. 100 vogne.
Sen., jun. 35 kr. Beg. deb. 30
kr. + kort 5 kr. (galder alle
klasser).

Klingenberg (Kvick) Stub

1.

2.
3.

4.

sl

Brgndby Motor Klub.

Sgndag den 16. september 1973.
Lukkede mangvre og special-
prgver.

TEXACO v. Ole B. Jensen,
Roskildevej 120, 2620 Alberts-
lund. TIf. (01) 64 94 72, inden
kl. 20.00.

0—1150 ccm + 1151 og op

+ evt. Ladies cup.

Max. 60. Min. 10 vogne.

10 kr. betales ved start.

Speed -Man 73 (7. afd.)

. Klasseinddeling: Gr. 1:

Randers Motor Sport Automo-
bilafdeling.

S¢gndag den 16. september 1973.
8—10 mangvre- og specialprg-
ver. Konkurrencen taller som
7. afd. af Speed-man 73.

. Sekretariat: Birte Skjgt, Nr.

Arslev, 8900 Randers, tlf. (06)
49 93 11, nr. 61.

0—850,
851—1150, 1151—1600, over 1600.
Gr. 2: 0—1150, over 1151.

. Max. 100 vogne, min. 20 vogne.

.S -




7. Startgebyr 35 Kkr. betales ved
start.

AM-lgbet

Amager Motorsportsklub.
Mandag den 17. september.
Abent O-lgb.

. Jan Petersen, Stavlundvej 16,
2770 Kastrup. TIf. (01) 51 21 15.
Sen., Jun., Beg. og Deb.

Kort 1513 Kgbenhavn 1968.
Sen., Jun., Beg. 30 kr. Deb. 25.

b e

o

Vauxhall 2 mands M/S prgver

1. HAMO.

2. 22. september.

3. Mangvreprgver og Specialprg-
ver med 2 mand i bilen. Min.
15 prgver.

4. Ulla Nielsen, Ledegardsvej 10,
4520 Svininge. T1f. (03) 46 50 22.

5. Gr.. 1: 0-1150, 1151-1600, 1601~
over.
Gr. 2: 0-1150, 1151-1600, 1601-
over.

6. Gebyr: 45 kr.
7. Startsted: Vauxhall, Holbaek.
8. Max. 100 deltagere.

Toyota-lgbet 1973

1. KDAK Sport Nordjylland.

2. 22. sept. 1973.

3. Abent Or-lgb.

4. Poul E. Nielsen, Bjarkesgade 9,
9700 Brgnderslev. (08) 8219 90.
D1 — D2 — 01 — 02.

Min. 15, Max. 70 vogne.

+ 35/ kr.

oo

. KDAK Sport, Arhus.

. Lgrdag den 22. september 1973.
Abent O-lgb.

. Gunn. Jessen, Hvedebjergvej 64,
8220 Brabrand.

Sen., jun., beg., deb.

. Min. 5 anm. for hver Klasse.

. Alle klasser 30 kr.

~owm

Chrysler-lgbet 73 (JM 4).

1. Midtjysk Auto Sport, Herning.

2. Lgrdag den 22. september 1973.

3. Abent OR-lgb, 4. afd. af JM, 7.
afd. af KM i HAS og MAS, 3.
afd. om Andelsbankens begyn-
derpokaler.

4. Poul Lundorf, Gisselfeldvej 97,
7400 Herning. TI1f. (07) 26 88 83.

5. Sen. og jun. 45 kr. Beg. 40 Kr.
incl. JM afgift, deb. 30 kr.

6. Anmeldelse senest onsdag d. 19.
sept. kl. 18.00.

7. Kort 1114 Ringkgbing medbrin-
ges.

TIK-TAK-lgbet

1. Motorklubben Borup og Omegn.

2. Lgrdag den 22. september 1973.

3. Abent orienteringslgb.

4, Inge Heidemann, Kirstinedals-
vej 8, 4600 Kgge. (03) 6540 15.

5. Sen., jun., beg. og deb.

6. Minimum 40 mandskaber.

7. Sen., jun. 35 kr. Beg., deb. 30.

Fiat-lgbet

1. Motorklubben Haderslev.

2. Lgrdag d. 22. september 1973.

3. Abent O-lgb, ca. 90 km.

4. Hjalmar Hansen, Rolighedsvej 9,
6560 Sommersted. (04) 5543 39.

5. Senior, junior 35 kr. Begynder

30 kr. Debutanter 25 kr.

Kort 1212 Haderslev.

Tellende til sgnderjysk mester-

skab.

s

EMSA.

. 23. september 1973.

Ca. 10 M/S prgver.

Sekretariat: K. Jensen, Tjare-
borg, tlf. (05) 17 50 15.
Startsted: SHELL v. Korskro-
krydset. .

6. Klasser: 0—=850, 851—1000, 1001—
1300, 1301—1600, 1601 og der-
over.

Startgebyr 25 kr.

. Mal: Korskroen.

HRtOTho S
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SAK Cup 73

6. afd. af Sjaellands Cup

1. Sydsjeellands Automobil Klub.
2. Sgndag 23.9.1973.

3. Ca. 10 M S prgve.

4. Sekretariat: Niels Koch, Rid-

dergade 16, 4760 Vordingborg.
TIf. (03) 77 09 56 mell. 16.30-18.30.

5. De sazdvanlige 5 klasser + da-
meklasse.

6. Min. 30 vogne. Min. 5 for at ab-
ne en klasse.

7. Startgebyr: 30 kr. Par. 50 kr.

Holbaek-1gbet

1. Holbzek & Omegns Motorklub.

2. Tirsdag den 27. september 1973.

3. Abent O-lgb. Start i Holbak.

4. Per Nedergaard, Tjebberup,
4300 Holbaek. TIf. (03) 43 40 57.

5. Sen., jun., beg. og deb.

6. Max. 100 — min. 20 vogne.

7. Sen., jun., beg. kr. 25, deb. 20.

Tur te’ Himmerland

Jydsk Automobil Sport.
Lgrdag den 29. sept. 1973.
Abent OR-Igb, ca. 70 km.
John Otte, Nyvej 16, 9500 Hobro.
Sen., jun., beg. og deb.

Gebyr 30 kr.

5 Ot 00 b

Bridgestone-orientering

1. KDAK sport FYN.

2. Lgrdag den 29. sept. 1973.

3. Abent orienteringslgb. 7. afd. af

Hezrvejsfejden.

4. Richardt Nielsen, Prins Christi-
ans allé 1, 5250 Fruens Bgge.
TIf. (09) 11 66 04.

. 01 — 02 — D1 — D2.

018="02 35 kr. D1 30.kr. D2 25
kr. (alle incl. lgbskort).

7. Se endvidere under Klub-nyt.

(=205

Tour de VW 1973

1. VW-Sport.

2. Lgrdag den 29. september 1973.

3. Abent O-lgb.

4. Lizzi Nielsen, Torbenfeldvej 13,
2660 Brgndby Strand. Telf. (01)
73 67 32.

. 01 — 02 — D1 — D2.

. Startgebyr 01 — 02 — D1: 40 kr.
D2: 35 kr.

o,

Mangvre- og specialprgver

1. Sorg Amts Motorklub.

2. Sgndag den 30. september 1973.

3. Abne prgver, 8-10 stk. pa asfalt,
grus, jord og skovveje.

4. Kurt Nielsen, Jonstrupvej 48,
4350 Ugerlgse.

5. Klasseinddeling: 0-850, 851-1000,
1001-1300, 1301-1600, over 1601.
Dameklasse uanset ccm.

Chevron-lghbet

1. Motorklubben Borup og Omegn.

2. Onsdag den 10. oktober 1973.

3. Abent orienteringslgb.

4. Verner Hansen, Farve-Centret,
Sjezellandsgade 2, 4100 Ringsted.
TIf. (03) 613121 (kun i forret-
ningstiden).

5. Sen,, jun., beg. og deb.

6. Minimum 25 mandskaber.

7. Sen., jun., beg. 30 kr. Deb. 25.

Gulf lebet - DAU’s jubil2umsleb

1. Arranggr: DAU

2. Lgbsledere: Jens @stergaard,
Kaj Krarup, Allan Bech.

3. Klasser-: 0-850, 850-1000, 1000-
1300, 1300-1600, 1600-2000 og over
2000 ccm.

4. Max. 120 vogne. Min. 5 vogne
for at abne en klasse.

5. Gebyr 100 kr. pr. vogn, der
medsendes anmeldelsen.

6. Mgdested: Gulf Servicestation
Kearvej, Aalborg. Fredag den 19.
oktober til den i slutinstruktio-
nen angivne sted. Fgrste vogn
kl. 16.00.

Mal ved Gulf Servicestation i
Nyborg.

KLUB
nyt

Efter de 7 klubber BOM — FAK —
FAMA — HMK — LAK — VAS og
VWS i 1969 indgik i et oriente-
ringssamarbejde ved at lave den
abne turnering »Or-cup¢, hvor der
bliver keempet om 8 pokaler, hen-
holdsvis kgrer og observator i de
4 Kklasser, er dette blevet en ube-
tinget succes.

Efter de 4 kgrte 1gb i VAS, FAK,
LAK og FAMA er de bedste i
klasserne:

Senior: Ole Nielsen'Bent Chri-
stiansen, VWS.
Junior: Lars Rasmussen Carsten

Siems, SMKKA.

Begynder: Erling Hansen/Ib Fre-
deriksen, HAMO.

Debutanter: Verner Christoffer-
sen Bent Andersen, FAMA.

Endnu kan der ske store for-
skydninger i de sidste 3 afdelinger,
der kgres i BOM den 1. september,
VWS den 28. september samt HMK
den 13. oktober. Skulle du ikke
have chancer i turneringen, hvor
det er 5 af de 7 afdelinger, der
teeller, sa skulle du alligevel prgve
at komme til Nordsjzelland og kgre
orienteringslgb; vi leegger isaer me-
get vaegt pa, at kgreordrerne og
terreen i debutantklassen er helt
OK. Naturligvis er der ogsad »kgd«
til de gvrige Kklasser.

Vel mgdt til or-cup i BOM den
1. september.

AM

Vil du kdre orienteringslgb i et
omrade, der sjaldent kgres 1gb i,
sd mgd op til AM-lgbet mandag d.
17. sept. Det er igen i ar lykkedes
lgbsledelsen (4 garvede seniorer)
at finde nye spandende girde og
veje. Et godt rad: Det bliver ikke
kun tiden der er afggrende for re-
sultatet i AM-lgbet. For debutan-
ter bliver der szrlige kgreordrer
og terreen, begyndere spares for et
par etaper, sa ogsa de nar hjem.
I gvrigt bliver der 3 startsteder for
at fa afviklet 1gbet hurtigere. Lg-
bet kgres i Roskilde politikreds.

""" e A s K
Den 9. september arrangerer ASK
m+s-prgver under ledelse af Kurt
Hansen, Per Schgnwandt og Peter
Kirketerp. Denne Igbsledelse har
lovet at finde et antal meget fine
prover frem. Som sadvanlig efter-
lyser vi hjelp til arrangementet —
ring venligst omgaende til sekre-
tariatet, Kurt Hansen, telefon (01)
64 51 46. P4 forhand tak.

""" """ e " """ DMKA
Hallo udenbys special-kgrere.

Bemaerk venligst at vi arrangerer
dbne mangvre- og specialprgver
sgndag den 2. september 1973, se
under forkortede tillegsregler. Da
vi i ar har henlagt en del af vore
prgver til klubmesterskabet i den-
ne disciplin til vore naboklubber,
haber vi til gengeld at se mange
herfra til arrangementet d. 2. sep-
tember. Det er en forholdsvis ny
ting for DMKA, sa vi haber, at I
vil komme og fortzelle, om vi har
lzert at arrangere det. Det bliver
de eneste abne prgver hos os i ar.

Orientering

Reserver allerede nu lgrdag den
10. nov. til vort sidste abne ori-
enteringslgb i ar, Djursland Bank-
1gbet. Husk ogsa, at det er tallen-
de til Ngrreriisfejden for RMSA,
VMKA, JAS, KOM og DMKA.

" n"n """ """ """ HOM
Vort naeste lgb bliver si den 6.
september i stedet for den 20. ok-
tober, hvor DAU som bekendt har
arrangeret Jubilaeums-@konomilgb.
Det er Birger Nielsen, der tager
sig af det grove denne gang, si
kvaliteten bliver der sikkert ikke
noget i vejen med. Vi bevager os
lidt veek fra de sadvanlige omra-
der denne gang, idet vi starter i
Skibby og slutter pa Langtved
Fargekro. Og I husker vel de flot-
te vandrepraemier, vi kgrer om i
Elegant-lgbet.

Pa gensyn den 6. september.

Nar du nu alligevel skal sende
en anmeldelse til vort 1gb d. 6.
sept., kan du lige si godt sende en
mere. Vi afvikler nemlig Holbak-
Igbet torsdag den 27. sept. med
start fra Bruus Jensen Automobi-
ler i Holbaek og samlingssted efter
1gbet pa Kongstrup Mgllekro i Vip-
pergd.

Vi kgrer i omradet syd for Hol-
baek, og det er igen lykkedes at
finde nogle steder, som ingen ori-
enteringskgrer har set fgr. Det er
vist nok ogsa leenge siden, der har
veeret kgrt orienteringslgb i om-
radet, men nu har du chancen. Til
debutanterne haber vi igen, at kg-
reordrerne er si lette, at alle kan
gennemfgre inden for respittiden.

Der xgres for 7. gang om HOM’'s
jubilacumspokaler i senior og juni-
or klasserne, og du kan stadig na
at f3 en andel i disse.

""" e " JAS
Tur te' Himmerland har tradition
for at give arbejde til deltagerne,
1gbsledelsen vil i ar lave lgbet no-
get kortere end det plejer at vae-
re, men vil til gengzeld stramme
orienteringen, si der bliver sikkert
mulighed for at fa aftenen til at
ga alligevel.

Derfor hank op i makker og kom
te’ Himmerland.

""" """ a KDAK/F

Bridgestone — Orientering

Lgrdag den 29. september kaldes
der atter til O-lgb pa Fyn. Vi ved
ikke ret meget om Igbet endnu,
men lgbsledelsen griner smgret i
skaegget, nir vi spgrger dem, og
siger: »Bare vent og se, det bliver
en oplevelse af de sjzeldne«! Det
tror vi gerne, for bade Jan og Sv.
Erik er gamle O-folk, der begge
bedst kan lide O-1gb, nar det er
rigtige O-lgb, med problemerne
ude pa sma veje og stier.

Angaende lgbsomradet, vil lgbs-
ledelsen heller ikke oplyse meget,
men de mumler noget om start/
mal i Svendborg, og om nogle sko-
ve med en masse sma stier, hvor
der aldrig tidligere har varet kgrt
O-1¢b, sa det lover jo veaeldig godt.

Pramielisten er ogsad ved at bli-
ve et kapitel for sig. Forelgbig har
vi prezemier for ca. 2500 kr., men
der kommer stadig flere. Bl. a. kan
navnes, at vor hovedsponsor har
skaenket 2 radialdeek (Bridgestone
selvfglgelig) til vinderne i hver
klasse.

Nu haber vi blot, at alle landets
O-folk vil staevne mod Svendborg
d. 29., for at se, hvad de to lgbs-
ledere har brugt deres sommerfe-
rie til. Efter hvad vi kan forstd
pa dem, skulle det si rigeligt blive
en kgretur fra Jylland veerd. Lg-
bet er jo ogsa teellende til Heer-
vejsfejden. Vel mgdt pa det smuk-
ke Fyn, den 29. sep. (Se endvidere
under forkortede tillaegsregler).

5 s KDAK/A

Sommerferien er nu for de fleste
ved at vaere forbi, og vi er alle-
rede s4 smat i gang igen. Den 22.
september laegger vi ud med abent
O-1gb. Vort sidste 1gb led nok af

7




KLUB - nyt

D> D> et par skgnhedsfejl, men det er

der til gengeeld rigeligt sggt at ra-
de bod pa denne gang — sa der er
nu lagt op til et godt og sveert O-
1gb den 22. Vi skal dog forinden
have afholdt generalforsamling d.
19. september.

Vi opfordrer kraftigt alle klub-
bens medlemmer til at mgde op pa
Aarslev kro denne aften. Efter ge-
neralforsamlingen er klubben som
saedvanlig veert ved et par halve
stykker og en pilsner.

e e " M As
Chrysler-lgbet JM 4

Sa er det atter tid for et &bent
OR-1gb i MAS, og det skulle gerne
blive et 1gb, der siger spar to til
alle tidligere lgb i klubben, da det
drejer sig om et mesterskabslgb,
og der jo faktisk intet er afkla-
ret endnu m. h. t. medaljerne.

Lgbet kgres lgrdag den 22. sep-
tember. Lgbet starter fra Chrysler
i Herning og slutter i Snejbjerg-
Hallen.

Lgbsledelsen bestar af Niels Ny-
som, Verner Kristensen, Gunnar
Pedersen, Arne Mgrup og Poul
Lundorf.

Hvad Ilgbsomraddet angar, har
1gbsledelsen vzeret ret sparsom
med oplysninger, men har dog op-
lyst, at kort 1114 Ringkgbing med
gule veje skal medbringes (trykt
1971, rettet 1969, enkelte rettelser
1971).

Senior/junior kgrer i general-
klassementet om Chryslerpokaler-
ne, som sidste ar vandtes af Ole
Egebaek og Asger Kristensen. Det
er 3. gang, der kgres om pokaler-
ne.

Begynderne Kkgrer om Andels-
bankens udsatte pokaler, som ogsa
kan vindes af udenbys hold. Po-
kalerne vindes af det hold, som
er bedst placeret i klubbens 4 ab-
ne lgb, hvoraf de 3 er teellende.

Lgbets laengde er 45— 95 km +
transport.

Foruden at vzere taellende til JM
er lgbet 7. afdeling af klubmester-
skabet i HAS og MAS.

Vel mgdt til 4. afdeling af JM
lgrdag den 22. september i MAS.

e " e e e s e " e MBO
Sjeellandske samling 1973

Det meddeles hermed, at »Sjeel-
landske Samling 1973« afholdes

torsdag den 30. august 1973 Kl
19.30 i forsamlingshuset »Fremc« i
Bjaeverskov. Da mgdet er afggren-
de for lgbsplanlaegningen for 1974
i alle DAU-klubber gst for Store-
beelt, vil vi opfordre alle disse
klubber til at lade sig repraesen-
tere p4 mgdet. Indbydelse er ud-
sendt til alle implicerede klubber,
men hvis der er nogle, som alli-
gevel ikke har modtaget »tillaegs-
reglerne«, kan de rekvireres hos:
Jan Kristiansen, Alykkevej 11,
4622 Havdrup, tlf. (03) 14 10 21.

TIK-TAK-1gbet
Lgrdag den 22. september Ilgber
Arets TIK-TAK-lgb af stabelen.
Lgbet blev flyttet fra den 5. au-
gust, fordi lgbslederen mener at
have bedre terrzen til radighed i
september. Bent Christiansen er
1gbsleder, og han har Kurt Mad-
sen samt Hans Mortensen som
hjalpere. Alle, som kender Bent,
ved, at han laver svzre lgb af
hgj kvalitet. TIK-TAK-lgbet bliver
ingen undtagelse, men Bent har
dog lovet, at beg. og deb. far en
forholdsvis let rute, s& de ikke be-
hgver at rode rundt i fsedrelandet
hele natten.

Sen./jun. kgrer generalklasse-
ment om TIK-TAK-pokalerne, og
desuden om 2 armbéindsure, som

8

er skenket af O. Bull Jgrgensen
i Store Heddinge. Fgrste vogn star-
ter kl. 16.00, men sen./jun. ma ven-
te til omkring kl. 18.00. Start og
mal er Rishgjhallen i @lsemagle.
Lgbskort: 1513 Kgbenhavn, trykt
1972. (Se forkortede tilleegsregler).

Chevron-lghet

Verner Hansen, som altid laver
gode og halvsvaere orienteringslgb,
er Igbsleder for Chevron-lgbet,
som afvikles onsdag den 10. okto-
ber. Lgbet starter fra Chevron i
Benlgse og slutter i Sneslev for-

samlingshus. Henning Jensen,
Flemming Pedersen 'og Sgren
Jensen assisterer Verner, og det

er helt sikkert, at der kommer et
godt o-1gb ud af dette team-work.
Vel mgdt den 10. oktober til o-1gb
hos MBO. (Se forkortede tillegs-
regler).

e e e """ "
FIAT-lgbet

Lgrdag den 22. september Kkgrer
vi det sidste abne lgb i ar, s hvis
nogle endnu mangler nogle points
for at blive sgnderjysk mester, er
det bare med at mgde op.

Vi starter fra FIAT forhandler
Peter Kristensen i Vojens Kl. 18,
og der loves et godt og svert lgb,
hvor der overalt kgres narmeste
vej uanset art, ogsi selvom det er
igennem mandens have, eller over
plgjemarker.

MH

" e e e e e NAS
Lige ud og lidt til Varst
Et af Nordjyllands mest velre-
nommerede og berygtede 1gb er i
ar af flere Aarsager flyttet pa to
omrader. For det fgrste datoen —
for ikke at falde sammen med 5.
afd. af DM. For det andet 1gbsom-
radet. Varst og omegn fir lov at
hvile i ar, og lgbet aendrer derved
navn til Lige ud og lidt »Norden-
fjords«. Lgbskortet er dog det
samme (1316 Mariager), og delta-
gere fra de sidste ars julelgb ved,
at omradet nord for Limfjorden
byder pa rige muligheder for god
orientering.

Og s& er der jo ikke leengere til
Hals end til Aalborg. P& gensyn
den 15. september.

I-I.I .l.l.l-l.lll
O-Kkursus

S3 er det tid for o-kursus igen.
I ar bliver det afholdt pa de fire
tirsdag aftener i september ma-
ned. Kursusledelsen bestar denne
gang af Helge og Jens, Steen Lund
vil std som leder af de fire kur-
suslgb og kortlaesningsgvelser, som
vil blive arrangeret efter at teori-
en er indleert. Tilmelding og op-
lysning (ogsd for folk fra andre
klubber) sker hos Jens Rgnne, tlf.
(01) 918312, Kurset vil forega i
klublokalerne i Rgdovre.

RMK

RMK-lgbet

Til vor afdeling af KT den 6. ok-
tober skal der bruges en del kon-
troller. Tilmeld jer allerede nu hos
Jan Lgvgren.

Film

Angéende filmfremvisning oplyser
Jan Botwin, at den fgrste tirsdag
i hver méaned er filmaften for re-
sten af ssesonen. Der er allerede
fremskaffet nogle af de skrappeste
rally-film, si gleed jer til disse af-
tener.

" n"n"n """ " " s ROMA
6. september

Klubaftenen afholdes som saedvan-
lig i Handvarkerforeningen i Her-
segade, og hvis jeg ikke tager me-
get fejl, sA har Jgrgen denne gang
skaffet et par film, si Kkig bare
op, vi er der ved 19.30-tiden.

17. september

Amager Motorsportsklub stir som
arranggr til AM-lgbet, som er 4.
afd. af vort klubmesterskab, sa
I ma& op af starthullerne igen, og
nu haster det, da der kun mang-
ler et lgb efter dette, og husk, jeg
holder stadig gje med jer, sia det
er bare med at komme af sted.

""" n"n"n """ SAK
Operation Nordfalster, 5. afd.
DM/SM

Det er SAK en glede igen i ar
at kunne indbyde alle landets or-
kgrere til en dyst om Danmarks-
og Sjallandsmesterskabet i orien-
tering. Ved at lade klubbens tra-
ditionelle »Operation Nordfalster«
danne rammen om arrangementet,
haber vi at fi arrangeret en ver-
dig afdeling i det dejlige og svaere
terraen, vi har til radighed.

En afdeling med orienteringen
lagt ude i naturen.

Vi har indhentet mange private
tilladelser, ligesom der nok ogsa
vil veere sen Kklynge traer at kgre
udenomc.

Vel mgdt pad Falster den 8. sep-
tember 1973.

P.S. Er der nogle, der kunne
hjzelpe med at holde kontrol den
8. september, si ring snarest til:
Poul Jensen, tif. (03) 83 60 04.

" e SAM
S¢gndag den 30. september kan du
allerede nu reservere til vore ma-
ngvre- og specialprgver. Denne
gang er der nemlig lagt et stort
arbejde i disse prgver, idet det
ikke er rene mangvreprgver, men
med et praeg af rallyprgver, fordi
nogle af vore prgver denne gang
er lagt pa skovveje. Derfor, husk
at sende din anmeldelse i god tid,
det bliver alle tiders prgver.

e e e e SAMK
Gulf-trekantmatchen
Efterarsseesonen er for alvor i
gang, og de fleste har faet rystet
sommerferien af sig. Det kneb ma-
ske lidt med topformen i fjerde
afdeling af Gulf-trekantmatchen
hos AAS, men til den 15. septem-
ber ma alle vaere pa markerne
igen.

Sjette afdeling af trekantmat-
chen er samtidig det traditionsrige
Champion-lgb i SAMK. Ligesom
sidste ar er der start i Them, men
1gbsleder Bent Aggerholm er gan-
ske tavs om Igbsomradet. For
SAMK-medlemmer galder det om
at komme godt ud af starthuller-
ne, hvis vi skal holde vor position
som neestbedste klub af de tre i
samarbejdet. AAS mgder med ga-
ranti talsteerkt op den 15., idet
1gbet er afdeling af deres klubme-
sterskab, men det gaelder i gvrigt
ogsa for SAMK.

NN SAMS

Sommerferien er forbi, og en af de
begivenheder i vor klub, som har
interesse, udover den kreds som
modtager SAMS-NYT, er Rgngs
or-lgb, som er tzllende til 6. afd.
af SITM. Ar efter &r mgder vi op i
stort tal netop til dette 1lgb, og
det er vel fordi vi ved, kvaliteten
er i orden, det garanterer Rgng &
Co. ogsd for denne gang, og her
har vi hans egen karakteristik af
1gbet:

Debutanter: Et let 1gb alle kan
komme igennem og samtidig fa en
sjov aften. Begynder: Et nogenlun-
de let 1gb med gode muligheder
for at tabe et par skilte. Junior:
En blanding af let og sveert.
Skulle nogle komme hjem uden
straf, vil det undre Igbsledelsen.
Senior: Som junior, dog med et
par ekstra etaper, der giver garan-

ti for, at ingen kommer hjem uden
straf (heller ikke Henning og
Kurt).

Lgbet starter fra Metro i Havn-
bjerg. Mgd nu op i stort tal, vor
kasserer vil s& gerne betale store
1gbsregninger til DAU. Skulle Rgng
veere lidt forvirret pa lgbsaftenen,
s4 henvend jer bare til fru Helga,
hun plejer at bevare roen.
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Si gar det lgs pa Stevns igen!
Forberedelserne til vort arlige og
traditionsrige Stevnslgb har allere-
de vaeret i gang i lang tid. Og jeg
kan love jer, at det bliver et 1gb
af den gode, gamle Stevnslgb-slags.
Vi har fundet en masse nyt ter-
rzen, som vi vil forsgge at fa jer
til at kgre vild i. Der vil blive sgr-
get godt for sen./jun., kan jeg godt
love. Vi regner med at se mange
af jer i Stevns Motorklub den 1.
september, s& se at fa skrevet an-
meldelsen eller ring, du kan na
det endnu. Og endnu en grund til,
at du skal ud at kgre Stevnslgbet
73: Det slutter ikke i Hgjerup (af
hensyn til SAK’kerne og andre syd-
fra), sa det er ikke en undskyld-
for ikke at stille op. Vel mgdt den
1. september.

SMKG

Velkommen hjem fra ferien!
O-kursus afholdes onsdagene 12,
19. og 26. september. Stedet med-
deles senere.

Bakkelgbet kgres som szdvan-
lig pa omradet ved Sophienholm-
banen, der bliver 6—7 gode stub-
marksprgver. Hvis du har lyst til
at gi’ et nap med, s& ring til Heinz,
(03) 179830, og fa straks tildelt
en opgave. Tilleegsregler og op-
lysninger kan rekvireres pa sam-
me telefonnummer.

Klubaftenerne er startet igen i
vort klublokale pa Telefonvej i
Sgborg. Se i gvrigt klubbladet.

Kgbenhavnerturneringen starter
med lgb hos MK 61 den 3. septem-
ber 1973, husk at melde jer til her,
da vi gerne vil blive mellem de
allerbedste i ar. s

T e SMR
Lgrdag den 25. august Opel Mini
Rally. Dette 1lgb er 3. afd. af KM
i Mini Rally. Lgbet arr. af KOMO.

Sgndag den 2. september: Luk-
kede mangvreprgver.

Lgrdag den 22. september afhol-
der KOA palidelighedslgb. Dette
1gb er en afd. af femkampen 1973
og samtidig 7. afd. af KM i or-
1gb.

Alle tirsdage: Abent hus i klub-
huset pd Kggevej 63.

Alle torsdage: Bankospil pa rest.
Fjordvilla kl. 19.30.
e e e " e VWS
Tour de VW
S& er vi igen Kklar til at kgre Tour
de VW den 29. september. I lighed
med sidste ar er lgbet lagt i dbent
terreen (dvs. ingen skov!), og vi
har bestraebt os pad at lave et re-
gulert 1gb af passende svaerheds-
grad og langde. Fgrste start gar
kl. 18.00, hvor det er ved at vare
mgrkt, si alle har samme betin-
gelser. Lgbet er teellende til or-
cup, og vi har i &r masser af eks-
trapraemier, dak, autoradio m.m.,
s& vi regner med stor deltagelse.

Klubaften tirsdag d. 11. september
Vi har stadig klubaften den anden
tirsdag i hver maned hos SMC,
@sterbrogade 125, kl. 19.30. Denne
gang skal vi hgre noget om, hvor-
dan man Kkgrer rally. Som szd-
vanlig er der ogsid kaffe og mas-
ser af oste- og spegepglsemadder
for kun 5— kr. pr. mand. Gaester
fra andre Kklubber er velkomne.




Det spandende opgor i klﬁssen for de hardt tunede gruppe’z
vogne mellem NSU-koreren Leif Pedersen og Erik Hoyer var

< nasten det eneste, der holdt modet oppe hos tilskuerne til érets

= oris-arrangement pa Ring,Djursland. De ovrige
klasser var ikke altfor ophidsende, og en afdeling a s,
Formel Ford en langtrukken affaere. Til gengald var 3-timers
lobet lordag aften en succes — maske kan sadanne lgbsformer
skabe fornyet interesse for banesporten.
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Wrangler Grand Prix

(Fortsat)

> >

| ar havde Ring Djurslands traditi-
onelle to-dages arrangement faet
tildelt den officielle betegnelse
»Grand Prix Danmark«. Det forplig-
ter, og for at leve op til kravene
havde baneejer Rene Koors sat en
masse ting igang. Gennem pressen
var det faktisk lykkedes at give det
indtryk, at tilskuerpladserne ville
blive omdannet til et veritabelt tivoli
med luftgynger og karruseller, med
dansetelt — — »0g kulorte lamper«.
Og med det amerikanske Cowboy-
bukse firma Wrangler som hoved-
sponsor havde vi sat naesen op ef-
ter bade pigegarde og hornorkester
efter bedste Texas-monster, men al-
le anstrengelserne mundede kun ud
i et oltelt, et par polsevogne og en
militeerhelikopter, der brugte en ti-
me af publikums tid om lordagen
til at hverve proselytter til forsvaret.

Derimod havde man faet trommet
nogle store og gode felter sam-
men. Uu over hoved-attraktionen,
Formel 3, var der gjort plads ti|
bade en afdeling af Euronamester-
skabet for Formel Ford og en af-
deling af det danske mesterskab for
samme klasse. Det ma skabe re-
spekt for baneejerens vilje til at
vise serios motorsport, omend det
ikke var altfor speendende at se alle
disse — for den menige danske til-
skuer fuldstaendigt ukendte — ko-
rere hamre banen rundt forst 20 og
derefter 25 omgange

Til gengeeld blev 3-timers lobet
lordag aften for gruppe 1-vogne,
Ford Mexico og Volvo bade publi-
kumsmaessigt og sportsligt en stc-
ces. Det var anden gang banen var
ramme om sadan et arrangement,
og man havde tydeligvis leert af de
problemer, der optradte sidste ar.

Fantastisk jevnbyrdighed
Alligevel var det »arets klasse«, de
hardt tunede gruppe 2 vogne, der

gav de storste oplevelser og i glimt
viste, hvad motorsport pa de dan-
ske baner kunne veere, hvis man
ville gere noget for at skabe det
ngdvendige milje i stedet for at
drukne kgrere og sponsorer i reg-
lementer, protester og misteenkelig-

gorelse.
Det var selvfelgelig de to topfa-
voritter i DM-kampen, Erik Hoyer

og Leif Pedersen, der stod for un-
derholdningen. Leif Pedersen var
bedst fra start, selvom han endnu
ikke har faet sit indsprojtningssy-
stem monteret, og Erik lod ham pe-
holde feringen til sidste omgang,
hvor han lod Escortens BDA motor
traekke ud til den absolutte greense
og gik forbi ned ad langsiden.
Leif Pedersen hang pa og han for-
sogte en udbremsning ved indgan-
gen til Valvoline-svinget, men sa-
dan leger man ikke med Erik —
NSU'en kom for langt ud, fer den
»kom om hjernet«, og Erik Hoyer fik
lige netop naesen en handsbredde
foran pa& malstregen. Det var en
fantastisk demonstration af Escor-
tens styrke. Efter den tur skilte den
engelske mekaniker motoren ad —
for lige at veere helt sikker péa, at
den ikke havde lidt overlast.

Sendagens to heat levede ikke
op til disse spaendingsmeettede oje-
blikke. Erik Hoyer tog sig af “sej-
ren med Leif Pedersen pa en lige
s& sikker andenplads. Dog var der
god kamp om de felgende place-
ringer mellem Benny Hall (Club-
man) og Jens Erik Molgaard (Coo-
per S).

Nu ogsa en Capri-klasse

Team BMW har som bekendt truk-
ket sig ud af motorsporten efter
Sven Engstroms udelukkelse, sa den
store gruppe 1 klasse var denne
gang helt overladt til de tre 3-li-
ters Ford Capri. Det lignede naesten

MANEDENS LOBSKALENDER

25-26/8 Jyllands Ringen
25-26/8 Hockenheim

26/8 Rodby Karting Ring
26/8 Pergusa

26/8 Nivelles

27/8 Brands Hatch
29/8-2/9 Rallye Baltic
30/8-1/9 Rally San Martino
1-2/9 Korskrobanen

1-2/9 Ring Knutstorp
1-2/8 Nurburgring

1-2/9 Pau!l Ricard

2/9 Katowice

2/9 Salzburgring

2/9 Monza

2/9 Estoril

2/9 Grindsted

8-9/9 Norisring

8-9/9 Oulton Park

9/9 Monza

9/9 Nisseringen

9/9 Bilka Festival-leb
12-16/9 Dstrigs Alperally
14-24/2 Tour de France
15/9

16/9 Ring Djursland
16/9 Kbh. Go-kart bane
16/9 Albi

16/9 UOsterreichring
16/9 Imola

19/9 Oslo

22-23/9 Velocidad

23/9 Vestsj. Go-kart ring
23/9 Mosport Park
23/9 Silverstone
23/9
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Danmark Asfaitbanelgb
Tyskland EM for GT-vogne
Danmark Karting
ltalien EM Formel 2
Belgien Interserie
England Formel 5000
DK/S/D EM for kerere
Italien EM for korere
Danmark Jordbaneleb
Sverige Formel 3
Tyskland EM for 2-liters vogne
Frankrig EM for standardvogne
Poten Speedway, VM-fin.
Dstrig EM Formel 2
Italien EM for GT-vogne
Portugal Interserie
Danmark Karting DM
Tyskland EM Formel 2
England Formel 5000
Italien VM Formel 1
Danmark Jordbanelgb
Danmark Karting
Dstrig VM for maerker
Frankrig EM for GT-vogne
England Par-fin. VM Speedway
Danmark Asfaltbanelob
Danmark Karting DM
Frankrig EM Formel 2
Dstrig EM for 2-liters vogne
Italien Interserie
Norge VM-fin. 1000 m

VM Road Racing
Danmark Karting 3-1dsk.
Canada VM Formel 1
England EM for standardvogne

Jugoslavien

VM-fin. Moto-cross

- om: Poul

tenlobet

en merke-klasse. Af hensyn til de-
res eventuelle deltagelse i 3-timers
lebet om aftenen blev DM-kampen
for disse vogne afviklet med to heat
lordag. Aage Buch Laren, hvis vogn
nu er malet sort, startede bagest
efter en problematisk treening, og
han satsede hardt. Pa seks omgan-
ge korte han sig hele vejen op il
en tredjeplads, men s& kunne de
skrebelige racerdaek ikke mere —
begge baghjul punkterede! Det med-
forte en del diskussion om grund-
laget for tildeling af kalkuleret tid,
og vi er derfor endnu en gang i
den situation, at det 10 dage cfter
lobet ikke er til at fa at vide, hvem
der blev nummer to. Forsteplad-
sen var der imidlertid ingen tvivl
H. Pedersen var meget
sikkert kerende, og efter Aages
uheld kunne ingen rore ham.

Rigtige racervogne

Hovedattraktionen ved dette ars
Grand Prix skulle alts& vaere 2 gan-
ge 10 omgange for et internationalt
Formel 3 felt pa 19 vogne, hvoraf
de fleste dog var svenske. Det blev
da ogsad et par udmaerkede heat,

og det er naturligvis altid inciteren-
de at se og hore rigtige racervog-
ne, men med kun en enkelt dansk
deltager har det nzppe sa meget
tag i publikum, at det kan bare et

to-dages arrangement i den ud-
formning.
Jac. Nellemann matte lade sig

noje med en fjerdeplads sammen-
lagt 18'/2 sek. efter sa kendte navne
som Randy Lewis, Conny Andersson
og UIf Svensson — et meget paent
resultat i betragtning af, at hans mo-
tor netop stod for hovedreparation.
Opgeret mellem de to forreste vil-
le han dog aldrig have haft mulig-
heder for at blande sig i, dertil er
de for sterke og erfarne. De viste
meget tet korsel og leb hver af
med en heat-sejr, men sammenlagt
var amerikaneren Randy Lewis alt-
sa hurtigst (— det er maske fordi
han bruger Wrangler bukser lige som
Verdensmesteren Jackie Stewart?)

Danmarksmester uden at deltage
Dagens mand i Formel Ford deltog
slet ikke — Jac. Nellemann kunne
std som tilskuer i ryttergarden og
hjemtage DM og Texaco Cup, fordi
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Morkekorsel, hektisk
pitarbejde — der var
virkelig hoj stemning
bade pa tilskuerpliad-
serne og blandt mand-
skaberne. Her er
Mette Kruuse klar til
at bytte plads med
Elleman Jakobsen.

en succes

Thorkild Thyrring kun blev nr. 2
efter Per Serensen. Dermed kun-
ne ingen nemlig opna points nok til
at sla Jac. Nellemann.

Det kunne ellers veere blevet en
spaendende klasse til de sidste lob,
og Thotkild Thyrring havde da ogsa
ofret alle sine sparepenge pa en ny
motor, som i Ole Ingemanns prove-
baenk om torsdagen viste ikke min-
dre end 107 hestekraefter. Da man
lagde den i vognen natten til fredag
lykkedes det imidlertid en eller an-
den sevnig mekaniker at fa forbyt-
tet slangerne til oliekeleren, sa da
de startede motoren pumpede den
al olien ned i bundkarret i stedet
for frem til lejerne, og dermed var
den krumtapaksel feerdig med at se
godt ud. Ved iheerdigt arbejde lyk-
kedes det at fa vognen klar til lor-
dag, men da den nu manglede
mindst 10 hk, havde Per Sgrensen
let spil.

Thorkild Thyrring blev endvidere
sammen med Jorgen @rsum udtaget
til deltagelse i sendagens to heat
af EM for Formel Ford, men da der
overhovedet ingen chance var for,
at motoren kunne holde til 45 op-
slidende omgange, blev det til kun
én dansker i det internationale sel-
skab, og han havde absolut ingen
muligheder for at gere sig gaelden-
de. Afdelingen blev meget suveraent
vundet af ostrigeren Gerhard Irsa.

Spandende 3-timers lgb

De to meaerkeklasser blev kert ind
imellem som boller pa suppen, og
de bliver sikkert aldrig andet end
netop pauseunderholdning. Umiddel-
bart kan det maske veere meget
»morsomt« med den brutale kersel,

Ford klassens DM-afdeling
vandt Per Seorensen (forrest) over Thor-
kild Thyrring (bagved).

som specielt de svenske Volvo-del-
tagere i den skandinaviske Cup
tegner sig for, men rent sportsligt
er det lidet udbytterigt. Og Mexico-

Goran Sallstrom og Ulf Granberg bytter her plads i den hardtpumpede Volvo,

som de vandt 3-timers lobet med.

John Sorensens og Torben Hasfeldts pitmandskab skiftede hjul pa rekordtid to

omgange for mal.
v
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erne lider endvidere af den ska-
vank, at der er sa lidt krudt i dem,
at de praktisk taget ikke kan over-
hale hinanden.

P& den baggrund kan det maske
virke lidt selvmodsigende, at det
netop blev de to markeklasser, der
kom til at dominere 3-timers lobet.
Det har flere arsager: For det for-
ste kan sadan et arrangement vir-
kelig komme til at leve pa den
stemning, der opstar som folge af
morkekorsel, hektisk pitarbejde,
dygtig speakertjeneste og maske
ikke mindst ol-telt med videre. For
det andet viste det sig igen, at
grp. 1 vognene var alt for skrobe-
lige til sa lange lob (det kan maske
skyldes, at de er altfor hardt »tu-
net«?), sa med de mange pitstop
for disse vogne var man hurtigt pa
det rene med, at de i hvert fald
ikke havde chancer i opgoret.

Det var straks vanskeligere med
Volvoer og Mexicoer, fordi ce
sidstnaevnte havde faet et forspring
for at stille vognene nogenlunde li-
ge. Mexicoerne havde kort 6 om-
gange, da resten af vognene blev
startet, og derefter varede det en
rum tid, for man kunne gore sig
noget indtryk af, hvem der havde
de bedste chancer for at kore sig
ind p4 »de forende vogne«, som
speakeren stadig kaldte forste Met-
te Kruuse/Ellemann Jakobsen, sa
Aage Buch Larsen/Erik Hoyer og
senere, da pitarbejde havde forryk-
ket alle stillingerne i lang tid, John
Sorensen/Torben Hasfeldt, uanset
beregningerne viste, at hvis Volvo-
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erne og gruppe 1 vognene fortsatte
med samme hastighed, ville de sla
Mexicoerne stort. | den situation
kan man darligt tale om en »foren-
de vogn.

Derfor kan det efter vor mening
undre, at det kom som en overra-
skelse for de fleste i pitten, at det
»pludselig« var en svensk Volvo
kort af Goran Sallstrom/Ulf Gran-
berg, der la i spidsen. Det blev den
sa i ovrigt ved med resten af lobet,
og selv om den lod temmelig ud-
slidt pa det sidste, var de 181 om-
gange en stralende preestation med
den hardtpumpede 170 hestes mo-
tor. John Sorensen og Torben Has-
feldt matte sa nojes med en be-
kvem andenplads med 178 omgan-
ge trods et deekskift to omgange for
tiden udlab.

Aage Buch Larsen/Erik Hoyer
sluttede pa fjerdepladsen efter Lars

V. Jensen og Bent D. Olsen (ogsa

Mexico); begge hold havde veeret
banen rundt 177 gange. Derefter
fulgte endnu 3 Mexicoer, og forst
pa syvendepladsen kom den eneste
tilbagevaerende gruppe 1 vogn, Pre-
ben Kristoffersens og Poul H. Pe-
dersens 3-liters Capri.

Mange tilskuere blev til lobet var
overstaet, og korerne havde faet
overrakt praemier, og det var vort
generelle indtryk, at publikum fandt
det som en spaendende og afveks-
lende made at arrangere motorlob
pa. Det var altsa 3-timers lobet me-
re end noget andet, der kunne be-
rettige til betegnelsen dansk Grand
Prix. L
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6-timers lobet pa Watkins Glen

()

Femte sejr til Pescarolo og Larrousse og store
chancer for Frankrigs forste VM

M Nestsidste afdeling af arets ver-
densmesterskab for sportsvogne, 6
timers lgbet pa Watkins Glen, blev
en ny succes for Matra-holdet, og
det forhen sa sejrrige Ferrari-team
ma nu se i gjnene, at franskmaen-
dene har en reel chance for at
snuppe VM for naesen af dem i det
sidste lgb, 1000 km Igbet i Buenos
Aires 21. oktober.

Pointstillingen er nu, at Ferrari
har 137 mod Matras 124, men dette
afspejler ikke den virkelige situa-
tion, for af de 11 teellende lob skal
fratreekkes de tre darligste resulta-
ter. For Matra's vedkommende be-
tyder det intet, for de scorede in-
gen points pa Targa Florio, Niir-
burgring og Daytona, men Ferrari

har kun et enkelt 0, nemlig fra Tar-
ga Florio. Det betyder at de skal
droppe 10 point for fjerdepladsen
pa Spa, for at fa den egentlige stil-
ling i dag, som altsa er 127 mod
124. Ferraris nezestdarligste resultat
er 12 points, som i sidste leb kun
kan forbedres med 8, hvis italiener-
ne vinder dette. Det vil give Ferrari
ialt 135 points, men dette er ikke

nok til at holde Matra stangen, for
blot en tredjeplads eller 12 points,
vil give franskmandene sejren med
136 points. Sa lebet i Argentina bli-
ver altafgerende for hvem der skal
tage arets VM-titel.

P& Watkins Glen banen nord for
New York demonstrerede Matra-
holdet atter engang deres forblef-
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Man ma fryde sig over disse im-
ponerende felter af forkieedte formel-
racere. Her er de efter mastervog-
nen ved starten til 6-timers lobet.

fende overlegenhed. Ferrarikerernes
heroiske indsats resulterede i tider,
der 14 to sekunder bedre end sidste
ars bedste, men Francois Cevert/
Jean-Pierre Beltoise pulveriserede
denne rekord med en tid pa 1 min.
42,27 sekunder. Det var 1,7 sek. hur-
tigere end Pescarolo/Larrousse’s
Matra og ikke mindre end to se-
kunder bedre end bedste Ferrari
kert af Merzario/Pace. De to andre
Ferrarier med Reutemann/Schenken
og Ickx/Redman var endnu lang-
sommere, og efter dem kom Gulf-
Miragerne.

| starten af lgbet var det dog Mer-
zario, der tog feringen med et vold-
somt tempo, der bragte ham og
Pescarolos Matra mere end 22 sek.
foran resten af feltet efter kun 10
omgange. Ickx 1& nummer tre for-
an Cevert og Reutemann, men da
en amerikansk nuller i en Corvette
drejede ind for naesen af Ickx gan-
ske pludseligt, stod belgieren pa
bremserne, undgik Corvetten, men

Der arbejdes intenst med at udbedre
skaderne pa Ceverts og Beltoises
vogn efter sammenstodet med Ickx.
Det kostede holdet tre omgange.

Den vindende Matra-Simca her fort af
Henri Pescarolo foran John Watson,
der sammen med Mike Hailwood be-
satte femtepladsen i deres Gulf Mi-
rage.

blev ramt bagfra af Cevert, der mi-
stede tre omgange i pitten med re-
paration af frontpartiet. Senere
standsede Matra’en ude pa banen
pa grund af en fejl i det elektriske
system, og Pescarolo/Larrousse var
nu ene om at klare de tre Ferrarier.
Det var heller ikke noget problem
for det fantastisk stabile hold. De
overhalede Merzario og trak fra de
italienske vogne med et sekund pr.
omgang, og da flaget faldt efter
seks timers kersel for deres femte
VM-sejr i ar, var de 2 omgange
foran Ickx/Redman, der sluttede pa
andenpladsen efter Reutemann og
Schenken var udgaet med motor-
vanskeligheder. Pace/Merzario mi-
stede tid pa grund af en punktering,
men sluttede pa en sikker tredje-
plads langt foran Derek Bell og
Howden Ganleys Mirage M6. Femte-
pladsen blev besat af Hailwood og
Watson i den anden Mirage, mens
Mark Donohue og George Follmer
tog sjettepladsen i en tre liter Por-
sche Carrera. ]
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stalbezeltet under banen, staerkt pa

skuldre. Ogsa forbedret vejgreb i

Dunlop Vejbider
froducerer
de ny..stcerkel..
Duniop SP4
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Hvis De gnsker et virkeligt f N \ vadt fore pa grund af de enestdende
steerk radialdeek, er det det nye ‘ & Dunlop ‘“Aquajets’. Ved bykearsel
SP. 4 fra Dunlop, der er sagen. savel som langturskorsel pa motorveje
SP. 4 betyder en helt ny styrke i giver Dunlop SP. 4 dak de ekstra
radialdaek. Steerkt pa grund af kilometre, bedre vejgreb og storre
sikkerhed, som De er vant til at forbinde
med dak, der beerer det beromte
Vejbider navn fra Dunlop.

grund af afrundede sikkerheds-

S P4 —den nyeste forogelse af Dunilop
Vejbider SP radialfamilien.



rapport fra

B Ja, det er jo desveerre ikke hver
gang, man kan komme med lutter
gode nyheder. Men sadan er det jo
for os alle. Selv Jackie Stewart ud-
talte, da han efter sin 26. Grand
Prix sejr blev interviewet om suc-
cessen: »Motorsport er som sa
mange andre sportsgrene praget af
op- og nedture — den ene uge har
man et godt resultat, og ugen efter
bryder maskineriet sammen, og man
udgar eller slutter langt nede i fel-
tet. Man gleeder sig i nuet, narens
resultater er tilfredsstillende, men
man forventer aldrig det helt store,
for det haender«.

Efter Mallory Park, hvor jeg blev
nr. 2, gleedede jeg mig meget til
mit forste beseg i Irland. Om fre-
dagen — to dage for lobet — tog
vi til Mondello Park. Banen er, lige

bortset fra Jyllands Ringen, den kor-
teste og mest snoede, der kores pa
i EM-kampen for Formel 5000. Den
er kun 1,9 km lang, men der er 7
sving, og banen er kun 10 meter
bred, s& det siger sig selv, at en
god traeningstid er altafgerende;
man far ikke mange chancer for at
overhale endsige keore sig op.

Desvaerre regnede det om fre-
dagen, s& lgrdagens formiddags-
treening var altsd afgerende for ens
startplacering. Vi havde kun halv-
anden time til at seette en god tid,
og det viste sig hurtigt, at der skul-
le kores pé tider omkring 54 sek. —
et helt sekund under den absolutte
banerekord!

Inden lange var de fleste af mi-
ne konkurrenter alle under 54 sek.,
mens jeg selv ikke kunne fa en om-

gang ind under 54,4 sek. Da der
kun var fire minutter tilbage, korte
jeg ud for at gore et sidste forseg.
Jeg brugte en omgang til at varme
bremser og dak op, for sa pa de
sidste to omgange at presse alt
hvad jeg kunne ud af min vogn og
mig selv. Det blev til henholdsvis
53,8 og 53,6 sek.,, men det rakte
alligevel ikke til mere end en sy-
vendeplads og en startplacering i
tredje raekke. Mellem de ferste 16
vogne var der kun 1,5 sek.

Jeg var ikke tilfreds med resulta-
tet, og bad min mekaniker g& vog-
nen efter i semmene endnu en
gang. Sa viste det sig, at man ikke
havde kontrolleret styretgjet siden
sidste lgb, og at forhjulene var 1'/2
grad ude af sporing.

Men den startplacering var jeg helt
pa det rene med, at jeg aldrig ville
kunne komme forbi og vinde. Da
vejret et kvarter for start sa ud til
hvad som helst, tog jeg chancen og
fik monteret regnvejrsdeek. Det sam-
me gjorde Brett Lunger — han hav-
de nemlig ogsa haft problemer un-
der traningen. Vi var begge fuld-
stendig klar over, at vore vogne
ville veere umulige at styre, hvis
det holdt tervejr.

Da starten gik, fandt jeg mig selv
pa en fijerdeplads efter det forste
sving, men det var vanskeligt at
holde konkurrenterne pa afstand pa
den torre bane. Da halvdelen af lg-
bet var kert, kom regnen. Jeg l& da
som nr.. 12, men mine regnvejrsdeek
var nu sa slidte, at de ikke havde
den helt store virkning. Alligevel
betod det, at jeg rykkede op til ot-
tendepladsen. Den placering lykke-
des det mig at holde resten af lo-

bet. Lunger sluttede som nr. 10.

Lobet blev vundet af Keith Hol-
land med Guy Edwards pa anden-
pladsen, og min holdkammerat Gi;s
van Lennep som nr. 3. Hvis reg-
nen var kommet bare 10 omgange
for, havde mine chancer veeret me-
get bedre, men skal jeg vere helt
zrlig, havde jeg faktisk ikke regnet
med sa meget held!

Neeste lgb var Silverstone den 5.
august. Jeg testede om torsdagen
pa Snetterton med Frank Gardner,
som har veeret en uvurderlig hjelp
i arbejdet med at fa vognen sat helt
rigtigt op. Desveerre braendte min
motor sammen efter kun 6 omgan-
ge, og det var simpelthen umuligt
at fremskaffe en ny til om senda-
gen, sa det beted, at jeg for forste
gang i denne sason var henvist til
at vaere tilskuer til et F 5000 lab.

Imidlertid var det et ukristeligt
regnvejr hele sondagen. Der lagde
sig et centimeter tykt vandlag pa
langsiden, sa samtlige korere be-
stemte sig til ikke at starte — det
ville simpelthen vaere umuligt at se
den forankerende vogn, for ikke at
tale om svinget for enden af lang-
siden, for det var for sent. Samti-
dig var vandlaget ogsa sa tykt, at
vognene simpelthen sejlede afsted
p& de brede deek — der er jo tale
om hastigheder over 200 km/t pa
den hurtige Silverstone bane.

S& var heldet ikke med mig i Ir-
land, kan man altsa sige, at detvar
med mig pa Silverstone, hvor jeg
nu, da lgbet ikke blev kert, i det
mindste ikke mistede points, og jeg
ligger alts& stadig som nr. 6 i kam-
pen om Europamesterskabet for For-
mel 5000. n

Duckhams:\
langt/bedre

40 mJ 973

Motorkoreren og Danmarksmesteren
Svend Engstrom: »Jo sterkere man korer,
jo bedre skal motorolien veere. Derfor

korer jeg altid med Duckhams.«

Det kan dokumenteres, at Duckhams holder

motoren i topform meget laenge. Duckhams

smorer effektivt ved alle motortemperaturer.

Og fordi den samtidig bevarer sin smgreevne

lzengere, bliver olieforbruget vaesentligt mindre.

I England er Duckhams Q 20-50 den mest

solgte blandt samtlige olier pa markedet. Og mon ikke
englaenderne er verdens mest kraesne motorfolk?



Danmarksmester

Det er ikke nogen tilfeeldighed, at der har siddet stole pa materiellet, blandt andet taendrerene — sa jeg
MOTORCRAFT teendror i Erik Hoyers vogn de 7 gange bruger altid MOTORCRAFT teendrer. Det geelder ogsa
han har vundet det danske mesterskab i bane- : ; i min private vogn til daglig kersel. Her betyder
lgb for standardvogne. MOTORCRAFT teendrer en forbedret benzin-

Nar man kaamper om topplaceringerne, gkonomi, intet startbesvaer og en sikker mo-
leerer man at seette pris pa palidelighed, og torydelse bade pa motorvej og i teet trafik«.
man leerer at sgrge for, at motoren kan yde De skulle ogsa forlange at fa MOTOR-
sit allerbedste lige til den yderste greense, CRAFT teendror monteret, neeste gang De
og derfor kan det rigtige valg af teendror skifter teendror. Det er ganske vist ikke
veere afgerende. sikkert, at De bliver Danmarksmester

»Man ma stole pa sig selv som af den grund — men De bliver i hvert
korer«, siger Erik Hoyer, »og man ma fald bedre karende.

Teendrer,

filtre,
teendingsdele,
»tune-up« szet,
ventilator-
remme,
viskerblade,
kolerslanger,
autolamper,
termostater.

Reservedele, der g bilc kerende.

FMC. 24



Jackle Stewart og Francois
Cevert besatte de to forste
pladser pa Zandvoort.
Banen byder, som man
ser, pa meget fine
tilskuerforhold,

T D ol
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- Suveran Tyrrell-trinmf

Af Carl. Chr. Hansen - Fo!oé: Frank Jerichau

B GP-sportens come-back til den
dejlige Zandvoort bane blev ikke
den succes, man havde habet pa.
Ganske vist vandt Jackie Stewart
sin 26. Grand Prix sejr, men denne
fantastiske rekord blev helt over-
skygget af en tragisk dedsulykke,
der kostede den 25-arige engleender
Roger Williamson livet.

Folgerne af denne ulykke og isaer
de pageldende officials chokerende
passivitet under redningsarbejdet,
hvor David Purley spillede en he-
roisk rolle, kan ikke overskues, da
de voldsomme denninger endnu
ikke har lagt sjg.

« James Hunt er et nyt talent i F 1. Han kerte fremragen-
de og sluttede som nr. 3.




Zandvoort banen var veert for Hol-
lands GP sidste gang i 1971, hvor
Ickx og Rodriguez udkampede en
historisk duel i silende regn. Sidste
ar blev lgbet aflyst, da hverken koe-
rerne eller CSI ville godkende ba-
nen til Formel 1. Siden da har ar-
rangererne investeret knapt 4 mil-
lioner kr. i baneforbedringer, hoved-
parten betalt af Marlboro, og resul-
tatet blev hilst med gleede af alle
implicerede.

Den gamle pitbygning er revet
ned og erstattet af en to-etagers
bygning, der er trukket et par meter
tilbage fra banelegemet, sdledes at
der nu er rigelig plads pa selve pit-
streekningen. En del af byggeriet
var dog ikke feerdigt, fordi man hav-
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- En Grand Prix start sanses
med hele kroppen — Det er
fyd, lugt, synsindiryk og en
direkie fysisk fornemmelse ~
simpelthen en fantastisk
oplevelse, nar de mange
tusinde hestekreefter slippes

. los. Her blev rzkkefoigen

- Ronnle, Stewart, Pace, Ceverl,
& Hulme og Hunt,

® v

de koncentreret sig om selve bane-
legemet. Her var der flere steder
lavet storre afkerselsarealer i svin-
gene, opsat kilometervis af auto-
veern og nogle meget hgje og til-
syneladende steerke sikkerhedshegn
til beskyttelse af publikum. Et helt
nyt sving er blevet konstrueret pa
den hurtige streekning efter Tunnel
@st, hvor Piers Courage blev draebt
i 1970. Det hedder Panorama-svin-
get og bestar i virkeligheden af to
sving, nemlig en meget skarp hgjre-
kurve efterfulgt af en venstrekurve.
Begge gennemkares i andet gear og
er ikke serlig inspirerende, og de-
res eneste formal er da ogsa at
nedseette hastigheden pa denne
strazkning.

i

En af Europas bedste baner
Alle disse endringer har dog ikke
pdelagt noget af Zandvoorts saer-
preeg. Den er efter vor opfattélse
stadig en menstermodel pa, hvor-
dan en motorbane skal bygges. Der
er langsomme, sneevre og vanske-
lige kurver blandet med forrygende
hurtige sving, der sorterer farene
fra bukkene, og hele den 4,2 km
lahge bane lgber op og ned i det
bakkede klitlandskab, der giver til-
skuerne nogle af Europas bedste
oversigtsforhold. Det er tilmed de
billigste, for en almindelig billet ko-
ster kun knapt 22 kr., og det kan
man ikke se Grand Prix for andre
steder.

Selve Zandvoort er en bergmt ba-
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8 — CEVERT
Tyrrell Ford
1 m. 20,12 sek.

10 — REUTEMANN
Brabham Ford
1 m. 20,59 sek.

24 — PACE
Surtees Fina
1 m, 21,02 sek.

17 — OLIVER
Shadow Ford
1 m. 21,23 sek.

11 — W. FITTIPALDI
Brabham Ford
1 m. 21,82 sek.

25 — GANLEY
Iso Marlboro
1 m. 22,10 sek.

14 — WILLIAMSON*
STP March
1m. 22,72 sek. 1 m. 22,50 sek. 1m.

26 — VAN LENNEP
Iso Marlboro
1 m. 22,95 sek.

15 — BEUTTLER
STP March
1 m. 24,45 sek.

>

deby, der syder og koger af atmo-
sfeere og stemning i GP-dagene.
Alle butikker har abent til langt ud
pé& natten, og der drikkes, spilles og
festes, akkompagneret af et enormt
festfyrveerkeri pa stranden lordag
aften.

Alt dette og den relativt korte af-
stand til Zandvoort ger lgbet til fa-
vorit hos danske GP-entusiaster,
hvis antal var sterre end vi nogen
sinde har set tidligere.

Grand Prix feltet til denne 10. af-
deling af VM var trods massesam-
menstedet pa Silverstone 14 dage
for stort set det seedvanlige. En be-
mearkelsesvaerdig undtagelse var
dog, at Jacky Ickx ikke havde no-
gen bil. P& baggrund af Ferrari B3

Startopstillingen:

5 — STEWART 2 — PETERSON
Tyrrell Ford John Player Special
1 m. 19,97 sek. 1 m. 19,47 sek.
7 — HULME
McLaren Ford
1 m. 20,31 sek.

8 — REVSON
McLaren Ford
20,60 sek.

27 — HUNT
March Ford
1 m. 20,70 sek. 1m

20 — BELTOISE
Mariboro BRM

1 m. 21,14 sek.

19 — REGAZZONI 21 — LAUDA
Mariboro BRM Marlboro BRM
1 m. 21,56 sek. 1 m. 21,43 sek.

28 — VON OPEL

Ensign Ford
1 m. 22,01 sek.

1 — E. FITTIPALDI

John Player Special

2,24 sek.

12 — HILL
Shadow Ford

22 — AMON
Tecno
1 m. 22,73 sek.

16 — FOLLMER 18 — PURLEY
Shadow Ford March Ford

1 m. 24,14 sek. 1 m. 23,09 sek.

23 — HAILWOOD
Surtees Fina

* Startede dog bagest, da han modte for sent til start.

_—




Suveran

Tyrrell-
trinmf

[>[> modellens hidtil skuffende praesta--

tioner valgte italienerne at droppe
bade det hollandske og det tyske
GP. Ickx matte derfor nejes med
tilskuerrollen, som han ned fra Mc-
Laren-pitten! Graham McRaes kor-
sel pa Silverstone med den anden
1SO-Marlboro var ingen succes, 0g
til dette lgb var vognen udlant til
den lokale helt Gijs van Lennep,
der kun én gang tidligere har kort
Formel 1 leb, nemlig p4 samme ba-
ne for to ar siden. Gijs fortalte, at
motoren trak sa darligt, at han var
15 km/t langsommere end de bed-
ste pa langsiden, og selv om kon-
strukteren John Clarke havde fore-
taget en reekke modifikationer, der
bl. a. bestod i en ny nasesektion
og placering af kelerne midt pa si-
den af vognen, var den dog vasent-
lig mindre stabil igennem de hur-
tige sving end konkurrenterne. |kke
desto mindre blev den sikre hol-
leender belennet for sin flotte ind-
sats med en sjetteplads og et VM-
point. Det var ievrigt forste gang
en af Frank Williams egne vogne
har faet point.

| pitten bemarkede man endvi-
dere, at Shadow teamet nu er ble-
vet noget bedre organiseret og har
tre vogne til radighed for kererne,
samt at Chris Amon havde bade
Alan McCall Tecnoen og den nye
Gordon Fowell model til sin radig-
hed. Han brugte den forste i lgbet,
men var igvrigt lige utilfreds med
begge, da Tecnos 12 cylindrede
boxermotor skennes at have ca. 60
hk mindre end Fords V8 Cosworth.

Pa Stewarts, Hulmes og Laudas
vogne kunne man se en interessant
sikkerhedsforanstaltning, nemlig en
iltbeholder monteret ved cockpittet
med slangeforbindelse til kererens
hjelm. Dette skyldes at en brand-
sikker koredragt nedvendigvis ma

44 w 9/73.

suppleres af et ilttilfarselssystem for
at veere fuldkomment. Det viste sig
nemlig ved obduktionen af Jo Sif-
fert, at han var blevet kvalt af ilt-
mangel, som fglge af branden.

Fredagstraeningen var en vad af-
feere med silende regn fra morgen
til aften. Men bortset fra Denny
Hulme, der hader regn, var alle klar
til at kere, og der var snart en hek-
tisk aktivitet p4 banen og i pitten.
Firestones regnvejrsdaek er en klas-
se eller to bedre end Goodyears,
og det drog BRM-kererne Clay Re-
gazzoni og Niki Lauda fordel af, og
de satte bedste og neestbedste tid
fulgt af Chris Amons Tecno, der og-
sad korte pa Firestone.

Grimt uheld for Fittipaldi

Dagen efter var vejret fint og ha-
stigheden steg ganske veesentligt.
Den tidligere rekord stod til Jacky
Ickx fra 1970 pa 1 min. 19,2 sek.,
men grundet det nye Panorama-
sving kom ingen ned pa denne tid.
Til gengeeld var gennemsnitshastig-
heden for hurtigste mand, Ronnie
Peterson, en anelse hgjere, da ba-
nen er blevet forleenget til 4,226
km, og Ronnies tid pa 1 min. 19,47
sek. svarede til 191,4 km/t.

Den svenske JPS-kerer er uden
tvivl verdens hurtigste GP-kerer.
Dermed veere ikke sagt, at han er
den bedste, for mens han evner at

Emerson Fittipaldi’s JPS-Lotus sa ikke
godt ud efter en tur imod autovaernet
under lordagstreningen. Her bares
den vak af kranvognen.

sztte en superhurtig tid pa en en-
kelt omgang, synes det at knibe
med at holde tempoet i det lange
lob. Men Ronnie var i hvert fald sa
farverig og frygtles som nogensin-
de, da han smed sin sorte Lotus
rundt i de hurtige kurver. lkke min-
dre nervepirrende var det at se Jac-

Verdensmesteren slapper af i pitten
efter uheldet. Han var mirakulest slup-
pet med en forstuvet fod, og korte
kort efter ud og kvalificerede trae-
ningsvognen til lobet.

kie Stewart arbejde sig ned pa nee-
sten samme tid med sin Tyrrell
Ford. | det hurtige hgjresving inden
Panorama-kurven accelererede han
igennem med cirka 200 km/t i
femte gear, og med en uovertruffen
preecision og elegance lavede han
midt i svinget en lynhurtig kontra-
styring for at bringe sin vogn, pa
den rette linje. Det var mesteren,
nar han er bedst og en uforglem-
melig oplevelse.

Francois Cevert var ogsa i fin
form og satte tredjebedste tid foran
Denny Hulmes MclLaren M23 og
Carlos Reutemanns Brabham BT42.
James Hunt holdt i tredje startraek-
ke med Lord Hesketh’'s hvide March
731. Hunt korer s& steerkt pa sine
Firestone deek, at man nok ma re-

videre sin opfattelse af dette meer-
ke. | hvert fald er bade BRM og
Surtees korerne pinligt berert over
den unge englenders fart. Rikki von
Opel korte meget peent i sin En-
sign, som man vil se af startopstil-
lingen, men det viste sig sendag
morgen, at der var et brud ved en
af de fremadrettede straebere til
baghjulsopheenget, s& vognen mét-
te desveerre treekkes ud.

Mod slutningen af traeningen blev
man vidne til et grimt uheld, der
satte et stort spergsmalstegn ved
veerdien af autoveern. Som bekendt
var det kererne, der gennemtvang
brugen af dette pa Zandvoort, hvor
man tidligere har anvendt tradhegn,
men da Emerson Fittipaldi ramte
dem med over 200 km/t i svinget,
der forer ind pa langsiden, var der
en og anden, der blev klar over
disse jernstakitters begraensning.
Lotus’ens venstre forhjul bred sam-
men og brasilianeren ramte auto-
veernet med uhyggelig kraft. Vog-
nen blev smadret totalt, og den ene
indenbords forhjulsskivebremse blev
vredet rundt og klemte Emersons
fod fast. Hailwood, Hill og en til-
stedeveerende Tyrrell-mekaniker fik
ham dog ud af vraget. En senere
undersoggelse i Grand Prix Medical
Unit viste at intet var braekket, men
foden forstuvet. Den anden Lotus
blev herefter gjort klar, og Emer-
son kerte nogle omgange. Han kva-
lificerede ogsa denne vogn til le-
bet, men knapt tre sekunder lang-
sommere end Ronnie. Om sgndagen
havde han s& mange smerter, at
den sorte John Player Special blev
endret til en Starting Money Spe-
cial! Den trillede med rundt 2 om-
gange, hvorefter verdensmesteren
gav op. Vi mener ikke man kan
undveere autoveernet som en sidste
barriere for tilskuerne, men pa Zol-
der, som alle havde sa travit med
at rakke ned, viste tradhegnet sig
i stand til at stoppe vognene uden
nogen kom noget til og med mini-
mal skade pa vognene.

Roger Williamsoens tragiske
ulykke

Det hollandske Grand Prix strakte
sig over 72 omgange og startede
kl. 14,30. Forinden var der et na-
tionalt standardvognsleb, som kun




skal naevnes fordi Hollands bedste
korer i denne klasse, Toine Heze-
mans, korte i pit med sin fabriks-
anmeldte 3 liter BMW pa den mest
uforsvarlige made, jeg nogensinde
har set. Ikke alene var venstre for-
hjulsophaeng brudt sammen, men
Hezemans blokerede bremserne 50
meter for sin pit og skred med stor
fart ind i George Follmers Shadow,
som mekanikerne 14 og rodede
med. Follmer var rasende, men hans
vogn kunne dog komme til start.

Da flaget faldt, var det Ronnie,
der sked frem og forte feltet ned
til Tarzan-harnalen. Stewart la pa
andenpladsen og Pace havde lavet
en sensationel start fra tredje raek-
ke med sin Surtees, der nu la num-
mer tre foran Cevert, Hunt, Hulme
og Reutemann. De fglgende omgan-
ge var stillingen den samme, men
pé sjette omgang passerede Cevert
Pace, der havde Hunt lige efter sig
pa4 femtepladsen. Hulme |& stadig
sjette foran Reutemann, Revson og
BRM-kererne Regazzoni og Beltoi-
se. Ganley havde givet Lauda et
lille puf i Hunzerug-svinget og det
satte den potentielt hurtigste BRM
tilbage.

Ronnie trak en anelse fra Stewart
og Cevert, da de gik ud pa 8. om-
gang ferte han med to sekunder.
Men pludselig ojnene man i det
fjerne en reg stige op. Det var
forst ikke mere end at det kunne
vaere en markbrand eller lignende,
men sa blev det veerre, og da man
sa den hvide reg, der kendetegner
braendende magnesium, stod det
klart, at det matte veere det veerste
man kan se pa en motorbane, en
braendende racervogn. Et hurtigt
blik ned pa omgangskortet viste, at
Roger Williamson og David Purley
ikke var kommet forbi. De havde
ligget pa 13. og 14. pladsen i deres
March-vogne med ca. 50 melers
mellemrum. Ingen vidste noget, og
branden blev vaerre, men inden man
fattede det, blev hele hovedtribunen
opskraemt, da Reutemanns venstre
fordeek eksploderede med 250 km
fart, sa karrosseri og daekstumper
blev slynget op mod hovedtribunen.

Stadig fik man ingen meddelelse
om hvad der var sket, men mange
omgange efter kom David Purley
korende ned til pitten. Han steg ud,
gik ned til March-pitten, og da man
sa& ham lzegge armen om Roger Wil-
liamsons protege Tom Wheatcroft
var nogen melding ikke mere nod-
vendig.

Det viste sig, at Williamson var
gaet af banen i den hurtige hojre-
kurve et par hundrede meter for
Tunnel @st. Han ramte autovaernet
med over 200 km fart, men efter
beregningerne kun med en vinkel
pé 15 grader, gled ca. 20 meter hen
ad det, for det virkede som en af-
fyringsrampe og sendte March’en i
luften. Den flgj 60 meter ned over
banen, landede med bunden i vej-
ret og kurede endnu ca. 50 meter
for den stoppede i banens hgjre
side i brand. Purley, som ikke var
involveret i ulykken, standsede sin
vogn, flaede sikkerhedsselerne af
og leb alt hvad han kunne for at
komme sin ven til undsatning. Hvad

Her Chris Amon i den nye, Gordon
Fowell konstruerede Tecno, som han
treenede nogle fa omgange i. Den er
kennere end Alan McCall's, men lige
sa langsom.

der derefter skete, er et af de tri-
steste kapitler i sportens nyere hi-
storie. Vognen braendte ikke mere
end at Purley kunne naerme sig den
og forsege at fa veeltet den om, sa
koreren kunne komme ud. Men of-
ficial-folkene, der havde post lige
overfor, stod som lamslaede uden at
hjeelpe til. Ingen lgb efter ildsluk-
ker, og forst da Purley matte op-
give at tippe vognen selv, leb han
efter en slukker, som deempede lidt
pa ilden, men da ingen andre kom
til og ilden nu breendte heftigt, mat-
te han ude af sig selv af despera-
tion og sorg opgive ethvert red-
ningsforseg. Den officielle dedsar-
sag er endnu ikke fastsldet. Det er
teenkeligt at Williamson blev drabt,
da vognen ramte banen, men det
undskylder aldrig de hollandske of-

ficials feje, uduelige, for ikke at
sige direkte kriminelle adfeerd.

Ronnie drog fordel af ulykken

- men Stewart vandt

Da meldingerne til lebsledelsen var
af en sadan art, at det ikke skon-
nedes formalstjenligt at standse lg-
bet, fortsatte det. Men dette sporgs-
mal vender vi tilbage til.

Da vi ikke var til stede pa ulyk-
kesstedet, kan vi ikke sige med hvil-
ken hastighed Ronnie passerede
dette, men for uheldet var afstan-
den mellem ham og Stewart som
nzevnt kun to sekunder. P& 12. om-
gang var den syv, og pa 15. om-
gang nasten ti sekunder! Yderlige-
re kommentar hertil turde veaere
ungdvendig.

Sadan ser Zandvoort
banen ud efter om-
bygningen. Der er
opsat kilometervis af
autovern og lavet
store afkorselsarealer.
Panorama-kurven er
helt ny, men for lang-
som til at veere sar-
lig interessant.

Den lokale helt, Gijs
van Lennep gjorde en
god figur og fik et
enkelt VM point for
en imponerende sjette-
plads i dette hans
andet Formel 1 lob.
Han kerte den samme
Iso Marlboro, som
Tom Belsg prevede
a i Sverige.

P& 30. omgang, da det hele var
faldet til ro igen, var afstanden mel-
lem de to ferende 12 sekunder, og
nu begyndte Stewart at kere igen.
Pace’s fine kersel var i mellemti-
den sluttet med et pitstop efter et
nyt seet daek, sa James Hunt 14 nu
nummer fire efter Cevert, men foran
Hulme og Revson. Hulme udgik dog
med edelagt motor, og Revson kun-
ne ikke rore Hunt, han havde tveert-
imod stort besvaer med at holde
en velkerende Beltoise fra livet.

Stewart halede en anelse ind pr.
omgang, men undertiden var Ron-
nie i stand til at holde afstanden,
og pa 40. omgang med 32 tilbage
var afstanden kun 9 sekunder. Ce-
vert fulgte stadig lige i halene pa
sin leremester uanset hvor meget

denne speedede op. Men skriften var
pa veeggen for Ronnie, for ti om-
gange efter havde Stewart taget
yderligere fire sekunder af svenske-
rens foring. Bag dem korte Hunt
stadig et aldeles fremragende lob,
fulgt af Revsons MclLaren og Bel-
toises Marlboro BRM. Van Lennep
var langt bagefter pa syvendeplad-
sen, og en overgang mente spea-
keren endda han var efter Pace og
Regazzoni, der la nummer otte og
ni. For hver omgang der gik blev
kampen mellem de forende mere
intens. Stewart er en mester i at
finde en anelse mere fart, nar det
virkelig galder. Omgangshastighe-
derne la nu omkring 1 min. 21 sek.,
men selv om Ronnie satte bedste
tid med 1.20,3 var der kun fire se-
kunder ned til Stewart, da der mang-
lede ti omgange. Men to omgange
efter havde Lotus'en faet nok, og
Stewart kom forbi i spidsen. Naeste
omgang var ogsa Cevert forbi, og
pa 66. omgang blev Ronnie tvunget
i pit med odelagt gearkasse og
motor.

De to Tyrrell-tvillinger kunne der-
efter tilbageleegge de resterende
omgange, og efter én ¥ime og knapt
40 minutters korsel faldt det terne-
de flag for Jackie Stewarts 26. GP-
sejr. Cevert punkterede pa sidste
omgang, men klarede andenpladsen
foran den triumferende Hunt. Rev-
son blev en skuffende nummer fire
foran Beltoise og van Lennep. H

RESULTAT:

Hollands GP., 10. afd. af VM F 1.

. J. Stewart, Tyrrell Ford 006

. F. Cevert, Tyrrell Ford 006

J. Hunt, March 731 Ford

. P. Revson, MclLaren M23 Ford

J. P. Beltoise, BRM P160 E

. G.van Lennep, ISO-Marlboro Ford
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SPORTS-JAKKER

— ideel fritidsbeklaedning for alle

£

Det er ikke alene motorsportsfolk, der foretraekker
vore populere jakker. Mange har opdaget, at det
ikke er tilfseldigt, vore jakker i dag er Europas mest
solgte sports- og fritids-jakker.

%k den sidder bedre — er let og behagelig

%k praktisk og holdbar — man foler sig fri!

— kender du fornemmelsen?

Bornejakker 3-14 ar

Den populare Engelske Rally jak-
ke, bla (beskrevet ovenf.) kr. 115,-.
(Opgiv alder).

Alle priser er excl. moms.

Her er et lille udvalg af
vore populare modeller:

Engelsk Rally jakke (bla)

Den kendte, populere engelske
rally jakke i bla nylon med lyse-
bla srmestriber. Sidelommer med
lynlds og brysttomme m/lukke (se
billedet) kr. 150,-.

Engelsk Rally jakke (sort)

Alle jakker er udfort med lakkert
for og kan leveres i voksenstor-
relser fra 36 (damesterrelse) og op
til oversterrelse 44 og 46. Storrel-
Udfert som Engelsk Rally, bla,  serne 38, 40 og 42 er angivet i be-
men i praktisk sort nylon med gu-  stillingskuponen med lille/mell. og
le zrmestriber, kr. 150,-. stor.

Silverstone Klubjakker fremst. pa bestilling

Praktisk sort nylon jakke med to  Forhandlere soges over hele lan-
rode striber foran. Skradlommer 0g  det.
brystiomme m/lukke, kr. 160,-.

International Import

Klintebjergvej 4
2770 Kastrup

Tif.: (01) 504155

Le Mans

En virkelig luksusjakke. Udfert i
leeckker bla nylon (Wet-look) med
termofor. Gule srmestriber og gu-
le smock-syede sider. Skralommer
og brystlommer med lynlas.

kr. 230,-.

Indsend kuponen i dag

Var daek-
eksplosion
arsag til
ulykken?

Af C. C. Hansen

Den unge, ambitiese Roger Williamson kort for
den tragiske ulykke, der kostede ham livet.

M Efter enhver alvorlig ulykke i For-
mel 1 klassen rejser der sig et veaeld
af klageroster, der har patentlgsnin-
ger pa, hvordan dette og hint pro-
blem klares.

Debatten efter Roger Williamsons
ulykkelige endeligt pa Zandvoort
29. juli har veeret heftigere end no-
gensinde. Takket vaere TV har man
denne gang faet nogen at skyde p3,
nemlig de selle faehoveder af et par
officials, der sveevede i den Kkata-
strofale vildfarelse, at et job som
svingdommer er lig en gratis til-
skuerplads i forste parket. De var
nok ikke sterre kujoner end hoved-
parten af TV-seerne, der jo var be-
hageligt fri for den sviende varme.

Det er naturligvis groft, at det til-
stedeveaerende professionelle brand-
vaesen ikke handlede vaesentligt hur-
tigere, og pa baggrund af branden
efter Courages styrt for tre ar siden
forekommer det ganske uforstaeligt,
at Zandvoort ikke har prioriteret
brandtjenesten hgjest.

Men hermed er vor kritik udtemt,

for det turde veaere mere frugtbart
at arbejde for at undga at en ulyk-
ke sker, end at sgge at begrense
felgerne, nar den er sket. Det er pa
dette punkt vi finder hele debatten
fordrejet og uden proportioner.
Umiddelbart efter lebet foretog MO-
TOR-journalens medarbejdere en
neje undersggelse pa ulykkesstedet
for at prove at finde arsagen. |
svinget hvor Williamson kom i van-
skeligheder var der nogle afbrudte
deekspor af ca. 30-40 cm lsengde,
men ingen andre skridspor. Det ty-
der klart pa, at enten venstre forhjuls-
ophaeng er brudt sammen eller sna-
rere at venstre fordeek er punkteret
ganske pludseligt. Det er den sid-
ste lgsning det hollandske politi har
givet som ulykkens officielle arsag.

Her er vi ved noget meget cen-
tralt, for den dobbeltmoral kererne
leegger for dagen i denne proble-
matik er simpelthen forkastelig. Ba-
nerne far pabud om dit og dat i
sikkerhedsmaessig henseende (med
trusler om boykot o. l.), mens kerer-

Speed

-Race/73

T il

| ]
arr.
Nisseringen &
Motorklub

Bil-DM i to klasser + den barske Ford Mexico.
Nervepirrende sidevognsleb. Endvidere deltagelse
af special-solo og en Moto-cross-klasse.

Jeg bestiller hermed felgende Eng. Rally, bla lille/mell./stor
Eng. Rally, sort lille/mell./stor

O pa efterkrav Silverstone lille/mell./stor : 3

[ check vedlagges Le Mans lille/mell./stor 0
SRl Sondag d. 9. sept. kl. 14,39

Navn v

.............................................................................................................. NB.: Nisseringen er be”ggende ‘i de skgnne omgive|ser mel-

Adr. lem Ronnede og Nzestved. Skilte viser vej.
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ne fortszetter med at keore rundt pa
hysterisk felsomme racerdeek med
en slidbanetykkelse pa '/2 cm og
en gummiblanding, som en lille
skarp sten gar igennem som smor.
Her kunne man gere noget for at
angribe den primere arsag til man-
ge ulykker, i stedet for at seette
himmel og jord i bevaegelse for at
begreense folgerne af dem. Det star
vel enhver klart, at det kun var et
skabnens lykketreef, at Reutemanns
fordeek eksploderede mens han ker-
te ligeud. Men i den hellige kon-
kurrence og fremskridtets and er
der ingen, der kritiserer deekfabri-
kanterne for at sla kererne ihjel. Selv
om det ville veere en smal sag for
CSI at opstille visse konstruktions-
normer, som man geor i vid udstrek-
ning for resten af racervognen.

Om den hollandske ulykke er det
ligeledes blevet sagt, at lgbet burde
vaere stoppet. Hulme korte vildt ge-
stikulerende forbi pitten et par om-
gange, og da lebslederen, Ben
Huisman, p& pressekonferencen ef-
ter lgbet begrundede sin beslutning
om at fortseette, rabte GPDA-for-
manden ophidset »Bullshit« (plad-
der og vrevl) efter ham. Vi finder,
at lobsledelsen under de givhe om-
steendigheder traf den rigtige be-
slutning. Man mé& huske pa, at da
Williamson kerte ca. 3 sekunder
langsommere _pr. omgang end de
forende, og ulykken skete pa 8. om-
gang, var Ronnie i uheldsejeblikket
mindst 24 sekunder foran. Inden
vognen er standset og svingdom-
merne far underrettet lgbsledelsen,
ma der vaere gaet mindst '/2 minut.
Meldingen gik ud pa at banen var

fri men fuld af reg. Hvis lobslede-
ren pa baggrund af denne melding
straks havde besluttet at stoppe,
skulle han efter et par sekunders
overvejelse, springe ud af sin vogn
og gribe det rede flag, som alene
er hos ham ved start og mal og in-
tet andet steds pa banen. Det tur-
de veere klart, at nar man ved hvor
ulykken skete, og at en omgangs-
tid 14 pa omkring 1 min. 20 sek., sa
ville feltet allerede veere forbi in-
den han kunne fa flaget ud, og det
ville, da brandulykker kraever oje-
blikkelig hjeelp, d.v.s. indenfor 30
sekunder, vaere formalslest at stand-
se lobet pa den folgende omgang.

Med hensyn til regen, som Hulme
gjorde meget ud af, s& er der vel
ingen, der har tvunget ham til at
piske igennem den i 5. gear, og e€j
heller har nogen vel villet forhin-
dre ham i at standse og hjelpe pa
stedet. En stor sterk bjern pa det
rette sted havde maske kunnet kla-
re, hvad den spinkle Purley ikke for-
maede.

| det hele taget er det vel nok
veerd at erindre visse korere om, at
ingen har bedt dem om at kere GP-
racere. Det var dem selv, der stod i
ko i maneder og ar for at komme
til, og der er mange bag dem, der
gerne vil til.

Endelig skal bemeerkes, at ulyk-
ken pa Zandvoort var den forste
dodsulykke under et VM Grand Prix
i tre ar. | betragtning af hvor steerkt
det gar, hvor mange leb, der er
kert, og hvilke risici kererne udsaet-
ter sig for, kan man roligt fastsla,
at Grand Prix racing i dag er sik-
rere end nogen sinde for. ]

Den triste ulykke under det holland-
ske Grand Prix 29. juli kostede
Englands mest lovende unge korer
Roger Williamson livet i en alder af
kun 25 ar.

Han startede sin karriere i 1967
som karting kerer, men skiftede
aret efter til en 850 BMC Mini med
hvilken han vandt 14 ud af 18 lgb.
Et trin op til Formel 3 med en gam-
mel Cooper var uden succes, men
i 1970 brugte han F 3 motoren i en
Ford Anglia, og det var med denne
fantastisk hurtige vogn han skabte
sig et navn. | 1971 kebte han sig
en March 713 ved hjeelp af midler
skrabet sammen af hans ikke saer-
lig velstdende familie. Under F 3 lo-
bet i Monaco modte han den rige
entreprenor fra Leicestershire, Tom
Wheatcroft. Denne havde bemazerket
hans kersel i forste heat, og spurg-
te ham hvorfor han ikke lagde en
frisk motor i vognen til finalen. Ro-
ger svarede forlegent, at han kun
havde rad til én motor. Den store
hyggelige motorsportsentusiast slog
en latter op og kebte straks en ny
motor til den unge korer, og fra da
af var de to uadskillelige. De dan-

Roger
Williamson

nede de nzeste par ar et af spor-
tens mest succesrige team i stil
med Clark-Chapman og Tyrrell-Ste-
wart.

Til 1972 saesonen kobte Wheat-
croft en ny GRD Formel 3, og med
denne vogn dominerede Roger to-
talt klassen og vandt det internatio-
nale Shell/Motor Sport mesterskab.
Han korte ogsa et par lob med en
F 2 March, men pa grund af motor-
situationen koncentrerede han sig
om F 3.

| lobet af vinteren var han den
mest efterspurgte af de unge ta-

lenter. Men da han onskede at ga

langsomt frem, afslog han bade en
kontrakt med BRM og John Wyers
Mirage team. | stedet kobte Wheat-
croft en F2 GRD, men den blev
senere udskiftet med en March-
BMW og med denne vogn korte
Williamson nogle fine lob. Han
vandt sin forste F2 sejr pa Monza
kort for sin ded, og da Jean-Pierre
Jarier var forhindret i at kere i vis-
se Grand Prix'er for March, fik han
dennes plads pa Silverstone og i
Holland.

Williamson var en glad og modig
fyr, hvis eneste interesse var motor-
sport. Han var enormt ambitigs, og
hans stil med hovedet dukket ned
i cockpittet, mens han arbejdede
lgs, vidner om en kerer med bade
vilje og talent til at na helt til tops.

Acceleration | seerklasse
Maske for kvik til Dig,
prov den forst

Motor: En-cylindret 2-taktsmo-
tor pa 172 cm3, udvikler 15 HK
ved 5600 o/m, hurtig accele-
ration og topfart pa 115 km/t.

- forhandlere ove

Den bageste svinggaffel, som
sidderpa en bred ophzngning,
er den samme som pa CZ mo-
tor-cross-maskinen. Den ga-
ranterer en perfekt vejbelig-

Tromlebremser med stor dia-
meter (starre bremseflade) - gi-
ver betydelig behageligere og
mere effektiv opbremsning.

Engros eneforhandling: Brdr. Friis-Hansen A/S, Kornmarksvej 12-20, 2600 Glostrup

Olien pafyldes seerskilt tank
og POSILUBE-smgresystemet
pumper olien ind saledes at
motoren bliver forsynet med
den helt rigtige blanding, vari-
erende efter fart og veaegt.

Pris kr. 3.693,- excl. lev.
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VM Formel 1 — Tysklands Grand Prix

Gentog successen
pa Nirburgring

Stewart og Cevert korte igen en 1-2 sejr hjem i bedste

opvisningsstil.

B Ken Tyrrells fantastiske racer-
team vandt en ny storslaet sejr, da
Jackie Stewart og Francois Cevert
dominerede det tyske Grand Prix
fra start til mal. Det var holdets
tredje 1-2 sejr i ar og Stewarts 27.
GP-sejr.

Jacky Ickx var blevet lgst fra sin
Ferrari-kontrakt og korte en fabriks-
anmeldt McLaren M23 ind pa tred-
jepladsen, foran lobets glaedelige
overraskelse, Carlos Pace, der satte
ny banerekord og fik sine og Team
Surtees’ forste VM point i ar.

Det tyske Grand Prix kom i ar
kun en uge efter Holland, og som
folge af mekaniske uheld og lignen-
de var der kun anmeldt 23 vogne.
Storst opmeerksomhed samledes na-
turligvis om Jacky Ickx, der havde
lant McLaren-holdets reservevogn,
for at kunne komme til at keore pa
sin favorit-bane. Ickx havde dagen
efter Hollands GP haft en laengere
samtale med Enzo Ferrari, og da
denne ikke kunne love, at den be-
sveerlige B3 model blev en vinder-
vogn i naer fremtid, kebte belgieren
sig fri af sin kontrakt. Bruddet med
Ferrari skete dog i bedste forstael-
se og venskabelighed, og safremt
vognen bliver i orden vil han blive
inviteret til at kore i Italiens GP pa
Monza. Ickx vandt sin forste GP-
sejr i en Ferrari pa Rouen i 1968.
Aret efter gik han til Brabham og
blev nummer to i VM med sejre pa
Nurburgring og Mosport Park. 11970
vendte han atter tilbage til italiener-
ne og vandt tre fremragende lob i
B 1 modellen med boxermotor. Det-
te ar blev han ogsa nummer to i
VM, denne gang efter Jochen Rindt.
| de to sidste saesoner har han kert
Ferrari med begraenset succes bort-
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set fra sportsvognsmesterskabet sid-
ste ar og sejrene i Hollands GP
1971 og pa Nirburgring i 1972. Hans
karsel med McLaren-vognen kom i
stand fordi han eonskede at fa styr-
ket sin selvtillid, inden han nu be-
gynder en laengere ferie for at over-
veje tilbud fra andre konstrukterer.
| hvert fald ma Enzo se sig om ef-
ter andre korere, og det er ikke
usandsynligt, at det bliver Regaz-
zoni og Amon. Men det regner vi
med at kunne fortelle mere om i
nzeste nummer af MOTOR-journalen.

De ovrige afvigelser fra det sad-
vanlige GP-felt bestod af Henri Pes-

-

Pace.
ne sa

/ ”
G

Jacky Ickx var blevet lost fra sin Fer-
rari kontrakt og kerte i stedet den
tredje McLaren. Her udveksler han
synspunkter med MclLaren teamets
manager Teddy Mayer.

carolo i 1SO-Marlboro, dog uden re-
klamer for sponsorerne, da cigaret-
reklame i forbindelse med sport ik-
ke er tilladt i Tyskland. Rolf Stom-
melen gjorde come-back med Brab-
ham-holdets reservevogn, der nor-
malt keres af deAdamich, og Jo-
chen Mass korte den tredje Surtees
TS 14. Det var den unge og meget
lovende tyskers andet GP-lgb, hans
forste endte efter kun en omgang,
da han blev involveret i Scheckters
»lille« eventyr pa Silverstone.
Treeningsdagene blev preeget af
donninger efter Williamsons ulykke
pa Zandvoort. Grand Prix kerernes
sammenslutning havde handlet hur-

tigt og i samarbejde med CSI dan-
nede man en organisation, der i
fremtiden med Louis Stanley som
chef skal serge for, at brandtjene-
sten opfylder en reekke meget strik-
te krav. Dette kommer til at geelde
for alle baner, og de der ikke opfyl-
der betingelserne, vil blive boykot-
tet. Dette initiativ hilser vi med glee-
de, men derimod beklager vi, at
Goodyear trods kendsgerninger fra
Zandvoort fralagde sig ethvert an-
svar for Williamsons ulykke, og at
GP-konstruktererne i en pressemed-
delelse vendte sig mod, at der ske-
te begreensninger i deekkonstruktio-
nerne i sikkerhedens interesse. Det
er et stift stykke, og man ma hébe,
at CSI har mod til at tage kraftigt
til genmeele. Ganske vist er den to-
neangivende engelske motorpresse
stadig fuld af eder og forbandelser
fra leeserne over de hollandske of-
ficials, men to ting kan maske en-
dre lidt pa dette forhold. For det
forste den tidligere Grand Prix ke-
rer Trevor Taylors stilfeerdige, men
ubehagelige sporgsmal til de tidli-
gere kolleger: Hvorfor hjalp | ikke?
og for det andet en skarp artikel i
AUTOSPORT af dets tekniske redak-
tor, veteranen John Bolster. Han
kalder deekfabrikanternes jagt pa at
vinde brokdele af sekunder sports-
lig irrelevant, fordi de ultrahurtige
sving dermed enten bliver kedelige
at se pa eller tragiske. Han slar
ogsa til lyd for begreensninger i
dette vanvittige og dodsensfarlige
kaplob.

Jackie Stewart uovervindelig

Under fredagstraeningen tilfredsstil-
lede Jacky Ickx sig selv og sine tu-
sindtallige fans med at komme ned
pa 7 min. 09,7 sekunder efter kun
fem omgange i en ganske ukendt
vogn. Det var lige knapt 4 sek. hui-
tigere end hans banerekord fra sid-
ste &r. Desveerre brod motoren sam-



. 7 min. 19,7 sek. 7 min. 19,1 sek.
9 — STOMMELEN 31 — MASS
Brabham Ford Surtees Fina
7 min. 22,2 sek. 7 min. 20,4 sek.
»Tandem-parret« SIewart/Ceve'rt 23 — HAILWOOD 17 — OLIVER
er tilsyneladende fuldstandig Surtees Fina UOP Shadow Ford
urerlige i gjeblikket. 7 min, 22,3 sek. 7 min. 22,3 sek.

Af Carl Chr. Hansen
Fotos:
Scandinavian Auto Press

1 — E. FITTIPALDI
JPS Ford

18 — PURLEY
March Ford
7 min. 54,2 sek.

Startopstillingen:

2 — PETERSON 5 — STEWART
JPS Ford Tyrrell Ford
7 min. 08,3 sek. 7 min. 07,8 sek.
30 — ICKX 6 — CEVERT
McLaren Ford Tyrrell Ford
7 min. 09,7 sek. 7 min, 09,3 sek.
| 10 — REUTEMANN 21 — LAUDA
Brabham Ford Mariboro BRM
7 min. 15,1 sek. 7 min, 09,9 sek.
7 — HULME 8 — REVSON
McLaren Ford McLaren Ford
7 min. 16,5 sek. 7 min. 15,9 sek. %
19 — REGAZZONI 20 — BELTOISE <
Marlboro BRM Marlboro BRM
7 min. 18,2 sek. 7 min, 18,1 sek.
26 — PESCAROLO 24 — PACE
Iso Marlboro Surtees Fina

7 min. 18,8 sek. 7 min. 18,8 sek.

11 — W. FITTIPALDI
Brabham Ford

12 — HILL
Embassy Shadow
7 min. 26,6 sek. 7 min. 27,1 sek.

16 — FOLLMER
UOP Shadow Ford
7 min. 28,3 sek.

15 — BEUTTLZR
March Ford

men og han fik ikke flere omgange
den dag. Stewart, der nok er lige-
sa meget en Ringmeister, som sin
belgiske modpol, kom ned pa 7.07,8
i lebet af otte omgange. Bade Ron-
nie og Cevert var meget hurtige og
de sluttede med bedre tider end
Ickx, efter hver at have kert ti om-
gange. Der var dog ingen tvivl om
at tider under syv minutter var op-
naelige, men det fik man dog ikke
at se i ar, for det regnede under
hele lgrdagstreeningen. | en periode
hvor banen kun var lidt fugtig satte
Ickx dog bedste tid. Andre bemaer-
kelsesvaerdige fine tider fra freda-
gen var Niki Lauda pa 7.09,9 og
Carlos Reutemann pa 7.15,1.

Grand Prix pa Nurburgring er for
tyskerne, hvad Le Mans er for
franskmaendene. Tilstremningen er
simpelthen fantastisk med  omkring
250.000 mennesker langs den 22,8
km beremte bane. Mange af dem
bor i telte og campingvogne lige op
til banen og er dermed fri for de
endelgse bilkger til og fra lebet. Ba-
nen er anlagt i de skennest tenke-
lige omgivelser, og er sa& afgjort
den mest krevende af alle GP-ba-
ner i dag. Der er masser af frem-
ragende tilskuerpladser, hvor man
kan se vognene stryge igennem fle-
re kurver, men tilskuermaessigt vil
det jo altid veere et handicap med
en baneomgang pa 22 km, og en
lobsdistance pa kun 14 omgange.

Da flaget faldt udnyttede Stewart
sin position pa ferste raekke til en
superstart, og han anferte feltet ned

til det forste sving fulgt af Cevert,

Ronnie og Ickx. Svenskeren kom
dog ikke langt, for allerede halvvejs
rundt pa ferste omgang dede hans
motor pa grund af en egdelagt strom-
fordeler. Den anden Lotus kert af
Emerson Fittipaldi var ingen kon-
kurrent, dels fordi brasilianeren sta-
dig lider af smerter i foden, men
hans vogn var ogsa konstant plaget
af benzintilferselsproblemer.

Efter en omgangs kersel var stil-
lingen: Stewart og Cevert som num-
mer et og to. Ickx havde valgt nog-
le forkerte deek og var allerede et
par sekunder bagud, men dog fri af
Lauda (BRM), og Reutemann (Brab-
ham). MclLaren-kererne Peter Rev-
son og Denny Hulme Ia& nummer
seks og otte med Carlos Pace mel-
lem sig. Denne havde dog for en
gangs skyld heldet med sig, for pa

neeste omgang rog bade Revson og
Lauda af banen og odelagde deres
vogne. Ostrigeren der gav daekkene
skylden(!) var desveerre sa uheldig
at breekke et led i den ene hand, og
han kommer nok ikke til start i sit
hjemlands GP 19. august.

Mens de tre ferende trak fra re-
sten af feltet, var der en lang og
hidsig kamp om fjerdepladsen mel-
lem Reutemann, Pace, Hulme, bred-
rene Fittipaldi, Jochen Mass og Re-
gazzoni. De sloges pa livet los og
fik pludseligt selskab af Jackie Oli-
ver. Hans Shadow kom sidst fra
start pa grund af besvaer med kob-
lingen, men i lebet af et par om-
gange var den lille englaender plud-
selig med i den hede kamp. Reute-
mann spearrede efterhanden temme-
lig groft, og ingen af de efterfolgen-
de kunne komme forbi for pa 7.
omgang, hvor Brabham’ens motor
sprengtes. Samme skabne led Re-
gazzoni og Hulme, og det var nu
Pace’s tur til at vise, hvor stor en
korer, der ligger gemt i ham. Han
trak fra de andre med en serie for-
rygende omgange, satte en ny ba-
nerekord pa 7 min. 11,4 sek. sva-
rende til mere end 190 km/t og ha-
lede mod slutningen af lebet kraf-
tigt ind pa Ickx, sa han i méal kun
var 12,6 sek. efter.

Nu sloges fire mand, de to Fitti-
paldier, Mass og Oliver om femte-
pladsen. Men selv om VM stod pa

spil for Emerson, gav Wilson ikke
ved dorene, og han kerte sin Brab-
ham over stregen godt fire sekun-
der for lillebroderen. Denne sled til
gengald hardt for at holde Mass
og Oliver stangen. Lotus-motoren
satte ud flere gange i de sidste par
omgange, og det var kun med ned
og neppe Emerson fik spaerret sig
til en sjetteplads foran Jochen Mass
og Jackie Oliver, der kun var fa
vognleengder efter over maélstregen.

Mens alt dette gik for sig ker-
te de tre ferende deres eget lob.
| deres rolige overbevisende stil
demonstrerede de hvor elegant en
kunst, Grand Prix racing kan vere.
Ganske vist kunne Jacky Ickx ikke
folge med de to Tyrrell vogne, men
han sluttede sin McLaren-debut med
en erefuld tredjeplads 40 sek. ef-
ter.

Stewart og Cevert holdt hinanden
med selskab hele lobet igennem.
Pa intet tidspunkt var de to vel-
trimmede bla racere mere end 50
meter fra hinanden, og Cevert viste
sig atter engang som den ideelle
andenkorer. Han fulgte Stewart som
en skygge, og nar denne pressede
farten op, var det intet problem for
franskmanden at folge med. Han er
mere end nogen. sinde klar til at
overtage rollen som forstekorer.
Men sa leenge de to er i team sam-
men, udger de det steerkeste og
mest stabile hold siden Jack Brab-
ham og Denny Hulme vandt VM i
1966 og 67 med deres Repco-Brab-
ham vogne.

Efter 1 time og 42 minutters kor-
sel kom Stewart tilsyne pa langsi-
den ved start og mal, og tre se-
kunder efter faldt det ternede flag
for 27. gang i denne mands utro-
lige GP-karriere.

For en Grand Prix korer er en
sejr p& Nirburgring en enorm til-
fredsstillelse i sig selv. Men Stewart
havde ekstra grund til at veere glad
den 5. august, for sejren gav ham
det gennembrud der var nedven-
digt for at sikre det tredje VM. Han
har nu 60 points, og Cevert gjorde
Tyrrell-successen fuldsteendig ved
at rykke op pa andenpladsen med
45 points mod Fittipaldis 42. Ron-
nie Peterson er fortsat nummer fire
med 25, mens Hulme og Revson de-

ler femtepladsen med hver 23. Der-
efter er der et langt stykke ned til
Jacky Ickx, der har 12, og Carlos
Reutemann med 8 ligesom James
Hunt, der ikke deltog pa Nurburg-
ring pa grund af motorproblemer. |
konstruktorernes mesterskab  har
Tyrrell nu 75 points mod Lotus’ 63
og Mclarens 42. |

Resultat:

Tysklands Grand Prix, 5. august,
11. afdeling af VM

. J. Stewart, Tyrrell Ford 006

. F. Cevert, Tyrrell Ford 006

J. Ickx, MclLaren M23 Ford

. C. Pace, Surtees TS14 Ford

. W. Fittipaldi, Brabham BT42 Ford
. E. Fittipaldi, JPS-Lotus 72 Ford

DA wN =

MJ 973 49




|
l

=

— det ideelle
el-veaerktof

til hifemme-
handvaerkeren

Ke&mpeprogram

| topkvalitet

A) Boremaskine E 10S - én hastighed, kraftig motor, favorabel pris kr. 240,
B) Slibemaskine P 20 »Perfekt«. Selvsteendig motor, énhandsbetjent kr. 395,-

c) Stiksav P 10 »Perfekt«. Selvstaendig motor, let og handy kr. 420,
D) Boremaskine E 20S, fuldt synkroniseret 2-trins gear kr. 350,-

E) Slagboremaskine Jumbo M 42 SB, 450 watt, 13 mm patron, 4 hast.,
aut. overbelastningsafbryder kr. 598,-

F) Slagboremaskine E 21 SB med 2 hast., meget alsidig maskine kr. 470,-.

G) Borestander S 5, indstilleligt dybdeanslag, boreplan 150X 170 mm,
totalhojde 470 mm kr. 216,-

H) Stiksavforsats S 31, kan ogsa anvendes som stationzer sav kr. 195,-

1) Opspandingsbuk S 54, skruetvinge til fastspaeending medleveres kr. 52,-

J) Boreslibetilbehor S 40 til HS- og VS-spiralbor fra 3,8-10 mm kr. 138,-

K) Slagboreforsats S 30 til alle E og M maskiner uden indbyg. slagveerk.
Udstyret m. trykknapaut. kr. 153,-

L) Slibe- og poleretilbehor S 24, poleresvamp, lammeuldshaette og
gummiskive kr. 48,- [

M) Hovleforsats S 34, hgvledybde 0,5 og 1 mm falsedybde 15 mm kr. 485,-

N) Slibebuk S 55 til veerktgjer og husholdningsredskaber kr. 164,-
0) Forsatskompressor S 60 til sprojtelakering, rengering m.m. kr. 290,-

P) Sprojtepistol S 61 til lakering samt til rust- og
plantebeskyttelsesvaesker kr. 183,-

Q) Rundsavforsats S 33, saver i tree, metal, kunststof og sten.
Drivaksler i dobb. kuglelejer kr. 190,-

R) Pudsesal S 29. Professionel model kr. 195,-

sk De anforte priser er vejledende og fritblivende.




=it Kaos i Borris Rallyet

~ kan nappe telle med i DM-opgoret

M Borris Rallyet, der var fjerde af-
deling af det danske mesterskab,
blev en barsk omgang for de 55
deltagere. Lebslederen, Jens Erik
Esbensen fra Haderslev havde kom-
bineret et internationalt rallymen-
ster med et dansk orienteringsleb
— en lgbsform, der var ny for dan-
ske rally-deltagere. Det gav en in-
spirerende fornyelse for deltagerne,
der pludselig fik nok at se til —
ogsa pa ruten. Adskillige hold fik
da ogsa strafpoints pa ruten, noget
danske rally-kerere sadvanligvis
ikke er udsat for.

Den nye lgbsform vakte ikke be-
gejstring hos alle deltagere, selvom
der ogsa blev udtalt mange lovord.
Mange mente dog, at den afveg for
meget fra de tidligere kerte rallies.
Da Igbet tillige var preeget af dar-
lig organisation, ma der nok stilles
spergsmalstegn ved, om Borris-ral-
lyet i sidste ende kommer til at
telle med til det danske mester-
skab. Mange af topkererne mente
at det burde annulleres, men det
sporgsmal er op til Dansk Automo-
bilsports Union.

Praeget af darlig organisation
Endnu ved redaktionens slutning er
det ikke helt let at danne sig et
klart billede af rallyets forlgb. Re-
sultaterne forela ikke, da deltagerne
kerte hjem, og det skal de ifelge
reglementet. Der blev derimod sagt,
at man i lgbet af 14 dage pr. brev
ville fa resultaterne tilsendt, og nar
de kommer, bliver der uden tvivl
protesteret fra mange sider. Flere
af de hold, der ligger i spidsen af
DM betegner nemlig lgbet som den
storste fiasko i mange ar.

Det er sterke ord, men et star
klart: Lebet var som naevnt preeget
af darlig organisation, og en over-
gang var hele arrangementet ved
at vaelte. For at det ikke skulle ske,
matte man bl. a. slette etapen fra
Krusa til Fynshav for at de delta-
gende vogne kunne na feergen til
Fyn. Flere hastighedsprover matte
ogsd annulleres, da kontrollerne
ikke var naet frem. Hele etapen
over Fyn bed tillige kun pa en ha-
stighedspregve i Odense, disse man-
ge km ma neermest betegnes som
en »ezeresrute« for lobets hoved-
sponsor Borris i Odense. -

»Lille Henning« alias -Henning Christensen, Herning, har nu faet styr pa sin
Toyota Celica, og han vandt i sikker stil Borris-rallyets totalsejr. | kiassen 0-1600
ccm gr. 2 er han dog endnu langt fra sikker pa sit mesterskab, og der bliver
kamp i de naste par lgb mellem ham, Jan Mortensen, Austin Cooper,
’ og John Nordahl Jensen i Toyota.

| den store gruppe
2-klasse over 1600 ccm
kom kun tre biler i
mal. De fleste udgik
med maskinskade,
saledes ogsa Jorgen |
Bindner, Ruds Vedby,
der her skifter top-
pakningen pa sin
Volvo 142,

I den mellemste
gruppe 1 fra 1151 til
1600 ccm kampes
der bravt, og af 16
vogne kom hele 12 i
mal. Her prover Opel-
holdet Aksel Peder-
sen/Torben Arp, Hel-
singer, at kempe sig
gennem en hastigheds-
prove med fladt
baghjul.

Glad-brodrene nu sikre pa DM

55 vogne stillede til start, og heraf
kom de 32 i mal. Flere af topfavo-
ritterne matte udga, og kun i en
klasse skabte lobet klarhed — nem-
lig over 1600 ccm gruppe 2. Her
skulle Kalundborg-brodrene Jan og
Peer Glad i Opel Ascona 1,9 SR nu
have samlet sa mange DM-points, at
de kan regne med, at Danmarks-
mesterskabet pany er i hus. Ingen
af de andre hold kan, selvom der
endnu mangler bade Sachs Rallye
Baltic og det fynske Toyota Rally,
fa samlet sa mange points, at de
for alvor kan true Jan og Peer.
Klassens BMW-hold Poul Chr. QOI-
sen/Carsten Richard var endnu en-
gang uheldige. Motoren i deres
BMW 2002 ti »stak et ben ud gen-

nem siden« kort for mal, hvortil kun
tre vogne i klassen naede.

| den lille gruppe 1 fra 0-1150
ccm  endte  Fiat-holdet Flemming
Hjersted/Chr. Skovgard, Helsingor,
i groften med deres 128 Coup¢ pa
et tidspunkt, hvor de forte klassen.
lalt kom fem ud af 11 biler i mal i
denne klasse.

| klassen 1151-1600 ccm blev der
kort meget stabilt, og her kom 12
af 16 biler hjem. Erik Banck/Jens P.
Jensen, Opel Ascona 1,6 SR, matte
overraskende se sig hensat til en
6. plads, mens klassesejren gik til
Kurt Scharfe/K. O. Jensby, Odense.

Drama for og efter Igbet
Rally-Sportens mest farverige klas-
se, over 1600 ccm gruppe 1, var
ogsa denne gang preeget af drama-
tik bade for og efter. Lobets top-
favoritter Oluf Vester Kristensen/
Hans Toudal, Holstebro, der tidlige-
re korte for Team BMW i Hillered,
startede privat-anmeldt i en BMW-
2002 tii, et koretesj magen til det,
Sven Engstrem blev diskvalificeret
for at kere pa bane — og med
pafelgende fortabelse af licens. En
afgerelse der fik Team BMW til at
treekke sig ud af al dansk motor-
sport.

Det var med fuldt overleg, at
Oluf Vester Kristensen stillede op
med samme type vogn og knast-

(Fortszttes neeste side)
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aksel som Sven Engstrem, fordi der
samme dag fra Sverige skulle an-
komme en tysk BMW-ekspert, der
haevdes at have beviser for, at
knastakslen er lovlig. Om bevisfarel-
sen bliver godtaget af DAU's rally-
udvalg vides endnu ikke, men s&
leenge »Luffe« ikke er demt offici-

Jan Glad er Iikke alene en stabil
»chaufter«, men han er ogsad en dyg-
tig mekaniker. Her ser mesteren selv
efter, at maskineriet er. | orden. Og
som Jan selv plejer at sige: — Hvem
kan huske, hvornar- jeg ‘sidst har
skrammet min bil? Yo, det er vi skam
mange der kan nu, bl.a. nogle sma
grantreer pa en lille skovvej i Borris-
rallyet. Men som den glade Jan Glad
smilende fortalte: — Var jeg ikke kom-
met forst ind med bagenden, var det
jo gaet ud over motoren ... &

De forelabige resultater

Den forelgbige og uofficielle resultatliste
fra Borris-rallyet ser saledes ud.

Gruppe 1:
0-1150 ccm:

1. Ib V. Poulsen/Egon S. Pedersen,
2. Pertti Ylanen/Niels Hansen, Datsun 100 A
3. P. Hauptmann/Freddy Paske, Fiat 127

1151-1600 ccm:

1. Kurt Sharfe/K. O. Jensby, Opel Ascona

Opel Kadett

Den eneste hastigheds-
preve pa Fyn-etapen
blev kert i Odense, og
det var en fin publi-
kumspreve. Her sorger
Leif Poulsen/Henning
Friborg, Viborg, BMW
2002 tii for ekstra dra-
matik, idet de fik en
sten klemt fast mellem
dak og skarm. Men
der var ikke tid til at
stoppe, sa fremad gik
det i reg og damp ...

elt af DAU, ja, sa lenge er han og-
sa frikendt. Blot burde DAU snart
fa skabt klarhed i reekkerne ved at
udsende en officiel redegerelse via
pressen.

Dysten under lgbet kom som szd-
vanlig til at std mellem Oluf Vester
Kristensen og Erik Berth, Espergeer-
de, ogsa i BMW 2002 tii. Men kam-
pen sluttede ikke med lobet. Erik
Berth indgav i sidste minut af parc-
fermé-tiden en protest mod »Luffe«s
BMW. Protesten bliver dog nseppe
taget til felge, da protesttiden var
lebet ud.

lovrigt ma Erik Berth efter den
forelgbige resultatliste nejes med
en 3. plads i klassen, idet Leif Poul-
sen/Henning Friborg, Viborg, med
deres BMW 2002 tii kerte sig ind pa
anden-pladsen efter Vester Kristen-
sen/Hans Toudal. lalt seks vogne
af klassens ni kom i mal. Blandt de
der matte udga var sidste ars DM-
vinder i gruppe 2, Bent Serensen/
Henrik Petersen, Helsinge, BMW
2002 tii. Holdet fik edelagt bagtojet
under en handbremsevending.

| den lille gruppe 2 fra 0-1600
ccm er Henning Christensen/Poul E.
Moller, Herning, nu ved at finde de-
res vante rytme med deres hurtige
gruppe 2-trimmede Toyota Celica,
og holdet blev sikker totalvinder af
Borris-rallyet. Nr. 2 i klassen blev
Jan Mortensen/Ib B. Petersen, Vor-
dingborg, Austin Cooper S, mens
Helsinger-holdet John Nordahl Jen-
sen/Lars Hjort Jensen, Toyota, mat-
te udga. Sa i denne klasse er der
lagt op til nogle drabelige dyster i
de to sidste DM-lgb. lalt seks af
klassens 10 vogne kom i mal.

Kun tre
kom gennem

VYM-leb

B Kun tre hold kom igennem Det
polske Rally, der var en afdeling af
VM. Totalvinder blev de tyske BMW-
fabrikkers forstekerer Achim Warm-
bold, men han var lant ud til de
italienske Fiat-fabrikker.

Ingen af de fire danske hold kom
igennem det barske lgb, og allerede
efter 500 kms kersel var over halv-
delen af de 90 startende udgaet. Ef-
ter forste etape pa 1500 km var kun
13 hold tilbage, og midt under an-
den etape havde endnu seks hold
matte opgive.

De fire danske hold kom ikke en
gang igennem den forste etape. Per
Sandager Holm, Hillergd/Oluf Ve-
ster Kristensen, Holstebro, fik pa et
ret tidligt tidspunkt i lgbet vanske-
ligheder med benzintilferslen péa de-
res Volvo 142 GL. Da der tillige se-
nere blev sldet hul pa benzintan-
ken, gik der s& mange minutter til
reparationer, at de overskred respit-
tiden.

Opel-holdet Carl Syberg, Abel-

toft/Per Brens, Glostrup, havde haft
lejlighed til at treene naesten hele
lgbet igennem i en servicebil, men
med deres rallyvogn havde de ikke
heldet med sig. Pa tredje hastig-
hedsprove blev en sten slynget
igennem koleren, og Carl Syberg,
der tidligere har haft stor succes
netop i dette »Rajd Polski«, var sat
ud af spillet.

Jens Erik og Villy Esbensen, Ha-
derslev, havde lagt den taktik, at
de ville kere lgbet stille igennem
for at fa deres Datsun 1600 SSS til
at holde. Men dette lader sig ikke
gore i en afdeling af verdensme-
sterskabet, hvor der skal holdes ret
sd heje gennemsnitshastigheder pa
steder, hvor der faktisk slet ingen
veje er. Holdet udgik med overskre-
det respittid, og ogsa det fjerde
danske hold Poul Weinreich/Holger
Moller-Nielsen, Arhus, i Opel As-
cona matte udga.

Til gengeeld klarede BMW-holdet
Poul Chr. Olsen, Hersholm, Carsten
Richard, Kege, sig igennem det in-
ternationale Donau-rally, der var en
afdeling af EM. Med deres 2002 tii
gruppe 1 blev holdet nr. 2 i klas-
sen over 1600 ccm, nr. 3 i gruppe
1-klassementet, og i det samlede
resultat endte de som nr. 15.

Her viser BMW’s forstekerer Achim
Warmbold, at han ogsa kan tumle en
Fiat 124 Spider.

2. Per Mygind/Sv. Aa. Nielsen, Datsun 1600 SSS p

3. Bent E. Olsen/Jorgen Nielsen, Toyota

Over 1600 ccm:

1. Oluf Vester Kristensen/Hans Toudal, BMW 2002 tii
2. Leif Poulsen/Henning Friborg, BMW 2002 tii
3. Erik Berth/Aage W. Nielsen, BMW 2002 tii

Gruppe 2:
0-1600 ccm:

" 1. Henning Christensen/Poul E. Moller, Toyota Celica
2. Jan Mortensen/lb B. Petersen, Austin Cooper
3. Poul Weinreich/H. Mailer-Nielsen, Opel Ascona

Over 1601 cocm:

1. Jan og Peer Glad, Opel Ascona
2. Harry Jensen/Mikael Jensen, Volvo
3. Helge Svendsen/John Rasmussen, Ford Mexico
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gode.

Halvt ars karant®ne
til Oluf Vester Kristensen

Umiddelbart for bladet gik i trykken fik vi resultat af DAU’s
undersogelse af de bedste rallyvogne fra Hella Rally i juni
maned. To vogne blev kendt uloviige og den populeere fler-
dobbelte Danmarksmester Oluf Vester Kristensen blev ikendt
et halvt ars international suspension. Kendelsen svarer til
dommen over Sven Engstrem, og grunden var ogsa den
samme: en alt for »skrap« knastaksel, som ikke er homolo-
geret til BMW’en i gruppe 1. »Luffe« er séledes helt ude af
billedet — ogsa i resultat fra det forannzvnte Borris Rally,
hvor de faelgende pladser rykker op.

Erik Berth var den anden rallykerer, som blev demt, men
han slap med at miste sin placerihg i Hella Rally og kan sta-
dig vinde DM. Fejlen p4 hans BMW var nogle uoriginale ski-
ver ved de forreste reaktionsarme, men de skonnes ikke at
have forbedret koreegenskaberne. Desuden var rat og sader
ukorrekte, men her kom en fortolknings-diskussion ham til




® | det ostrigske Alpen-rally, derer
naeste afdeling af VM, stiller Saab
i Sverige op med to fabriksvogne.
Rallybilerne er af typen Saab 96 V4
med motorer pa 160 hk DIN, og
bag rattet sidder henholdsvis Stig
Blomqvist og Per Eklund. Ogsa
svenskeren Harry »Sputnik« Kall-
strom, der blev nr. to i dette ars
Safari-rally, stiller til start. Han skal
kore en fabriksanmeldt VW 1303 S.
Topfavorit i lgbet, der afvikles fra

Dansk sejr i Nigeria

den 12. til 16. september, er fabriks-
holdene fra det franske Renault Al-
pine Team.

@ Den flyvende finne Hannu Mik-
kola blev med Jim Porter som co-
driver vinder af det internationale
»Heatway Rally«, pa New Zealand.
Holdet forte i deres fabriksanmeldte
Ford Escort 1600 RS fra start til
mal. Nr. 2 blev endnu en Ford Es-
cort med Mike Marshall, New Zea-
land, ved rattet. Pa tredjepladsen
kom dette ars Safari-vinder Shekhar
Mehta i en fabriksanmeldt Datsun
1800 SSS.

Det blev til en dansk sejr i det forste internationale rally i Nigeria. Manden bag
rattet var veaerkstedschef Frantz Lauritzen, der er ansat i OK’s afdeling R. T.
Briscoe i Nigeira. Sammen med firmaets salgschef, hollenderen H. P. B. van
Dijk vandt de leobet, der startede i Lagos og strakte sig over 3600 km i et af
de mest uvejsomme omrader i Vestafrika. Kun otte ud af 27 fuldferte lobet, og
den dansk/hollandske sejr, der blev vundet med en Toyota Corolla 1400, var en
stor overraskelse. Blandt de hold der kom i mal var endnu en dansk anmeldt
Toyota Corolla med holdet E. Bogsted/Jan Lottrup Jensen, der sluttede pa 7.
pladsen. Det er OK’s Nigeria-afdeling, der star for importen af Toyota, sa det
er vel ikke helt uden grund, at man er glade for de flotte resultater.

Rally-tophold i dyst om
65.000 kr. i Rallye Baltic

B Endnu er det danske mesterskab
i rally kun afgjort i en enkelt klas-
se, og for mange kerere bliver det
internationale Sachs Rallye Baltic
afgerende. Men lebet er ikke alene
femte afdeling af DM, det star ogsa
fornemt placeret i europeeisk rally-
sammenhaeng, idet det er teellende
til Europamesterskabet for korere
samt til det tyske rallymesterskab.

Masser at se pa for danske
rally-fans

Traditionen tro startes der fra Ka-
stellet i Kebenhavn, og starten gar
i ar onsdag, den 29. august kl. 9.
Fra Kastellet gar ruten til den forste
hastighedspreve pa Langelinie, hvor
der bliver masser at se pa for rally-
fans fra kl. 9 til ca. 13.

Fra Langelinie gar turen via en
hastighedspreve pa Amager til en
prove p& den store P-plads ved
Gentofte Stadion, inden rally-feltet
forlader Sjeelland via Helsinger-Hel-
singborg-overfarten.

| Sverige skal der dystes pa mo-

torbanerne Ring Knutstorp og Skan-
dinavien Raceway, samt som noget
helt nyt pa Kinnekulle Ring nord
for Gotene ved Vanerens sydspids.

Over Goteborg-Frederikshavn kom-
mer feltet atter til Danmark. Afgan-
gen fra Goteborg sker med faergen
kl. 7 torsdag morgen, og re-starten
er planlagt til kl. 10.15 i Frederiks-
havn, hvorfra det sad gar les ned
gennem Jylland med hastighedspre-
ver bl.a. pad @rnedalsbanen fra kl.
ca. 11,15, og pa Ring Djursland fra
kl. ca. 15.45. Herfra gar det via
prover pa Flyvestation Tirstrup, Le-
belbanen (kl. ca. 19), udstillings-
omraderne ved Herning, samt de
militeere omrader i Karup, Borris
og Oksbal.

Fredag morgen kl. ca. 545 nar
rallyfeltet frem til proven pa Skov-
bybanen, og herfra gar det til ma-
skinkontrol pa FDM's prgvestation i
Haderslev, hvortil ferste vogn ven-
tes ca. 6.30. Efter denne tekniske
kontrol er lebet neutraliseret, ind-

(Fortszettes neeste side)

STOP MED

Ll“
4
¥

Har De
bremse-
problemer?
Stop dem
med DON!

Vi har ogsd den belaegning, De har brug for. Sperg Deres
vaerksted eller ring til os og fa anvist neermeste autoreparater
som forer DON belaegninger.

Ikke en gang til vore bane- og rallykerere har det veeret
nedvendigt at fremstille specielle beleegninger.

De korer alle med vore standardbelagninger!

BREMSEBEL/ZGNINGER

til alle biler

BREMSEKLODSER

til alle biler

P.S. Mere end 200 forskellige biltyper verden over er ori-
ginalmonteret med DON bremsebelaegning og DON bremse-
klodser.

Import for Danmark

REINAR SVENDSEN %

Rennegade 11 - 2100 Kebenhavn @. - TIf. (01) 29 06 88
Besog os pa HI-73 messen stand 1235 A.

MJ 973 53



RALLYSPORTEN

(Fortsat fra forrige side)

til re-starten fra Flensborg Exe ved
B 199-landevejen i Nordtyskland fre-
dag kl. 18.20. Tidsrummet er bereg-
net som sovepause for karerne og
reparationspause for servicemand-
skabet.

Fra re-starten kores ca. 700 km
i Tyskland med omkring 15 hastig-
hedsprover i Lubeck, Rendsburg,
Boostedt, Quickborn, Kiel, Holm og
Oldenburg, inden forste vogn ven-
tes til malet i Travemiinde lordag
den 1. september kl. ca. 11.

Dyst om penge og vigtige
mesterskabspoints

Den samlede lzengde pa Sachs Ral-
lye Baltic bliver pa 2.500 km, heraf
ca. 500 km hastighedsprove fordelt
pa 30 prever. Og foruden vigtige
points til EM, DM og det tyske me-
sterskab star store penge pa spil
for kererne, idet den samlede prae-
miesum er pa 65.000 kr., hvoraf vin-
deren af generalklassementet alene
far de 20.000 kr.

Alle pladser i lobet er optaget,
og den danske lgbsleder Anne-Lise
Schenwandt har saledes bl. a. mat-
te afvise en anmeldelse fra den tid-
ligere DM-vinder Flemming Hjer-
sted, Helsingor, der i ar ger come
back til rallysporten med en Fiat
128. Hjersteds anmeldelse var for
sent fremme, og med ham har man-
ge andre matte dele skabne.

Men flere af de mandskaber, som
ligger helt i toppen i kampen om
det europaiske rallymesterskab, er
med, og der er lagt op til en dra-
belig ayst mellem dem og de dan-
ske tophold.

Mange tophold til start

Det internationale Team Lancia-
Marlboro star som anmelder af det
mandskab, der i skrivende stund
ligger pa forstepladsen, italienerne
Munari/Mannucci. De kommer til
start i en Lancia Fulvia 1600 HF,
gruppe 4. Fra Tyskland kommer hol-
det pa EM’s andenplads, sidste ars
vindere af Sachs Rallye Baltic, Wal-
ter Rohrl/Jorchen Berger i en Opel
Ascona 1,9 SR gruppe 2.

Den helt store overraskelse kom-
mer fra Tjekkoslovakiet. | spidsen
for det fem vogne store Skoda-fa-
briksteam kommer Milan Zid/Jaro-
slov Vylet i en Skoda 110 L gruppe
2. Mandskabet ligger pa en fjerde-
plads i kampen om europamester-
skabet. Skoda-fabriksholdet teeller
ogsd nordmandene John Haugland/
Arild Antonsen, som de fleste dan-
ske rallyfolk vil huske netop for de-
res helt fantastiske korsel i en Sko-
da sidste ar. Tjekkerne tager lobet
meget alvorligt, og man har séale-
des ud over de fem rallyvogne an-
meldt fem servicevogne, saledes at
der faktisk er en servicevogn pr.
rallyvogn.

Blandt de tyske anmeldelser skal
endvidere naevnes Claus Mirsch/
Gert Wisniewski, der med deres
Opel GT 1900 gruppe 4 forer i kam-
pen om det tyske rallymesterskab.

Foruden de store praemiebelob,
skal der kempes om en fly-rejse
Kebenhavn/Rom-retur, som SAS har
udsat til det bedst placerede mi-
xede mandskab.
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Honda Civic 1200
- i Danmark

_HONDA

- her skal du se bil:

Bygget efter Issigonis-princippet
med hjulene helt ude i hjornerne,
tveerliggende motor og
forhjulstreek. Uafheengigt hjul-
ophaeng og affjedring efter
sportslige principper (formel I)
med hovedveegten lagt

pa sikker vejbeliggenhed

— koreegenskaber helt i seerklasse.

MOTOR OG TRANSMISSION
- Meget avanceret letmetalmotor efter
nyt patent. 1169 ccm. 60 SAE-HK.
Overliggende knastaksel.
Fremragende 4-trins gearkasse med
kort, preecis gearstang. Klassisk
sportsvognsstil og kvalitet af hoj standard.

SIKKERHED

Helt slorfri, ,racerpraeget" tandstangs-
styring. Vendediameter: 9,4 m.
Indbygget styrtbojle i taget, dobbelt
2-kreds bremsesystem med skivebremser
foran, servoforstaerket, el-bagrude og
stodabsorberende forparti.

PRAESTATIONER

Med en veegt pa kun 657 kg og en
60 HK motor har Honda Civic en
overlegen treekkraft over hele hastigheds-
omradet — og rigeligt overskud til
lynacceleration under overhalinger i hgj fart.
Tophastighed: 145 km/t, acc. 0-100 km/t
pa 14,8 sek.

PRIS

Fra 29.929 kr. excl: leveringsomkostn.
Honda Civic 1200 star parat til at blive .
testet af dig — hos mere end 40 forhandlere
over hele Danmark. Nzermeste forhandler
anvises pa tif. (03) 26 26 05

HONDA.

CiVic

HONDA AUTO IMPORT A/S e CARLSBERGVEJ 34V 3400 HILLERGD




Honda-forhandlernes
geografiske
placering

Logstor

Randers

Kom forbi og fa en preve-
tur. Den nye Honda Civic,
som fas bade med manuel og
automatisk gear, venter

pa dig!

| ]
Holstebro

Aarhus
T’mumua
( \ G

Lyngby

B R T .

Vejle

Kolding

Haderslev B,

S

Frederikssund T

Svendborg

Nykobing F.

éallerup.
S

Glostrup

4

P& landkortet kan du se hvilken Honda-forhandler,
der ligger narmest. Kom forbi og fa en prevetur i den
nye Honda-Civic. Du s& provekerslen i sidste nummer
af MOTOR-journalen, derfor ma du ogsa preve vog-
nen. Fa den oplevelse med.

Her kan du fa en provetur

Storkebenhavn:

Ballerup

Honda | Ballerup °

Poul Rasmussen Automobiler A/S
Brydehusvej 15

TIf. (01) 97 98 00

Glostrup

Honda i Glostrup
Ringager 24
TIf. (01) 96 53 22

Lyngby
Honda i Lyngby
v/Victor Greulich
Jaegersborgvej 1
TIf. (01) 87 97 18

Ovrige Danmark:

Frederikssund

Honda i Frederikssund
v/H. Due Andersen
Roskildevej 55/Pilealle 2
TIf. (03) 313501

Hillered

Honda i Hillerad
v/Jergen Due Andersen
Falkevej 19

TIf. (03) 26 76 66

Holstebro

Honda i Holstebro
v/ingfred Jergensen
Hjermvej 4

TIf. (07) 42 39 11
Veerksted: (07) 42 62 43

Kolding

Honda | Kolding
v/L. Kling-Petersen
Haderslevvej 117
TIf. (05) 52 77 59

Logstor

Provinsens Bilcenter
Bredgade 104

TIf. (08) 67 1544 — 67 18 54

Nykobing F.

Honda i Nykebing F.
v/Vagn Hansen

Gedservej 3-7

TIf. forretning (03) 85 19 88
TIf. privat (03) 83 91 15

Randers

Honda i Randers

v/Jern Nielsen

Gudenavej

TIf. (06) 43 18 88 — 4312 25

Roskilde

Honda | Roskilde
v/Jens Winther
Maglegaardsvej 5
TIf. (03) 3578 25

Svendborg
Honda i Svendborg
v/Einer Hansen
Tvedvej 71

TIf. (09) 21 64 00

Vejle

Honda i Vejle

v/B. Baungaard Thomsen
Vedelsgade 115

TIf. (05) 82 82 98

Aabenraa (Haderslev)
Automobilforhandler Georg Schmidt
Gasveaerksvej — Kathale

TIf. (04) 62 17 00

- Aarhus

Testbiler
Skejbykrydset — Randersvej
TIf. (06) 16 1525




Jeq nar leengere
med Chevron.

Der er mere fut i Chevron.
Flere kilometer. Siden jeg skif-
tede til Chevron med F-310%, er
det som om en tankfuld reekker
leengere.

De siger, det er pa grund
af additivet F-310. Det renser
de vitale dele i motoren.

Jeg ved ikke sa meget om
snavs i motoren, men jeg ved
noget om skonomi. Og go’ oko-
nomi begynder altsdpd Chevron
stationen.

En tankfuld Chevron med F-310
virker som om den varer lengere . . .
fordi F-310 renser de kritiske dele i
snavsede motorer og holder dem rene.

Teenk for De tanker.

Skemaet fortaeller lidt om, hvad
der sker, nar man skifter til Chevron
med F-310.

15 biler med jaevnt snavsede mo-
torer blev hver for sig méalt pa et chas-
sis-dynamometer. Benzinforbruget blev
mélt efter The Standard European
Cycle. Derefter fik de pafyldt Chevron
med F-310. Chevrons rensende evne
blev prevet under normalkersel, til
hver bil havde brugt 12 tankfulde.

Da vognene igen blev malt pa dy-
namometret, var benzinforbruget ned-
sat fra 1,2% til 12,3% pa 14 ud af de 15
biler. Gennemsnittet blev 5,7%.

Resultaterne kan variere fra bil
til bil, og farer til forer, men alt ta-
ler for, De vil nd leengere med Chev-
ron.

Prov selv med Deres egen bil.

* Chevrons indregistrerede varemcerke for Polybutene Amine Gasoline Additive.

Bilmerke og argang

Faldende benzinforbrug i %

Opel Rekord (1967)

Citroén Ami 6 (1967)
Audi 72 (1968)

Simca 1501 (1968)
Ford Taunus 20M (1966)
Renault R-10 (1969)
Ford Taunus 17M (1966))
BMW 2000 (1966)
Renault R-16 (1969)
VW 1300 (1968)
Simca 1501 (1967)
Fiat 125 (1968)

Opel Admiral (1967)
Audi 80 (1967)

2,0 %

Neckar 1100 (1967) r

1,2% Gennemsnit for
alle 15 biler:
- 0,3% 5,7%

Chevron

=

13 CG
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Ingen mandfolk tilbage —
kun sandkasse-mentalitet

Henning Kobberg-Hansen, Holstebro, mener, at oriente-
ringskererne af i dag er blottet for sportsand

B — Mandfolkene i motororiente-
ringssporten er forsvundet. Tilbage
findes der kun en sandkassementa-
litet, som bliver mere og mere ud-
preeget. ..

Henning Kobberg-Hansen, Holste-
bro, medlem af Dansk Automobil-
sports-Unions orienteringsudvalg, re-
agerer bittert og vredt pa den synd-
flod af protester og anker, der er
skyllet hen over nzsten alle Igbs-
ledere i ar.

— Adskillige protester kunne nemt
have veeret undgaet, hvis deltagerne
ville forsege at mobilisere blot en
lille smule sportsand. Men det er
der tilsyneladende ingen, der vil.
Kan man derimod finde den mind-
ste fejl i et leb, bliver der straks
protesteret.

Henning Kobberg-Hansen synes,
at alt for mange orienteringskorere
er blevet preemiejeegere. Det er et
helt generelt feenomen, som ikke
blot kan iagttages i DAU, men som
ogsa geelder i andre unioner.

— Maske heenger det sammen
med, at der er kommet penge ind
i orienteringssporten. Engang imel-
lem kan man ikke lade veere med
at tage sig til hovedet og sige: Gud-
fader bevares, hvad er det dog for
nogle teosedrenge, der kerer orien-
teringsleb nu om dage.

Selv var Henning Kobberg-Han-
sen en meget aktiv kerer op til mid-
ten af 1960’erne, og han var med
til at vinde mesterskaber i séavel
rally som orienteringslgb. Det er
sveert for ham at lade vaere med at
drage sammenligninger.

— Ja, for i gamle dage var der
virkelig mandfolk til. Hvis man
stadte pa en lille fejl eller kom ud
for vanskeligt passabelt terreen, ac-
cepterede alle, at sddan var det nu
engang. Den, der forst fandt ud af
fejlen eller kom igennem vandhul-
let, fik en fordel, som de ovrige s&
méatte prove pa at udligne et andet
sted pa ruten. Det gav hverken an-
ledning til sure miner eller prote-
ster. 3

Unedvendige protester har tit og
ofte forbindelse med, at lgbsleder-
ne offentligger forelebige resultater
pa lgbsaftenen. Henning Kobberg-
Hansen har anbefalet Sydsjallands
Automobil Klub at vente med at
meddele noget som helst, for pro-
testtiden er udlobet for sidste vogn
i klubbens kommende mesterskabs-
lab.

— Det ligner ikke noget, at fore-
lebige resultater, der er taenkt som
service over for kererne, bliver ud-
nyttet som nu. Alle stover jo lister-
ne igennem for at finde ud af, hvor
de skal protestere, uden at konkur-
renterne opnar en tilsvarende for-
bedring.

Selv med en stadig udbygget og
ydest intensiv uddannelse af lgbs-
ledere kan man ikke na frem til, at
samtlige arrangementer er komplet
fejlfri, mener Henning Kobbero-
Hansen. Som deltagere glemmer ad-
skillige orienteringskerere, hvordan
de selv har det, nar de optraeder i
rollen som lgbsledere.

— Vi ma gere noget for at kom-
me derhen til, at der igen eksiste-
rer mandfolk i motororienteringen.
Udviklingen i ejeblikket, hvor man
hager sig fast i spidsfindige fortolk-
ninger af reglementets ordlyd og to-
talt tilsidesaetter de sportslige mo-
menter, kan og ma ikke fortseette.
Det vil veere deden for orienterings-
lobene. ]

Oh, vandringsmand

B Oh, vandringsmand, ryf. Sadan
kan man altsa ogsa lave motor-ori-
enteringsleb: ved at trave terraenet
igennem pa kryds og tvaers. Agne-
te og Poul Jensen fra Sydsjzllands
Automobil Klub har gjort det mere
end een gang under forberedelser-
ne til »Operation Nordfalster«, der
keres lgrdag den 8. september som
femte afdeling af DM og SM.

Nogen sommerferie har det po-
puleere agtepar fra Falster ikke haft
i ar. Nar Poul Jensen om aftenen
og lerdag middag har kunnet dreje
neglen om i brugsforeningens dor
i Serup, har der uvaegerligt staet
orienteringsleb pa programmet for
fritiden.

Til gengzeld venter det ganske
land nu at skulle ud i en af arets
allersveereste opgaver. Agnete og
Poul Jensen tager hele sydhavseen
i brug og forudsiger, at selv et
godt hold udmearket kan miste 10-
15 rutekontroller, inden det nar til-
bage til samlingsstedet p& Bager-
garden i Falkerslev.

Respittiden bliver pa fire timer,
hvilket for en og anden nok skal
vise sig ikke at veere et minut for
meget, selv om langt de fleste af

etaperne hos senior og junior kores
med 20-25 km/t i, gennemsnit. Pa
alle private veje er ‘hojeste hastig-
hed 40 km/t, og det kontrolleres, si-
ger Poul Jensen.

Med i sin lobsledelse har han
bl. a. Finn Larsen, en af SAK's man-
ge talentfulde juniorkorere. Sammen
med Ejnar Johansen har Finn Lar-
sen kort sig frem til topplaceringer
i savel DM som SM, men han hav-
de altsd ved szesonens start lovet
at lave en del af »Operation Nord-
falster«, og nu fanger bordet.

Der regnes med 120 hold. Senior
korer 95 km, junior 80 km, begyn-
der 70 km og debutanter 60 km.
Lobskortet er 1511 Falster, trykt
1972, og Dansk Automobilsports-
Union sender Erik Jorgensen og
Bent Brodersen som henholdsvis
delegeret og kommitteret. ]

Vandgang
pa Fyn

B Peder Jessen fra Fyns Rally
Club er den hardeste nitte blandt
alle barske lebsledere i Danmark.
Det er ikke uden grund, at han kal-
der sit traditionelle lige-fer-sommer-
ferien-lob for »Vindstyrke 12«, og at
hold fra alle egne af landet ger alt
for at slippe ind gennem adgangs-
begreaensningen.

Regnar Mikkelsen fra Viborg og
Kjeld Simonsen fra Randers havde
sldet sig sammen for at dele arets
fynske lebsoplevelse. Og det fik de
lejlighed til i rigt mal.

Undervejs erklaerede Kjeld Simon-
sen blandt meget andet, at idealru-
ten leb oven pa et velvoksent dige.
Uden at betenke sig lod Regnar
Mikkelsen vognen bestige bjerget.
Han rystede ikke pa heaenderne, da
den opmarksomme oberservator
med gjnene pa kortet kunne oplyse,
at diget i virkeligheden var en deem-
ning, og at kanalen ved siden af
var dyb.

Men kort er eet, terreen ofte no-
get ganske andet. Ved mal fik jy-
derne at vide, at de skulle have ta-
get turen gennem kanalen. Amfibie-
koretej var ikke nedvendigt. Vand-
cykel heller ikke.

— Kanalen? Den har da veret
udterret laenge, sagde Peder Jes-
sen. For at ingen skulle kunne se
rutekontrol-skiltene oppe fra deem-
ningen havde han lavet en nydelig
tronhimmel af saekkeleerred til hvert
af dem.

»Vindstyrke 12« blev for andet ar
i treek vundet af Ove Laier-Henry
Mathiasen, Viborg, der fik 263 sp.,
mens H. C. Westergaard—Allen H.
Bech, Fredericia, havde 293 sp.,
Svend Aabenhuus—Jergen = Skjot,
Randers, 302 sp. og Regnar Mik-
kelsen—Kjeld Simonsen 351 sp.

@ Adskillige klubber, men langt fra
alle har reageret positivt pa opfor-
dringen til at sende klubblade og
lignende til mig. Forh&bentlig kom-
mer de resterende pa andre'tanker
og skriver folgende pa deres adres-
selister: Henning Bro, Hollingholt gl.
Skole, 7451 Sunds. ey

Udstednings
anlzeg:

~febi-irn g

12 mdrs. garanti mod gen-
nembreending. Fremstillet i
1,5 mm koralpinergr. Lager-
fores til alle gengse biler.
Priser fra kr. 322,-

Ferrita

Rustfrit stal
3 ars garanti mod gennem-
breending. Lagerferes til Ford
17-20 M, Opel Ascona, Opel
Manta, Saab, Volvo, VW.

Priser fra kr. 528,-
U
'3B FIAT-standardpotter
" F|AT-sportspotter

e(py Priser fra kr. 49,-

Galvaniserede helfalsede pot-
ter til de fleste geengse biler.
Pris eks.: 17 M kr. 53,-.
Kadett B kr. 53,-.

Volvo 144 bagpotte kr. 62,-

Originalvarer- tii Audi — NSU
— VW 1200 - 1300 - 1500 —
1600 - 411 og K 70.

VW potter fra kr. 68,-

Gammel keerlighed ruster ikke
det gor Ferrita heller ikke

Alle “varer 'lorsendes over hele
landet ‘eller leveres gennem Deres
vaerksted. :

Forhandler:

Enghave Motor A/S

Enghavevej 16, 1674 Kbh. V.
TIf. (Q1) 2227 10

Importer og forhandler:

KAAN’s MOTOR Co.

Hilleradgade 171, 2400 Kbh. NV.
Tif: (01-36) GO 8133 & GO 8122

mJ 973 57



OBS: 550 ccm, 3 cyl., med selvstart + skivebremse
til kr. 13.965,-

250 ccm, 2 cyl. 6 gear, kr. 8.126,-

350 ccm, 2 cyl. 6 gear, kr. 9.126,-

380 ccm, 3 cyl. 6 gear, 38 hk, kr. 11.500,-
500 ccm, 2 cyl. 5 gear, kr. 12.600,-

550 ccm, 3 cyl. 6 gear, kr. 13.965,-

750 ccm, 3 cyl. vandkelet, selvstart kr. 19.361,-

Alle Suzuki har indtil 2000 omdr. mindre end andre
japanske totaktere. — Lav stempelhastighed, min-
dre slidtage, leengere levetid.

En enestaende fuldtraeffer
til 15-arige

Noget for dig som onsker en luksusknallert
i topklasse

Suzuki »CCl« smoresystem d.v.s. ren olie til alle lejer. — Ingen olie-
blanding, kores pa ren benzin. — Forchromede skarme. — Rigtig tele-
skopforgaffel af motorcykeltype med gummimanchetter. — Sortlakeret
moto-cross type udstodningsrer. — Ekstra kraftig dobbeltsaddel. — Side-
stotteben og midterstativ. — Rigtig akkumulator. — Ekstra stor baglygte
med stoplys. — Speedometer med indbygget kontrollys for frigear. —
Blinklys, sidespejl, bagagebarer (ekstraudstyr) — Kan starte i alle gear
ved at tage koblingshandtag og k/s. Kr. 2.990,-

SUZUKI har vundet en mangde internationale GP-leb over hele verden.
Blandt andet vundet VM-titlen i TT for 50 ccm motorcykler 6 gange.
SUZUKI har vundet VM i moto-cross i 1970, 1971 og 1972.

SUZUKI er verdens sterste producent af 2-takts keretejer — borger for
hojeste kvalitet.

6 maneders fabriksgaranti pa alle Zuzuki, ogsa pa

arbejdslon.
Kataloger tilsendes mod kr. 2,- i frimserker

Generalagent:
FORHANDLERE | ALLE
<. REINHARDT %

Gl. Kongevej 11 — 1610 Kbh. V.

STORRE BYER.

58 mJ 973
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Svenskerne vandt
alle klasser ved
Nordisk Mesterskah

B Der var ikke noget at stille op
mod svenskerne ved arets Nordiske
mesterskab. De vandt suverznt, og
det blev udelukkende et svensk op-
gor ved lgbet den 12. august i Jon-
koping.

Den svenske landsholdkerer Mi-
kael Bender vandt foran sin lands-
mand Lars Persson. Pa tredjeplad-
sen kom Eddi Kold, der endnu en
gang viste en god dansk preestation
ved at keempe sig op pa en sé fin
placering pa4 den meget vanskelige
bane. Eddi seorgede for den mest
spendende korsel set med danske
gjne. Han havde faet en darlig tid-
tagning og derfor en darlig start-
position. Men i de indledende heat
gik han meget hurtigt til angreb pa
sine konkurrenter, og keempede sig
sikkert frem i feltet ved nogle me-
get dramatiske overhalinger, der
vakte stor gleede og begejstring hos
de 60 danske tilskuere, der havde
fundet vej til Jénkoping. Eddi Kold
er den mest vindende seniorkerer i
ar trods sine kun 17 ar. Det skal
blive speendende at se, hvor langt
frem han kan komme ved arets Ver-
densmesterskab i Belgien den 7.
oktober, hvor han er Danmarks bed-
ste kort.

Claus Bach pa vej over banens van-
skelige bakke. Han var langt fremme,
indtil et uheld satte ham ud af spillet.
Maske et nyt navn til DM-kampen?

Eddi Kold, der igen var i fin form og
fik en tredjeplads, har netop overha-
let en svensk konkurrent.

Ved Mogens Banke

P& fjerdepladsen lige efter Eddi

kom Uffe Nielsen, der har haft en
noget darlig seesonstart pa grund
af eksamen. Nu er den overstaet,
og han er helt p4 mezrkerne. Son-
dag den 5. august vandt han et in-
ternationalt Igb i Hamburg.
. Claus Bach har hidtil fert en til-
bagetrukket tilvaerelse i dansk kar-
ting, men denne gang var han med
helt fremme, og hvis han ikke var
blevet involveret i et sammensted i
finalen, havde han haft en sikker
sjetteplads. | stedet blev det til en
10. plads. Vi far se, om han kan
leve op til det resultat, nar han den
26. august deltager i DM-Igbet, der
kores i Redby.

Resultater:

A. senior: Mikael Bender, S — Lars
Persson, S — Eddi Kold, DK

A. junior: Stefan Johansson, S — Al-
lan Kronow, DK

E. 250 ccm: Thomas Olofsson, S —
Leif Larsson, S — @ivind Larsen, N.

Motorerne sendt til kontrol

(2. afd. DM i Vojens den 5.

B De bedste kerere i mini-pop
klassen fik et mindre chok, da de
efter lobet fik besked pa at skrue
deres motorer af og aflevere dem
til DAU's delegeret, der ville sorge
for en grundig undersggelse hos
det tekniske udvalg.

| mini-pop klassen er al tuning
ulovlig, og man syntes &benbart, at
nogle kerere skilte sig lidt for hur-
tigt fra de ovrige. Det er sikkert
arsag til undersogelsen. Kererne
selv pastar, at motorerne er fuld-
steendig i

overensstemmelse med

august)

reglementet. Chr. Petersen og Lau-
rits Jensen — feedre til de impli-
cerede korere — udtaler, at de ef-
ter at have faet motorerne retur fra
DAU ikke ensker at pakke dem ud,
for der foreligger en afggrelse fra
Unionen.

Lobsresultat fra DM i Vojens:

Mini pop: Harley Jensen — Jan Peter-
sen — Lars Petersen

Pop II: Erland W. Nielsen — Poul An-
dersen — Flemming Skousen.
Begynder: Flemming Hansen — Allan
Husted. — Johny Bjernemose.




130 km/t. Autolube
5 gear, frek acceleration.

Kr. 5.459,- excl. lev.

‘ AS3 17 hk/8.500 omdr.

1973
It’s
a better
machine

140 km/t, 5 gear,
elektr. starter

Kr. 7.388,- excl. lev.

RD 200 22 hk/7500 omdr. }

Vi har flest modeller
Vi har det storste salg
Vi har de laveste priser

Komplet reservedelslager!
Udstrakt service, ogséa efter

DS7 34 hk/7.000 omdr.
‘ 160 km/t. Autolube.
5 gear. Kun 138 kg

Kr. 8.094,- excl. lev.

6 maneders garanti-
periodens udlgb!

Teknik

RD 350 39 hk/7000 omdr.
170 km/t, 5 gear,
skivebremse

Kr. 10.750,~ excl. lev.

Autolube smaring giver
optimal smaring ved alle
omdrejningstal. 5 ell. 7 ports
skyllesystem.

Read valve-torque induktion
Ceriani type forgaffel.
Daytona bremser, verdens

8 ventiler, skivebremse, omniphaser

{ TX 500 50 hk/8000 omdr. ca. 180 km/t
(levering august)

excl. lev.

bedste, sporg bare en
Yamaha ejer.
Utrolig praecis gearbox.

Kr. 16.985,- e :
Startvillig som ingen anden,

§ gear, total vibrationsfri, skivebremser
og el.-start. Omniphaser.

Kr. 19.876,- excl. lev.

TX 750 68 hk/6.500 omdr. 195 km/t. }

laes motorpressen!
Koreegenskaber helt i saer-
klasse. De skal proves.

Vi kunne blive ved leenge
endnu, men sporg hellere
YAMAHA-forhandleren,

han ved besked.

Brochurer fremsendes
kun mod vedlagt
porto kr. 1,-.

Importor

sFRANZ KROON
MOTORCYKLER

Norrebrogade 2, 8000 Arhus C.
Tif.: (06) 1319 18

Forhandlere:

Kobenhavn: Dansk Motor Co. A/S, Westend 1-3, Kbhvn. V. — Ehr. Fisker, Aboulevarden 55.
— H. V. Hansen Motor A/S, Gl. Kongevej 127-131, Kbh. V. — A/S N. J. Strandberg & Segnner,
Peter Bangsvej 76, Kbhvn. F. — J. Aagesen, Jagtvej 5, Kbhvn. N. — Gladsaxe Motor, Glad-
saxevej 73, Seborg.

Sjaelland: Erik Nygaard, Kalundborgvej 203, Holbzk. — F. O. Frederiksen, Nykebing Sjelland.
— Viggo Christensen, Lindevej 8, Naestved. — Specialvaerkstedet, Torvegade 34, Fakse.

Fyn: Bruun — Larsen & Sgn, Ansgarsgade 1, Odense. — B. V. Andersen, Korsgade 13, Svend-

borg.
Jylland: Mogens Kjeldsen, Sendergade 26, Bjerringbro. — Mini Motor, v/Age Krogh, Christi-
ansfeld. — Robert Andersen, »Special«, Norgesgade 32, Esbjerg. — Scooter Service, Asyl-

gade 31, Frederikshavn. — Vagn Stevnshoved, Vestbanegade 2, Grena. — Larsen »Trim«, Ve-
stergade 36, Haderslev. — Bent Svenningesen, Vestergade 55, Herning. — Ebbe Sondergéard,
Kongensgade 26, Hjarring. — Jydsk M/C Center, Allegade 67, Horsens. — C. A. Stachmann
& Sgn, Spndergade 27, Kolding. — Saugstrup, Frederiksgade 5, Lemvig. — Henning Thomad-
sen, von Hattenstreede 11-13, Randers. — E. Sostach, Redekro. — Silmatic A/S, Borgergade
42, Silkeborg. — J. L. Dybdahl, Snedsted. — Erling Sjsholm, Vslundsgade, Senderborg. —
Voigt & Rasmussen A/S, Perlegade 96, Sonderborg. — C. H. Serensen, Borgmester N. Jen-
sensvej 4, Varde. — Johannes Tobiasen, Fredericiagade 1, Vejle. — Kirks Motor Service,
Osterbro 50, Alborg. — I/S Franz Kroon, Motorcykler, Arhus. — Arhus Scooter, Klostergade
74,Arhus.




MC-SPORTEN

Flot dan
praestatie

— men desvarre i al ubemarkethed

Det svenske Grand Prix for motorcykler var endnu en
tiltreengt succes pa Anderstorp banen, og tusindvis af
danske motorcykel-entusiaster havde fundet derop, da
det jo for tiden er det nazrmeste man kan komme en
»hjemmebane« for dansk TT-sport. De blev belonnet
med en fornem dansk placering — en fjerdeplads til
Borge W. Nielsen blandt verdens bedste TT-korere. Den
danske presse oversa imidlertid denne prae station.

B To verdensmestre blev karet ved
»Swedish TT«, der er det officielle
navn pa den svenske afd. af ver-
densmesterskaberne i landevejslab
for motorcykler. Svenskeren Kent
Andersson, der sikrede sit mester-
skab ved at blive nr. 2 i 125 ccm
klassen, og englaenderen Phil Read,
der fik titlen i 500 ‘ccm klassen ef-
ter en klar sejr pa sin MV Agusta
fabriksmaskine.

Kun fem uger efter at Scandina-
vian Raceway dannede rammen om
Skandinaviens ferste. Formel 1 VM
leb, var hele. foretagendet sat i sce-
ne igen. Den store stab af velud-
dannede banefunktionaerer sorgede
for, at alting klappede som det skul-
le, og begunstiget af tert vejr og
fa uheld kunne programmet over-
holdes til sidste minut.

Teuvo Lansivuori var et af de
treekplastre, man var kommet for at
se, og i forste leb lerdag, 250 ccm
klassen, stod kampen netop imel-
lem Teuvo Lansivuori og den vest-
tyske Yamaha-korer Dieter Braun.
Kun tolv hundrededele af et sekund
var Lansivuori hurtigere i traeningen.
Dieter Braun fik en meget fin start,
og skabte hurtigt lidt afstand til de
nastfolgende, imidlertid var Lansi-
vuori manden der kunne kere ham
op, men efter ca. 18 min. korsel
matte Lansivuori udga med en uteet-
hed i smoresystemet. Efter sin sejr
i denne svenske VM afd. skal der
nu sort uheld til for at fratage Die-
ter Braun verdensmesterskabet i 250
ccm klassen.

Efter at denne rene to-takts klas-
se var afviklet, horte man si ma-
skinerne kore fra depot til startlin-
jen for at line op til 500 ccm lobet.
Her skilte firetakternes dybe brum-
men sig ud fra de ovriges hgje,
syngende tone. To MV'er, to Hon-
da'er og en enkelt Norton Manx var
der tilbage i den storste VM-klasse
til at forsvare firetakt-systemet. De
to MV’ere med henholdsvis forste-
og tredje-bedste traeningstid og de
tre ovrige 4-taktere som de tre sid-
ste af de 30 korere, der havde kva-
lificeret sig til start. Motorcyklen, der
var lgbets »vartegn« pa plakater og
programmer, Rudi Kurth's Monark
500, der kortes af englaenderen Mick

60 MJ 973

Grant naede kun til startlinjen. Da
den ankom fleekkede svinghjulet for
teendingsmagneterne, og stumperne
blev slynget ud gennem kaben og
ramte de omkringstaende kerere. In-
gen kom dog noget til men vi gik
glip af at se den interessante cykel
kore.

Starten gik, og bedst afsted kom
Kim Newcombe med sin Koénig, en
motorcykel monteret med en sar-
preeget 4-cyl., 2 takt boksermotor,
der oprindelig var tenkt som bad-
motor. Det varede dog ikke laenge
for Phil Read kerte uden om, og

fa& omgange efter gjorde Giacomo
Agostini ham fglgeskab, hvorefter
de to korte ren team-korsel med
skiftende fererposition, men med
Phil Read som vinder, da han med
en sejr i dette leb egede sit for-
spring over Kim Newcombe i VM-
stillingen.

Det var imidlertid leengere nede i
feltet, - danskernes opmaerksomhed
var koncentreret, idet Borge W.
Nielsen tilsyneladende var i feerd
med at arbejde sig op gennem fel-
tet fra en startposition i midten. Det
var ikke hvem som helst, der matte
bagud og lade den meget staerkt

Den unge engelske
Suzuki fabrikskaorer
Barry Sheene blev nr.
3 i F-750 klassen.

De fire forste maskiner
i mal var alle 750 ccm
vandkolede Suzuki-
racere med en effekt
pa ca. 110 hk/8200
omdr/min.

Tekst: Niels Basse
Fotos: Erling Duelund

« Borge W. Nielsen pa
vej til en sikker 4.
plads i 500 ccm klas-
sen.

korende Borge passere. Forst Billie
Nelson, der i VM sammenhang hu-
skes for at have kert Patton, og
derpé& slag i slag Esso Gunnarsson
pa Kawasaki H1RS, Werner Giger
fra Schweiz og Christian Bourgeois,
begge Yamaha. Da disse fire var
kort agterud viste omgangstiderne,
at Borge halede ind pad Kim New-
combe pa tredjepladsen med ca. 2
sek. pr. omgang, men afstanden var
for stor. Dette var en sensation. En
fierdeplads ved et VM lob i Skandi-
navien, oven i kebet som bedste
privatkerer i mal — og den danske
dagspresse reagerede overhovedet

Resultater: Swedish TT

50 ccm — 15 omgange — 60 km

1. Jan de Vries, Kreidler

2. Bruno Kneubuhler, Kreidler

3. Theo Timmer, Jamathi

Hurtigste omgang: de Vries, 2 min.
2,56 sek. — 118,0 km/t.

s

125 ccm — 24 omgange — 96 km

1. Borje Jansson, Maico

2. Kent Andersson, Yamaha YZ

3. Charles Mortimer, Yamaha
Hurtigste omgang: Jansson, 1 min.
53,31 sek. — 127,8 km/t.

P e e

250 ccm — 26 omgange — 104 km

1. Dieter Braun, Yamaha

2. Robert Galina, Yamaha

3. Adu Celso-Santos, Yamaha
Hurtigste omgang: Lansivuori, 1 min.
50,5 sek. — 130,8 km/t.

L SN Ay SN i A e

350 ccm — 26 omgange — 104 km

1. Teuvo Lansivuori, Yamaha

2. Giacomo Agostini, MV Agusta

3. Phil Read, MV Agusta

Hurtigste omgang: Lansivuori, 1 min.
46,06 sek. — 136,4 km/t.

500 ccm — 26 omgange — 104 km

1. Phil Read, MV Agusta ',*

2. Giacomo Agostini, MV Agusta

3. Kim Newcombe, Konig i

4. Borge W. Nielsen, Yamaha TZ 354
(Kun 1 min. 11 sek. efter nr. 1). :

Hurtigste omgang: Read, 1 min. 46,56

sek. 1357 km/t. 7

750 ccm FIM-Cup — 20 omg. — sokmé
1. Jack Findlay, Suzuki 750 GT
2. Stan Woods, Suzuki 750 GT
3. Barry Sheene, Suzuki 750 GT
14. Steen Ahrentzen DK,
Yamaha TZ 350 1
15. Claus Tarum DK, Honda CB 500 1
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4 Phil Read (nr.3) og

Giacomo Agostini (nr.
1) korte i bedste op-
visningsstil i mal som
nr. 1 og 2.

| 500 ccm klassen har P
begge MV’er faet mon-
teret stobte letmetals
forhjul m. dobbelte
skivebremser. Hjul-
emnerne er fra Egli i
Schweiz.

ikke med et ord. Berges stralende
karsel var for os danske tilskuere,
simpelt hen dagens praestation.

Lordagens program sluttede af
med et sidevognsleb for cykler op
til 750 ccm, uden VM-status. Dette
blev vundet af Géte Brodin/P. E.
Wickstrom pa en 750 ccm Suzuki,
udlant af sidste ars vinder Eric von
Post. Kun det engelske hold Jeff
Gawley/Birch kunne med deres Ko-
nig yde farlig modstand.

Sondag lagde 50 ccm klassen ud.
50 ccm er en ret trist affaere at
overveere som tilskuer. Til gengaeld
har disse sma maskiner den storste
litereffekt inden for »branchen«. De
bedste nzermer sig sd smat det fan-
tastiske tal 400 hk/I. Nogen afgorel-
se faldt ikke i Anderstorp. De tre
forste pladser blev besat af Jan de
Vries og Bruno Kneubuhler begge
Kreidler samt Theo Timmer pa Ja-
mathi. Disse tre kerere har alle
chancen for at erobre verdensme-
sterskabet ved sidste afd. af VM i
Madrid.

| 125 ccm klassen var alt lagt op
til en sejr, der ville skaffe svensker-
ne deres forste VM nogen sinde.
For at det skulle lykkes matte Kent
Andersson, der fgrte klart i VM, sik-
re sig et forspring der ikke kunne
nas af hans to neermeste konkur-
renter, Joe Schurgers, Bridgestone,
og Eugenio Lazzarini, Maico. Yder-
mere var Kent handicappet efter et
styrt ved Hollands GP og havde fo-
den i et meget stramt bind i stedet
for gibs. Bedst fra start kom Char-
les Mortimer, der ligesom Kent An-
dersson kerer for Yamaha, men al-
lerede efter fire omgang gik Anders-
son forbi og overtog feringen. Men
der var ogsa en anden, som hébe-
de pa en hjemmesejr, og ved en
korsel, der tog vejret fra selv haer-
dede TT-kendere, sikrede Borje
Jansson sig sejren foran Kent An-
dersson og Charles Mortimer. Der
er ingen tvivi om at den kerer, der
kerte med de storste nedlaegninger
om hjernerne var Borje Jansson —
samtlige klasser medregnet. Han
sidder klippe roligt ret op og ned
pa cyklen. Det er uden tvivl en sveer
stil at kere i, men szerdeles effektiv
for hr. Jansson. Kent Andersson fik
sit VM i hus, skent han »kun« fik
en andenplads. Hans narmeste kon-
kurrenter Schurgers og Lazzarini
blev nemlig nr. 8 og 9 og fik der-
for ikke points nok til at true sven-
skerens VM.

Dagens fight — MV Agusta ver-

sus Yamaha — blev udkaempet i
350 ccm klassen. Forst fra start kom
Dieter Braun, Agostini, Janos Dra-
pal, Phil Read, Ingemar Larsson og
Teuvo Lansivuori. To omgange efter
var farene skilt fra. Lansivuori hav-
de lagt sig i spidsen og de to

-MV’er jagtede ham. Der blev virke-

lig gaet til den, det bedste de hav-
de leert. Nar Agostini begynder at
skulle redde udskridninger, der ikke
var tilsigtede, og Phil Read bruger
betonkanterne for ikke at ryge ud
af startkurven, og kikser gear sa
den firecylindrede MV protesterer
hejlydt — sa bliver der kert staerkt,
og sa er der noget ved at se TT-
lgb. Lansivuori blev dog ved med
at oge afstanden ned til de to
MV’er og sikrede sig dermed vigti-
ge points i VM-kaplebet.

Sidste lgb talte ikke til VM, men
FIM-cup’en regnes nasten for me-

re, rent pengemaessigt, thi det er
pa de store cykler, der er penge
at hente, bade her i Europa og i
se@rdeleshed i USA. Og dette var
faktisk grunden til, at lobet havde
mistet noget af sin spaending, idet
der samme dag afholdes TT-lob teel-
lende til de amerikanske AMA me-
sterskaber. Vinderen i Laguna Se-
ca, USA, far ca. 75.000 kr. i pris-
penge; vinderen i Anderstorp fik
1200 sv. kr. sa forholdet er forstae-
ligt. Suzuki var dog modt talstaerkt
frem og besatte de forste fire plad-
ser foran en fabriks-Harley David-
son af de rigtige med stor V-motor
og det hele. Ellers var lobet preeget
af, at VM-korerne skulle have penge
med hjem for en start mere. Men
steerkt gar det jo, nar professionel-
le kommer til styret p4d en cykel
med over 100 hk.

Fire danskere stillede op i denne
klasse. Franz Kroon der blev nr. 11
med en TZ 350 Yamaha, Steen Ah-
rentzen nr. 14 ligeledes TZ 350 og
Claus Tarum nr. 15 pa sin Honda
CB 500. Borge W. Nielsen udgik pa
7. omgang, da det viste sig at hans
kolevandstemperatur steg mere end
tilladeligt.

Der var masser af gode fighter,
ikke blot mellem topkererne men
ogsad om de sma points, der som
regel sikrer en korer hans interna-
tionale licens for naeste sason. Der
var gjort et stort forarbejde for at
fa en sikker succes i hus. Suc-
cessen var hjemme, men kun 13.000
tilskuere havde glaede af den. Her-
af anslar jeg, at de ca. 1500 var dan-
skere, der tog tilfredse hjem efter et
godt lgb.

Borge Weaerum Nielsen,
Mekaniker, 25 ar fra Keben-
havn,

Medlem af »Road Racing Klub
Viking«

Har kort TT-leb i 5 ar, heraf
4 ar internationalt.

1971: Danmarksmester i klas-
serne 0-250 ccm og 251-750
ccm.

1972: Nr. 2 i klassen 0-250
ccm og nr. 3 i 251-750 ccm.

Borge har i ar satset meget
hardt pa at opna internationalt
gennembrud, og har derfor an-
skaffet sig 2 stk. af Yamaha's
vandkelede TZ 350 produktions-
racere — pris ca. 23.000 kr. stk.
Den ene er ved dette blads MC-
medarbejders mellemkomst af
en herveerende vearktojsfabrik
andret ved hjelp af excentriske
krumtapseler saledes, at slag-
leengden foreges ca. 1 mm hvil-
ket bringer motorens slagvolu-
men op pa 354 ccm, hvorefter
den fuldt legalt kan anvendes i
500-klassen. Den yderligere tu-
ning, der er nedvendig hvis man
vil bide skeer med de store, ud-
forer Borge selv — og det har
altsd nu vist sig, at han ogsa

Dansk TT-sport’s glade dreng

behersker denne vanskelige
kunst. Hele sommerhalvaret far-
ter Borge og hans »team man-
ager« Kjeld Hansen rundt i Eu-
ropa, og har naesten en start
om ugen for at f& det til at lebe
rundt. Ting de skal bruge kebes
i det land det er billigst, ellers
balancerer budgettet ikke. Fode-
varer kebes f.eks. i Czekoslo-
vakiet. Vi blev inviteret pd mor-
genkaffe i Berges campingvogn
og fik her smagt tjekkisk land-
bred, de havde nemlig lige vee-
ret der for 14 dage siden, og
det var ikke engang tert. Man
skal veere prisbevist hvis man vil
dyrke TT-sport pa dette hoje
plan uden en eneste lille spon-
sor.

STORRE EFFEKT OG BEDRE
BENZINOKONOMI MED

DELICRTo

KARBURATORER

NYHED — Dellorto kan nu le-
vere en dobbelt horisontalkarb.
pa @ 48 mm (leveres ogsa i @

45 mm). Monte Carlo vinder
1972 (Lancia). Dellorto org.
monteres pa Alfa Romeo, Lan-
cia, Lotus, Jensen, Healey,
m. fl.

Kompl. karburatorsat med ind-
sugning og speedertrek leve-
res bl. a. tii BMW, Volvo, Dat-
sun, Fiat, Ford og Opel.

Vi forer ogsd andet exclusivt
autoudstyr bl. a. grenror, rat
og felge.

Ring eller skriv. Vedlaeg svar-
porto.

Generalreprasentant:

| Danmark: MOTO PLUS
8570 Trustrup
TIf. (06) 33 40 74
| Norge: MOTORHUSET A/S
hj. Brantingsvej 4
Oslo 5
TIf. 00 94 72-22 60 57

ofomfzpn
‘ 'gi__ il

STORT KATALOG

over flere hundrede

MOTOR BOGER

— egen import —

Gor-det-selv autoreparation, shop

manuals, repair-guides, motorhi-
storie, »autobiografier«. Veteran-
bil-restaurering, tuning, motor-

sport, motorcykler, plakater, selv-
klebere, samt div. dansk motor-
litteratur til nedsatte priser, m.m.

RABATCHECK pa KR. 10,-

indlagt i kataloget, som vi sender
til Dem for

KUN KR. 5,-
Indsend kupon eller afskrift.

8 kupon tii
MOTOR-VETERANEN

Nr. Farimagsgade 33,
1364 Kegbenhavn K.
TIf. (01) 11 50 27

Katalog '73 udbedes

Navn

Adresse

5 kr. vedlagt i frim./check
NB: Ikke efterkrav!

MJ 973 61



*:SUZUKI

badmotorer

_ Fra Japans storste producent af
2-taktsmotorer, verdensbergmt
for sine knallerter og motor-
cykler, 1-, 2- og 3-cylindrede,
prasenteres nu ogsa i Danmark
en raekke avancerede pahangs-
" motorer til joller og sejlbade.
SUZUKI er en af de mest
solgte badmotorer i Norge,
flere tusinde i 1971 og
1972, og kendt for meget hgj

Q hk kvalltet pa-
lidelighed

j og slidstyrke.

ls';,vr?;?:elme; Kvalitetsmaessigt pa toppen:
45HK,7.0 HK, | 4 F. eks. vandkglepumpe af cen-
9.0 HK, 25 HK 3 trifugaltypen, alle bolte og
142yl metrikker af rustfrit stal, tang-
Alle modeller fri propel, frem/fri/bakgear,
kan leveres w»Auto-Slant« vippesystem. Lysspoler
med kort elle” kan nemt monteres pa alle modeller.
langt »ben« P!'hmsssl.gt | bunden: Sammenlign kva-
(til sejlbade). litet, teknik, og pris med andre motorer

af samme stgrrelse, og Deres valg vil
blive SUZUKI. Priseksempel: 4.5 hk

kr. 1.840,- alt incl.

Se disse avancerede motorer og her om
den 1500 timers provekorsel fra

Norges Tekniske Hojskole (svarende til
8-10 ars normalt brug).

Forhandlere antages i ledige distrikter.

Generalagent for SUZUKI MOTOR CO. Ltd.:

<. REINHARDT

Gl. Kongevej 11, 1610 Kbhvn. V. (01) 310175.

'

Fabriksnye 2 cyl.,
meter, omdrejningsteller + bagsaede-fodhviler).

4 takt 650 ccm. (Med speedo-

Fabriksgaranti pa savel dele som arbejdsian.

Komplet reservedelslager til overkommelige pri-
ser.

Se den hos Triumph-, MZ- og Suzuki-forhandler-
ne i alle sterre danske byer.

47 hk »Tiger 650« kr. 13.982,- Udbetaling fra

52 hk »Bonneville« kr. 14.982,- kr. 4.500,-
Kataloger tilsendes mod kr. 2,- i frimaerker. pr. mdr. fra
Generalagent: kr. 400,-

€. REINHARDT s

Gl. Kongevej 11 — 1610 Kbh. V.

Hul i hovedet!

| MOTOR-journalen nr. 6 preveke-
res BMW R 75/5, hvilket foranledi-
ger mig til at sperge om det ikke
er lidt hul i hovedet at teste en ma-
skine i denne prisklasse? Jeg tror
hellere folk vil have en bil — 30.000
kr. er jo ret s& meget at smide ud
pa en motorcykel.

| evrigt synes jeg, at der testes
for f& motorcykler. Kunne det ikke
lade sig gere at lave en gruppe-
test for eksempel i 10.000 kr.s klas-
sen?

Bjern B. Nielsen, Slagelse.

Man kan da ikke sige, at det er hul
i hovedet at provekore en maskine
bare fordi motorcykelentusiaster an-
ser det for en darlig investering.
Selv lzeser vi da med stor interesse
provekorsler af f. eks, Miinch Mam-
mut, MW 750 GT 1000 ccm Laver-
da 0.s.v., og for svrigt kan man pa
vore veje allerede nu iagttage, at
en del mennesker faktisk smider
30.000 kr. ud p& en motorcykel.

Der testes givetvis for fa motor-
cykler at fagfolk i dansk presse,
men vi vil bestraebe os pa at brin-
ge en MC-test hver maned og mere
kan vi ikke gore for at daekke be-
hovet.

Gruppe-tester er vanskelige at
gennemtore pa sa lille et marked
som det danske, men maske kunne
en slags status over arets prove-
korte cykler vaere en brugbar er-
statning? Vi horer gerne lasernes
mening.

NB.

Hvor er vi henne?

Jeg har i mange ar fulgt dansk mo-
torsport bade ude- og indefra, og
jeg har aldrig fundet et darligere
kammeratskab. Kgrerne imellem er
der en jalousi, der naesten graenser
til had, og det er egentlig sert, at
der aldrig er sket alvorlige ulykker
af den grund. Siden Roskilde Ring
blev nedlagt, er standarden simpelt-
hen faldet jeevnt.

STYRTBAJLER

til alle geengse
bil-modelier

Kraftig bejle lige bag forsaderne
+ to sveere stottearme bagud i
siderne.

Forhindrer ikke adgang til bagse-
det, og giver fuldt udsyn bagud.
Leveres i smart matsort lakering.
Lille vaegt og let at montere.
Foreg sikkerheden — montér en
P.A.C. styrtbgjle.

POUL ARNE
CHRISTIANSEN

Sdr. Hojrup, 5792 Arslev
TIif. (09) 99 16 41 — (09) 99 1256
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Dansk Automobilsports Union er
den hojeste myndighed i sporten og
skulle veere helt upartisk — des-
veerre siger virkeligheden noget an-
det. Vi har kun nogle fa virkelig
gode korere, og alligevel jages de
vek fra sporten med de meerkelig-
ste metoder.

F.eks. har Sven Engstrem med
sin somme tider lidt uheldige op-
forsel padraget sig de hgje herrers
modvilje. Det rokker bare ikke ved
det faktum, at toppen skulle vare
upartisk og ikke forfalde til person-
forfelgelse. Jeg vil ikke pa nogen
made tage parti for nogen af par-
terne, men ret skal veere ret.

Ved Jyllands Ringens Grand Prix
i 1971 kerte Sven Engstrem i styk-
ker i forste heat og skulle derfor
starte bagest i feltet. Nogle offici-
als var ved at fa ham pa plads, og
han havde sin vogn i bevaegelse, da
starten gik. Reglerne siger tyvstart,
men de siger ogsa, at starteren skal
undersege, om alt er klar til start —
alligevel fik Sven frakendt nogle
vigtige points.

Den nu verserende sag saetter
prikken over i'et. Ved det sidste leb
pa& Jyllands Ringen blev der taget
stikprever (som der burde efter
hvert lgb). De to hurtigste vogne i
gruppe 1 blev sendt til kontrol pa
Teknologisk Institut; det var Sven
Engstrems og Aage Buch Larsens.
Undersegelsen viser, at de begge
er ulovlige, men det uretfeerdige lig-
ger i, at imens Aages bil kun bli-
ver skilt ad til manifolden, skiller
man Svens totalt ad. Hvordan kan
man nu taksere den ene til udeluk-
kelse af motorsport, mens den an-
den slipper med en bgde pa 1.200
kr., n&r man ikke har set mere af
den? Jeg mener, at man kan lave
meget ved en motor lengere nede
end manifolden.

Ved dette magtspil har man kun
opnaet, at to af vore sterste spon-
sorer (BMW og STP) har trukket sig
ud af dansk motorsport. Hvis dansk
motorsport skal overleve, ma der i
fremtiden handles mere sagligt og
reelt.  per Christensen, Allerad.

Vi er enige pa langt de tleste punk-
ter. Maske var det snarere Dansk
Automobilsports Union, som skulle
svare her, men vi kender DAU'’s
indstilling fra flere redegorelser, der
géar ud pa, at man ved den tekni-
ske kontrol faktisk er tilfreds, hvis
man kan konstatere, at en vogn er
ulovliig. Det kunne ‘man pé& Aage
Buch Larsen’s bil allerede ved ma-

JE@ KONTAKT

med sidste nyt om band-
optagere - bandoptager-
tilbeher og lydband, ud-
kommer regelmaessigt
og tilsendes gratis.

cASSIETITER

KAMPEUDVALG
til 17,85 - 23,85

og 24,50 kr. pr. stk.
Kataloger tilsendes
mod 2.50 kr. til
daekning af porto og
ekspedition.

INDUSTRIHUSET

-+ Landgreven 7, 1301 K.




nifolden. P& Sven Engstroms BMW
konstaterer man forst ulovligheder-
ne, nar toppen er taget af, og pa
det tidspunkt afslerer der sig plud-
selig et veld af fejl. Det springen-
de punkt i hele denne kedelige af-
feere er, at unionen anvender de to
vidt forskellige undersogelser til
forskellig stratudmaling. Hvis man
blot i begge tilfelde havde frademt
korerne deres placering i det pa-
galdende lob og méske tildelt dem
en standardbede foruden udgiften
til kontrollen, s& havde alt veret
godt. Lad os habe, at man har
leert af denne fadaeese, som desver-
re nok er umulig at gere god igen.
AFC.

Hvad siger loven?

Jeg har indgaet et veeddemal: Frita-
ger et blinklys pa motorcykler for at
give tegn med armen. Jeg har lzest
Skandinavisk Motor Journal nr. 9,
1971, og pa side 46 star, at man
ikke behover at reekke armen ud.

Mine kammerater mener, at man
skal raekke armen ud, og da dis-
kussionen var ret kraftig, ringede
vores leerer til feerdselspolitiet i Es-
bjerg. Han fik det svar, at det er
tilladt at montere blinklys pa mo-
torcyklen — men det fritager ikke
for at reekke armen ud.

Jeg fik dog en chance til at mod-
bevise det. Vil | oplyse mig lovens
»navn«, »nr.« og »grad« og evt. ord-

lyden. P. L., Askov.

Hvis jeg m& demme i vaeddemaélet,
bliver det dedt leb. | forbindelse
med biltilsynets cirkuleerer om blink-
lys pa knallerter og motorcykler an-

fores der intet om ophavelse af tid-
ligere bestemmelser med hensyn til
tegngivning, og der foreligger in-
gen e&ndring til faerdselsloven § 39,
stk. 3: »Tegnet gives ved hjelp af
retningsviser, hvor anbringelse her-
af pa koretojet er foreskrevet, og i
ovrigt ved, at en arm rekkes vand-
ret ud til den side, til hvilken der
skal svinges, eller, hvor dette ikke
kan ske, pa anden tydelig og utve-
tydig made.«

Skal man holde sig strengt til ju-
raen, skal man vise af ved at raek-
ke armen ud, fordi blinklys ikke er
pabudt pa motorcykler. Det ville dog
vaere ret opsigtsvekkende, hvis en
politipatrulje ville tage rapport, fordi
en motorcyklist ikke rakte armen
ud, fordi han brugte blinklyset. Det
er os bekendt ikke sket endnu. Man
kunne s& holde sig til den sidste
del af stykke 3 i § 39 og haevde, at
det kan ikke lade sig geore at mar-
kere svingning ved at raekke ar-
men vandret ud, for det er egentlig
slet ikke forsvarligt at slippe styret
(med forhjulsbremse og kobling), sa
derfor bruger man en anden tyde-
lig og utvetydig made.

Vi vil sterkt antage, at faerdsels-
loven @endres pa dette punkt, nér
den nye udgave kommer. Det maer-
kelige er jo, at love om gkonomi
0g meget andet kan gennemfores
pa lobende béand, men faerdselslo-
ven reviderer man kun med Aartiers
mellemrum. MHD.

Har De spergsmal i forbindelse med
nogle af MOTOR-journalens emner, en
kommentar eller en mening, der ber
frem til debat, sa skriv til MOTOR-
journalen.

formel©®

lederrat

25 modeller for
300 bilmodeller
fra v. uds. 148.-

i en handevending

warfega

fas hos: farvehandlere, isenkraemmere og servicestationer
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CROMODORA

magnesiumfaelge
45 modeller
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Forkael

Deres Fiat

medden

bedste olie
en Fiat

kan fa:

omeo

Alle modeller til
omg. levering.

Reservedele leveres
over hele landet
fra dag til dag

[0/

[T .
iedel

Automobhiler

Builowsvej 50
1870 Kebenhavn V. -
TIf. (01) 3962 11

Her kan lssserne gratis 14 optaget en

lille annonce med keb, salg eller bytte

af ting, der herer under bladets stof-

omréader. Der md dog ikke vare tale om

erhvervsmeaessig handel. Send teksten
Inden den 5. | maneden.

Biler

Fiat 500, -60 szlges. Uden rust og m.
4 nye radialdek. Styretsj og bremser
nyligt repareret. Pris: 1.000 kr. |. Have,
Lokesvej 1, Torkildstrup, 4060 Kr. Sa-
by. TIf. (03) 39 24 65 efter kl. 18.

Fiat 600 arg. 62 byttes lige over m.
knallert, gerne defekt japansk. Hans
Straarup, Egevej 21, 6580 Vamdrup.

Veteranbil, Ford A 28 brandbil, motor
i bedste stand, org. dek og falge,
samt slangeruller og stige. Har dette
ar deltaget i veteranbillobet i Trave-
minde. TIf. (03) 271023 fra kl. 18-19.

Ford A -29, 2-dors sedan, i fin stand,
szlges med kuffert og instruktionsbog
for 2.900 kr. Claude Teisen-Simony,
Hestehavevej 50, 4720 Preesto. TIf. (03)
79 17 14.

Mini 1000 -69, meget velholdt m. tu-
ningsset, oliekeler, brede faelge m.m.
kert 5.000 km efter istandseettelse,
13.500 kr. Lars Rosager, Naesby. TIf.
(09) 18 07 56.

Morris Cooper S 1275 salges, arg.
dec. 66, magnesiumfelge, Molbech
modificeret til ca. 100 hk, ekstra ud-
styr. A. Jakobsen, Engdalsvej 65 A, 4.
8220 Brabrand. TIf. (06) 93 13 39.

NSU 1200 TT 68, nye bremser og mo-
tor. Udstyret til o.t. og rally. Monte-
ret m. 2 dobb. Weber. Kontant 17.500
kr. S. Majland, Hedelyparken 9 st.
2670 Greve Strand.

rust & teering

med BERGS

e rust -+

calciumplumbatmaling
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Gr. 1 Opel Ascona 16S 71, szlges m.
alt udstyr til rally. 34.000 kr. Bendt
Enevoldsen, Holbakvej 5, 4450 Jyde-
rup. TIf. (03) 47 60 80.

Volvo baneracer 142 de luxe/73, kun
kert 2 lob m. alt teenkeligt udstyr, mo-
tor 170 hk DIN, salges klar til bane-
lob 36.000 kr. Steffen Nielsen, Sore.
TIf. (03) 63 03 27 aften (03) 63 13 16.

Volvo Amazon m. 150 hk motor og m.
ekstra udstyr salges billigt ved kon-
tant handel, vognen er nysynet. Hen-
ning Hedegaard, @sterkrog 15, 6731
Tjeereborg. TIf. (05) 17 55 53.

Skadet Volvo Amazon B20 szlges. 160
hk DIN og diff. sper salges samlet
ell. delt 9.000 kr. Girling bremsefor-
staerker 300 kr. B18 motor 1.000 kr.
John Jensen. TIf. (03) 28 26 56.

VW rugbred 66 gule plader, 15.000 km
eft. hovedrep. (kvittering foreligger)
szlges synet og indregistreret 5.800
kr. Bjorn Lendahl, Bramslykkevej 18
st. tv. 2500 Valby.

Austin Mini 1275 GT/71, fabr.ny 115 hk
Cooper S motor, 6”7 Minilite felge,
fijern + kurvelygter, alu. bundpl. m.m.
pris 28.000 kr. T. R. Johansen, Gl. Kg-
gevej 869, 2660 Brgndby Strand. TIf.
(01) 4536 11 lok. 30 kl. 9-16.

Szelges: Austin Cooper 1968, 99.000 km
(25.000 km eft. h. rep.) skal synes, in-
gen rust 12.500 kr. Monteret bl. a. med
Dunlop falge, skermforeger, olieka-
ler (evt. bytte m. Escort) Bent Sgren-
sen, Majsvej 41, 5800 Nyborg.

Fiat 500 F aug. 69, lysegul, 51.000 km,
Abarth 595, lederrat, ekstra motor,
szlges kontant 5.900 kr. Carsten Si-
ems, Absalonsgade 40 C. 2., 1658 Kbh.
V. TIf. (01) 78 23 06.

Tilbehor

BMC 1100 short motor szlges for 250
kr. BMO 1100 gearkasse m. tilbage-
trukket gearskifte saelges 300 kr. Knud
Hansen, Tingagervej 5, 5750 Ringe.
TIf. (09) 6219 11 eft. kl. 18.

Til Fiat: nyrenoveret Abarth OT 1000
motor m. nye stempler salges. Kompl.
motor til 850 Special og Abarth mo-
tor for 600 D ca. 50 hk. V. Jensen,
Erik Glippingsalle 6, 2880 Bagsveerd.

Til eng. Ford sezlges 1600 GT motor
kompl. kun kert 14.000 km, 1.800 kr.
incl. dobb. Weber karb m.. manifold
og luftfilter, bananudstedn. og kob-
ling. Carsten Frimodt, Maglemosevej
21. TIf. He 7053, mell. 17 og 21.

Opel 1700 S motor 60.000 km m. karb.
dynamo og selvstarter szlges. Passer
til P.1, P.2 og A. modeller. Hans M.
Lage. Vibeek, 6740 Bramminge.

Ford Cortina 1500 GT motor hovedrep.
og tunet til 126 hk. kert 4.000 km. seel-
ges for 2.000 kr. (kan preves) gear-
skift tilbagetrukket m. kardanbox (org.)
200 kr. Ole Munk-Madsen, Langagervej
41, Glostrup. TIf. (01) 96 26 05.

Til Renault Dauphine sezlges 1 stk.mo-
tor og 3 trins gearkasse, mange re-
servedele haves til samme vognmeer-
ke. Steen Andersen. TIf. 9117 13.

Til Volvo. Kompl. B20 motor m. org.
trimsats stage 2 160 hk. racer kobling
og glideventilator. Kert 16.000 km. szel-
ges 4.900 kr. diff. spaer til Volvo 142
selges 600 kr. P. Madsen. TIf. (01)
60 71 04.

(Fortszettes side 66)

lyddeempere & ror
NU alle bilmasrker

Rustfri stallyddeempere m/
3 ars garanti (ubegr. km.)
Ford — Opel — Saab — Sun-
beam - Vauxhall — Volvo
og VW - Indhent tilbud!
Ansa trimningslyddaempere
— alle biler

Danmarks storste udvalg i rustfri lyddeempere

AUTO-TEAM a/s

anvendes af: Rallye + banekorere

M8 er den perfekte grundmaling -
pastryges direkte pa fastsiddende rust

& fas i farverne gra + red

DERES FARVEHANDLER HAR [T &3 Foreer
Deres bil en dase — FOR det er for sent!!

Rugmarken 13 - 3520 Farum
TIf. (01) 95 25 46 o S
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Alle VEGLIA BORLETTI instrumenterne i RALLY-serien leveres med matsorte, refleksfrie rande. RALLY-
serien omfatter 80 mm omdrejningsteeller, omdrejningsteeller i hus, elektrisk og elektronisk ur i hus og til
indbygning, amperemeter, voltmeter, elektrisk og mekanisk olietryksmaler, vandtemperaturmaler, olietempe-
raturmaler, &bne og lukkede instrumentpaneler samt skygger. Katalog tilsendes gerne mod 80 ore i porto.

LRI 8- e
SUPERLITE Aluminiumsfaige
fores i tre storrelser f. eks. til Mini 57%107 kr. 195,-

&

pr. stk. 5”7 X127 kr. 214,- og 527X 13" kr. 232.-
komplet med hjulmetrikker. Endvidere feres aluminiumsfeelge af fabrikaterne MAG, B & G, Dunlop, Cos-
mic og Woolferace.

5 : = RTE -
MOTO-LITA lzderrat fores i storrelsen 10-167 i D A N R A C E /s
192 forskellige udgaver og farver. Komplet med

ratnav og horntryk: Kr. 260,- excl. moms. Landgreven 7 - 1301 Kbh. K. Tif. (01) 11 00 23




7 ud af 10 veelger...

TS 250 kr. 5.990,-
Med alt »pa gaden«

Danmarks mest
solgte motorcykel.

TS 250 er allerede kommet.
Sensationel pris kr. 5.990,- for en kompl. 250 ccm
med alt »pa gaden«. Udbt. 2.000,- pr. mdr. 200,-

Bestil den hos Deres MZ-forhandler NU.

ETS 150 kr. 3.638,- Med alt »pa gadenx
Og stadig ES 150 til kun kr. 2.951,-

Motorjournalist og sociolog Leon Ostergaard skriver:

Ved afslutningen af en sadan prevekersel er man holdt op med at
undre sig over, hvorfor MZ 150 er landets mest solgte motorcykel,
for som dagligt transportmiddel har den simpeithen det hele. Pre-
stationerne er tilstraekkelige til husholdningsbrug, palideligheden er
i orden, der stilles ikke starre krav om vedligeholdelse, end at de
kan honoreres pa en timestid hver fiortende dag, og ferst og frem-
mest er det en maskine, der er anvendelig i al slags vejr, aret
rundt, dag efter dag. Kombinerer man sa med en konkurrencedyg-
tig pris, et efter danske forhold omfattende vaerkstedsnet og for-
nuftige reservedelspriser, har man opskriften p& en bestseller.

Se MZ hos forhandlere af MZ, Triumph og Suzuki over hele landet.
Kataloger tilsendes mod kr. 2,- i frimaerker.

Generalagent: SR :.r’l;:r:le:;u
<. REINHARDT * /o
arbejdsien.

Gl. Kongevej 11 - 1610 Kbh. V.

(Fortsat fra side 64)

Feelge 6x13” m. dek sazlges for 700
kr. passer til BMW, Opel, Fiat samt
15 hk. Evinrude badmotor for 2.000 kr.
Ole Mikkelsen. TIf. (06) 62 34 12.

Til eng. Ford sezlges 4 stk. 6x13”
Minilite magnesium faelge m/dak
Goodyear Grand Prix 1.500 kr. samt
Ricaro Rally Bucket saede m/sovebe-
slag og inst. nakkepude. 650 kr. evt.
bytte. TIf. (03) 28 66 22.

Til Ford Taunus 20M sezlges 4 felge
m. pigdak. Johannes Dahl, Kirkevej
28, Resen, 7800 Skive. TIf. (07) 52 06 02.

Til Jaguar Mk 2 szlges styretojsdele,
bremsedele, fjedre, for- og bagrude,
instrumenter m.m. J. Bagge, Christi-
ansdal, 6200 Abenra. TIf. (04) 62 13 87.

Til Mini szlges: def. vekselstromsge-
nerator 250 kr. Ny coopergril 150 kr.
bundplade 75 kr. m.m. Til Volvo Ama-
zon sezlges Blaupunkt monteringssaet
75 kr. 4 hjulkapsler 100 kr. Stig An-
dersen. TIf. (03) 26 25 08.

Til Mini szlges 2 rallysader, nappa-
bord, instrumenter, komp. horn, 12
S.U. karb. m.m. evt. bytte m. styrt-
bojle til samme. Benny Madsen, Ndr.
Tourupvej 13, 6700 Esbjerg. TIf. (05)
12 30 41 eft. 17.00.

Til Mini salges 2 stk. PAC styrtbgjler,
1 alu. bundplade, 1 plost skalszde, 1
scheel Alpina sade, 1 Hemo, 4 nye
pigdek pa felg, m.m. Steen Bech-
mann Egumvej 56, 7000. Fa. TIf. (05)
92 09 64.

Til Mini saelges 4 stk. Minilite magne-
siumfelge evt. tages justerbar Hemo
tripteller i bytte. TIf. (06) 48 84 65 fra
kl. 12-13 og eft. 18.00.

Til Mini slges 1/ M — tuningsma-
nifold 150 kr., poleret og afhovlet top
pass. til kombination M2 (850) 175 kr.
Bundkarbeskytter 75 kr. Vagn Soren-
sen, Stillingvej 100, 8471 Sabro. TIf.
(06) 94 86 52.

( ﬂecw wik Tunings

program

KVALITET — SIKKERHED

Spec. tilbud

for den fingernemme. Feerdiglavede karbu-
ratorsst med alle monteringsdele, lige til
at skrue pA hjemme | garagen.

Opel Kadett 1,1 + 1,2 Itr.

1 stk. spec. dyset 40 mm DELL'ORTO ho-
risontal karburator m. speederforbindelser,
inds. manifold, luftfilter og mont.dele
Kr. 1.225,-.

Opel Manta/Ascona 1600 ccm
2 stk. spec. dyset 40 mm DELL'ORTO ho-

Til Mini selges 1'/4” S.U. karb. kompl.
m. manifold og luftfilter 125 kr. Hen-
rik Jensen. TIf. (03) 35 49 89.

Til Volvo B20 szlges div. tuningsud-
styr m.m. samt Blaupunkt autoradio.
Richard Rasmussen, c/o E. Andersen,
Langenzes Alle 58, 8000 Arhus C. TIf.
(06) 14 65 74.

Til Volvo B18 szlges 2 stk. SU Kkarb.
m. manifold samt E-knastaksel for 400
kr. evt. bytte m. 1 stk. Stromberg m.
manifold. Flemming Christensen, Tyk-
kenkaervej 10, 9560 Hadsund. TIf. (08)
57 23 26.

Hemo tripteeller gearet til VW m. ka-
bel og T-stykke 125 kr. John Rasmus-
sen. TIf. (01) 3028 59 mell. 8-16.30.

Halda speedpilot m. kabel og gearbox
szlges for 375 kr. Sgren Eriksen, Vin-
kelvej 71, Bruunshab, 8800 Viborg.

2 tage- og 2 fjernlygter Hella halogen
model GP 180 mm m. pzere, 100 kr. pr.
stk. Halda Speedpilot m/T-stykke 400
kr. Aifab Gemini tripteller m/T-stykke
200 kr. Jens Laursen, Ahornvej 6,
Saksild, 8300 Odder. Tif. (06) 55 82 40.

Philips autoradio 6-12V MB-LB 145 kr.
Jod-tagelygte 55 kr. Smiths Vacuum-
meter 35 kr. evt. bytte m. batterime-
ter 13”7 lzderrat ell. a. til Fiat 850. Ole
Sloth Mikkelsen, Arne Poulsensvej 4,
7100 Vejle.

MC, knallerter og go-karts

BSA 1930 450 kr. samt veteranbiler -27
og -31. Dan Molgaard, @stergade 19,
Terring. TIf. (05) 80 10 09.

Honda XL250 Off-road bike kun kert
550 km samt adskillige nye reserve-
dele etc. normalpris 7.000 kr. nu 4.000
kr. evt. afbetaling. Knud Thomsen.
TIf. 31 14 40.

Honda CB 450 red meget velholdt, arg.
71 kert 20.000 km saelges for 8.000 kr.
Willy Engberg. TIf. (01) 31 08 67.

Villiers motorcykel 150 ccm é&rg. 53
og en lidt aldre Villiers 100 ccm mo-
tor, lidt defeki men m. masser af re-
servedele salges ell. byttes m. go-
kart. Reidar Heskestad, N-4560 Vanse,
Norge. TIf. (043) 98 194.

Yderst velholdt red Puch VZ 50 szl-
ges kontant for 1.300 kroner. Skovbo-
vaenget 120, Hareskovby. Telefon (01)
98 18 81 efter kl. 18.00.

Puch VZ 50 1971 seelges 1200 kr. kon-
tant. Den er sort og velholdt. Tommy
Jensen, Fremads Alle 6, 2300 Kbh. S.
TIf. (01) 55 42 67.

Radexi knallert, 4-gear m. blaserke-
ling, istandsat for ca. 325 kr., velholdt.
Prisidé 7-800 kr. Johannes Nielsen,
»Sondervang«, Alunde, 6753 Agerbaek.

Kebes 5.3 ell. 7 hk tuningssaet kompl:
ell. i lesdele samt lovlig cylinder og
andre dele til Kreidler Florett. Jan
Christensen, Hovedg. 51, 6934 Skarrild.

risontal er m. sp

ser, inds. manifold, luftfiltre og div. mont.
dele.

Kr. 1.935,-.

Opel Rekord 17/1900,
Manta/Ascona 1900

2 stk. spec. dyset 45 mm DELL'ORTO ho-
risontal #arburatorer, monteret som oven-
for nasvnf.

Kr. 1.935,-.

Opol Commodore 2,5 +
2,8 ltr.
3 stk. spec. dyset 40 ell. 4 mm DELL'-

Go-kart szlges meget flot og velholdt
knap 1 &r, kompl. dog uden motor.
Soren M. Ellekjaer, Kragsbjergvej 95,
5000 Odense. TIf. (09) 1124 43.

Robardi-kart m. BM-FC motor til salg.
Henrik Kristensen. TIf. (08) 92 19 11.

Taifun 73, Parilla Hf17 5-port 73, Ko-
met K88 select 73, FC100 70 5-port,
motoplat el-teending, 4 regndek med
ALU fzlge m.m. selges billigt. Flem-
ming Hansen. TIf. (09) 621217 ki
17.30-18.30.

ORTO hor m. sp
forbindelser inds. manifold, luftfiltre og
div. mont.dele.

Kr. 2.950,-.

Priserne eor excl. moms — Indhent tlibud
PS.: Det er kiart, at vi selvieigelig ogsa
udferer enhver reparation og montering.

KELLY DAEK 165/70 X 10 er nu lagervare.

1 stk. Go-kart salges, Zip California
kereklar m. 5-port. k88 3.300 kr. Lee-
derkeredragt brugt 4 gange 400 kr.
Henrik Kent Nielsen, Ostersundbyvej
41, 9000 Alborg. TIf. (08) 1283 03.

Go-kart motor Parilla SS 20 meget
hurtig, kun kert 3 lob szlges m. org.
Taifun fundament. Jeorgen Toftdal. TIf.
(03) 36 26 22.

sM/SPEED-CENTER

ARSLEFFSQADE 4 . 4760 VORDINGBORG TLF. (83) 770360

TUNING .. REPARATION .. SPORTSUDSTYR

66 MJ 973

SMJ arg. 58 til 72, 58 til 69 indb.
kompl. salges samlet 750 kr. lIvars
Auto Diesel 1-2 szlges 125 kr. Peter
V. Moller Kridthejveenge 75, 8270 Hgj-
bjerg. TIf. (06)27 29 63.

et
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Der er mange bilister.
derikke aner
hvilken olie de korer pa...

Hva’'med Dem?

Hvorfor vaelger de professionelle ko-
rere og dygtige »hverdagsbilister«
netop denne olie?

AP Service (MS-DM) SE-CC

% / /

-«I//’”///l Vis
Forlang Castrol GTX hos Deres for- ) '( "/ \
handler, mekaniker eller servicesta- R Vol s ./
=~ T § .

tion naeste gang De far skiftet olie. ..

Erik Hoyer
Danmarksmester 7 gange
» ... Der er klasseforskel!
GTX giver skub i
accellerationen, lavt

- og ta’ en dunk med! S& er De pa den sikre side.
olieforbrug,

Gastiol & -

(e
Castrol
A4

... en med striberne!

N
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Bosch’Resicoat’ Tagelygter
-bedre end et tagehom

Nar mosekonen brygger. Nar man ikke kan se en hand for sig, sa teend
et par Bosch Halogen-Tagelygter - det virker straks, som om tagen letter.
Det kraftige lys raekker ind under tdgen. Giver et bredt synsfelt, sa vejba-
nens midte og kanter igen tegner sig skarpt.'Resicoat-belagt:Nyt 1 Danmark.
Specielt udviklet til verdens hardeste rallykgrsel. Den matsorte 'Resicoat-
beleegning' er i fast kemisk forbindelse med metallet.Beskytter derfor lyg-

terne effektivt mod Skift til Bosch -

stenslag og rustan- for De bliver nodt til det.
greb.Bosch'Resicoat’

Tagelygter har uni- BOSCH

versalbeslag og er
ekstra flade.Fas og-
sa firkantede.




