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Komfort er ikke noget, man taler om
-det er noget, man har i sin nye, store Renault16
(-og den taler man om!)

Szt Dem ind i den nye, store Renault 16. Pa forersadet, passagersadet - eller i
sofaen bagi. .. De sidder godt - uanset hvor langt, De skal kare. Overalt er der
lagt veegt pa komforten. Derfor er den kvikke aluminiumsmotor sa lydles - og
formgivningen s& avanceret, at der ikke forekommer vindstej. Forhjulstraekket,
den preecise tandstangsstyring og den geniale affjedring af alle 4 uafhangigt op-
haengte hjul, giver en helt perfekt vejbeliggenhed. Klimaanlagget giver den rigtige
temperatur overalt i kabinen - og det separate friskluftanlaeg fornyer luften i vog-
nen pa 42 sek. Se Renault 16, og leeg meerke til den store bagder. En helt rigtig
idé. Den giver Dem alle stationscar’'ens fordele - i en personbil... Masser af baga-
geplads, nar De har brug for det. Bagsaedet flyttes bare frem - eller fjernes helt.
Det tager kun et par sekunder. . . Og til daglig har De alle personvognens fordele.
m Kig ind til Renault-forhandleren og se ngjere pa en Renault 16. S& ved De no-
get om en af de bedste biler der findes. )
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Jeg ma have set temmelig dum ud, da en kendt motor-
cykelforhandler og flere gange indehaver af danmarks-
mesterskaber samt en habil fagmand gjorde mig opmark-
som pd, at det i virkeligheden ikke spillede nogen ver-
dens rolle, at japanerne pd deres maskiner holdt baghju-
lets kadehjul fri af nav og bremsetromle. Jeg skulle
netop til at kaste mig ud i en lengere redegorelse om
bremsevarme og kadefedt, da han med et bredt, jydsk
smil fortsatte »— for der er jo ingen, der smarer kederne.
De er revergde og stive«.

Blandt de lidt ldre fagfolk ser man med stor forun-
dring pa en vis kategori indenfor de nye motorcyklister,
for de smorer ikke deres kaeder, de skifter ikke olie pd
fire-takterne (og slet ikke pé to-takternes gearkasser), de
kober dyrt tuningsudstyr, men glemmer at hzlde olie pa
motoren, de korter ikke et kabel af og lodder en ny nip-
pel pa, de fremstiller ikke et nyt kabel i »los vagt«, men
keber kostbare, fabriksfzrdige kabler, de anskaffer ikke
det mest nedtorftige varktoj, og de overser totalt, at.der
er noget, som hedder en indkeringsperiode. Nir de pd
grund af disse forssmmelser bliver prasenteret for voks-
ne verkstedsregninger, laver de ikke vrevl, men betaler
sig ud af det pi en eller anden mide. Til gengeld gor
de ofte geeldende, at det ikke kan vaere nogen sxrlig god
maskine, nir der sker alt det uheldige pé si kort tid.

Dette er ikke en enkelt mands opfattelse, men det al-
mindelige indtryk i branchen. Selvfolgelig er det ikke
sindsoprivende spazndende at fedte en kade ind, men
nir mange af de nye maskiner har halvskerme over
kaden, si er der ingen vej uden cm. Nir en bagkade
undertiden kommer op pa ikke mindre end 145 kroner,
s3 mi man vel ogsi indremme, at disse penge kunne
bruges pd en mere forngjelig made.
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Man skal nu ikke udelukkende knytte
disse tilstande til de nye motorcyklister,
for gir vi tilbage til »de store drgange«
i 1953-54, var der mange, som havde
omtrent samme indstilling, og maskiner
med lukket kaedekasse skjulte blot keden
for ejerens blik, og derfor skankede han
den ikke en tanke, si den fik hverken
fedt eller olie. Denne indstilling kan end
ikke palignes motorcyklerne alene, for bi-
listerne er ikke bedre, men de er blevet
bedre stillet, da bilerne pd mange punk-
ter er blevet servicefri. Dog er det ikke
sd lenge siden, jeg tilfeldigt si et sat
ualmindelig skrappe styrebolte, der blev
udskiftet — vognen var ikke blevet smurt
i de to dr, ejeren havde haft den, og
vognen var ikke »servicefri«.

Nogle mener, at disse tilstande skyldes
den stigende velstand, men da enhver
form for reparation er aldeles gledeslas
og kun medferer besver, kan jeg ikke
indse, at dette kan have noget med vel-
stand at ggre. Det er snarere en form for
leseskrzk, der gor sig geldende. Fjern-
synet er kun péd fd punkter virkelig infor-
mativt, og nir folk fir oplast nyhederne
i stedet for at lese en avis og uafbrudt
ser billeder i stedet for at lese en bog
eller et tidsskrift, si bliver dette efter-
hdnden en solid afvaenningskur, og tryk-
sager af- enhver art betragtes som noget,
der vedkommer andre, der har lyst til at
lzese. Altsd keber man en motorcykel eller
en bil for et belgb, der ikke betegner
nogen uvasentlig del af en &rsindtagt,
men ofre et par timer til at gennemlase
instruktionsbogen kan man ikke.

For os virker dette pd en mide over-
raskende, hvilket naturligvis skyldes, at
vi skriver for de, der bide kan huske at
lzese, og som af ren og sker interesse kan
lide at arbejde med samt at vedligeholde
deres koretojer, men det er en meget snz-
ver kreds pd under 20.000 — ikke meget
1 sammenligning med antallet af kore-
tajer.

Selvfolgelig kunne man med et skul-
dertrak sige, at alle de andre kan passe
sig selv, men der er alligevel noget i si-
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tuationen, der ikke huer mig. Hvis en
bilist eller motorcyklist ikke teenker ner-
mere over, at hans motor og flere andre
maskinelementer skal smores godt og rig-
tigt, nar han ikke vil tage s meget hen-
syn til sin egen pengepung og kommende
forngjelse af koretojet, at han ulejliger
sig med at overholde indkeringsforskrif-
terne, hvordan er han s som trafikant?
Lige fra det forste lobehjul eller de for-
ste rulleskgjter bliver man fortrolig med
smoringens betydning, s& det krever ikke
storre fantasi at forestille sig, at en mo-
tor skal smores godt og med ren olie.
Hvordan er si en sidan mands kombina-
tionsevne og praktiske fantasi, nir han
feerdes i trafikken. Nir han ikke gider at
leese sin egen instruktionsbog — maéske
den sterste timelgn, han nogensinde har
tjent og tilmed for et behageligt og ikke
krevende arbejde — hvordan skulle man
sd kunne tro, at en sddan person vil give
sig til at lese beoger eller artikler om
feerdslens dynamik, kereteori og den del
af mekanikken, som har noget med sik-
kerheden at gore?

Endnu en gang kommer jeg derfor til
den konklusion, at man kun kan f& det
helt store publikum til at lese, nir det
bliver tvunget til det, og den eneste mu-
lighed, man har for at gennemfore en
sidan tvang, er en betydelig udvidelse af
den teoretiske uddannelse til kereproven.
Man mé nemlig erindre, at radio, fjern-
synsapparater, oliefyr, koleskabe og andre
husholdningsartikler er tdbesikre pd den
mide, at disse dele nok kan gé i stykker,
men man kan kun vanskeligt betjene dem
forkert, og der sker ikke ulykker, hvis
man gor noget forkert, eller hvis teknik-
ken strejker. Biler og motorcykler kan ik-
ke pd samme mide gores tibesikre, og
derfor md bilisterne og motorcyklisterne
simpelthen tvinges til at lese og lere,
medens mulighed gives. En noget bitter
erkendelse for en fagbladsredaktor. Ifolge
visse kilder betragtes jeg ikke som redak-
ter, men som en halvser yppersteprast
for en besynderlig menighed. I s fald
Amen!




-det er tanken ag
den NY Amazon!

Ny Amazon? Nah ja, De kan ikke se det - men De kan merke det. F.eks.1en
kritisk situation: nu med servobremser. .. og to-delt ratstamme, sa rattet ikke
kan blive presset ind i kabinen. Fabriksmonterede 3-punkts sikkerhedsseler,
servobremser m. m. Og De kan marke komforten: individuel lendestatte - kan
nu reguleres med et handhjul. Sikkerheden forrest. .. ogsé nér det gelder gkono-
. misk tryghed. Robust kvalitet og gedigen finish med

\\ effektiv rustbeskyttelse. Og accelerationsglad, eko-

nomisk B 18-motor - 85 eller 115 hk. Hvad med
¥\ en provetur i en af de nye Amazon-modeller?
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BILNYHEDER

Sikkerhed er blevet et salgsslogan
for de europziske automobilfabrikker

® NSU RO 80 en interessant nyskabelse

Pd samme médde som eftermiddagsavi-
serne stadig har rykket udgivelsestids-
punktet frem til middag og senere til
formiddag for at ende som sene morgen-
udgaver, rykkes prasentationen af naste
irs modeller laengere og lengere frem.
Det med argangen skal man imidlertid
ikke hzfte sig si meget ved — sporgsma-
let er simpelthen, hvilke nyheder der
bringes pd markedet. Omkring Frankfurt-
udstillingen sker der altid noget, og ikke
mindst detaljerne har interesse.

MERCEDES

Nyhederne hos Mercedes mé siges at
vaere praeget af detaljer, da der — som
tidligere oplyst — ikke vil fremkomme
nogen ny model bortset fra den forlen-
gede taxa. Som si mange andre bilfabri-
kanter har man smidigt vendt sikkerheds-
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sporgsmilet til egen fordel, idet selv den
mindste, slatne og eftergivende kontakt-
arm nu udskriges som en sensation, og
noget kunne tyde pd, at de virkelige au-
tomobiltekniske fremskridt fir lov til at
hvile i nogle 4r, da man indtil videre kan
nojes med at beskaftige sig med sikker-
hedsfaktoren.

Hos Daimler-Benz har man som be-
kendt beskaftiget sig med sikkerheden pa
et ret hejt plan, lenge inden dette
sporgsmal blev gjort til genstand for al-
mindelig og voldsom debat. Der har det-
for ikke varet meget at @ndre, men der
er dog indfert forskelligt, blandt andet
for at kunne opfylde de nye amerikanske
sikkerhedskrav. Der har ikke varet store
chancer for at trykke ratstammen op mod
koreren under en kollision, da styrehuset
netop af sikkerhedsmaessige grunde er
anbragt lige foran forpanelet. Alligevel
er der indfert et stodabsorberende stykke

Den hydranliske lase-
anordning til ryglene-
ne pd Mercedes 1o-
dors modeller betje-
nes automatisk af en
kontakt i dorkarmen
anbragt over den al-
mindelige kontakt til
den indvendige belys-
ning.

—————— |




i ratstammen, det omgivende ror og geat-
skiftet, hvor der benyttes ratgear. Man
benytter samme udformning som i VW,
hvilket er forstdeligt, da Daimler-Benz,
Auto Union og VW er knyttet til hinan-
den ikke alene financielt, men ogsd pi
det tekniske omrédde.

Der er pi Mercedes kommet bornesik-
kerhedslase pa alle dere undtagen kore-
rens, og ldsene er gjort kraftigere. Si er
der alt det sedvanlige med forsenkede
eller beskyttede kontakter og greb, flade
og flexible hindtag, beslag til sikkerheds-
sele ogsd ved bagsedets midterplads,
storre sidespejl o.s. v., men desuden no-
get nyt og markvardigt. P4 to-ders mo-
dellerne kan forsedernes ryglen vippes
forover, og de holdes i normal stilling af
en 1&s under kerslen. Dette system er nu
@ndret til en vacuumstyret ldseanordning,
der styres automatisk af kontakter i do-
rene (tilsvarende de automatiske lyskon-
takter). Nir deren lukkes med giende
motor, treeder vacuumlisen i funktion, og
ryglenet er last. Forst ndr deren dbnes,
kan ryglenet igen vippes frem — blot
man Abner deren, er lisen altsd udlost,
og man skal ikke yderligere udlese en
lisehage ved sedet. Hvis man af en eller
anden grund ensker at vippe ryglanet
frem, medens deren er lukket, kan ldsen
udloses ved at trykke pd en knap be-
kvemt anbragt ved bagsadet.

Advarselslampen til antrukket hind-

bremse benyttes nu til advarsel ved brud
pd et af to-kreds bremsernes systemer.
Lampen tendes af en syemmerbetjent
kontakt anbragt i hver af de to bremse-
vaeskebeholdere, og blot vaskestanden
falder lidt, vil lampen tende — man bli-
ver altsi advaret om en lille utethed,
medens der endnu et fuldt tryk pd syste-
met, medens advarslen ved et storre brud
naturligvis kommer lidt sent.

NYE BREMSER

Dette system er udviklet af Ate, der
leverer bremser til nasten alle tyske bi-
ler. P& Frankfurt udstillingen viste Ate
meget forfriskende kun to-kreds systemer
med fire-cylindrede forhjulsbremser, si-
ledes at man altid har bremsevirkning pa
forhjulene, og hvert af de to forhjuls-
systemer er forbundet til et baghjul, som
vi kender det fra Volvo 142 og 144. Des-
uden er de indvendigt kelede skivebrem-
ser ved at vinde storre indpas, da de gi-
ver storre varmestabilitet. Hver bremse-
skive er fremstillet af to ret tynde skiver
med. radiere »blaserskovle« imellem.
Dette giver en storre koleflade, og man
kan derfor benytte belaegning, der giver
effektiv friktion ogsd ved lave tempera-
turer, da man ikke behever at tage si
stort hensyn til stabiliteten ved de meget
hoje temperaturer, fordi disse ikke mere
vil forekomme.

Huvis man med lukke-
de dore onsker at leg-
ge ryglenet pa forsto-
len fremefter, trykker

man pa den her viste
knap 2.
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B s i > ; o {& g‘ Exlan o Rt s

NSU Ro 80 er en stor, elegant vogn med et tidlost karrosseri. Der er gjort meget ud af den
tekniske udformning og ikke mindst af en god stromlinieform. Der hores ingen vindstoj om-
kring karrosseriet selv ved de storre hastsigheder, og der er nogenlunde enighed om, at vognen
simpelthen korer bedre end nogen anden standardvogn uden hensyn til pris. Totallengden er
4,78 m, tophastigheden er over 180 kmlt, og accelerationstiderne fra stdende start til 100 kmlt
er 12,8 sek., til 120 kmlt 18,5 sek. og til 140 kmlt 27,0 sek. Standardforbruget ifolge DIN

s

70030 malt ved 110 kmlt er 11,2 liter pr. 100 km.

Ate viste selvfolgelig ogsd disse skive-
bremser med fire cylindre beregnet for
alle fire hjul, som det kendes fra racer-
vogne, og her vil man naturligvis have
ensartet bremsevirkning pé alle fire hjul,
selv om der sker brud pd det ene system.
I dette system tendes en advarselslampe
af en kontakt, som registrerer trykforskel-
len i de to bremsesystemer.

NSU 80 RO

Pd den nye NSU Ro 80 med dobbelt
Wankel motor — forovrigt udstillingens
storste treekplaster — benytter man skive-
bremser pd alle fire hjul med fire cylin-
dre pd hver forhjulsbremse. Det ene af
forhjulenes to bremsesystemer er forbun-
det til baghjulsbremserne, hvor der er
indskudt en niveauventil, der regulerer
bremsevirkningen i forhold til det gje-
blikkelige bagakseltryk — forevrigt nejag-
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tig samme system, som kendes fra f. eks.
Fiat 124.

Forhjulenes skivebremser er anbragt
inde ved differentialet, hvilket som be-
kendt gor bremsedimensionen uafhangig
af hjulsterrelsen, og desuden indgir
bremserne i den affjedrende vagt, me-
dens deres placering bevirker, at de er
velkolede og holdt fri af snavs og stev,
som hvirvles op af forhjulene. Dette sy-
stem kender vi fra bdde Citroén og Auto
Union. Samarbejdet med Citroén har
dog ikke bevirket, at man far placeret
styreboltene i hjulets midtlinie som pd de
store Citroén modeller, men det skyldes,
at man har valgt system McPhérson til
forhjulsophengning.  Baghjulsopheng-
ningen bestdr af skrdt bagudrettede tri-
angelarme affjedret af skruefjedre an-
bragt pid lodretstdende teleskopdempere,
og kombinationen af hjulophengninger
svarer pd den méde til den af BMW
benyttede.




Det havdes imidlertid, at NSU Ro 80
ikke er resultatet af noget samarbejde
mellem NSU og Citroén — resultatet af
dette samarbejde vil forst ad dre give sig
til kende. Modelbetegnelsen Ro 80 hen-
viser til Wankelmotoren, idet Ro stir for
Rotationskolbenmotor. Motoren kan be-
tegnes som en dobbelt Wankel-motor,
idet to Wankel-motorer er sammenkob-
let, og man fir pd den mide et kammer-
volumen pi 2 X 497 ccm. Kompressions-
forholdet er 9:1, og maksimaleffekten er
115 hk DIN eller 130 hk SAE ved 5500
omdr/min. Det maksimale drejningsmo-
ment pd 16,2 kpm fremkommer ved sd
forholdsvis hejt et omdrejningstal som
4500 omdr/min, men betragter man drej-
ningsmomentkurven, vil man se, at man
allerede ved 2000 omdr/min ligger over
13 kpm, og helt nede ved 1500 omdr/
min er der ca. 11,6 kpm til rddighed.
Det vil sige, at vognen i aller hgjeste
grad bliver ukompliceret at kore, og der
er rigeligt drejningsmoment til delvis au-
tomatisk transmission ved hjzlp af en
momentomformer.

Denne Wankel-motor gir bledt som

en turbine, og jo hejere omdrejningstal-
let kommer op, des mere lydles virker
motoren. Dens vagt er kun to tredjedele
af den tilsvarende stempelmotors, og
sammenlignet med en almindelig stem-
pelmotor pd 115 hk fylder Wankel-mo-
toren kun det halve. Nir man nu om
stunder sztter et nyt stykke papir pé teg-
nebrattet for at skabe en helt ny model,
er det ganske naturligt, at man koncentre-
rer sig om forhjulstrak. Motoren i Ro 80
ligger helt foran foraksellinien, og den
treekker tilbage gennem en momentom-
former, en vacuumbetjent tor enkeltplade-
kobling og en tre-trins gearkasse, der
skiftet ved hjelp af en gearstang anbragt
i gulvet. Den udgdende gearkasse trak-
ker frem til differentialet, pd hvilket de
udgdende aksler som nzvnt berer skive-
bremserne, og fra disse overferes mo-
mentet til forhjulene gennem kardanaks-
ler med homokinetiske led. Ndr man har
valgt forhjulstrek til en si forholdsvis
stor og kraftig vogn, skyldes det bl. a., at
man har koncentreret sig om at give kar-
rosseriet en god zgte stromlinieform, der
setter luftmodstandskoefficienten langt

Bremsesystemet pé NSU Ro 80. Der er to-kreds system 1il forhjulenes skivebremser, og bag-
bjulsbremserne er koblet 1il det ene af disse systemer. Desuden er der servoforsterker 0g
bremsetryksregulator til baghjulene.
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ned, nemlig til en vardi pd C, = 0,355.
Jo mere stremliniet en vogn er, des len-
gere fremme angriber sidevindskraefterne,
og des lengere frem m3i man have tyng-
depunktet. Vognens egenvagt er 1210 kg,
og den tilladte lasteevne er 450 kg. Med
fuldt les pd vognen inklusive bagage i
det bagved liggende bagagerum er vagt-
fordelingen mellem for- og bagaksel 9:8.

Vender vi tilbage til motoren, vil vi
se, at ventilatoren har en udleserkobling,
der forhindrer ventilatoren i at folge med
op pd de store omdrejningstal. Desuden
er der en vekselstromsgenerator og en hy-
draulisk pumpe til styretgjets servofor-
steerker. Der benyttes to horisontal regi-
sterkarburatorer af typen Solex 18/32
HHD. Motoren er ogsd i dette tilfalde
vandkelet, der er indbygget en varme-
veksler mellem motorolie og kelevand, og
sd vidt vi kan forstd, bliver drejestemp-
lerne oliekolet.

Transmissionssystemet er udformet pa
den maéde, at man for si vidt kan kere
pd momentomformeren alene, men man
kan ogsd benytte den fuldsynkroniserede

\

==

B

tre-trins gearkasse ved hjzlp af gearstan-
gen. Der er imidlertid ingen koblings-
pedal, idet den torre enkeltpladekobling
udleses ved hjelp af vacuum, i det oje-
blik man rerer gearstangen.

Karrosseriet er absolut serpraget. Den
lave motor har gjort det muligt at ud-
forme et lavt motorrum med en tydelig
nedadbgjning fremefter, og linierne fort-
settes over 1 et stort buet vindspejl, det
gir bledt over i taglinien, som med et
ganske let fald bagud igen gir bledt over
i bagruden. Tagrenderne er ikke som
sedvanlig klistret uden pé, men er fzldet
ind i selve tagkonstruktionen. I gvrigt be-
mearker man, at bagenden med bagage-
rummet ligger hgjere end motorhjelmen.
Man har lykkeligt undgiet alle pyntelister
og overfladige kromgenstande, og der er
ikke tilstrebt nogen modepraget stilart,
sd man regner med, at dette karrosseri
skal vere i produktion igennem mange
ar.

Benzintanken er anbragt p& det mest
beskyttede sted mellem bagakslen og bag-
sedets ryglan, og bagagerummets stuv-

Et snit gennem motoraggregatet, hvor man ser de to drejestempler, momentomformeren og den
torre enkeltpladekobling. Bag oliepumpen ses varmeveksleren.
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Det serpregede styretoj i NSU Ro 80. Styrehuset er anbragt direkte pa forpanelet, og servofor-
sterkeren udgor en selvstendig enbed.

ningskapacitet er 580 liter. I ventilations-
anlegget indgir aftrakskanaler bide ved
bagruden og under bagsedet, hvilket be-
vitker en javnere fordeling af ventila-
tionsluften i vognen, og ndr varmeappa-
ratet er i funktion, vil der automatisk bli-
ve fort varm luft hen til fodpladsen ved
bagsadet.

Udstyret er temmelig omfattende, og
det skal navnes, at der f.eks. er varme-
trdde indstebt i bagruden, der pd den
mdde hurtigt kan befris for is og sne,
der er omdrejningstaller, elektrisk vind-
spejlsvasker, tdgelygter, tretonet horn, to
baklygter, kofangere af rustfrit stal, trip-
teeller, omdrejningstaller, katastrofeblink-
lys, forerseede, der kan indstilles bade i
lengde- og hejderetning foruden det al-
mindelige luksuspragede udstyr, man fin-
der i en forholdsvis kostbar personvogn.

Med den store vagt pd forakslen vil
det vaere umuligt at prastere et letgdende
styretoj med passende lav udveksling
uden at benytte et servoaggregat. Dette

er serpraget i udformningen, idet tand-
stangsstyrehuset er anbragt direkte pd
forpanelet, og i styrehuset finder vi kun
ventilerne, der betjener servoaggregatet.
Tandstangen i styretojet aktiverer en lod-
retstiende vippearm, der forneden er
koblet til de to sporstenger, og pd mod-
satte side af denne vippearm ligger selve
servoaggregatet, der simpelthen er et
stempel i en cylinder, og stempelstangen
er forbundet til den lodrette vippearm.
Niér motoren gir, er selve styretgjet i hgj
grad aflastet for pavirkninger, da en ve-
sentlig part af styrekraefterne frembringes
af servoaggregatet.

I sin udformning og i sine kereegen-
skaber er denne vogn ret enestdende, men
desvaerre bliver den ogsd kostbar, idet
den her i landet kommer til at koste om-
kring kr. 80.000. For eller senere fir
man vel ogsd en mindre kostbar bil med
en sidan Wankel-motor at se, for ifelge
fabrikkens oplysninger skulle alle borne-
sygdomme nu veare overstdet. Man er sd
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Dette snit gennem NSU Ro 80 giver et indiryk af de forskellige elementers placering samt af
pladsforboldene i vognen. Bemark den meget kraftige triangelarm i forbindelse med McPherson

forhjulsophengningen.

sikker pd motorkonstruktionen, at man
giver en garanti, der simpelthen betegner
en tredobling af den almindelige garanti.
Fabrikken oplyser i ovrigt, at Wankel-
motoren er vasentlig billigere at frem-
stille end den konventionelle stempelmo-
tor, og det dbner unzgtelig nye mulig-
heder.

Det er tydeligt, at man med NSU Ro
80 sigter et godt stykke ind i fremtiden,
og det samme kan siges om en eksperi-
mentvogn, der er resultatet af samarbe;j-

det mellem Bayer (der beskaftiger sig
med en hel del andet end lige netop
Aspirin), Gugelot Design GmbH, Wag-
gon- und Maschinenbau AG og BMW.

Det er lidt forvirrende oplysninger, vi
fir om dette koretoj, og det er ikke helt
rigtigt, ndr det nevnes, at denne vogn
er den forste med en berende konstruk-
tion fremstillet af kunststof, der betegnes
som »kemiske ristoffer«. Derimod er det

— 4

24

Tyskerne fremstiller nu 0gsi specialkarrossevier i glasfiberarmeret plastic efter selvbyggerprincip-
pet, idet man selv samler de enkelte dele. Det her viste karrosseri fremstilles af Fieberfab (2757
Ditzingen bei Stuttgart). Det er beregnet til opbygning pa et platformchassis af typen VW 1500
—1600. Vognen leveres ogsd fuldt ferdig, og dens navn er Bonanza-GT.

696




Den nogne eksperi-
mentvogn, der helt
igennem er bygget af
kunststof, ndr man ser
bort fra beslag til
motor og hjulopheng.

ganske klart, at fremstillingsmetoden er
ganske ny. Man har nemlig fremstillet en
vognbund, der helt og holdent fungerer
som bazrende konstruktion. Vognbunden
ender fortil i en lodretstdende skillevaeg
til motorrummet, og bagtil danner den
en trappeformet opbygning over bag-
akslen.

Denne barende vognbund er fremstil-
let pd den médde, at man forst fremstiller
to skaller af plasticforstaerket epoxidhar-
piks i en form efter samme metode, som
benyttes til fremstilling af glasfiberarme-
rede plastickarrosserier. Disse to skaller
limes sammen, hvorefter de danner et
hulrum. I dette hulrum indferes et fly-
dende kunststof (polyurethanblanding),
som ved opskumning udfylder hele hul-
rummet, idet det samtidig gér i fast for-
bindelse med de to skaller, og i lgbet af
nogle fi minutter stivner det totalt, og
efter 30 minutters forleb er dette chassis
klar til montering, idet beslagene for mo-
tor og hjulophang allerede er indstebt i
formskallerne.

Séledes ser den be-
rende kunststof-bund
ud i den omtalte
eksperimentvogn med
BMW motor.

Denne bzrende konstruktion har vist

sig at veere usedvanlig vridnings- og boj-
ningsstabil. Hele dette korrosionsfri chas-
sis vejer 170 kg, og monteret med en to
liter BMW-motor og konventionel trans-
mission vejede forsggsvognen 749 kg i
egenvaegt. Til massefabrikation er denne
fremgangsmdde som gvrige metoder til
benyttelse af plastic for langsom og for
besvaerlig, for nok kan hulrummet op-
skummes pd 1 min. 24 sek., men det ta-
ger temmelig lang tid at fremstille skal-
lerne. Derimod 3bner systemet mulighed
for bygning af mindre serier sportsvogne
og specialkoretajer.

17M OG 20M

For forstdelsens skyld kan man driste
sig til at sige, at Ford Taunus 17 M og
20 M kommer i nye modeller — si ved
man nemlig, at det drejer sig om Ford
fra Tyskland. Taunus-navnet forsvinder
nemlig, og disse modeller kommer for
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luftindtaget pi motorhjelmen.

fremtiden til at hedde Ford 17 M og
Ford 20 M. Til de nye modeller er teg-
net et nyt karrosseri af den noget ens-
rettede type, som Ford Thunderbird og
Ford Mustang lagde grunden til, og som
senere har dannet forbillede for naesten
alle Ford- og GM-modeller. For fremti-
den vil det vare uhyre vanskeligt at ken-
de forskel pd en tysk Ford og en Opel.
Samtlige modeller i 17 M serien vil vaere
udstyret med en V4-motor, medens 20 M
serien har en V6-motor, men disse moto-
rer findes i forskellige udgaver.

Den storste nyhed er sikkert en 2,3
liter V6-motor til 20 M og 20 M TS.
Denne motor udvikler 126 hk SAE, hvil-
ket giver vognen en tophastighed pd 170
km/t, og accelerationstiden fra stiende
start til 100 km/t opgives til 11,4 sek.
Bag de nye tyske modeller aner man en
vis form for kapleb om marchhastighed
pd de tyske autobaner.

Der er blevet bedre pladsforhold i de
nye tyske Ford-modeller, og motorerne
findes i forskellige udgaver med storre
eller mindre kompressionsforhold pas-
sende til benzin med forskelligt oktan-
tal. P4 det danske marked har man for
V4-motoren lagt sig fast pa et kompres-
sionsforhold pd 9:1, hvilket svarer til en
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Dette er den nye Ford 20 M, der adskiller sig fra 17 M ved hjelp af forlygter og kolergrill og

effekt pd 85 hk SAE ved 5000 omdr/
min, medens V6-motoren udvikler 113
hk SAE ved 5300 omdr/min. Drejnings-
momentet for disse motorer er henholds-
vis 14,9 kpm ved 2200 omdr/min og
17,3 kpm ved 2800 omdr/min, og for
V6-motorens vedkommende er der her
tale om 2-liter motoren, der giver 20 M
en tophastighed pd 165 km/t.

Bortset fra kelergrill og lygter er de to
vogne i det ydre identiske, og egenvaeg-
ten for 17 M er 1030 kg og for 20 M
1080 kg. Samtlige modeller er udstyret
med 12-volt anleg, men dette blev alle-
rede sidste r indfert pd model 17 M. Til
gengeld er vekselstremsgeneratoren nu
blevet ekstraudstyr med en klakkelig
merpris pd det danske marked takket
vere afgifterne, og derfor er de nye mo-
deller udstyret med jevnstremsdynamo.

Hvis man ensker automatgear, leveres
dette fortsat af den type, der i nogen
grad minder om BMC'’s automatgear til
de mindre vogne, idet der er tale om en
tre-trins  planetgearkasse i forbindelse
med en momentomformer, og ved hjalp
af gearstangen, der kan vare enten et
gulvgear eller et ratgear, kan man efter
onske selv skifte gear. Markeringen pd
automatgearet er 1, 2 og D foruden fri-
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gear og bakgear. D = drive vil sige fuld
automatik med kick-down, siledes at vog-
nen skifter et gear ned, nir man treder
gaspedalen helt i bund, og i stillingerne
1 og 2 ldses transmissionen fast i forste
og andet gear. Ved at benytte gearveelge-
ren som gearstang kan man altsd selv
skifte mellem forste, andet og tredje
gear, men dog pd den méde at man ved
at treede gaspedalen i bund fra tredje
gear automatisk skifter ned i andet gear,
blot hastigheden er tilstreekkelig stor, el-
lers skiftes der ned i forste gear.

120 M er der kombineret vindspejlsvi-
sker og vindspejlsvasker, der betjenes af
en fodkontakt beregnet for venstre fod.
Kontakten er indrettet pd den méde, at
de to systemer kan swttes i gang uaf-
hangigt af hinanden, alt efter hvor hérdt
der traedes pd kontakten. Samtlige model-
ler har to-kreds bremsesystem og servo-
forsteetker, og de nye modeller fremstil-
les i alt i 34 forskellige versioner span-
dende fra to- og fire-ders sedaner til sta-
tioncars, hard-top coupé og den ret
sportsbetonede 20 M TS. Samtlige mo-
deller er som standard udstyret med ski-
vebremser pd forhjulene og tromlebrem-
ser pd baghjulene. Interiget er endret i
overensstemmelse med de seneste sikker-
hedsfiduser.
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CORTINA

Ogsd pi de engelske Ford-modeller er
der nyheder, selv om karrosseriet er uzn-
dret. P4 samtlige Cortina modeller benyt-
tes nu den sdkaldte cross flow motor
med indsugnings- og udblasningsmani-
fold pd hver sin side af blokken og med
forbreendingskammeret drejet i selve
stempelkronen. Denne motor benyttes til
1300, 1600 og 1600 GT. Denne motor
giver i forhold til de tidligere anvendte
motortyper en ret vasentlig effektfor-
ogelse, idet 1300 ccm de Luxe nu giver
63 hk mod tidligere 58 hk, 1600 ccm
Super udvikler 75 hk mod tidligere 65
bk, og 1600 ccm GT udvikler 92 hk mod
tidligere 83,5 hk — i samtlige tilfelde er
der tale om SAE méling.

Cortina GT er nu monteret med radi-
aldek som standard, og denne dakmon-
tering leveres som ekstraudstyr pd de
Luxe og Super. Et elektrisk ur er monte-
ret pd Cortina GT som standardudstyr, og
den korte gearstang pd GT modellen fin-
des nu ogsd pd Super. I de Luxe model-
len er gummimdtterne blevet erstattet af
tepper, og forpanelet er bekledt med
sort vinyl. Cortina fire-ders de Luxe kan
som ekstraudstyr leveres med sovebeslag

Sdledes ser den nye
Citroén Dyane ud.

Grundkonstruktionen
er den samme som i
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Dette billede giver et bedre indtryk af linierne i Citroén Dyane. Ndr man pa en redaktion ikke
kan finde teksten til en vittighed, udskriver man en konkurrence blandt leserne, og den, der
opfinder den bedste 1ekst, far en flaske whisky. Dette er ikke nogen vittighedstegning, og vi vil
ikke udskrive nogen konkurrence, og hvis De finder en nerliggende tekst til billedet, bedes De
venligst holde den for Dem selv.

pa forsederne. Pd to-ders modellerne er
der nu sikkerhedslds til forsederne, og
pakkehylden gir kun i vognens halve
bredde ud for passagerforsedet. Cortina
Lotus er uendret i produktion, og den
eneste forandring er, at et elektrisk ur er
blevet monteret pd konsollen foran geat-
stangen.

Citroén

Vi mi tage hatten af for ledelsen af
Citroén-fabrikkerne — den trekker sagen
i orerne sd lenge som overhovedet mu-
ligt, og i sidste gjeblik skifter man til el-
ler kommer med en ny model, nir de
gamle modeller har vist sig at vaere util-
strekkelige. Citroén 2CV  AZLM og
Weekend fortsetter ganske vist uforan-
dret, og 2CV gor stadig fortrinlig nytte i
visse omrader og distrikter, men vi kom-
mer ikke uden om, at en ny og kraftigere
model er tiltreengt. Den gamle 2CV er
unzgtelig blevet en trafikhemmer, fordi

dens tophastighed er overordentlig beske-
den, og dens evne til at forcere bakker er
om muligt endnu mere beskeden. Man
mi ikke glemme, at denne vogn begyndte
med en effekt pa stakkels 9 hk svarende
til en meget lille motorcykel.

Den nye model hedder Dyane, og den
er en mellemting mellem 2CV og Week-
end. Det er altsd en fire-dgrs model
med en bagder, der er tophangslet. Un-
dervognen er for si vidt den samme med
et platformchassis og den yderst serpra-
gede hjulophengning og affjedring, men
man har helt forladt belgeblikket for at
g over til glat plade. Set fra begge sider
er derene konkave, hvilket giver en pro-
fil med stor styrke trods den tynde plade,
men i evrigt er alle grundtraekkene kendt
fra 2CV. De yderst bekvemme seder, de
gode pladsforhold samt det lynhurtige
gearskifte anbragt pd forpanelet kender
man. Kigger man ud i motorrummet, vil
man se et forholdsvis beskedent luftfilter
forbundet med en meget stor vindkedel
pd karburatoren, hvilket giver udpraeget
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Pé de store Citroén modeller er der nu fire forlygter anbragt bag en felles rude. Lygterne er i

alle tilfelde hojdereguleret, og pi DS modellerne drejer fiernprojektorerne sammen med for-

hiulene.

dempning af indsugningsstejen. Moto-
rens opbygning er den samme, men ef-
fekten er. gdet op til 21 hk SAE ved
5500 omdr/min, hvilket giver vognen en
tophastighed pd 100 km/t. Det er en 425
ccm  to-cylindret luftkelet boksermotor
med et kompressionsforhold pd 7,9:1.
Det er helt velsignet at se, at fabrikken
har »lagt vaegt pd komfort, effektivitet og
okonomi« — ikke et ord om sikkerhed.
Ikke desto mindre er de indvendige dor-
hindtag forsvundet ind i derkarmene,
men det er ogsd alt. Sikkerheden er ned-
lagt i grundkonstruktionen pa Citroén’s
modeller.

Som det fremgdr af illustrationerne, er
lygterne indbygget i skermene, der er
luftindtag pd motorhjelmen, og ved
hjzlp af cylindriske reguleringsanordnin-
ger bag vindspejlet kan man regulere ret-
ningen pi og mangden af frisk luft.
Stofkalechen er bibeholdt, og bagsedet
kan stadig fjernes, siledes at hele plad-
sen bag forerseedet kan udnyttes. Man
kan altsd stadig transportere et lodretsta-
ende bornholmerur og en fem-meter lang
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wienerstige, idet hele bagderen ogsd kan
tages af. P4 Commercial-modellerne kan
bagsedet legges ned, siledes at man lyn-
hurtigt kan omdanne personvognen til
varevogn efter samme princip, som ken-
des fra almindelige stationcars. Kofan-
gerne har fiet stedhorn af gummi, og
vognen ligner i det hele taget et effektivt
transportapparat med alle de tossestreger,
der nu kendetegner en 2CV. De oprinde-
lige ruder i forderene, der flagrede som
lose elefanterer, er blevet erstattet af to
skyderuder. Citroén oplyser hejtideligt, at
man kan ved forskydning dbne den ene
eller den anden rude eller dem begge,
hvilket vil sige, at man skyder den bage-
ste rude frem pd den forrestes plads og
omtrent omvendt. Der er simpelthen nea-
sten ingen grenser for, hvad man kan
foretage sig med denne vogn, og Dyane
er netop den fornyelse, som 2CV-serien
trengte til.

I affjedringen indgdr hydrauliske sted-
daempere p& baghjulene og friktionsdem-
pere pa forhjulene, og der er stadig iner-
tidempere pé alle fire hjul. P4 Comfort-
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modellen er der almindelig ter enkelt-
plade kobling, men centrifugalkobling
kan leveres som ekstraudstyr. P4 Com-
fort-modellen ligger reservehjulet under
motorhjelmen, pd Luxe-modellen er det
anbragt i bagagerummet. Der er ikke to-
kreds bremsesystem pd denne model, men
handbremsen virker som bekendt pd for-
hjulsbremserne, der er udformet som
tromlebremser anbragt inde ved differen-
tialet. Prisen pd Dyane kendes endnu
ikke. Prisen pid 2CV AZLM er inklusive
registreringsafgift kr. 15.726,—, og Week-
end koster kr. 20.774,—. Den noget uhel-
dige Ami6 importeres ikke mere.
Citroén’s store modeller ID 19, DS 19
(der igen bliver importeret) og DS 21
har faet nyt forparti, i hvilket fire lygter
er indbygget i skermene under en falles
glasrude. De to af disse lygter indeholder
bide ner- og fjernlys og de to andre kun
fjernlys. I alle tilfzlde er lygterne auto-
matisk hgjdereguleret. P4 DS 21 er de to
af lygterne udformet som jodlamper, og
foruden hgjdereguleringen drejer de med
forhjulene, hvilket er en enorm fordel
pd en snoet sognevej eller ikke mindst
ved bjergkorsel. Det er primer sikkerhed,
der forsldr noget sammenlignet med de
sekundere sikkerhedsforanstaltninger. Ci-
troén bygger som bekendt stadig biler,
som skal kore, ikke stode sammen. Pa 1D
og DS modellerne er jaevnstrgmsdynamo-
erne blevet erstattet med en vekselstroms-
generator, og servostyringen er blevet for-
oget i effekt. Desuden er udvekslingsfor-
holdene i gearkassen blevet @ndret for at
give DS-modellerne bedre accelerations-
evne — andet gear har udveksling 1,833:1
og tredje gear 1,206:1 — svarende til en
tophastighed pd 90 og 135 km/t.
Citroén er nemlig helt igennem noget
for sig selv, hvilket man fastslog ved at
foranstalte europzisk prasentation af de
nye modeller pd samme dag overalt, og
denne samme dag var forste dag efter
fabrikkens ferielukning. Da det er skik
og brug at orientere forhandlere og pres-
se et stykke tid for den officielle pre-
sentation, gav man som sadvanlig den
mangelfulde orientering, hvorefter man
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tog pd ferie. Medens arbejdere, funktio-
nzrer og direktion slappede af pd Rivie-
raens strandbredder og i kolonihaverne,
hobede sporgende telegrammer sig op i
postboksen, og importerer og bladredak-
tioner levede stadig i fortvivlende uviden-
hed pa flere punkter. Og det vil de sand-
synligvis gore et stykke tid fremover,
for nu skal man koncentrere sig om
at producere biler efter ferien, og keber-
ne bliver antagelig for eller senere klar
over, hvad det er, de har kebt. Da der
sjeldent er nogen, der bliver skuffet, md
vi sd ngjes med den soforklaring. Vi mi
altsd blot acceptere de nye modeller, men
det vil fra vor side ikke ske helt uden
kritik. N&r man ger sig den ulejlighed
at fremstille lygter, der drejer med for-
hjulene, skal det ganske naturligt ikke
vere fjernlys eller fjernprojektorer, der
drejer med forhjulene, men derimod naer-
lyset, der altid er taendt.

Den billigste af de store Citroén mo-
deller er ID 19 Luxe, der koster kr.
36.548,—. Derefter kommer ID 19 Luxe
d.a. til kr. 38.130,—, samt ID 19 Super
Comfort d.a. til kr. 43.160,—. De starre
modeller har ikke tilmeldt standardpris,
af hvilken grund der skal laegges kr.
500,— til de nedenstiende priser. ID 19
Break Luxe (stationcar) kr. 53.229-—
DS 19 kr. 47.886,—. DS 21 kr. 56.615,~.
DS 21 Palace med kunststofindtraek kr.
63.443,—. Samme model med lederind-
traek kr. 69.108,—. ID 21 Break Comfort
kr. 63.403,—.

VW med automatik

Skent VW allerede tidligere havde
prasenteret sit 1968 program, var der al-
ligevel et par nyheder i baghinden til
Frankfurt udstillingen. VW 1500 Type 1
og VW 1600 Type 3 kan nu leveres med
automatisk transmission, og samtidig far
disse modeller med automattransmission
en baghjulsophangning, der svarer til
den ophangning, som nu benyttes pd
transportermodellerne.




Renanls 4 har faet nye kofangere og ny kolergrill, men den vigtigste nybed er en fire-trins fuld-

synkroniseret gearkasse.

Overraskende nok er der tale om to
forskellige transmissionssystemer. VW
1500 svarer nermest til den konstruktion,
der benyttes i Porsche. Der er en mo-
mentomformer, en tor enkeltpladekob-
ling, der udloses, ndr man berorer gear-
stangen, samt en almindelig tre-trins
gearkasse. Gearerne ligger i det gammel-
kendte H, og gearstangen er placeret pd
sin sedvanlige plads pa centralroret.

Med denne gearkasse kan man altsd
kere pd momentomformeren og tredje
gear, nir man blot ikke stiller krav om
den helt store accelleration, eller man kan
i meget tet bytrafik vaelge andet gear —
i begge tilfelde kan man sd se bort fra
gearskiftet. Man kan ogsi kere pd gan-
ske almindelig médde og skifte sine gear,
men i begge tilfelde slipper man for
koblingsbetjening bade ved gearskifte og
ved stop og start.

Model 1600 er udstyret med en fuld-
automatisk gearkasse efter Borg-Warner
princippet. Her er der altsd en moment-
omformer og en tre-trins planetgearkasse
samt kick-down, si man indenfor visse
hastighedsomrdder kan skifte et eller to

gear ned ved at treede gaspedalen i bund.

Det er ret overraskende, at man har
indfart to forskellige automattransmissio-
ner, men det skyldes naturligvis prispoli-
tikken. Derimod mi det vare produk-
tionspolitik, nir ikke alle modeller har
den nye baghjulsophzngning.

RENAULT

Renault fortsetter hele sit kendte pro-
gram, og der er nyheder af bide teknisk
og prismassig art. Renault 4 har faet ny
fuldsynkroniseret fire-trins gearkasse og
ny udformning af gearstangen, der giver
kortere og mere pracise skiftebevagelser.
Udvekslingsforholdene i de fire gear er
folgende: forste gear 3,8:1, andet gear
2,059:1, tredje gear 1,364:1 og fjerde
gear 1,036:1. Desuden er der kommet nye
kofangere med kraftige kofangerhorn, og
yderst i hvert hjerne pi den forreste ko-
fanger er der en stor »hindbgjle«, der
bl. a. skal forhindre indfletning i andre
bilers kofangere under vanskelige parke-
ringsforhold. Signallygterne er udfert i
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overensstemmelse med de nyeste krav, og
der er kommet ny kelergrill. Renault 4
leveres i to udgaver, Luxe og Export, der
i teknisk henseende er identiske, medens
der er forskel pd udstyret. Luxe har de
karakteristiske rorstole med gummigjord-
seder, og Export-modellen er udstyret
med separate forstole, der har skumpol-
string og sammenklappeligt bagsede. Mo-
toren pa 32 hk er uzndret.

Renault 10 har fdet ny make-up hoved-
sageligt bestdende af rektangulere for-
lygter og med separat positions- og blink-
lys. Kofangerhorn af gummi er standard-
udstyr, og det er verd at bemarke, at
trods hakmotoren ligger benzintanken,
der rummer 38 liter, bag i vognen og
ikke mindre end 80 cm fra vognens ba-
geste punkt. Det kan altsd lade sig gore.

Renault 8 bliver igen importeret og til-
med til en favorabel pris. Denne model
er stort set den samme som Renault 10,
men den er kortere bdde for og bag, og
den har egentlig bedre koreegenskaber
end Renault 10. Der benyttes altsd sam-
me motor som i Renault 10, hvilket vil
sige 1108 ccm motoren, der udvikler 50
hk ved 4600 omdr/min. I forhold til tid-
ligere modeller er interigret sendret bl. a.
med runde, let laeselige instrumenter, og
forpanelet er belagt med et kunststof med
treemenster. Der er kommet nyt rat, og
forstolene har fdet ny form i ryglenet,

706

hvilket har gget benpladsen ved bagsadet
med 4 cm. Gearstangens facon er andret,
sdledes at man ikke mere skal rakke sig
frem for at komme i forste og tredje
gear.

Dauphine/Gordini, der er den klassi-
ske Dauphine med en 845 ccm 40 hk
Gordini motor, er igen pd markedet med
fuldt udstyr og til en pris, der ganske ty-
deligt skal konkurrere med VW 1200.
Den smukke Renault Caravelle er ogsd
monteret med 1108 ccm motoren, men i
denne udgave er effekten 54,5 hk ved
5400 omdr/min. Motoren er monteret
med en dobbelt-Weber 32 DIR karbura-
tor. Der er kommet runde instrumenter
omfattende speedometer og omdrejnings-
teller, de separate forstole har fastldse-
ligt ryglen, og der er sikaldt Le Mans-
rat. Denne udgave er en to-personers mo-
del med bernesede, og som standardud-
styr leveres en aftagelig hard-top, som
man selv kan montere. Salget i denne
model er yderst beskedent, fordi Cara-
velle er udformet som en sportsvogn, men
haekmotoren og en pris pd over kr.
30.000 jager koberen bort til de virkelige
sportsvognsmaerker. Nir man betragter
det smukke karosseri, bliver man klar
over, at denne model var som skabt til en
foranliggende Wankelmotor og forhjuls-
traek.

Med Renault 16 har man foretaget et

Renault 10 ligner sig
selv, men har fdet nyt
lygtearrangement.




Opel Olympia to-dors sedan med samme karrosseri, som benyttes 17l LS modellen blot med
andet lygtearrangement og anden kolergrill.

prismassigt kup, idet denne model nu
importeres i to udgaver. Renault 16
Grand Luxe er simpelthen den hidtil
kendte udgave uden @ndringer, hvorimod
Renault 16 Super Luxe har lidt mere
spartansk udstyr. Der er ikke sovebeslag
pd forstolenes ryglaen, den aflukkelige
boks mellem forsederne er blevet erstat-
tet af en &ben kasse, og der er ikke ned-
feldbart armlen i bagsaedets ryglen. I
betragtning af at man med det lidt mere
beskedne udstyr sparer mere end kr.
2.300, er det klart, at denne model bliver
foretrukket af de fleste. Hvis man allige-
vel ikke bruger sovebeslagene — og det er
de ferreste, der benytter disse — kan man
for ca. kr. 100,00 udskifte den dbne boks
med den lukkede, og i virkeligheden ma
man s kun give afkald pd det nedfald-
bare armlen mod til gengzld at spare
mere end kr. 2.000. At publikum fore-
trekker denne besparelse er allerede ty-
deligt blevet bevist. Renault’s prisliste ser
sdledes ud:

kr.
Renault Gordinii . . .00 15.490,—
Ekstra for soltag ............ 498,—

Renault 4 Tuxe: oot aiin 15.501,—
RenaultideExport iz tan. oans 16.589,—

Ekstra-for soltag =.......0... 405,—
Renanlt a8t varlns s b J 17.746,—
Renault il0m o s tsiaietag e 19.298,—

Ekstra for sovebeslag . ...... 529,-

Ekstra for kunstleederindtrek 199,—
Renault 10 Automatic ......... 22.938,—
Renault 16 Super Luxe ......... 25.648,—
Renault 16 Grand Luxe ......... 27.994,—
Renault Z@aravelle syl siis s 31.120,~

OPEL KADETT

Opel fabrikkerne har naturligvis ogsd
nyheder. Opel Kadett har fdet ny bag-
hjulsophengning bestiende af en stiv
bagbro ophangt i langsgdende svingarme
affjedret ved hjelp af skruefjedre og sta-
biliseret i sideretningen ved hjzlp af en
Panhard-stav. For at imgdegd de ameri-
kanske sikkerhedskrav og for at ege sik-
kerheden i almindelighed er ratstammen
stodabsorberende.

Inden disse @ndringer blev indfert, er
der i den sidste tid sket forskelligt med
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Opel Kadett, uden at der dog har veret
tale om modelskifte. Der er siledes ble-
vet indfert to-kreds bremsesystem, der er
kommet to centralplacerede justerbare
luftindtag, og stolen ved siden af koreren
kan nu indstilles i lengderetningen, me-
dens korerens forstol har féet indstilleligt
ryglen. P4 de Luxe modellerne er der
indstilleligt ryglen pd begge forstole.
Opel Kadett har ogsd i nogen tid veret
leveret med to baklygter, udvendigt bak-
spejl og vinduesviskere med to hastighe-
der. Desuden er dorldsene blevet forstar-
ket, og der er kommet kraftigere beslag
til sikkerhedsselerne. P4 den nyeste ud-
gave er der tillige tre-eget rat med pol-
stret nav.

Opel Kadett fornyr sig imidlertid ogsd
pd den mide, at LS’en har fdet en typisk
fastback. LS-modellen fores i standard
som to-ders sedan med 1,1 liter motoren
pd 54 hk — samme motor, som benyttes
i den almindelige Kadett som to- og fire-
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Interioet i Opel Olympia, der pa det danske marked leveres med 1,9 S-motoren pd 102 het.

ders sedan. Rallye Kadett, som vi prove-
korte med standardmotoren pd 67 hk, vil
nu ogsd kunne leveres med 1,9 liter mo-
tor pd 102 hk, altsi samme motor, som
benyttes i Rekord.

Men si sker der noget ret bemearkel-
sesveerdigt. Navnet Olympia genopstdr,
og Opel Olympia vil nu sige samme kar-
rossi som Kadett LS, og den vil blive la-
gerfort som toders model med 67 hk mo-
toren som standard. Olympia vil ogsd
blive lagerfort som coupé, og pd det dan-
ske marked vil 102 hk motoren pd 1,9
liter blive leveret som standard. Det er
indlysende, at disse smd og forholdsvis
lette vogne vil f& et ganske alvorligt
kraftoverskud, nir de monteres med 1,9
liter S-motoren.

Interioret 1 Opel Kadett er stort set
uforandret, blot er reguleringshdndtagene
for varmeapparatet blevet flyttet midt ned

Fortscettes side 748
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Den fantastisk leekre Yamaha Twin Jet
til kr.2.999-

Treef ikke Deres valg af motorcykle, for De

har provet Yamaha's acceleration,
tophastighed og indbyggede sikkerhed!

Sammenlign disse egenskaber med
prisen — og med samtlige konkurrenter
i klassen — s& falder Deres valg
automatisk p& Yamaha.

Yamaha Twin Jet er den ferste
dobbelt-cylindrede to-takter i sin
klasse — forsynet med det geniale
auto-lube system med adskilt benzin-
og olietank. Minimal slitage, lavt
benzin- og olieforbrug. Stremliniet og
elegant - og med 2 udstedningsror.

Yahama er det mest kendte navn pd
alverdens motorbaner med
verdensmesterskabstitlen flere ar

i treek og en maengde Grand Prix-
w sejre. Pris kun kr. 2.999 -
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INTERESSANT -

JAWA RACER

ET SMALT MOTORAGGREGAT — MINDSTE LUFTMODSTAND

Jawa-fabrikkerne har som bekendt del-
taget aktivt i landevejssporten med fire-
takt racere, men da hele fabrikkens salgs-
program inclusive trial- og moto-cross
maskiner bestir af to-taktere, har man
fundet det mere rimeligt at gd over til
GP-racerne beregnet for landevej. I de

Jawa raceren med den
ene cylinder anbragt
over den anden er ble-
vet en passende smal
maskine, men endnu
har man ikke rigtig
hort noget om, hvad
den kan prestere.
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seneste &r har Jawa kert med nogle to-
cylindrede to-takt racere som et forseg,
der ikke faldt heldigt ud. Maskinerne
havde ikke tilstreekkelig tophastighed, og
kereegenskaberne var heller ikke tilfreds-
stillende, da det navnlig var sterkt be-
grenset, hvor spids en vinkel korerne




Princippet i motorkonstruktionen er vist pd
denne tegning. Pd det overste af de to kon-
takthuse ses drevet til omdrejningstelleren, og
bag den overste (manglende) cylinder ses et
afmonterer ventilbus med drejeventilen.

kunne legge maskinen i gennem svinge-
ne, uden at stromlinjebekledningen skra-
bede mod kerebanen. Disse fejl kunne
begge fores tilbage til motorkonstruktio-
nen, der var opbygget efter et klassisk
menster med de to cylindre anbragt side
om side, medens man samtidig benyttede
indsugning reguleret af drejeventiler.
Nir drejeventilerne er anbragt udven-
dig pd siden af motoren med karburato-
rerne uden pa drejeventilerne, bliver dette
motoraggregat meget bredt, og det med-
forer igen en bred kdbe. Allerede pd den
mdde fir man for stort et frontareal, og
den stigende luftmodstand reducerer na-
turligvis tophastigheden. Dertil kommer
sd, at motoren ma anbringes ret hojt i
stellet, hvis man skal vare i stand til at
legge maskinen i en tilstreekkelig spids
_vinkel i svingene, men kommer tyngde-
punktet for hejt op, bliver styrefelsom-
heden tilsvarende mindre, fordi keoreren
er for lang tid om at leegge maskinen fra
side til side, og han md regne med ble-
dere og sterre overgangskurver mellem
den lige streekning og det egentlige sving.
Pid den méde bliver det i for hej grad

maskinen, der bestemmer, hvordan en
bane skal kores.

P& Jawa-fabrikkerne gik man si en
anden vej, som dog allerede er betrddt
af japanerne. Man byggede en to-cylin-
dret to-takt motor med den ene cylinder
anbragt over den anden i V-form pd 18°.
Det er dog ikke en rigtig V-motor med
plejlstengerne arbejdende pd samme
krumtapsele, da dette ville medfore, at
de to cylindre skulle have samme krum-
taphus. Man har i stedet fremstillet et
meget smalt aggregat med to separate
krumtaphuse og med to selvstendige
krumtapaksler, der begge er gearet til et
stort tandhjul anbragt i et néleleje pa den
indgiende gearkasseaksel og i indgreb
med den trekkende del af koblingen.

Krumtapakslerne er lejret i nalelejer i
treeksiden og i sporkuglelejer i drejeven-
tilsiden. Bédde stempelpinde og plejl-
stangsseler er lejret i ndlelejer med bur.
Selve det kombinerede krumtap- og gear-
kassehus er ikke deleligt, men i den
venstre side er der store huller, gennem
hvilke krumtapakslerne og gearkasseaks-
lerne monteres. Disse huller lukkes af
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Stelkonstrubtionen minder i princippet om Jawd's wbananstel«, der blev fremstillet til moto-
cross maskinerne — en stiv og let konstruktion. De to karburatorer er monteret skrat af plads-
hensyn, og de to separate svommerhuse ses til venstre for karburatorerne.

deksler, der samtidig tjener som leje-
huse, hvilket indeberer den fordel, at
man efter at have afmonteret den ene
cylinder kan tage den tilsvarende krum-
tapaksel ud, uden at dette bergrer den
anden krumtapaksel eller cylinder. Pd
samme mide kan man foretage en gear-
kassereparation uden at demontere mo-
toren, og i ingen af tilfaldene behover
man at tage motoren ud af stellet — nctop
pd en racer kan hurtig og ukompliceret
reparation vare pakravet.

Letmetalcylindrene har tre skylleporte
delt hver iser af en tynd vag for at give
en bedre stempelforing. Stemplerne min-
der unegteligt om det bergmte svar fra
en professor i motorlere. Han blev
spurgt, hvor mange stempelringe, det var
nedvendigt at bruge, og han svarede: »En
— hvis den er tet«. Der er vitterlig kun
en enkelt stempelring, og ved prove pd
bank viste det sig, at man fik bedre ef-
fekt ved kun at benytte en enkelt ring
frem for stempler med flere ringe. I mod-
setning til almindelige stempelringe, der
er fremstillet af stobejern, er denne ring
af stil, og den er hdrdforkromet.

De udgiende, drivende krumtapaksel-
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tappe er ved en fortanding i direkte ind-
greb med to arbryderkontakter anbragt pd
sidedzkslet. I den beskrivelse, vi har fdet
fra fabrikken, stdr der ganske vist, at der
mellem krumtapakslerne og afbryderkon-
takterne er en tandhjulsudveksling pd1:2,
men s& kan hver cylinder kun tende hver
anden gang, si der er vist en, der galop-
perede af sted pd en and i fire-takt tempo.

Koblingen er en ter trepladet kobling,
og gearkassen har fire udvekslingsforhold
samt et to-trins reduktionsgear. P4 den
maide fir man ialt otte udvekslingsfor-
hold, men af hensyn til aftrapningen mel-
lem de enkelte gear benytter man kun de
syv udvekslingsforhold.

Det sarlige arrangement med to sepa-
rate krumtapaksler gearet til et falles
tandhjul bevirker, at man pd prevebznk
kan afprove hver cylinder for sig og pa
den mide sikre, at begge cylindre har
samme maksimaleffekt. Den forste racer
efter dette princip er en 125 ccm maski-
ne, og hver cylinder har et ngjagtigt slag-
volumen pi 62,3 ccm (44X 41 mm).
Effekten for en enkelt cylinder blev mdlt
til 14,5 hk, hvilket svarer til en liter-
effekt pd lidt over 230 hk. Den samlede




For at spare veegt er hele motoren fremstillet af letmeral, steller er fremsiillet af krommolybdzen-
ror, felgene er af duraluminium og bremsetromler og nav er af elektron. Glasfiberarmeret
plastic benyttes til sedeunderlag, tank og kibe.

motors maksimaleffekt er 30 hk ved
14.000 omdr/min — altsi 1,0 hk mere end
summen af de to cylindres effekt, fordi de
nu er to om at dele tabet i primartrans-
missionen.

De to karburatorer er anbragt pd hejre
side af krumtaphuset, og der benyttes
selvstendige svemmerhuse anbragt péd
stellet. Der er batteritending ved hjzlp
af et 6 volt sglv-zink batteri med en kapa-
citet pd 13 amperetimer.

Det dobbelte rorstel er fremstillet af
runde krommolybdanrer, og der er nar-
mest tale om en brofagskonstruktion, un-
der hvilken motoren er ophzngt i tre
punkter. Tanken er fremstillet af glas-
fiberarmeret plastic, og den er formet pd
en sidan mide, at den presser keleluften
ned mod den overste cylinder. De to ud-
blaesningsror er formet som vindkedler
med en ret snever udblesningsibning —
et system der naturligvis er ngje afstemt
til motoren sdledes, at man opndr de rig-
tige svingninger ved de mest hensigts-
meassige omdrejningstal.

Hjulene er 18” med 180 mm bremse-
tromler, og begge hjul er monteret med
to selvforsteerkende bremsesko. Maskinens

egenvagt er 83 kg, maksimal bredde ved
styret er 500 mm, sadelhgjden 710 mm
og akselafstanden er 1270 mm. Der be-
nyttes ikke separat smoresystem, men et
blandingsforhold mellem olie og benzin
pd 1:30.

Denne maskine skal danne forbilledet
for en serie, der ogsd omfatter de storre
slagvolumenklasser. Konstruktionen skal
imidlertid nok have nogle drs udviklings-
arbejde bag sig, for den kan tage kampen
op med japanerne, og spergsmilet er i
hgj grad, om luftkelingen vil sl til.

Sterste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udferes

K@BENHAVNS
CYLINDER SERVICE

NORREBROGADE 211
(01) 93 A£G 2403 (01) 93 AG 4803
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En udbygning af det europaiske vejnet 1
forbindelse med nutidens relativt kraftige
motorer, der er i stand til at prastere top-

hastigheder langt hinsides de 100 km/t,
bevirker uvaegerligt, at der pd hoved- og
motorvejstrekninger bliver kert forholds-
vis hurtigt. Dertil kommer, at masser af
nye, uerfarne bilister hvert r kommer pd
landevejene med en yderst mangelfuld
uddannelse i automobilkersel og faktisk
helt uden indsigt i elementzr automobil-
teknik. Desvarre skal man stadig se avis-
overskrifter som »ung mand i sportsvogn
mister herredgmme over bil i sving — to
drabt«. Det er imidlertid alligevel ikke
de unge, der dominerer i ulykkesstatistik-
kerne. Aldre og tilsyneladende erfarne
bilister fir nye biler og nye muligheder
for at udnytte disse bilers preastations-
evne, men stadig uden at vare i besid-
delse af blot elementer automobilteknisk
indsigt.

Man kan vist roligt sige, at vi pd SM]
har veret pionerer med hensyn til en al-
men forstielig forklaring af, hvad der
sker mellem dzk og kerebane, og sd vidt
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det kan konstateres, var vi det forste tids-
skrift overhovedet, der bragte en artikel
med forklaring om det faenomen, der se-
nere er blevet debt aquaplaning. Den
gang kunne vi kun give en forklaring og
meddele praktiske resultater, vi havde for-
sogt os frem til, men senere har Dunlop
givet en mere detaljeret redegorelse, der
viser, hvordan friktionen mellem dzk og
kerebane stadig bliver reduceret ved sti-
gende hastighed pd en vdd vej uanset
dekkets beskaffenhed, og man har ogsd
givet tilnermelsesvise veerdier for betyd-
ningen af regnlagets tykkelse og slidba-
nemenstrets grad af nedslidning. Det er
imidlertid forst nu, at man har veeret i
stand til at udvikle en méleteknik, der
kan give eksakte oplysninger om frik-
tionsforholdene mellem dak og kereba-
ne ved forskellige hastigheder og under
forskellige omsteendigheder. Dette har gi-
vet et helt nyt oplysningsmateriale, som
er veerd at studere for s& vel de mest er-

farne som for begynderen, og lad Dem
nu ikke afskrekke af, at der er et par
kurver, for de er ganske lette at tyde.

Baseret pa disse nye og vitale oplysnin-
ger mener Dunlops ingeniorer, at sikker-
hedsgrensen for slidbanemenster pd pet-
sonvognsdek ligger pd omkring 2 mm
dybde.

Disse kendsgerninger blev afslaret i en
afhandling, der blev givet af Mr. T.
Frence, fra Dunlop Tyre Development
Division, og Dr. W. Hofferberth, fra
Dunlop Tyskland pi den Internationale
Gummi Konference i Brighton.

For at illustrere sammenligningen af
grebet mellem et nyt dek og et slidt dek
refereredes til to kurver. Den forste viste,
hvordan det nye deck med 8 mm slidbane-
menster opferte sig sammenlignet med et
dek med kun 1 mm slidbanedybde. Begge
kort pd en vej dekket med 1 mm vand,
hvilket svarer til let regn (et vandlag pd
tykkelse med en 1-gre). Ved 97 km/t (60
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m.p.h.) bevarede det nye dak 82 % af
sit vejgreb, hvorimod det slidte dack faldt
til 35 %.

Den anden kurve behandler samme
hastighed og samme dek, men med en
vanddybde pi 2,5 mm — svarende til en
voldsom regnbyge eller sagt med andre
ord ca. til tykkelsen af to 10-erer lagt
ovenpd hinanden. Det nye dzk bevarede
62 % af sit vejgreb, sammenlignet med
det slidte dek, hvis vejgreb faldt farligt
til 17 %. Med denne hastighed og regn-
dybde skal hvert dek fjerne tolv liter
vand pr. sekund fra vejens overflade,
hvilket svarer til, hvad en effektiv hy-
draulisk pumpe er i stand til at prastere.

Disse tal blev derefter sammenlignet
med et daek, som havde 2 mm slidbane-
dybde tilbage. Under betingelsen 1 mm
vand pd kerebanen (som forste kurve)
bevarede dxkket 50 % af sit vejgreb, og
i det andet eksempel (2,5 mm vand pd
vejbanen) gik vejgrebet ned til 25 %.
Det kan ses heraf, at selv med yderligere
1 mm slidbanemeonster er vejgrebet stadig
relativt lavt, og det er pd den baggrund,
at Dunlops dakteknikere mener, at en 2
mm grense for slidbanemonsterdybden er
en sikrere greense under vdde betingelser.

e

— Skal vi spise frokost sammen Mary?
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Dk bliver ikke fundamentalt farlige, ndr
deres monster er reduceret til 2 mm dyb-
de, men det bliver simpelthen farligt at
forsgge at bruge dem under omstendig-
heder (hastighed/vdd vejbane), hvor de
ikke lengere kan fungere tilfredsstil-
lende.

Nir man betragter de to kurveblade, vil
man se, at det her omhandlede forhold er
af en absolut lumsk og modbydelig karak-
ter. Nasten uanset hvilken tilstand daek-
ket er i lige fra et helt nyt dek til et
blankslidt dak, vil der ved de ganske
lave hastigheder vare rigelig friktions-
kraft mellem dek og kerebane, da selv et
blankslidt dek ved ca. 30 km/t endnu
har ca. 75 % af sin friktionsevne i be-
hold endda i en tordenskylle, der giver
ca. 2,5 mm vanddybde pd vejen. Men
setter koreren hastigheden op til sd for-
holdsvis beskeden en hastighed som 60
km/t, vil det blankslidte dek kun have
ca. 30 % tilbage af sin oprindelige frik-
tionsevne, men det er stadig tilstreekkeligt
til stabil kersel under blot nogenlunde
normale omstendigheder bortset fra det
voldsomme regnskyl, der giver de 2,5 mm
vandtykkelse pé vejen. Kereren modtager
altsd absolut ikke nogen advarsel, og han
setter maske hastigheden op til 80 km/t.
Her er de blankslidte daks friktionsevne
faldet til lidt under 15 %, svarende til at
han kerer pé en isglat vej. Blot en plud-
selig mangvre med bremser eller styretgj
vil sette vognen ud af kontrol, og sd har
vi aquaplaning.

Ser man péd forholdene med et halvslidt
dak, der endnu har 4 mm slidbanedybde
tilbage, vil koreren ganske afgjort vare
af den opfattelse, at han endnu har gode
dk pd vognen, og der er langt tilbage til
den foreskrevne 1,0 mm, som er den
danske lovs minimumsgranse. Hvis kore-
ren under en tordenbyge forseger at for-
cere sig frem med 100 km/t, vil han
imidlertid kun have en friktionsevne, der
svarer til 37 9% af det, han kan opnd pd
en tor vej, og det vil sige, at en pludselig
opbremsning eller undvigemangvre kan
fore til en helt ukontrollabel udskridning.

Nu er de voldsomme tordenbyger for




det forste sjzldne, og for det andet be-
grenser de i reglen hastigheden pd den
made, at sigtbarheden reduceres s& merk-
bart, at enhver korer vil reducere sin ha-
stighed af den grund. Anderledes er det
i almindelig let regn, der kan give en
vanddybde pé 1,0 mm pa kerebanen. Hvis
man under disse omstendigheder korer
med 100 km/t pd dak, der stir lige foran
udskiftning altsé med en slidbanetykkelse
pa 1,0 mm, rider man kun over ca. 35 %
af den friktion, som man normalt har til
ridighed pd en tor vej. Og heller ikke
under disse omstendigheder skal der store
pévirkninger til, for man lever over evne
med hensyn til friktionen, og s har man
de voldsomme udskridninger, der kom-
mer ind under kategorien »keoreren mi-
stede herredsmmet over sin vogn«.

Hvis en bilist eller motorcyklist ikke er
tilstreekkelig informeret om disse forhold,
vil aquaplaning eller de voldsomme ud-
skridninger ved stor hastighed pd vid vej
komme fuldsteendig bag pa ham. For en
halv time siden havde han mdske en hird
opbremsning pé ter vej, og keretojet stod
perfekt efter en effektiv bremsefunktion
uden nzvneverdige udskridninger.

Konklusionen af dette md vere, at man
forer lobende kontrol med slidbanemon-
strets tykkelse, og i vddt fere md man
bringe sin hastighed i overensstemmelse
med dzkkenes tilstand siledes, at man
stadig har tilstrekkelig sikkerhedsmargin.
Desuden mi det vere en selvfolge, at
man udskifter sine dek i god tid. Hvis
man setter prisen pd fire daek til ialt kr.
440,- og giver dem en levetid pd 40.000
km, vil det sige, at udgiften til dzk er
kr. 11,00 pt. 1000 km. Hvis man forsoger
at vride de sidste 5.000 km ud af sine
dak, vil det sige, at man udstter bide
andres og sit eget liv for fare for at spare
en 50-krone seddel. En sidan form for
fedtethed ikke alene bgr vere strafbar,
den er strafbar, men desverre i al for
mild grad, og det ville vere onskeligt,
om politiet i hojere grad kontrollerede de
parkerede vognes dak frem for at inter-
essere sig s levende for en eventuel over-
skridelse af parkeringstiden.

STAE6/

Forbrugervenligt
tilbud!

I anledning af, at der er leveret
5000 MZ-Motorcykler til Danmark,
har fabrikken og importoren beslut-
tet at fejre dette 5000-jubilzum med
et tilbud nu i sensommeren og efter-
iret. Tilbuddet henvender sig til de
mange med stort og varierende kor-
selsbehov sdsom studerende ved uni-
versiteter — lereanstalter — hojsko-
ler — tekniske skoler — seminarier
og lzrlinge samt i ovrigt alle under
uddanpelse eller med job pi flere
arbejdssteder i lobet af dagen —
hvilket har vazret grundstammen
blandt de hidtidige 5000 MZ-kun-
der over hele landet. Prisen pd MZ
150 jubileumsmodellen, af hvilke
der tilbydes 500 stk. fra 15. angust,
bliver #Ar. 2332~ ekskl. levering,
med speedometer, dobb. eller 2 en-
keltseder, 60 watt stort lysanleg,
150 cc motor med 4 gear og i @v-
rigt samme udstyr som MZ’en alle-
rede er kendt for pd gader og veje.
Et interessant tilbud i forbrugerven-
lig retning — i en tid hvor der ellers
tales mest om prisstigninger, hojere
afgifter, skatter og meget andet be-
droveligt, og som sikkert vil vise sig
at have interesse netop dér, hvor
der er allermest brug for nem og
billig transport pé alle tider af da-
gen samtidig med nem parkerings-
mulighed. Udb. fra kr. 797,- pr.
md. fra kr. 113,—. Kan ses hos alle
MZ-forhandlere i alle storre danske
byer samt hos:

Gl. Kongevej 11 v. Vesterport
Telefon (011310175

MZ-forhandlere i alle storre dan-
ske byer.

717



Jo bedre bilist -
des storre krauv til
instrumentpanelet

Sportskgrerne ta'r det som en selvfplge - er-
hvervschauffererne ved det - treenede bilister
har fundet ud af det: det er sikrere, sjovere, bil-
ligere at kunne sidde ved rattet og se ngjagtigt,
hvordan det star til i motoren!

Elektrisk ur Batterimeter

% g,

e

Udendors-
termometer
advarer
mod isslag

Dobbelt-
instrument

Olie og kplevandstermometre

80 mm elektron-
omdrejnings-
teeller

m. sikkerheds-
indstilling
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Jo bedre instru-
mentpanel - des
bedre bilist

60 mm elektron-
omdrejningsteeller Panel til Panel til tre instrumenter

indbygget et instrument

Panel‘tll to mstrumgqter og 80 mm Panel filtarinstramenter
impuls-omdrejningsteeller

Cooper-instrumentpanel

Stadig flere bliver stadig mere interesseret i ekstra-instrumenter (bl. a. dagbladenes
motorsider fremhaever fordelene ved at kunne »se« under koleren)

| VILH. NELLEMANN A/S
K@BENHAVN - RANDERS
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PROVE
KBRSEL

MOGENS H DAMKIER

TOYOTA

CROWN
2300 SPECIAL

Toyota Crown 2300 er en forholdsvis
stor bil med et umiskendeligt serprag.
Storrelsesmaessigt er den i klasse med bi-
ler som Opel Kaptajn, og skent den ind-
vendig giver nzsten bedre pladsforhold
end de amerikanske mellemklassevogne,
er den i sine ydre mil mere behersket.
Med en totallengde pd 4635 mm og en
bredde pd 1695 mm, kan man ikke sige,
at det er nogen overdadig stor vogn, og
ndr den alligevel byder pé si gode plads-
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forhold, skyldes det, at den forreste del
af vognen ikke er gjort lengere end ned-
vendigt — pid mange amerikanske biler
ser man en fuldstendig overfledig for-
lengelse af motorrummet frem foran
motoren. Med en motoreffekt pd 115 hk
SAE til en egenvegt pid 1275 kg mad
Toyota Crown 2300 ogsd siges at vare
inden for en passende europazisk stan-
dard.

Den bzrende konstruktion er absolut
serpreget, fordi der er tale om et selv-
stendigt X-formet chassis, men ikke de-
sto mindre er karrosseriet udformet ngj-
agtig som et selvbarende karrosseri. Som
det fremgdr af specifikationerne er hjul-
ophzngningerne ikke opsigtsvekkende,
men derimod er der flere serpragede de-
taljer i motorkonstruktionen.

Motoren

Den seks-cylindrede rakkemotor har
syv hovedlejer og en enkelt overliggende
knastaksel, der drives med en duplex
kede fra krumtapakslen. Kaden fores
over et mellemhjul, der driver en aksel
parallelt med krumtapakslen, og pd den-
ne aksel er der foruden en knast til ben-
zinpumpen to skritskdrede tandhjul til
henholdsvis oliepumpe og stremfordeler.
Nir man ikke som sadvanlig benytter




De ydre linier kan neppe kaldes opsigtsvak-
kende — nermest en mellemting mellem en lidt
wldre amerikaner og en Peugeot.

en flles aksel for oliepumpe og strom-
fordeler, skyldes det, at man gnsker at
gore fordeleren fri af indsugningsmani-
folden. Dette er blot et enkelt eksempel
pd, at man ofrer noget mere i fremstil-
lingspris for at muliggere en let og bil-
lig vedligeholdelse. ~Knastakselkeden
strammes bide af en bladfjeder og af en
hydraulisk aktiveret kaedestrammer. Ven-
tilerne aktiveres fra den overliggende
knastaksel gennem almindelige vippe-
arme.

Indsugningsmanifolden med register-
karburatoren sidder pd venstre side af
motorblokken, medens udblasningsmani-
folden, der er delt i to sektioner, sidder
pd hgjre side af blokken. Vandpumpen
sidder pa siden af blokken for pd den
mide at gore motorens totallengde kor-

tere. Ventilatorbladene er ikke boltet di-
rekte til vandpumpeakslen, men derimod
monteret pd en lille vaskekobling, der
reducerer ventilatorens omdrejningstal
ved hgje omdrejningstal pi motoren. Ved
dette slip i vaskekoblingen omdannes en
del energi til varme, og derfor er effekt-
besparelsen ikke fuldt si stor som ved
de elektromagnetiske ventilatorkoblin-
ger, men til gengeld er vaskekoblingen
fuldt pélidelig.

En nzrmere underspgelse af moto-
ren og motorrummet viser, at indsug-
ningsmanifolden er forvarmet af keole-
vandet; til varmeanlaegget er der mon-
teret en stor selvstzendig hane ude i mo-
torrummet, og den betjenes ved hjzlp
af et bowden kabel fra hdndgrebet pd
instrumentbordet. Mearkelig nok benytter

Dette lengdesnit gennem motoren viser den
kwdetrukne, overliggende knastaksel, der akti-
verer ventilerne over almindelige vippearme,
hvilket gor ventiljusteringen ganske ukompli-
cerel.
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man p& si forholdsvis ny en vogn ud-
blaesningsgassen til at opvarme den auto-
matiske chokers termostatfjeder, skent
man har gentagne beviser for, at man ud-
merket kan benytte kelevandet til den
automatiske choker, der pd den mide fér
leengere levetid, fordi den felsomme bi-
metalfjeder ikke udsttes for den sure
udblesningsgas. Motoren er i ovrigt ra-
diostgjdempet og let tilgengelig ved ju-
stering og reparation. Ogsd pi denne
motor er benzinfilteret rigtig indskudt
mellem tanken og benzinpumpen, og pa
siden af karburatorens svemmerhus fin-
der man en lille inspektionsluge, gennem
hvilken man dels kan kontrollere, om
der i det hele taget kommer benzin frem
til karburatoren, dels at svemmerstanden
er korrekt.

Transmissionssystemet bestdr af en hy-
draulisk aktiveret enkeltpladekobling og
en fuldsynkroniseret fire-trins gearkasse
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med bundgear, men vognen kan ogsé le-
veres med automatgear.

Interier og udstyr

Som allerede nzvnt er der fortrinlige
pladsforhold, og interigret virker umid-
delbart tiltalende. I Special-modellen er
der to separater forstole med god ind-
stillingsmulighed af ryglenene. Szedebe-
trekket er fremstillet af sort kunststof
med en hamret eller menstret overflade
pd den del af sedet og ryglenet, man
kommer i bergring med. Da vi havde
vognen til prove i en meget varm pe-
riode, kunne det konstateres, at denne
udformning ikke virker slet si ubehage-
lig som de helt massive betrek, men vi
vil stadig holde pé, at et uldent eller i
det mindste vavet betrek mé vare at fo-
retrekke. Ved begge forstole er der som
standardudstyr tre-punkt sikkerhedsseler.
P4 dorene er der armlen i en passende

Dette tvwrsnit gennem motoren viser forbren-
dingskamrenes facon og den selvstendige olie-
pumpeaksel.




Interioret er bebagelig enkelt og overskueligt

blinde.

hejde, og disse tjener samtidig som hdnd-
bejler, ndr derene skal lukkes. Handsvin-
get til sideruderne kunne godt anbrin-
ges lidt lengere tilbage, da man kun lige
akkurat kan ni dem, ndr sikkerhedsse-
lerne er spendt korrekt. Ogsd ventila-
tionsruderne 8bnes med drejehindtag,
hvilkte i sig selv er en sikring mod ind-
brud i vognen.

I forpanelet er der indfzldet en stor
afskzermet instrumentboks, i hvilken der
i midten sidder et stort speedometer med
vandret skala og for ovrigt med nzsten
precis visning. Til hejre sidder et dob-
beltinstrument med kelevandstemperatur
og olietryksmanometer. Til venstre sid-
der et lignende dobbeltinstrument med
benzinstandsméler og amperemeter. Des-

. Kontakter og kontrolgreb kan hurtigt findes i

uden er der kontrollamper for blinklys,
fjernlys og antrukket hindbremse. Kilo-
metertalleren sidder under speedometer-
skalaen, men desvaerre har man nu slej-
fet triptaelleren. :

Lengst til hojre i forpanelet er der
et afldseligt handskerum, derefter kom-
mer et askebager med indbygget cigaret-
tender, og narmest instrumentboksen
plads til indbygningen af radio. Un-
der hojre del af forpanelet er der en
pakkehylde. Til venstre pd forpanelet
sidder to kontakter til henholdsvis lys
og vindspejlsviskere. Nar sidstnzvnte
kontakt treekkes ud (i to trin), startes
viskermotoren, der kan keore med to ha-
stigheder, og ndr kontakten drejes til
hojre, startes den elektriske vindspejls-
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vasker. Til venstre for ratstammen under
forpanelet sidder et lille kontaktbord med
en drejekontakt til ventilationsanleggets
blaser og desuden med blendede pladser
til ekstrakontakter for tdgelygter og lig-
nende. Til venstre pd forpanelet sidder
ogsd den kombinerede teendings- og start-
kontakt, der har en venstrestilling til for-
skellige kredslgb uden om tendingen.

Som en halvring pd nederste del af rat-
tet sidder hornkontakten, og hele denne
halvting kan drejes til hejre eller ven-
stre, hvorved den fungerer som blinklys-
kontakt — et system, som tidligere blev
anvendt pi Mercedes. En kontaktarm til
venstre pd ratstammen betjener overha-
lingslyset og nedblendingskontakten.

Under provekerslen viste det sig, at
instrumenterne burde have veret indbyg-
get i en anden vinkel, da der i udpreget
grad kom refleks i ruderne over instru-
menterne, der pd den mide kunne blive
vanskelige at aflese trods den tydelige
markering og de ret store udslag. Vi kun-
ne for gvrigt notere, at oliemanometeret
var sd tilpas folsomt, at man gennem det
kunne konstatere, nir motoren trengte til
at f& pafyldt olie.

Omtrent midt pd forpanelet sidder tre
reguleringshindtag til varme- og ventila-
tionsanlegget, der ikke umiddelbart vir-
ker begejstrende. I hver side under forpa-
nelet sidder et hindtag, med hvilket man
separat kan &bne eller lukke for luften
til hejre og venstre side af anlaegget, men
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da luftgennemgangen under alle omstan-
digheder er for ringe, virker denne regu-
leringsmulighed ret overfledig, navnlig
da det ene af de tre hindtag midt pa
forpanelet benyttes til at dbne og lukke
for luften til det samlede anleg. De to
andre hindtag er som sedvanlig til at
regulere temperaturen og til at dirigere
luftstremmen mellem defrosterspalter og
direkte ind i vognen. Nar varmen sendes
direkte ind i kabinen ved varmeappara-
tet, sendes en del af den opvarmede luft
gennem to kanaler ud under forsederne
siledes, at ogsd fodpladsen ved bagsedet
tilfores opvarmet luft.

Begge fordere kan afldses med nogle,
og samme nogle benyttes til derldse, ten-
ding og benzinpafyldning — i sidstnzvnte
tilfelde sidder en lille ldsecylinder ved
siden af den bageste nummerpladeholder,
og nir lisen dbnes, kan nummerpladehol-
deren vippes ned, hvorefter man har ad-
gang til pafyldningsdakslet. Bagagerum-
met lises med en separat nogle, der ogsd
benyttes til handskerummet.

Kareegenskaberne

Som ventet gdr den seks-cylindrede
motor meget lydlost og fuldstendig vi-
brationsfrit. Opvarmningsperioden var
lige som starten ganske ukompliceret pd
grund af den automatiske choker. Gear-
skiftet er godt og przcist, og koblings-
funktionen upéklagelig. Der er tilstrek-

Denne skitse viser den
selvstendige chassis-
rammes udformning.
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Malskitse af Toyota
Crown.

keligt drejningsmoment til at give en vis
overlegen smidighed, men man kan selv-
folgelig ikke helt ignorere sit gearskifte.
Accelerationsevnen er ogsd absolut til-
fredsstillende uden pé nogen méade at vir-
ke overveldende, men en tid pd 17 sek.
fra stdende start til 100 km/t kan man
absolut ikke vezre utilfreds med. En si-
dan acceleration er der imidlertid mange
mindre og lettere vogne, der ogsd kan
prastere, men en accelerationstid pd 8,6
sek. fra 50 km/t til 80 km/t i topgear
ligger vasentligt bedre end gennemsnit-
tet, og det er sikkert netop den gode
»pick-up«, som ejerne af denne vogn vil
sette pris pd.

Toyota Crown 2300 bevager sig med
udpraget lydleshed, hvilket ikke mindst
skyldes brugen af den selvstendige chas-
sisramme, idet man pd effektiv mide kan
holde bide motorstgj, transmissionsstaj,
og hjulstej borte fra karrosseriet. Des-
verre gdelegger man en del af dette
gode resultat pd grund af den utilstreekke-
lige luftgennemgang i ventilationssyste-
met, der bevirker, at man nasten hele ti-
den m3 kore med &bne ventilationsruder,
hvilket som bekendt giver ikke sd lidt stoj
i vognen. Nér vinduerne er lukket, kan
man selv ved store hastigheder fore en

samtale 1 vognen med daempet stemme.
Man er ikke meget bedre stillet,” hvis
man forseger at hjalpe pd luftgennem-
gangen ved at starte blesermotoren, for
ogsé den larmer temmelig meget. Det
ville veere et afgerende fremskridt, hvis
der foruden et storre gennemstrgmnings-
areal ved luftindtaget ogsd kom et par
afgangskanaler for ventilationsluften ved
bagruden.

Affjedringen er forholdsvis blad, men
der optreder ingen gyngende bevaegelser
i vognen. Selv pa udpraget dérlig vej har
man god vejkontakt, og man merkede
ikke noget til steppende baghjul i sving
med ujevn belegning.

Nir man lige har overtaget vognen,
virker styretgjet noget slasket og fjedren-
de, men det venner man sig forbavsen-
de hurtigt til. Der er naturligvis ret stor
udveksling i styretgjet, men det er alli-
gevel vaesentligt nermere den europaiske
standard end den amerikanske. Man skal
derfor ikke dreje som en afsinding pi
rattet, nir man skal rundt om et gade-
hjorne, og en undvigemangvre kan ogsa
foretages forholdsvis hurtigt. Styringska-
rakteren er udpraget understyrende, hvil-
ket er ret afgerende for den gode ret-
ningsstabilitet selv ved hgj hastighed pd
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Det er helt utroligt, hvad en reklameafdeling kan {4 stablet op af kufferter, nir et bagagerum

skal demonstreres — og 5i tager man det ikke si noje, om klappen i det hele taget kan lukkes.
Men der er beviseligt et stort bagagerum i Toyota Crown.

lige vej. Med en vogn af denne storrelse
smutter man ikke rundt i et sving med
samme lethed som med en mindre vogn,
men det kunne noteres, at Toyota Crown
2300 er glimrende styrefelsom, og der
er selv ved hdrd kersel i svingene ikke
tendens til den forvognsudskridning, som
kendes fra f.eks. Opel Kaptajn. Ved
hurtig kersel pd en snoet vej maerker man
intet til slaskeriet i styretojet, nidr blot
man har haft en rimelig tid til at venne
sig til vognen. Krangningen i sving er
lidt over middel ved hird kersel, men
ved al normal hurtig kersel er krengnin-
gen absolut behersket. Den sidevindsfal-
somhed, som ejerne af den tidligere fire-
cylindrede model klagede over, markede
vi ikke noget til, hvilket sandsynligvis
skyldes den storre vagt pd den seks-cy-
lindrede motor, der trzkker det samlede
tyngdepunkt lengere frem i vognen, men
det md indrgmmes, at den helt store
vindstyrke rent undtagelsesvis udeblev
under denne provekersel.

De servoforsteerkede bremser virker
selvfolgelig ved et ret lavt pedaltryk, men
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man benytter alligevel ikke den meget
kraftige servovirkning, som benyttes pa
de amerikanske biler. Derfor er det hel-
ler ikke vanskeligt ved en meget hérd
opbremsning at afbalancere bremsningen
saledes, at en blokering kan afbrydes,
uden at man af den grund reduceres
bremsekraften for voldsomt. P4 den pre-
vekorte vogn blokerede et af hjulene lidt
for tidligt, men selv det kunne ikke for-
styrre vognens stabilitet under opbrems-
ningen. Endnu en gang kunne det kon-
stateres, at bremserne virkede fuldstaen-
dig normalt ved alle almindelige op-
bremsninger, men ved hird opbremsning
fra stor hastighed viste tendensen til for
tidlig blokering fra et enkelt hjul sig,
hvilket bor vaere en pdmindelse om, at
man en gang imellem prover sine brem-
ser fra stor hastighed.

Nir motoreffekten og vaegten tages i
betragtning, md totalgearingen siges at
vaere temmelig lav, hvilket ogsd fremgér
af, at man kan g8 meget langt ned i ha-
stighed i topgear, uden at vognen gir
ujevnt, men alligevel er benzinforbruget




absolut rimeligt for en vogn af denne
storrelse, hvilket fremgar af tabellen over
benzinforbruget. Derimod virker det
overraskende, at netop denne vogn med
chassisramme og dertil et stift karrosseri
kun er godkendt til en lasteevne pd 450
kg. Standardmodellen med sofaforsede
er beregnet som en seks-personers vogn,
og skulle det tilfelde indtraede, at vog-
nen blev belastet med seks personer af
den yderst sandsynlige gennemsnitsvaegt
pd 75 kg, sa er der absolut intet til overs

tophastighed

1.gear 48 km/t
2.gear 90 km/t
3. gear 128 km/t
4.gear 157 km/t

Stigeevne i de fire gear kendes ikke.

benzinforbrug

8,05 1/100 km
(12,4 km pr. liter)
9,05 1/100 km
(10,5 km pr. liter)
100 km/t 11,05 1/100 km
(9,05 km pr. liter)
120 km/t 12,40 1/100 km
(8,06 km pr. liter)
Gennemsnitligt benzinforbrug malt over 1.000
km svarende til 8,2 km pr. liter.

accelerationsevne

0- 40 km/t 3,2 sek.
0- 60 km/t 6,9 sek.
0- 80 km/t 10,5 sek.
0-100 km/t 17,0 sek.
0-400 meter 20,2 sek.
50— 80 km/t i topgear 8,6 sek.
60-100 km/t i topgear 13,2 sek.

60 km/t

80 km/t

specifikationer

Fem-personers, fire-ders sedan med chassis.

Importer: Erla Auto Import A/S, Kebenhavn
— Middelfart.

Motor: Sekscyl., enkelt overliggende knast-
aksel, vandkglet. Boring 75 mm, slagleng-
de 85 mm, slagvolumen 2253 ccm, kom-
pressionsforhold 8,8:1, maksimaleffekt 115
hk (SAE) ved 5200 omdr./min., maksimalt
drejningsmoment 17,6 kpm ved 3600
omdr./min. Litereffekt 51 hk/I SAE. Syv
hovedlejer, duplex keedetraek til knastak-
sel.

Transmissionssystem: Hydr. aktiveret ter en-
keltpladekobling, fire-trins gearkasse med
synkromesh mellem alle gear. Udveks-
lingsforhold i gearkasse: 3,673:1, 2,114:1,
1,403:1, 1:1, gulvgear. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4,111:1. Deakstar-
relse: 6,95-14,

Hjulophzengning: Forhjul i korte og lange
tveerstillede triangelarme, skruefjedre, te-
leskopdeempere, kraengningsstabilisator.
Baghjul i stiv bagbro, skruefjedre langs-
gaende svingarme, teleskopdeempere.

Bremser: Forhjul: 274 mm skivebremser to-
talt beleegningsareal 102 cm2. Baghjul: 230

mm tromlebremser totalt beleegningsareal
474 cm? Fabrikat: Dunlop.

Elektrisk anlag: 12 v, dynamo (vekselstregm)
456 watt, akkumulator 60 amp. timer.

Mal, vaegt: Total leengde 4635 mm, total

bredde 1695 mm, total hejde 1460 mm, ak-
selafstand 2690 mm, sporvidde for 1360
mm, bag 1380 mm, fri hejde fra vej 185
mm, benzintank rummer 50 liter, oliesump
rummer 4,5 liter, kolesystem 9,6 liter.
Egenveegt 1275 kg. Effektveegt 11,1 kg/hk.
Tophastighed 157 km/t. Hastighed ved
1000 omdr./min. i topgear: 28,8 km/t. Ven-
deradius 5,5 m, udveksling i styretsj 20:1.

Pris: Kr. 34.953,—.

Serlige bemarkninger: Lasteevne 450 kg.
Bagagerum total ca. 800 I.

Tekniske oplysninger: Karburator: Alsan re-
gister. Teendrer: NGK-B-6EW, elektrodeaf-
stand 0,8 mm, kontaktafstand 0,4 mm, for-
teending 10° ved 550 omdr./min., indsug-
ning: 0,10 mm = 0,004”, udblaesning:
0,18 mm =— 0,007" ved kold motor. Dak-
tryk 21 p.s.i., baghjul 21 p.s.i. Gearkasse
rummer 1,8 liter SAE 90. Differentiale
rummer 1,2 liter SAE 90 hypoid.
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Hestekraftburve og drejningsmoment ifolge
DIN.

til bagage. Da vognen under en langtur
sikkert kun sjzldent vil blive belastet
med en passagervagt pi over 300 kg,
er der dog stadig et stort overskud til
bagagen.

Toyota Crown 2300 er absolut ikke
vanskelig at mangvrere i taet bytrafik, og
udsynet bdde fremefter og bagud er sd
tilpas godt, at det ikke er vanskeligt at
parkere vognen, nir man finder et »hul«
ved en kantsten.

Sammenfattende kan man sige, at
Toyota’en ikke stdr tilbage for de ameri-
kanske vogne med hensyn til pladsfor-
hold og prastationer (acceleration og top-
hastighed), men kereegenskaberne er vz-
sentligt bedre end den amerikanske gen-
nemsnitsvogn kan prale af. Benzinforbru-
get er dog lavere, idet det svarer til gen-
nemsnittet for de storre europaiske biler,
og kvaliteten virker meget tiltalende. Blot
ventilationsanlagget blev forbedret, ville
man have en helt fortrinlig bil.

kpm hk
26 120
24 110

V.

22 100

20 90

E 18 80

e

216 10

14 60

12 50

10 40

8 30

6 20

4 10

L 0
1 2 3 4 5 6 I

omdr./min. x 1000

— For pokker, mand! Kan De ikke gore tegn, inden De dbner doren?
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lys betyder for korselssikker-
heden - navnlig, nar man som
her, kerer morket i mede i det
skotske hgjland.

For almindelige bilister vil eet
seet "ekstra gjne’’ - et LUCAS
TVILLINGS AT -normalt veere
nok. | merke og tage giver det
netop det ekstra udsyn, som
gor kerslen sikrere - og med-
virker til aget trafiksikkerhed.
LUCAS TVILLINGSAT fas i
5 modeller - ogsda med de
ekstra lyssteerke jod kvarts
lamper. Priser fra kr. 84,25 -
171,20 pr. stk. incl. moms.
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Model "Senior"" ¥

Priserne er vejl.

Flad model "'Ranger’

iser incl. moms og p:
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Den japanske Mazda 360 coupe er vist nok verdens mindste bilmodel med auntomatgear. Den har
i nogle dr kunnet leveres med torque-converter kombineret med 3-trins gearkasse, en tilsvarende
kombination, som nu kan tilbydes péi fleve mindre europwiske vogne.

AUTOMATIK
MED VALGFRIHED

—Nye europaiske automattransmissioner pa

Simca, Fiat og Porsche

Af civiling. Benny Christensen

For en vis kategori af entusiaster har bi-
lens udvikling betegnet en gradvis dege-
neration. Fra de gyldne tider for forste
verdenskrig, da det krevede bdde vove-
mod og fysik at sette sig bag rattet, og
fra de beremte »brolende tyvere« er det
gdet jevnt nedad bakke.

Indstillingen forudsatter en temmelig
begraenset teknisk horisont, som trives
ikke desto mindre 1 bedste velgdende, og
en raekke skribenter og tidsskrifter gor
hvad de kan for at holde liv i den. Bil-
fabrikkerne har i mindre grad taget hen-
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syn til dette exclusive« publikum, hvad
der trods alt kan tyde pd, at det ikke er
sd talsteerkt endda, og gennem drene har
entusiasterne madttet acceptere »bledag-
tige« indretninger som synkroniserede
gearkasser, mere smidige motorer, og
bremseanleg, der ikke kraver flere hun-
drede kilos pedaltryk for at traede i funk-
tion. Men endnu er der skanser at for-
svare og nye former for bledagtighed at
bekzmpe; i de senere dr har automatgear-
kasserne i serlig grad vaeret i focus.

Hvis man vil bevare et mere realistisk




forhold til den tekniske udvikling mé
man af og til tage sine indgroede for-
domme op til fornyet overvejelse. I tilfael-
det automatgear har man i nogen grad
mdttet tale om en berettiget skepsis over-
for de konstruktioner, der nu i en drrekke
har varet benyttet pd amerikanske bilmo-
deller. Denne skepsis er yderligere blevet
underbygget gennem den begransede in-
teresse, der er vist sagen fra de fleste
europziske fabrikkers side. Men i de sid-
ste par 4r har man kunnet spore en n-
dring i indstillingen pd denne side af At-
lanterhavet. En rekke europaiske model-
ler kan nu leveres med automatgearkasser
efter amerikansk manster, og flere selv-
steendige europziske losninger har set da-
gens lys. De sidste har navnlig haft sigte
pd mindre vogne og vogne af et mere
sportspraeget tilsnit.

To begivenheder i de allerseneste ma-
neder kan tages som aktuel anledning til
at beskaftige sig nermere med sagen. I
den forleben szson har den amerikanske
»Chaparral« deltaget i en rakke betyden-
de lgb indenfor den internationale bil-
sport, og i sesonens sidste store lob for
racersportsvogne — pa »Brands Hatch«-
banen — slog den for forste gang konkur-

renterne Ferrari og Porsche. »Chaparral«
har dermed vist, at automatgear med held
kan benyttes, ogsd indenfor automobil-
sporten. Den anden begivenhed er med-
delelsen om, at Porsche pd sine 6-cylin-
drede 1968-modeller kan levere en ny
automatisk transmission (»Sportomatic«).
For de rettroende betyder det sidste ma-
ske, at Porsche for tid og evighed er for-
vist til det yderste morke; for andre kan
det muligvis give anledning til mere
frugtbare overvejelser.

Selv om de nye europaziske automat-
gear-konstruktioner har lighedspunkter
med de hidtidige amerikanske konstruk-
tioner, er der afggrende forskelle. Der be-
nyttes i samtlige konstruktioner et hydrau-
lisk led i kraftoverforingen, enten i form
af en simpel vaskekobling eller en »mo-
mentforsterker«  (»torque-converter«),
der giver mulighed for variabelt udveks-
lingsforhold inden for visse graenser. Men
medens der i samtlige amerikanske kon-
struktioner benyttes en planetgearkasse,
hvori skiftet mellem de enkelte udveks-
lingstrin sker automatisk, siledes at vog-
nens korer kun har valget mellem »nor-
malt¢ og »ekstra lavt« gear, gives der i
de europwiske gearkonstruktioner storre

6 7 89

Ferodo's automatiske transmission pa Simcea 1000 GLA. Gearkassen er anbragt foran differentialet.
1) 3. gear-hjul, 2) 2. gear-hjul, 3) 1. gear-hjul, 4) bakgear-hjul, 5) differentiale, 6) pumpehjul,
7) ledeskovle (stator), 8) turbinehjul, 9) pladekobling.
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T

Porsche’s automaigear med torque-converter og fire-trins gearkasse. 1) torque-converter, 2) plade-
kobling, 3) differentiale, 4) forbindelsesstanger 1l koblingens udlosermekanisme, 5) gearkassens
aksler med tandhjul og synkroniseringskoblinger, 6) bakgearhjul og parkeringslis.

valgmuligheder, og i flere tilflde benyt-
tes en almindelig gearkasse i stedet for
planetgearene.

Pi de forhjulstrukne BMC-modeller
lanceredes for nogen tid siden en automa-
tisk gearkasse med torque-converter og
koniske tandhjulsset, der i virkemdde
svarede til planetgearkassen. Foreren hav-
de dog ogsd her mulighed for at benytte
de enkelte geartrin efter gnske. Konstruk-
tionen er tidligere omtalt i SMJ, og der
er derfor ingen grund til at gd nermere
ind pd den her.

Kombinationen vaskekobling (eller
torque-converter) — almindelig gearkasse,
som man finder den pa en raekke af de
gvrige nye gearkassekonstruktioner, er
egentlig ikke ny. Fiat benyttede den for
mere end en halv snes &r siden pa 1900-
modellen, og den har ogsd i flere ar va-
ret benyttet pd den lille japanske »Maz-
da« 360 coupe.

De nye konstruktioner omfatter Fero-
do’s system, der monteres pd »Simca 1000
GLA«, Fiat's »Idromatic« til 850-model-
len og det tyske firma Fichtel & Sachs’
»WSK«. Hovedprincippet er i alle tre ud-
forelser den samme, mens der er forskelle
i detaljerne. Hovedelementerne er en hy-
draulisk momentforsterker, en pladekob-
ling og en normal tre- eller firetrins-gear-
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kasse. Der er ingen koblingspedal, og
vognen kan startes i 3. eller 4. gear og
kores uden brug af gearkassen. Hvis man
onsker bedre acceleration og mere »spotts-
praeget« korsel, kan gearkassen benyttes
normalt. Pladekoblingen; der er indskudt
mellem momentforsterker og gearkasse,
udloses automatisk, nir gearstangen berg-
res. Impulsen til udkoblingen fremkom-
mer ved hjelp af elektrisk kontakt pd
gearstangen, og selve koblingsudlesningen
sker pi Ferodos gearkasse hydraulisk, pd
WSK-gearkassen ved hjzlp af vacuum fra
motorens indsugningssystem. P4 Fiat 850
har man bevaret gearkassens 4 trin, mens
man pi Simca 1000 har reduceret antallet
til 3 og udnyttet momentforsterkerens
evne til at »strekkeq de enkelte gears ha-
stighedsomrdde (momentforstaerkeren har
et udvekslingsforhold pé maksimalt 2:1).

Udover de rent betjeningsmessige for-
dele (valgfrihed mellem »automatisk«
korsel og normal gearbetjening) byder
konstruktionen péd vasentlige gkonomiske
fordele. Systemet lader sig let indpasse i
produktionen, idet vognens normale gear-
kasse kan benyttes. Den oprindelige kob-
ling skal blot udskiftes med koblings-
delen med momentforsterker og plade-
kobling, og de nye elementer fylder ikke
vasentlig mere end standardkoblingen.



Prismessigt vil den mere komplicerede
koblingskonstruktion naturligvis stadig
rangere noget hgjere end enkeltplade-
koblingen, men ved sterre produktionstal
vil forskellen sikkert reduceres til et ikke
altfor afskrekkende niveau.

Porsche’s nyligt lancerede system svarer
i hovedtrzkkene til de netop beskrevne.
Her benyttes en 4-trins gearkasse, og kob-
lingsudlesningen sker ved hjzlp af va-
cuum. Gearstangen, der er placeret nor-
malt, har 6 stillinger: P (parkering-gear-
kassen blokeret), R (bakgear) L (lavt
gear) og de 3 normale kerselsgear: Do,
D3 og Dy, svarende til 2., 3. og 4. gear.

Automatgearets hovedskavank er beva-
ret i samtlige nye konstruktioner som i
alle konstruktioner med vaskekobling el-
ler torque-converter. Virkningsgraden for
koblingen er lavere end for en normal
pladekobling, og det giver sig udslag i
benzinforbruget. Proveresultater synes
dog at vise, at forskellen ikke er sd dra-
stisk endda. Der er derfor grund til at
tro, at de nye geartyper vil have en chance
for at gore sig geldende; de tilfredsstiller
pé én gang det faktiske behov, der er for

Normal transmission
med enkelipladekob-
ling og 4-trins gear-
kasse (overst) og au-
tomatisk transmission
med torque-converter
0g 3-trins gearkasse
(nederst) pa hekno-
torvogn (Mazda 360)
blot til anskueliggo-
relse af dimensioner.

at aflaste foreren i hans stadig mere kree-
vende job, ikke mindst i bytrafik, sam-
tidig med at de giver en rimelig indrem-
melse til de kerere, der kan lide at have
lidt mere faling med den mekaniske side
af sagen. En del bornesygdomme er over-

Fortsattes side 746

Skifteskema for gearstangen i Porsches auto-
matgearmodel (se teksten).
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VELO
SOLEX
3800

Af Ole Borg

VeloSolex horer til de gamle kendinge
pd det danske knallertmarked. Den har
siden 1950, da den introduceredes, vun-
det stadig stigende popularitet, iseer hos
det kvindelige publikum, hvilket givetvis
skyldes den lydlese gang og den over-
ordentlig enkle betjening.

I princippet har VeloSolex ikke under-
gdet nogen stor forandring gennem irene,

men sterre og mindre forbedringer har
gjort den til en vellykket og driftsikker
konstruktion. Der er stadig tale om et
uaffjedret, men solidt cykelstel med en
motor svingbart monteret pi en konsol
pd forgaflen. Kraften overferes til for-
hjulet ved rulletrzk. Denne konstruktion
er bl. a. hensigtsmassig ved opfyldelsen
af lovens krav i visse lande, hvor det
kraves, at en knallert skal kunne frem-
drives ved pedalerne, nir motoren er af-
monteret.

Motoren er en encylindret vendeskyllet
totaktsmotor forsynet med dekompressi-
onsventil. Alt gods er af trykstebt alu-
minium bortset fra stgbejerncylindren.
Letmetalstemplet er forsynet med tre
stempelringe, der pd grund af de besked-
ne portdimensioner er monteret uden sty-
restifter. Plejlstangen er udfort i letmetal
og monteret med nilelejer i begge ender
(tidligere glatte besninger). Krumtapaks-
len er ensidigt ophengt i to sporkugle-
lejer, det ene monteret i selve krumtap-
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Til koblingsnavet a |
er svingklodserne b
0g svingarmene c, der
berer koblingsheleg-
ningerne (som mang-
ler pa det forografe-
rede eksemplar), mon-
teret drejeligt. Ved
stilstand  holdes b |
sammen af fjedrene,
og c's inderste stilling
opnds, ndr palen d
hviler pd den mod- }
satte b, Yderligere
sammentrykning af ¢
kan kun ske mod fie-
dertrykket. Dette sker,
ndr koblingen monte-
res i tromlen, og kob-
lingen laser siledes
ved stilstand. Koblin-

gen kan i denne til- |
stand overfore ca. 0,5
kgm, hvilket er rige-
ligt. Settes koblingen
7 rotation, vil centri-
fugalkraften pa b eks-
pandere fiedrene, og
b's udadrettede tryk
pi ¢ via d letres —
ved 1500 omdr.[min.
har b ekspanderet 5i
meget, at trykket pd c

ophorer, og kun centrifugal mften pa ¢, der takket vere den beskedne masse er lille, tryk-
ker ¢ mod tromlen. Centrifugalkoblingen er nu udkoblet, men slwber dog markbart. Dette har
kun ringe betydning for belegningernes holdbarhed. Oges motorens omdrejningstal yderligere
11l knap 2000 omdr.[min., ekspanderer b si meget, at b trykker pi c i samme side, og der kobles
nu gradvist til.

De indbuggede kryds skal vere synlige efter monteringen, da koblingen ellers ikke vil kunne
koble fra. Rigtigt vendt virker ¢ slekkende og tillader koblingen ar virke delvis som frilob i
omdrejningsomradet under 1500 omdy.[min., den vil altsi tillade motoren at lobe fra hjulet,
dvs., ¢ virker selvforsterkende, nir hjulet driver motoren, men slwkkende nir motoren driver
hjulet. Det er derfor muligt at starte motoren, inden knallerten ndr den hastighed, der svarer til

frikobling. Over 2000 omdr.[min.,

hvor b presser direkte pa c, vil den betydelige centrifugal-

Eraft pa b give en blod, men fast tilkobling pa trods af den slekkende virkning.

huset, det andet i koblingshusets venstre
halvdel. Motoren og hgjre hovedleje smo-
res af 4 9 olie 1 benzinen, mens venstre
hovedleje pakkes med fedt.

Den automatiske centrifugalkobling er
boltet pd krumtaphusets venstre side og
bestdr af et koblingshus i to dele, kob-
lingstromle/drivrulle og svingklodskob-
lingen. Koblingstromlen og drivrullen,
der er fast forbundet, er monteret frit
drejeligt pd krumtapakslen med to glatte
besninger (tidligere kuglelejer), der
smores af udsivende olie fra krumtaphu-
cet (0,8 mm + 0,2 mm endeslor). Sving-

klodskoblingen er monteret fast pd krum-
tapakslen og har tre funktioner, nemlig
tilkobling ved stilstand, frakobling ved
tomgang og tilkobling ved fuld gas.
Funktionen fremgir af billedteksten og
diagrammet.

Koblingshusets venstre halvdel tjener
som spoleplade, idet den komplette tend-
spole og lysspolen ligesom afbryderkon-
takten er monteret her. Over spolerne er
magnetsvinghjulet med blaserribber mon-
teret pd krumtapakslen, fikseret pd denne
ved not og notgang. Da en drejelig spo-
leplade ikke findes, har man valgt at
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lade tendingsindstillingen foregd ved at
regulere kontaktafstanden til korrekt for-
tending opnds, hvilket er markeret ved
pasmaerker. Til krumtaphusets hgjre side
er benzintanken boltet. Benzintanken si-
vel som blaserkappen og lygtehuset, der
tilsammen indkapsler motoren, er frem-
stillet af slagfast sort plastik. Benzin-
tanken er langt mere solid end en til-
svarende fremstillet af blik. Jeg har set
steerke maend hoppe pa denne plastikben-
zintank uden at beskadige den, og Velo-
Solex burde ikke vzre ene om denne type
benzintank.

Karburatoren er en ret usedvanlig
svemmerles type, der fodes fra en ben-
zinpumpe af membrantypen. Denne er
monteret pd motoren og er gennem en
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Motoren, delvis gen-
nemskaret, set fra
hojre side. Man ser
det gennemskdrne
luftfilterbus (der
adskilles for rensning
af filtret ved at banke
let pa tappen 5) med
filterindsatsen fjernet.
Endvidere karburato-
ren, hvor man
bemeerker plasticroret
1, hvorigennem
benzintanken udluftes,
idet en sluse i plastik-
roret forhindrer
benzinen i at folge
med, desuden over-
lobsroret 2 og tom-
gangskarburatoren 3.
Udstodningsroret ¢
sidder i samme side
som karburatoren.
Man bemeerker den
usedvanlige udform-
ning af krumtapslaget
d. Benzinpumpen e
stdr i forbindelse med
Erumtaphuset gennem
den stobte kanal.

kanal i godset forbundet med krumtap-
huset, ogtrykvariationerne i dette driver
umpen. Benzinen pumpes til karburato-
rens flydekammer, som den kan forlade
ad to veje: Enten gennem hoveddysen til
blandekammeret, eller gennem tilbage-
lobstoret til benzintanken. Lad os felge
benzinen den forste vej. Hoveddysen sid-
der ca. 1 c¢m under tilbagelobsroret, si
benzinen vil nd hoveddysen under et
svagt overtryk, Benzinpumpen giver nem-
lig mere benzin end hoveddysen kan af-
tage, si vaskehgjden i flydekammeret be-
stemmes af det rigeligt dimensionerede
overlgbsror. Inden benzinen ndr strile-
ror og blandekammer, forblandes den med
luft gennem en kalibreret luftdyse. Den-
ne dyse kan lukkes med et udvendigt
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NEW FORMULA MOTOROLIE

Forlang den nye Castrol Super motorolie med »flydende
wolfram«, og De far en motorolie, der giver lynhurtig start
og ojeblikkelig oliecirkulation med steerkt slidreducerende
egenskaber. (Det er blevet klart bevist, at tilstedeveerelsen
af »flydende wolfram« i Castrol kan reducere friktionen med
ca. 33%).

Forlang Castrol Super motorolie med »fly-

dende wolfram« ved naeste olieskift.
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hindtag, der siledes har chokerfunktion.
Den indsugede benzinmangde bestem-
mes alene af lufthastigheden i blande-
kammeret, 1det karburatoren er nélelgs. 1
stedet for det normale cylindriske aksialt
forskydelige gasspjald anvendes her en
drejeventil. Da benzintilferslen 1 tom-
gang ikke begrenses af den sedvanlige
karburatorndl, afstemmes tomgangsblan-
dingen af en swrlig tomgangskarburator,
der slipper falsk luft ind i karburatoren
efter blandekammeret. Gasspjaldet be-
tjenes med samme kabel som forhjuls-
bremsen, idet de forste par millimeter
kabelvandring lukker gasspjaldet, og
forst herefter aktiveres forhjulsbremsen.

Dette sidste arrangement gor den sam-
lede betjening af VeloSolex’en yderst en-
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Karburatoren i gen-
nemskdret stand. Alle
dyser og spjeld er
fieinet. 1 benzintil-
forsel fra pumpen,

2 returror 1l benzin-
tank, 3 hoveddyse,

4 stréleror (fast mon-
teret), 5 luftindsug-
ning, 6 blande-
kammer, 7 gasspield,
8 chokerspjeld,

9 chokerdyse,

10 udluftning. Det
fotograferede eksem-
plar er en wldre
model, der bl. a.
mangler tomgangs-
karburatoren, men
som alligevel tydeligt
demonstrerer karbura-
torens funktion.

kel: Med dekompressionsventilen dben
treekkes knallerten over fortovet. Benzin-
pumpen vil herunder pumpe flydekam-
meret fuldt, s& chokerhdndtaget vil vare
overflodigt undtagen pd meget kolde da-
ge. Umiddelbart for kantstenen slippes
dekompressionsventilen, ~og  motoren
springer normalt omgdende i gang, man
griber forhjulsbremsen og motoren sldr
over i tomgang. VeloSolex’en kan natur-
ligvis ogsa cykles igang.

Stellet er i princippet et almindeligt
cykelstel uden affjedring sammenboltet
at dbne og lukkede profiler. Krankaks-
len er lejret i en glat bosning mens kron-
rorslejerne er koniske kuglelejer — som
en finesse er kuglerne fast monteret i et
kuglebur. Hjullejerne er udfert lige som




Ved start af motoren

og umiddelbart pifol-

Diagram over koblingsfunktion

gende stop af knaller-
ten med motoren ga-
ende i tomgang folges
; diagrammet punk-
terne 1, 2 og 3. Nar
Enallerten derefter

startes ved at hojre
bremsegreb slippes,

folges punkterne 3, 4
0g 5. Huvis knallerten
ikke standses, efter at
motoren netop er star-
tet (ved igangcyk-
ling), folges punkter-
ger 1y 2R R0g 5" et
med et lille dyk un-
der den stiplede linie
i retning af punktet 3.

Tilkoblet

Huy 0g

Infu104

’\

Fra-
kob-
let

Tilkoblet 5

Motor

kronrorslejezne, dvs. med fast kugleskal
og forskruelig konus, men uden bur. Beg-
ge nav er drejet i aluminium, og bagna-
vet indeholder foruden frilgbet en trom-
lebremse, der aktiveres fra et hdndgreb i
styrets venstre side. Forhjulsbremsen  er
en felghremse, hvad der muligger at.ven-
delsen af en relativ spinkel forgaffel, men
desvaerre er bremsen ikke serlig effektiv.
Da den yderligere skal holde motoren
stangen, idet koblingen som navnt an-
detsteds ikke kobler helt ud, er der nor-
malt ikke meget bremsevirkning tilbage,
og man mé helt forlade sig pd den i
ovrigt fortreettelige baghjulsbremse. Hvis
man imidlertid udleser dekompressions-
ventilen samtidig med at forhjulsbremsen
aktiveres, opnds en helt antagelig bremse-
virkning, idet motoren nu i stedet for at
modarbejde opbremsningen medvirker
ved denne, men denne metode bgr givet-
vis kun anvendes undtagelsesvis. Vi kom-
mer neppe uden om, at en tromlebremse
i forbindelse med en stivere forgaffel

30 km/t

ville vaere en vasentlig dyrere, men ogsd
en vasentlig bedre losning. Denne ud-
forelse kunne relativt let leveres evt. som
ekstraudstyr, idet bagnavet med fi an-
dringer kunne anvendes.

Konstruktionen lider af endnu en skon-
hedsfejl, idet motoren er temmelig til-
bojelig til at »tilkokse«. Dette skyldes
en sterk lokal opvarmning af udbles-
ningsrorets forste ombgjning, i hvilken
benzinens blyforbindelser afsattes som
blyoxider, der opsuger delvis forbrendt
olie og sd far skyld for at vare »koks«.
Til disse problemer, der behandles ihar-
digt og serigst pd VeloSolex’ laboratorium
i Kastrup, vender vi tilbage i en senere
artikel. Da afsetningen vascntligst fin-
der sted i udblasningstorets forste sepa-
rate del, er rensningen dog ganske nem
at foretage, hvis man da ikke foretraekker
at udskifte denre del. Vedligeholdelsen
af VeloSolex er nemlig baseret pd ubarm-
hjertig udskiftning af udtjente dele, og
reservedelspriserne er da ogsd derefter.
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specifikationer

Motor: Encylindret vendeskyllet totaktsmotor,
Boring 39,5 mm, slagleengde 40 mm, slag-
volumen 50 ccm. Kompressionsforhold
8,6:1, maksimal effekt: 0,6 HK. Smore-
system: Olie/benzin 4 %o.

Transmission: Rulletreek over centrifugalkob-
ling, deeksterrelse for og bag 19”7 x1,75
(speciel lengderillet type af hensyn til
rulletreekket). Cykelkaede: 1/8" x 1/2", 83
ruller.

Stel: Cykelstel (»centralror<) af &bne og
lukkede profiler, ingen affjedring.

Vagt: 27 kg.

Bremser: Fzlgbremse
bag. s

Udstyr: Midtstativ, pumpe, veerktoj.

for, tromlebremse

Lejedimensioner: (i mm hvor intet andet er
angivet). Venstre hovedleje: SKF (17 x 40
x 12), hojre hovedleje: 6202 (15x35x 11),
begge sporkuglelejer. Kobling: Glatte bas-
ninger, kan ikke udskiftes (koblingstromle/
drivrulle og koblingshusets hgjre halvdel
leveres kun samlet) (17 x 21 x 17). Hjulle-
jer: 1/4”-kugler, 2 x 9 kugler pr. hjul.

Teending: Magnetteending, forteending indstil-
les efter pasmerker. Teendrer: Marchal
V 36 A, elektrodeafstand 0,5 mm.

Karburator: Solex svemmerlgs karburator
med benzinpumpe og returrar.

Pris: Kr. 798,—.

Importer: Simonsen og Nielsen, Vandkun-
sten 5, K.

At krumtappen koster 20-25 kr., finder
jeg nzrmest rorende.

Anbringelsen af motoren pd forgaflen
og manglen pd affjedring forringer na-
turligvis koreegenskaberne i forhold til
nogle af motorcykelknallerterne, men det-
te er nu temmelig ligegyldigt ved hastig-
heder pd 30 km/t og derunder. Motorens
trekkraft forekommer fuldt tilstrekkelig

HAY0ump

— Er De klar over, at Deres dwek er slidt pa-
pirtynde?
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under normale forhold, og nogen tendens
til manglende kontakt mellem rulle og
fordaek i regnvejr kunne ikke konstateres
pd den afprovede knallert, men kan givet-
vis opstd, hvis friktionen i det drejelige
motorophang bliver for stor, f.eks. pd
grund af rust. En vis friktion i dette op-
haeng er ngdvendig for at forhindre mo-
toren i at hoppe op og ned pd dakket
pa ujevne veje, da dakket ellers ville
blive nedslidt pd ganske kort tid. Hvis
motoren trykkes let mod dakket inden
starten, og motorophangets friktion er
korrekt, vil man altid have fuld kontakt
mellem rulle og dzk, og daksliddet fra
rullen vil vere aldeles forsvindende i
forhold til det normale dakslid.

Helhedsindtrykket af VeloSolex’en er
pd trods af visse skonhedsfejl serdeles
fordelagtigt. Den overordentlig lette be-
tjening, den pdlidelige og pasningsfrie
funktion i forbindelse med den lave an-
skaffels=spris gor det til god ekonomi at
benytte en VeloSolex, ikke blot for folk
med et relativt beskedent dagligt karsels-

behov, men ogsd som aflastning for en
bil.
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I november-nummeret 1966 havde De
en artikel om elektronisk indsprejtnings-
system. Kan De opiyse mig om, hvor man
kan kebe det, og hvor meget det vil ko-
ste til en G-cylindret Triumph Vittese
motor.

K. K. L., Herning.

Vi har ikke hort noget om et dansk
agentur for det nevnte indsprojiningssy-
stem, s& De ma stile Deres foresporgsel
o priser og leveringsmuligheder direkte
til Brico Engineering Ltd. i Coventry.

Undertegnede tillader sig herved hef-
ligst at anmode om Deres hjzlp ved los-
ningen af et problem angiende min
Triumph Thropy, 4rgang 1966, ket
7.000 km.

Cyklen er lavet om til Thruxton med
andre knaster, knastfolgere, topstykke, cy-
linder, udstedningssystem o.s.v., den er
endvidere udstyret med 2 stk. Dell Orto
TT karburatorer.

Fejlen ligger i, at den ikke kan tage
fuld gas i 4. gear. Gasspjaldets bageste
kant ind mod motoren skal henge 5-6
mm ned i karburatorboringen, for at den
kan gi rent. Hvis spjaeldet heves helt
op, larmer den lidt mere, men hastigheden
oges ikke. Fenomenet forekommer kun
i 4. gear, mens den i 3. gear lgber op i
8.000 omdr.

Jeg har undersogt, om dysen er for lil-
le, men efter tendrersproven er den neet-

SM)’s tekniske medarbejdere star til disposition for vore lasere,

nar der medfglger svarporto til direkte besvarelse

mest lidt for stor, og benzintilfarslen
til karburatorerne er ogsd i orden. Ten-
dingen er stillet med glimlampe pi 40°,
og da motoren kan lgbe op i 8.000 omdr.
i 3. gear, kan jeg ikke rigtig forestille
mig, at tendingen svigter, for jeg vil da
mene, at gnisten arbejder under samme
kompressionsforhold i 4. som i 3. gear.
Karburatorer er renset, og alle pakninger
udskiftet og eftetprovet med svaer olie

HAR DE

en BMC (Morris/ Austin) 850-1100-1800

HAR VI

alt i sports- og tuningsudstyr

incl. moms
kr.
Gearstangsforleenger
BME850/310 0 s v ths S v 18,75
Fly-off handbremse
BMEI85071 008+ s et TRt 21,50

Fingergreb for handbremse

BMEi 8505 Tiri s ai i S S is, 4,50
Seederegulatorer BMC 850,

pri st i L 11,50
Derhandtag, indvend. BMC 850 9,30
DorholdensBM G850 A ir s 11,00
Hjeelmléds BMC 850 ........ 29,50
Hjeelmléas BMC 1100 ........ 29,50
Hjeelmlas BMC 1800 ........ 36,75

Henrik Nellemann
Jagtvej 7 . Kebenhavn N
TIf. (01) 343292
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som De engang beskrev. Jeg vil heller
ikke mene, at det er en mekanisk fejl,
for det skulle vel kun reducere tophastig-
hed, mens den stadig skulle kunne tage
fuld gas.

Tophastigheden er pd 175 km/t efter
stopur i foroverbgjet stilling, men den
gir ikke 1 km sterkere, selv om man
ligger flad som en fregne pd den. Gea-
ringen er standard-4.84:1. Efter omdr.-
teeller gir den kun op til 7.000 omdr,
hvilket jo svarer til mélte tophastighed.

Kan De ud fra de foreliggende oplys-
ninger fortzlle mig, i hvilken retning
jeg skal sege, eller skal jeg smide det he-
le vk, som »to store huller, omgraenset
af en bunke skrammel«. Cyklen gér ellers
fint, og tophastigheden er rigelig stor,
men det er jo et sporgsmil, om at det er
i orden.

S. B. E., Holstebro.

Ndr De opgiver, at karburatorspjeldet
ind mod motoren skal gi 5-6 mm ned i

Der star
kvalitet

og

\ e

BATTERIER

FORHANDLERE OVER HELE LANDET

MOLLER&CO. ODENSE #5
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kanalen for at motoren kan ga rent, gdr
vi ud fra, at De noje har undersogt dette
forbold. Det er nemlig en meget almin-
delig »fejl«, at motoren ikke fir foroget
effekt ved den sidste abning af gashind-
taget, og man regner si med, at hoved-
dysen er for lille, men swtter man en
storre dyse i, gdr tophastigheden over-
raskende nok ned. Dette skyldes, at spjel-
det i virkeligheden blot loftes op over
kanalen, da der ikke er nogen spjeld-
stopper i topstillingen. Fenomenet fore-
kommer oftest, nir der enten benyttes
uoriginal karburator eller noriginalt gas-
hindtag. Denne mulighed ser vi altsi
bort fra.

Ndr motoren kan ga op til 8.000 omdr.
[min under trak i tredje gear, kan vi 0gsd
se bort fra tendingen, hvad fieder og
kontakt angdr. K ompressionstrykket er ik-
ke helt det samme, men hvis gnisten kan
svigte pa grund af for lav overslagsspen-
ding i forhold 1l kompressionstrykket,
vil dette faenomen vise sig tydeligt, hvis
De korer ca, 90 km|t i topgear og plud-
selig giver fuld gas wden dog at rive
gashdndtaget op — hvis motoren dor eller
gdr meget urent under denne prove, ty-
der det pa for lav overslagsspending til
forholdene. Huvis De ikke har mearket no-
get unormalt under kraftig acceleration,
tror vi, at De helt kan se bort fra ten-
dingsanlegget.

Sd er der lige sporgsmalet om itend-
rorsproven. Vi er sikkert enige om, at
denne skal foretages med gennemvarm
motor og derefter korsel for fuld gas
over en kilometer som minimum. Deref-
ter skal man koble nd og stoppe motoren,
inden maskinen afbremses, og det er vig-
tigt. Hvis man pa normal mide bringer
maskinen til standsning eller hvis moto-
ren blot far lov til at gd i tomgang i nog-
le fa sekunder, kan det sverte roret, si
billedet bliver forkert, og man kan {i det
indtryk, at dysen er sior nok eller endda
for stor. Nédrmotoren holder igen ved den
sidste dbning af gasspjeldet, tyder det jo
7 reglen pa, at hoveddysen er for lille. Er
dysen for stor, kan det give samme virk-
ning, men 5i skal den ogsi vere meget




KCharmerende nye medlemmer af Ford-familien... X

Ford 17 M

helt ny... gi’r Dem mere - helt sikkert..!

De foler Dem [|uksuskerende - og kan  Speendende design og teknik pa top-
gore det med sikkerhed ... for den ny PeN--. ny hardere affiedring, fabel-
Ford 17 M giver Dem en langt dyrere 29%19¢ bremser,to-kreds bremsesystem.

; - Vejbeliggenhed og acceleration er
vogns karse/skf;mfort-‘og' et_ sikkerheds- yderligere med til at gore kerslen sik-
program, som ingen bil hidtil har kunnet  }o. man befinder sig godt i den rum-

tilbyde Dem. melige Ford 17 M - helt sikkert.

FORD 17 M
Rigelig plads til 5 voksne. Aeroflow
friskluftsystem... bredsporet vejbelig-
genhed. - McPherson-affjedring. - V-4
motor med 85 HK. - Effektiv dobbelt
rustbeskyttelse og bundbehandling...
Priser fra kr. 26.995,- excl. lev. omk.

Ford 20M - Kr. 30.757,- excl. lev. omk.

nn 20

Med samme smukke design - og endnu
smukkere front giver den Dem tillige 6 cyl.
2000 cc, 113 HK motor, fin vaegtfordeling
og overlegen vejbeliggenhed. - Taepper over

hele gulvet. FORD FOR FREMTIDEN

\

743




for stor. I Deres sted ville vi forst for-
soge at montere lidt storre dyser, og for-
verres fejlen, vil vi ga den anden vej.
Det lyder meget primitivt, men det er den
mest nerliggende fremgangsmade. Nar
tophastigheden ikke stiger i foroverbojet
stilling, kan det skyldes, at maskinen
ikke far tid nok il at foroge sin hastig-
hed — det gir nemlig langsomt i det ha-
stighedsomrade. Hvis hastigheden er ens
i oprejst og i liggende stilling, ma det
skyldes, at motoren ikke kan komme op
pa hojere omdrejningstal, men den kan
jo komme op pd 8.000 omdr|min i tredje
gear, og folgelig ma en @ndring af kore-
modstanden ogsa have indflydelse pa ha-
stigheden.

I nr. 7/1966 omtaler De i brevkassen,
at man kan fi hejhysterese-dek til mo-
torcykel. Da jeg nu stdr overfor at skulle
have nye dak, spurgte jeg om dem hos
forhandleren, men de anede ikke, hvad
det var og havde aldrig hert om dem,
si jeg vil gerne vide, hvor jeg kan fd
dem, og hvad de eventuelt koster. Jeg

har ogsi tenkt pd at anskaffe en fjern-
projektor, men da jeg derved kommer
over det antal watt, dynamoen leverer,
vil jeg gerne vide, om jeg dermed risi-
kerer at odelegge noget, eller om det ba-
re terer pd batteriet. Motorcyklen er en
MZ 150, 1966.

De skulle anbefale Deres forbandler
at tegne et abonnement pi SM], si han
kunne folge lidt med i, hvad der sker.
Hojbysterese dek har slidbane af hoj-
hysterese gummi, der er ret dodt og uden
storre fiederegenskaber. Fremstiller man
en lille gummibold af hojhysterese gum-
mi og lader den falde mod jorden, vil
den kun give et ganske lille hop, og den
er meget hurtigt faldet til ro. Dk med
slidbane af hojhysterese gummi har bety-
delig storre friktionskraft pa en vad kore-
bane. Avon var den forste dekfabrik, der
kom pd markedet med disse dek, men
neesten alle fabrikater har nu dek af den-
ne type. Nir det drejer sig om en motor-
cykel ma valget nok falde mellem Avon
eller Dunlop.

— Huis De nu ser pa bremsesporet, mé De da indromme, at jeg gjorde et forsog pd at standse!
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Desverre er motorcyklernes elektriske
System dimensioneret péa en sidan méde,
at der ikke kan monteres ekstrandstyr i
storre udstrekning: MZ 150 har et for-
holdsvis godt lys, idet der benyttes 45
watt forlampe, men dynamoen kan kun
lige akkurat fode det elektriske anleg
ved almindelig gennemsnitskorsel. Huvis
man vil montere en fernprojektor pa en
motorcykel, bor det gores pi den méde,
at fiernprojektoren ikke tendes konstant,
men ved hjelp af en trykknap. Idet man
f. eks. skifter til nerlys, kan man sam-
tidig tende fiernprojektoren ved hjelp
af den separate trykknapkoniakt, og
fiernprojektoren skal da indstilles sile-
des, at den lyser frem i vejens hojre side.
Dette er en glimrende hjelp pa en mo-
torcykel, men desverre er det sddan, at
de fleste bilister bliver hysteriske og tan-
der fiernlyset, blot de bemarker en kraf-
1ig lygte fornde — om denne lygte blan-
der dem eller ikke, spiller overhovedet
ingen rolle, der twnkes nemlig ikke s
meget mere.

ang. Fiat 600 D 1000 d.

Problem: »Skyder« i udstedningen ved
paleb.

Jeg har forgaves sogt ved de traditio-
nelle hjzlpemidler at rdde bod pd oven-
nevate problem. Dvs, det er ikke en utaet
ventil (kompressionsprove, vognen har
gdet ca. 19.000). Twndingsjustering —
hjzlper ikke. FDM’s provestations rog-
gasanalyse siger: normal blanding, ellers
intet at bemarke til motorgang. Det er
ualmindelig irriterende med det knalderi,
sd jeg sxtter efterhinden i frigear og la-
der den lgbe i stedet for at bremse med
motoren. Fejlen er der forgvrigt over
hele omdrejningsomridet, miske dog
mest udpraget i midten.

S sporger jeg. Kan jeg have ret i at
nere mistanke til svemmerventilen?
(Karb.: Solex C 28 PIB-3). Jeg mener,
hvis svemmerstanden er for hej — eller
ventilen ikke lukker ordentligt, og der
si ved det sterre undertryk ved pileb,
med lukket eller nesten lukket gasspjeld

NY
VW 1968

\

Mange vaesentlige
nyheder flere end
nogensinde:

NY SIKKERHEDSRATSBILE

Det er den sikreste folkevogn der
nogensinde er bygget. Den har sik-
kerhedsratsgjle, sikkerhedsrat, lod-
rette forlygter, rudeviskere med 2
hastigheder.

NYE TO-KREDSBREMSER

gervognen sikrere end nogensinde
for. Den ene kreds virker altid selv
om den anden skulle svigte.

NYT VENTILATIONSANLZG

Det reguleres med drejeknapper i
begge sider af instrumentbreettet.

Ved benzinpafyldning behover
man ikke mere at dbne fronthjel-
men. Benzinpafyldningsstudsen
sidder udvendig i hojre side.
Disse og endnu flere nyheder har
detoVW 1300 0gVW15001968-
modeller fzelles.

Nu som for er VW en fornuftig
vogn - til en fornuftig pris. - Mere
end 30 forbedringer har ikke hze-
vet prisen.

VW 1300:18.293,-
VW 1500: 19.301,-°

(INCL. MOMS EXCL, LEV. OMK.)

Generalrepraesentation :

SKANDINAVISK MOTOR CO. %5
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hives en masse benzin ind, som bliver
darligt blandet og gledetzender i lydpot-
ten eller andet sted. Kan det eventuelt
understottes af, at den er ualmindelig
svaer at f4 til at gd ordentligt i tomgang.
— Det er da muligt, at De har et helt
andet forslag, og jeg ville derfor vare
glad for et direkte svar, inden jeg kaster
mig ud 1 sterre raparationer.

V.]., Frifelt.

De er inde pa noget af det helt rigtige.
Ndr en motor med lukket gasspjeld og
palob (undertiden ogsi i tomgang) knal-
der i udblesningen, skyldes det, at visse
gasledninger ikke forbrender i cylinde-
ren, men forst antendes, nir de kommer
ud i det varme udblasningssystem. Fejlen
skyldes i reglen for mager tomgangsblan-
ding, men kan ogsi skyldes for fed tom-
gangsblanding i forbindelse med en utet-
hed i udblesningssystemet. En almindelig
gasanalyse forteller ikke meget om dette
forbold, da det kun viser blandingen un-
der normale driftbetingelser, men det er
dog en hjelp, nir man ved, at gasblan-
dingen skulle vere normal under hele
omdrejningsomradet. Hvis vognen samti-
dig med gasanalysen blev kort pa et rul-
lefelt, ville man fa et mere korrekt ind-
tryk.

Ndr gasanalysen viser korrekt blan-
ding, ma man se bort fra en fejl ved
svommerventilen. Da fejlen ikke optre-
der ved normal tomgang, men kun ved
palob, ma man forst stkre sig, at der ikke
kommer falsk luft ind ved pakningen
mellem karburator og manifold. 1 forste
rakke kan man prove at foretage en ef-
terspeending af karburatormonteringen.
Da det store undertryk ved pilob af mo-
toren tilsyneladende er udslagsgivende,
mé& man koncentrere sin eftersogning
blandt de elementer, pd hvilke dette un-
dertryk kan have indflydelse. Desverre
har vi ikke en snittegning af denne kar-
buratortype, men vi kan i ovrigt ikke for-
std, at gasanalysen er korrekt, medens
tomgangen er ujwvn. Man skal derfor
ikke overse de elemeniwre fejl: Tom-
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gangsdysen kan have forkert dimension
eller vare delvis tilstoppet. Samme fejl
kan gelde for tomgangsluftdysen blot
med den forskel, at der si skal vere tale
om for fed blanding. En ubetydelig ntet-
hed ved startventilen kan give et tilskud
af benzin med lukket gasspjeld, ford:
det store undertryk under disse omsien-
digheder kan trekke benzinen igennem
utetheden. Nir motoren samtidig er van-
skelig at justere i tomgang, kunne noget
tyde pa, at det er selve tomgangssyste-
met, det er galt med, og der kan vere
en partiel forstoppelse af en af kanaler-
ne. Givet er det imidlertid, at fejlen lig-
ger ved karbureringen. Huvis fejlen ld ved
tendingsanlegget, ville knalderi i lyd-
potten kun opstd i forbindelse med del-
vis dbent gasspjeld.

AUTOMATIC MED
VALGFRIHED

Fortsat fra side 733

stiet, og meget tyder pd, at de europziske
fabrikker nu, efter forskellige famlende
forseg med »halvautomatiske« transmis-
sions-systemer, er ved at finde deres egen
vej fremad. I USA sxlges omkring 80 %
af samtlige personvogne med automatisk
kraftoverforin; det varer nok nogle dr,
for Europa ndr tilsvarende tal, men alt
tyder i ojeblikket pd at de automatiske
transmissioner er kommet for at blive.

be.

BILNYHEDER

Fortsat fra side 708

under forpanelet. Samme interior bruges
pa Opel Olympia, men nu monteres et
elektrisk ur med sekundviser som stan-
dardudstyr, og det tre-egede rat er pol-
stret med brede stedflader over egerne,
der er tepper pd gulvet, og der benyttes
en kort gearstang med remote control
som i Rallye modellen.




Kanadas Grand Prix

Umiddelbart for starten til det forste
kanadiske formel 1 Grand Prix pi den
fire kilometer lange Mosport Park bane
ner Ontario traf den 42-drige verdens-
mester Jack Brabham en klog bestemmel-
se, der senere skulle vise sig at give den-
ne bilsportens »grand old man« en sik-
ker sejr samt forsterkede muligheder for
igen i 4r at lebe af med verdensmester-
skabet, der sd i givet fald vil blive VM-
titel nummer fire til den dygtige austra-
lier.

Med tunge regnsvejrsskyer hangende
over banen gav Jack Brabham nemlig or-
dre til, at hans Repco-Brabham skulle
monteres med regnvejrs-deek. Kun af-
brudt af en kortere pause regnede det
kraftigt under det 90 omgange lange lob,
og Brabham kunne drage stor fordel af
sine specialdek, selvom det kun var i
lobets sidste trediedel, at han gik helt
frem i spidsen, for at beholde denne pla-
cering indtil lgbets slutning.

Jack Brabhams vindertid blev 2 tim.
40 min. 40,0 sek., og med sin anden-
kerer Denis Hulme péd andenpladsen blev
det til endnu en fornem 1-2 sejr til Brab-
ham-fabrikken.

I sin egen Eagle-Weslake V-12 besatte
amerikaneren, Dan Gurney, trediepladsen
efterfulgt af Graham Hill, Lotus Ford
49. Det var Hill's forste gode placering
siden hans come-back hos Lotus. Trods
et par snurreture forst i lgbet lykkedes
det for Chris Amon, Ferrari, at kere i
mdl som nummer seks. Mellem ham og
Hill placerede Mike Spence sig i BRM
H-16.

Det kanadiske grand prix var debut
for Bruce McLarens nye McLaren formel
1 racer med den helt nye BRM V-12 mo-
tor. Selvom McLaren kun endte som
nummer syv péd resultatlisten, blev lgbet
en lovende debut for den nye racer. Det
var nemlig et batteri, som skulle ombyt-
tes, der satte McLaren sd langt tilbage.
Under lobet var han i lang tid med helt
fremme blandt de forreste, s& det lover
godt for den unge newzealender, der tid-
ligere har varet staerkt handicappet pd
grund af vanskeligheder med at fi en
velegnet motor.

De Tusind Sgers Rally

Efter en knivskarp kamp, hvor ferer-
positionen til stadighed skiftede, vandt
de to finner Mikinen/Keskitalo, BMC
Mini Cooper S pd hjemmebane De Tu-
sind Sgers Rally foran endnu et finsk
hold Lampinen/Sahlberg i Saab V4.

Endnu et finsk hold, Mikkola/Jarvi,
blev i en Volvo 122 S nummer tre.

X

@strigs Grand Prix

Det ostrigske Grand Prix pd flyve-
pladsbanen i Zeltweg var i dr udskrevet
for gruppe 4 sportsvogne.

Det 500 kilometer lange lob blev en
ny succes for australieren Paul Hawkins,
der i dr har vist meget fin form og hjem-
fort en lang rakke sejre i store sports-
vognsleb. Det gstrigske lgb vandt Haw-
kins i sin egen Ford GT 40. Gennem-
snitshastigheden ~ for vinderen blev
153,361 kmt.

De to englendere Bill Bradley/Ri-
Richard Attwood blev nummer to i en
Porche Carrera 6 foran Nino Vaccarella/
Umberto Maglioli, Ford GT40.

Den ostrigske bane er 3,2 kilometer
lang, og har narmest facon som et »L«.

X

Formel 2
Det svenske Grand Prix i Karlskoga
var 1 ir udskrevet i formel 2. En rakke
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af verdenselitens topnavne var pa start-
listen, og de formdede at skabe et me-
get spendende lgb. Der blev i alle lobets
32 omgange kempet hirdt om sejren.
Det var stjernerne Jackie Stewart, Matra
Cosworth, Jochen Rindt, Brabham Cos-
worth og Jim Clark, Lotus Cosworth der
skabte den store spaending. Ved fornem
korsel lykkedes det for Stewart at hale
sejren hjem foran Rindt og Clark. For
en gangs skyld blev den ellers sd suve-
rene Rindt alts3 henvist til en anden-
plads.

Ugen efter det svenske lob lykkedes
det for Stewart at gentage successen. Det
var ved Mediterranean formel 2 Grand
Prix ved Enna pd Sicilien. Denne gang
var det Jean-Pierr Beltoise, som Stewart
mitte kempe hirdt med. I madl var
franskmanden nummer to lige i halene
pa Stewart.

Nummer tre blev Jacky Ickx. Det skal
nevnes, at de fem forste vogne i mal
alle var Matra Cosworth F2 vogne.

Pi den engelske Brands Hatch lykke-

des det Jochen Rindt at fa revance over
Stewart med hensyn til nederlaget pa
Karlskoga. 1 sin sadvanlige Brabham
Cosworth vandt Rind sikkert Guards In-
ternational Trophy foran Jacky Stewart
og Jo Schlesser, begge i Matra Cosworth.
X

motorcykelsporten

ULSTER GP

For en gangs skyld var Dundrod-ba-
nen tilsmilet af vejrguderne ved det klas-
siske Ulster Grand Prix i Nordirland.
Nye banerekorder over hele linien var
resultatet.

Det begyndte i 350 ccm-klassen, hvor
Mike Hailwood ikke stillede op, da han
jo allerede har sikret sig verdensmester-
skabet. I stedet startede Ralph Bryans pd
Hailwoods Honda-6, som han dog ikke
fandt sig rigtigt til rette pd. Fjedrene er

Neeppe under 25 kr.!

P& FDM'’s provestationer far De nu
undersogt bilen fra A — Z pa 150
punkter — herunder ogsa styretgjs-
udmaling — for 25 kr. i provinsen
og 30 kr. i Kebenhavn.

Huvor meget betaler De for en styretojsmaling?

Motorkerende, der indmelder sig
nu, far 17 méneders medlemskab
for 1 ars kontingent: 80 kr.

indtil 1. marts 1969.

— Ovenstaende tilbud er 2 gode
grunde til at blive medlem af FDM
netop NU — vil De have flere:

Sperg FDM!

Kebenhavn:

tif. 141288 -88 18 08 - 70 09 88 - 91 54 44
Slagelse:  tlf. (03) 52 44 88

Nykebing F: tif. (03) 8511 50

Odense: tif. (09) 13 00 00
Aarhus: tif. (06) 1313 44
Aalborg: tif. (08) 1211 44
— eller et af FDM's svrige 37 kontorer.
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nemlig afstemt efter Hailwoods noget
storre vagt, og selv om Bryans tog forin-
gen fra start, kunne han dog ikke hindre
Giacomo Agostini i at g forbi pd sjette
omgang med ny banerekord. Med ti se-
kunders forspring korte Agostini sin MV
Agusta-3 over mdlstregen foran Bryans.
Nummer tre blev Heinz Rosner pd den
opborede MZ-2.

Bill Ivy og Phill Read hjembragte end-
nu 1-2 sejr i 125 ccm-klassen pd de fan-
tastiske fire-cylindrede Yamaha'er. I be-
tragtning af, at det var Ivy’s forste lob
pid Dundrod-banen, og at han kerte den
sidste halve del af lgbet med vandet ko-
gende i en halvtom keler, kan man vist
godt tage hatten af for hans nye bane-
rekord. Stuart Graham pd den to-cylin-
drede Suzuki lod sig i begyndelsen
streekke« af de hurtige Yamaha'er med
overdrejning af motoren til folge. Efter
gentagne taendrorsskift sluttede han alli-
gevel pd en tredjeplads.

Mike Hailwood havde uventet let spil
i 500 ccm-klassen, som han vandt suve-
rent. Der skete det, at Agostini brendte
koblingen pa sin MV under starten — og

nu kommer det utrolige: I meget fin
sportsind satte MV’s mekanikere nye
koblingsplader i maskinen, og Agostini
startede igen, kun fire omgange bagefter
for pd tretten omgange at keempe sig op
til en tyvendeplads! Nummer to og tre
blev John Hartle (Matchless-Metisse) og
Jack Findlay (Mc-Intyre-Matchless). John
Blanchard blev nummer fire pd en »See-
ley-4«, der simend er intet mindre end
en af tyskeren Helmuth Fath’s fire-cylin-
drede indsprojtningsmotorer til sidevogn,
som englenderen Colin Seeley har for-
synet med et passende stel. Denne maski-
ne har allerede fejret store triumfer ved
hjemlige lgb i England.

Som rosinen i polseenden kom 250
ccm-klassen, hvor Hailwood kom bedst
fra start pi Honda’en. Under narkamp
i hérndlekurven med Phill Read (Yama-
ha-4) styrtede Read, og Bill Ivy pd den
anden Yamaha kunne pi grund af ten-
dingsproblemer ikke true Hailwoods sejr,
ja han mdtte endda til sidst lade Ralph
Bryans pd den anden Honda g forbi sig
til andenpladsen. Hermed pustedes nyt
liv i Hailwoods chancer i denne klasse.

il 4417%7448 NYHED

»FLOJET«
leser svemmerhojde-problemet

»FLOJET« er et nyt og billigt SPEEDWELL
produkt, konstrueret til at borteliminere pro-
blemer med svemmerhosjden i karburatorer
»FLOJET« passer for alle typer SU karbu-
ratorer. Den udskiftes direkte med den
originale flyder ventil og includerer en Viton-
nal, som har enestdende teethedsegenskaber,
foruden at gennemstremningsevnen udviser en
forbedring p& 40 pct.

»FLOJET« er uvurderlig pd dobbelt-karbura-
torer — hjeelper til at reducere karburerings-
unojagtigheder ved tuning af modificerede
motorer. Best. nr. CA 90 - incl. oms kr. 14,85,

SPIIDﬁ
W VEND OLSEN

VALH@JS ALLE 179
RODOVRE (01) 70 77 11
CiTYdepot:

Halmtorvet 13, 31 90 63
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VM | MOTO CROSS

Det schweiziske Grand Prix blev drets
sidste afdeling i 500 ccm-klassen og en
veerdig afslutning for den allerede kdre-
de verdensmester Paul Friedrichs. P4 den
vide, opkerte bane (der dog bedredes i
andet heat) vandt Friedrichs endnu en
gang sikkert. Denne sejr bedrede dog
ikke hans point-stilling, da kun de syv
bedste resultater i drets tolv leb medreg-
nes, og Friedrichs har nu ialt otte for-
stepladser og en fjerdeplads. En rent ud
fantastisk prestation af den unge ost-
tysker. P4 andenpladsen i Schweiz kom
belgieren Roger de Coster (380 CZ) for-
an czech’en Vlastimil Valek (380 CZ).

Det endelige resultat i drets kamp om
verdensmesterskabet i 500 ccm  Moto-
Cross kom alts2 til at se siledes ud:

1: Paul Friedrichs, DDR (380 ccm
CZ) 56 points, 2: Jeff Smith, England
(BSA) 35 points, 3: Dave Bickers, Eng-
land (380 CZ) 32 points, 4: Vlastimil
Valek, Czechoslovakiet (380 CZ) 26 po-
ints, 5: Rober de Coster, Belgien (380

CZ) 19 points, ": Gunnar Draugs, USSR
(364 CZ) 18 points, samt 18 andre ko-
rere med faerre point.

Efter at de reguleere afdelinger af drets
individuelle mesterskab i Moto-Cross er
afviklet, kores traditionen tro et lgb om
verdensmesterskabet for hold. 1 250 ccm-
klassen kaldes denne begivenhed »Tro-
pheé des Nations«, og stedet var i dr
Holice i Czechoslovakiet. For femte gang
i trek gik sejren til Sverige med kererne
Torsten Halman, Olle Pettersson og Ake
Jonsson. Derefter fulgte Czechoslovakiet
(Ivan Polas, Peter Dobry og Karl Konec-
ny) foran USSR (Leonid Shinkarenko,
J. Matveev og Eugene Petuskov). Sven-
skerne korte alle pd Husqvarna, medens
czech’erne (naturligvis) og russerne korte
CZ. 1 finalen lagde czech’erne starkt ud,
men kunne ikke std sig mod svenskerne
anfort af Hallman. Victor Arbekov styr-
tede i et indledende heat, hvad der mdske
kostede russerne forstepladsen — det en-
delige resultat fandtes ved at addere pla-
ceringerne for de tre bedste kerere fra
hvert land.

Pris: 79,50
incl. moms

SM@R SELV BILEN

-det er en hobby, der betaler sig

WANNER ,,315"
" HOJTRYKS - SMOREPISTOL

Betjenes legende let med én hand og
yder smaretryk pa 400-600 atm. uden
brug af trykluft.

Fas gennem autoudstyrsforretninger og maskinforret-
ninger eller direkte fra

GEORG KELLER A/S
VODROFFSVEJ 9 - KOBENHAVN V. - VE 7662 - 7682
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- SPORTHL]

-et nyt og bedre radialdaek

Sikkert
vejgreb

i regnvejr selv ved
hoje hastigheder pa
grund af sterre kon-
taktflade og runde
skuldre.

Bedre benzin-
okonomi

og bedre udnyttelse
af motorkraften pa
gr. a. det stabilise-
rende baelte under
slidbanen.

Lydsvag
korsel

takket veere anven-
delsen af laerred i
karkassen.

Flest kilometer
pr. krone
SUP-R-TUF gummi
har forleengst bevist
sine avancerede kor-
sels-og slidegenska-
ber.

Ver pa den sikre side - veaelg Firestone i tide

Firestone

- repraesenteret 50 ar i Danmark af SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S




DEN NY
WARTBURG

Med det nye, elegante, formskenne karosseri og en rakke
tekniske nyheder er WARTBURG 1000 simpelthen en sen-
sation til prisen. God plads til 5 persener og masser af
bagage. Interigret er smukt og der er righoldigt udstyr,
bl. a. overhalingslys, el-vinduesvasker, visker med 2 ha-
stigheder, baklygte, kelerjalousi og ratlas. Separate, ind-
stillelige forseder. God benplads. Effektiv varme- og
friskluftanleeg. 50 HK SAE 3-cyl. motor giver fin accele-
ration og gode kaereegenskaber. Forhjulstreek og frilab
samt uafheaengig hjulopheengning. God benzingkon., kun
8,5-9,6 liter pr. 100 km. En stor, sikker og komfortabel
vogn til hele familien for kun kr.

= 16.534

excl. lev. omk.

IMPORT: SYDFYNS AUTO IMPORT 4%

SKANDINAVISK BOGTRYK




