Indhold af dette nummer bl. a.:

~ NR.1

% Vi provekerer * Vi provekerer
JANUAR 1966 Opel Rekord en formel 4 vogn
‘ =
‘ * Dansk Pulse-transformer % Plastisk operation
; KR. 3,25 incl. oms, til bilernes teending * Don slortoni

(Pris i Norge: n.kr. 3,85) % Mekaniker hjornet Visker Rohot

H
l‘ P $
| & ¥




Den fuldkomne MZ- triume.
3-dobbelt seks-dages-lgb sejr

Tre pa hinanden felgende ar har MZ vundet »The International SIX-DAYS TRIAL«-motor-
cyklesportens verdensolympiade.

Den samlede fagpresse bekraftede, at det 40-ende »SIX-DAYS« fra 20. til 25. september
1965 pa motor-sportseen Isle of Man, England, var 6-dages lsbenes hidtil hardeste prove.
Af 8 TROPHY og 21 Splvvase-konkurrerende hold kom kun 2 mandskaber igennem — nemlig
de 2 MZ hold — det ene der vandt

FEDERATION INTERNATIONAL MOTORCYCLIST- Verdens POKAL

og det andet MZ hold, der vandt

Den Internationale Selvpokal.

Folg eksperterne — keb MZ-150, stadig i den fornuftige prisklasse pa knap 2500 kr.

SMZ forhandles i alle storre danske byer af special-forretninger indstillet pa fag-
messig behandling af MZ motorcyklerne, med fabriksuddannede mekanikere og en organi-
sation med komplet reservedelslager.

DEUTSIHER INNEN-UND AUSSENHANDEL- DDR 108 BERLIN

@ TRANSPORTMASIHINEN EXPORT-IMPORT
—




Forsiden

En fuldblods »voksen« scooter indrettet
til 30 kmlt grensen og derfor indregi-
strevingsfri — kan kores uden forerbevis.
En nybed fra Puch.
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Boganmeldelse

REDAKTIONELLE STROTANKER

Det hojtzrede rid for sterre faerdselssikkerhed har haft
sit &rlige mode, og den lige si hojterede formand kre-
diterede radet og navnlig sig selv for at vere den egent-
lige &rsag til, at skiltene med lokale hastighedsbegraens-
ninger nu bliver revideret siledes, at vi far ensartede be-
stemmelser for hele landet. Samtidig red formanden sine
forskellige keepheste med hensyn til mere politi pd veje-
ne, bedre information til pressen og periodiske hastig-
hedsbegransninger. Herved vil en beskeden del af pressen
gore sig til talsmand for hele standen: Der er i dag- og
fagblade skrevet mod de helt misforstiede lokale hastig-
hedsbegrensninger i Arevis, for man herte et eneste ord
i denne sag fra det hoje rdd eller fra dets formand. Nog-
le mennesker ser jo sddan pa det, at bare de fir noget
i knaphullet, s er det ligegyldigt, hvad det er eller, hvis
det er, bare det er der. Vi andre er ligeglade, bare ar-
bejdet bliver udfert og misforstielserne rettet.

Onsket om mere politi pd vejene er forstdeligt, men
det m3 sidestilles med det almindelige onske om bedre
veje, nedleggelse af trafikfelder, synkroniserede trafik-
lys og meget andet, som der ikke er penge til — penge
vil under den nuvaerende situation sige arbejdskraft, for
p4 papiret er der milliarder i vejfonden, men disse penge
er p.t. forsvundet, og de kan kun trylles frem igen i det
gjeblik, da man pi kunstig mide md opretholde beskaf-
tigelsen. I den nuvarende politiske og ekonomiske situa-
tion vil det nemlig vere noget kunstigt at redde nogle
f4 menneskeliv, hvis det pi nogen méde kan komme til
at g& ud over velfardsstatens almene bekvemmelighed.
Det er jo trods alt ikke nogen serlig stor pris for det
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almindelige velfard med passende boliger
0.5.v., at der hvert dr bliver nogle f& hun-
drede flere trafikenker, som skal fagte
sig gennem tilvarelsen, at der er nogle
hundrede sorgende foraldre, og at nogle
tusinde af velfzrdsstatens borgere er ble-
vet invalider for livstid, blot resten har
det godt. Boliger kommer for veje, admi-
nistration er vigtigere end produktion, og
politik er tilsyneladende vigtigere end no-
get andet. Nir vi har bide regering, vis-
mand, motororganisationer og mange an-
dre mere eller mindre modstridende eller
samarbejdende faktorer, mi man vel reg-
ne med, at der er opndet et balancepunkt,
og at vi har det ngjagtig sidan, som fler-
tallet onsker at have det. Hvad der end
er sandheden i vor nuvarende situation,
kan det ikke nytte at gnske noget, vi af
en eller flere grunde ikke kan fi, og vi
md sd udnytte de forh&ndenvarende mid-
ler.

Nir man ensker mere politi pi gader
og veje uden at kunne f4 det, s& kunne
man med nogen berettigelse vende sig
mod den nuvarende politistyrke for at
se, om den kunne atbejde mere effektivt,
men forst md man se bort fra folelses-
meassige yderpunkter som den sympati,
der strgmmede mod politiet som helhed,
fordi en psykopatisk morder uden skinsel
udferte nogle bestialske mord pé fire po-
litifolk under deres rutinemassig arbejde.
Man md ogsd se bort fra de forbandelser,
der hagler ned over politietaten i al al-
mindelighed, fordi der nedlegges pastand
om en helt uhyrlig gestapoagtig opforsel
fra nogle politifolk p& en bestemt station
— hvis denne pistand viser sig at holde
stik, kan politiet gore sig selv en enorm
tjeneste ved at fjerne og straffe disse ud-
skud pd den mest eftertrykkelige maide.
Lad os sl lige ned pi den almindelige
politimand, der hverken har varet udsat
for vold eller mordforsog fra psykopatiske
forbrydere eller har forbrudt sig voldeligt
mod sageslose medborgere — ger den al-
mindelige politimand, hvad han kan?
Svaret er tilsyneladende et klart nej.

Her er nogle eksempler pé politiets ne-
gative og ganske uforklarlige indstilling.
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Jeg korer bag en betjent pid motorcykle,
og vi kommer forbi tre fodgengerover-
gange, foran hvilke der er parkeret si
tet, at fodgengerne ikke har klart udsyn
til den korende trafik, og den kerende
trafik md gatte sig til, om en fodgenger
er ved at treede ud pi kerebanen, men
betjenten reagerer ikke pd disse oplagte
og meget farlige forseelser. Jeg kommer
péd Norrevold i Kebenhavn, og jeg korer
frem for gront lys ved Norregade — ca.
75 meter lengere fremme er der en fod-
gengerovergang med trafiklys af hensyn
til de mange passagerer fra sporvogne og
S-tog, og ogsd ved denne overgang er
der gront lys for mig. Midt mellem de to
overgange lpber en hel familie bestdende
af far, mor og to bern over kerebanen.
Jeg bremser ret kraftigt, og i mellemtiden
skifter lyset ved fodgmngerovergangen,
sd jeg md holde og har altsi god tid til
at se efter den fortravlede familie, der er
ved at lebe lige i favnen pd hele to unge
betjente, der morer sig herligt over en
eller anden god historie, men som ikke
pd mindste mdde reagerer over disse fod-
gengeres hasarderede adferd, der er en
direkte overtreedelse af loven foruden at
vare til stor fare for dem selv. Med det
beskedne og beherskede sprogbrug, man
benytter, nir man sidder i sine egne tan-
ker, md man uvilkérligt tenke: Hvad gir
de to originaler i det hele taget der for —
hvad venter de egentlig at se? Et sender-
lemmet lig henkastet for deres fodder
eller en hest, der er ved at voldtage en
postkasse? Al den stund de gir tur for
mine og andre skatteborgeres penge, foler
jeg mig i hvert tilfzlde taget ganske groft
i skegget, for de to uniformerede unge
mennesker er ganske nyttelose, selv om
de i pikommende tilfelde kan nedlade
sig til at fortelle en ldre dame, hvor
linie 5 holder.

Jeg sidder afventende for at se, hvilket
resultat en cyklist kommer til, medens
han kerer slalom hen ad den fuldt op-
trukne linie, der adskiller vognbanerne.
Til venstre for mig opdager jeg en af po-
litiets patruljebiler, og jeg regner med, at

(fortszettes side 19)
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Ny elasticitet til »traette« spiralfjedre
med AEON spiralfjeder-lgftere

Den sterke, elastiske AEON stalbgjle med den
solide gummikerne forlenger spiralfjedrenes levetid
og giver Dem sikrere styring — behageligere kaorsel.
AEON spiralfjeder-lafter til alle vogntyper og -star-
relser monteres pa knap en halv time og koster kun
kr. 25,— excl. oms. for 4 stk. De skulle k’kke pé den.

AEON sikkerhedsudstyr betyder bedre -
behageligere - billigere kgrsel

Ingen kraengninger,
rulninger eller
»gennemslag« med AEON
gummibzlgfjedre

De er lige ved at kunne kaere
slalom-kersel selv med pa-
hengsvogn, uden at det gar
ud over vejbeliggenhed, styre-
stabilitet eller behagelighed!
AEON gummibzelgfjedre benyt-
tes i personvogne, ambulancer,
lastvogne, entreprengrkoretojer
0.s.v., overalt, hvor man har
skiftende belastning, har AEON
succes,

Og cn korrekt AEON-installa-
tion holder vognens levetid.

VILH. NELLEMANN A/S — K@BENHAVN — RANDERS
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Som ydre kendetegn pi den ny model er der et nyt lygtearrangement med rektangulere forlygrer oz

et glimerende asymetrisk nerlys.

det store og hele kan man vist godt

tillade sig at sige, at det er en bils ud-
seende, interigr, pris og hestekrafter, der
i vaesentlig grad er afgerende for det gje-
blikkelige salg, men dertil kommer si
dens renommé, som enhver bilmodel sle-
ber efter sig i et langt, langt tov. Det er
nemlig ikke den foregiende models om-
demme og prastationer, der taller, nej,
det er et flere 4r gammelt renommé, der
har banket sig fast i bevidstheden, der er
afgerende. Opel Olympia/Rekord turde
vaere et sldende eksempel. For krigen
fremstillede Opel-fabrikkerne den lille,

levende Olympia med en fortreffelig og
for den tid meget slidsterk 1,5 liter mo-
tor, og en velholdt Olympia fra 1938-39
gik til svimlende brugtvognspriser. Efter
krigen gensd vi Olympia i en helt ny
skikkelse, og uden at trede nogen for
ner, tor man nok pistd, at den var det,
man med milde ord kan betegne som en
mindre god bil med usedvanlig dirlige
koreegenskaber. Ikke desto mindre blev
den solgt godt pd det renommé, som for-
krigsmodellen havde sldet fast. Gradvis
forsggte man at forbedre efterkrigsmo-
dellen, og som bekendt kasserede man

Dorene kan dbnes i en naesten 90° vinkel, og man kan pa dette billede se, hvor kraftigt de skrit-

stillede ruder er buede.
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hele konstruktionen undtagen motoren og
begyndte pd en frisk med et ganske til-
fredsstillende resultat, og sidan er det
blevet ved med skiftende nye motorer
eller nye vogne, indtil man kom frem til
en bil med virkelig fortreffelige kore-
egenskaber og en motorkonstruktion, der
ikke uden videre kunne bringes op til
storre effekt, og derfor kom 1966-moto-
ren med overliggende knastaksel. Disse
seneste, yderst vellykkede Rekord-model-
ler bliver der i visse kredse set ned pé,
fordi man endnu tenker pd den model,

som fabrikken frembragte for 12 &r si-
den. Korer man Volvo eller Peugeot, md
man uvegerligt se lidt ned pd Rekord-
ejerne, der umuligt kan have rigtig for-
stand pd biler, og si er sandheden den, at
Opel Rekord i dag er en ganske glim-
rende vogn, der med hensyn til koreegen-
skaber, motor, bremser, pladsforhold og
pris stir usedvanlig sterkt pd markedet.

1966-modellen af Opel Rekord adskil-
ler sig i udseendet fra sin forgenger kun
ved et nyt forparti og et nyt baglygtear-
rangement. I det ny forparti indgir rekt-
angulere forlygter med et fortreffeligt
asymmetrisk nazrlys. Desuden er bagaks-
lens sporvidde blevet forsget noget, men

ellers er modellen bortset fra den nye
motor uandret.

I sin opbygning er Opel Rekord tem-
melig ortodoks, da det berende karosseri
udfert som to-ders eller fire-dgrs sedan
har de konventionelle hjulophazngninger
med »korte og lange triangelarmex til for-
hjulene. Interigret er smukt udfert med
to separate og velformede forstole og et
godt bagsede betrukket med kunststof
og vavet stof pd siddefladerne. Med en
totalbredde pd 1690 mm kan man natu-
ligvis regne med gode indvendige plads-

Interioret er pent og
velordnet, men adskil-
ler sig i ovrigt ikke fra
den tidligere model.
Der optraeder nogen
refleks i glasset over
instrumenterne,
huvilket undertiden kan
vanskeliggore afles-
ning af benzinstands-
maleren.

forhold, men dertil md man tage i be-
tragtning, at de buede sidevinduer giver
god skulderplads, og samtidig reducerer
man frontarealet ved at gere den gverste
del af vognen vasentligt smallere. Baga-
gerummet er stort og velformet, og det
er 1 hvert tilfelde s& stort, at man mi
tenke lidt pd den vagt, man belaster
vognen med, ndr man stuver en enorm
feriebagage. P4 samtlige modeller er der
skivebremser pa forhjulene, men den pro-
vekorte 1,9 liter model leveres kun med
servoforsterker, tokredsbremsesystem og
sportsdeek af dimensionerne 5,90 S 13.

Midt for ratstammen finder vi et stort
instrumenthus med speedometer, der har
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vandret skala og trefarvet visning med
gren viser op til 50 km/t, derefter gul
viser op til 100 km/t og red viser over
denne hastighed. Under speedometeret
finder vi kilometerteller, benzinstands-
méler og kelevandstermometer samt kon-
trollamper for ladestrem, olietryk, fjern-
lys og blinklys. I hver side af forpanelet
udmunder en forgrening af defroster-
spalterne, og disse smé kanaler, der kan
reguleres ved hjzlp af et almindeligt
drejespjzld, holder i vid udstrekning si-
deruderne fri for dug. Til venstre pé for-
panelet sidder de to reguleringshindtag
til varme- og ventilationsanlegget, og
under instrumeterne sidder til venstre for
ratstammen tre tangentkontakter til posi-
tionslys, nar/fjern-lys og instrumentbe-
lysning. Til hgjre for ratstammen sidder
tre tilsvarende kontakter til bleeser med
to hastigheder, vindspejlsvisker og ekstra-
lygter som tégelygte eller lignende. Vi-
skerne kan ligeledes arbejde med to ha-
stigheder, men sandheden i zre er det
meget vanskeligt at se forskel pd forste
og andet trin, da viskerbladene omtrent
bevager sig med samme hastighed over
vindspejlet. Kontaktknappen til instru-
mentbelysningen betjener en skydemod-
stand, der regulerer lysstyrken. Kontak-
terne er for si vidt rigtigt anbragt, men
det er rasende upraktisk, ndr man skal
flytte hinden fra rattet over og famle pé
forpanelet for at skifte fra positionslys

8

Nok er der trengsel :
motorrummer, men
der er alligevel let
tilgengelighed til alle
vitale dele.

til naerlys eller omvendt. Det eneste rig-
tige mé stadigvaek vare en hovedkontakt
pé instrumentbordet og en omskifterkon-
taktarm mellem alle tre lygtefaringer op-
pe under rattet. Omskifteren mellem
fjern- og nerlys er anbragt i gulvet, og
vindspejlsvaskeren betjenes ligeledes med
venstre fod. Kontaktarmen til blinklyse-
ne har i enden en trykknap til overha-
lingslys. Den forholdsvis korte gearstang
er anbragt i gulvet, og hindbremsen af
paraplytypen sidder under forpanelet.
Midt pa forpanelet sidder et askebzger,
der er belyst i udtrukket stand, ndr lyg-
terne er tendt, og til hejre pd forpane-
let har vi det afldselige handskerum. Af
udstyret skal endvidere nzvnes ratlds,
armlen i alle fire dare, nedfzldbart arm-
lzen i bagsxdet og to solskerme med sé-
kaldt madame-spejl i hgjre skaerm. Side-
spejl er standardudstyr.

Motoren beskrev vi ret indgdende pd
side 699 i SMJ nr. 10 1965 og efter et
nermere bekendtskab med konstruktio-
nen er der kun f3 tilfgjelser at gore. Til
forsiden af selve motorblokken er boltet
et stykke gods fremstillet i sprojtestobt
letmetal, og dette gods tjener mange for-
skellige formdl. For det forste danner
det dakslet over knastakselkzeden, for det
andet bzrer det vandpumpen, oliepum-
pen, stromfordeleren, oliefilteret og re-
duktionsventilen. Den produktionsmas-
sige fordel ved denne konstruktion er let




at indse, da der kun kreves minimal
efterbearbejdning af sprojtestebegodset,
men det ville have veret en fordel, hvis
dette stykke gods kunne demonteres uden
at topstykket forst skulle afmonteres. Ved
af- og pdmontering af topstykket er der for
ovrigt en lille finesse, der godt kunne sztte
en mekaniker grd hér i hovedet, hvis han
ikke kender fremgangsmiden. Man kan
nemlig ikke f4 nogle af topboltene op ved
hjzlp af en topnogle, med mindre knast-
akslen stir i en bestemt stilling. I knast-
akslen er der sm& udsparinger, der gi-
ver plads til neglen.

Oliepumpens anbringelse kan give vis-
se servicemassige lettelser, men da pum-
pen ikke er anbragt inde i bundkarret, vil
enhver utzthed ved endedzkslet sende
olien uden for motoren, og derfor bor
man vere omhyggelig med efterspen-
ding navnlig ved de forste serviceefter-
syn.

Da der ikke er storre andringer ved
selve vognen, bliver det forst og frem-
mest de nye motorers karakteristik, der
har interesse ved denne provekersel.
Opel er en af de fd fabrikker, der ikke
forsgger at sl ment pd snobberi, og der-
for er der kun beskeden prisforskel pd
1,7 liter modellen og 1,9 modellen — i
virkeligheden lidt under 1000 kroner, og
denne prisforskel skyldes hovedsagelig

de noget dyrere deek og bremsernes ser-

Foran pd motorblok-
ken sidder et stykke
letmetalgods, der for-
uden at tjene som
skerm for knastaksel-
keeden ogsd berer
stromfordeleraksel,
benzin- og oliepumpe,
reduktionsventil og
kzdestrammere samt
oliefilter.

voforsterker. Derfor er det sandsynligt,
at 1,9 liter modellen i udstrakt grad wvil
blive foretrukket, og den kleder egentlig
ogsd vognens vagt og storrelse ganske
fortreffeligt.

Med ca. 10 kg pr. hk har man natur-
ligvis et godt kraftoverskud og en for-
trinlig accelerationsevne. Nér man fra en
stdende start kan accelerere til 100 km/t
pa 13,7 sek., kan man ikke forlange me-
get mere til almindelige trafikale formal,
og accelerationstiden pd 7,3 sek. fra 50—
80 km/t i topgear viser, at motoren er
bide smidig og overlegen. Det er pi
mange mider en overraskende motor, for
selv nir vognen er tanket op med benzin
med oktantal 100, kan man forholdsvis
let f4 motoren til at banke, hvis man
presser den lidt hirdt, og dog er et kom-
pressionsforhold pd 9:1 ikke nogen usad-
vanlig vaerdi i dag. Motoren har endda de
nasten trekantede forbraendingskamre,
der skulle vare gunstige med hensyn til
at undertrykke tendenser til tzndingsban-
ken, men tilsyneladende er det hvirvel-
dannelserne i den indsugede gas, der er
afgerende ved de hgjere kompressions-
forhold. En motor, der har tendens til
tendingsbanken, er sjeldent smidig, og
bankningen skyldes ret ofte, at vognen
er forholdsvis hgjt gearet, af hvilken
grund motoren vil ruske, ndr den kom-
mer ned pé lave omdrejningstal, men det-




Smoresystemet i den nye Opel motor. Fra oliepumpen trykkes olien frem til reduktionsventilen og
kedestrammeren og videre gennem en kanal til de fem hovedlejer og videre gennem kanaler i
krumtapakslen il plejlstangslejerne. Ved kwcc:'rammeren gar der en forgrening op til topstykket.
og fra den tilsluttede kanal fores der olie frem til de tre knastaksellejer og til vippearmenes mon-
teringsbolte, der ved en gennemboring sender olien frem til kugleleddene.

te passer absolut ikke for den nye Opel-
motor pd 1,9 liter. Det skal blankt ind-
remmes, at da jeg skulle se, hvor langt
motoren kunne gi ned i omdrejningstal,
uden at det rykkede i vognen, blev jeg
overbevist om, at jeg i et anfald af akut
senilitet havde sat den i frigear, for mo-
toren blev ved med at snurre blidt uden
mindste tendens til at ruske, selv om ha-
stigheden var abnorm lav. Fjerde gear
var imidlertid inde, og det kunne fast-
slds at motoren kunne gé ned til en ha-
stighed pi vognen svarende til hurtig
skridtgang uden at ruske.

I tredje gear kan motoren trakke nze-
sten jeevnt, uden man rerer gaspedalen -
altsi pd ren tomgang. Trods tendensen
til tendingsbanken kan man i topgear fra
en hastighed pd 30 km/t accelerere vog-
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nen forsigtigt uden at fa tendingsbanken.
Det samme er tilfaldet for tredje gear
fra en udgangshastighed pd 20 km/t, og
ndr man har andet gear inde, kan man
lade vognen kere jevnt, medens motoren
gir tomgang, og ved forsigtig aktivering
af gaspedalen kan vognen accelereres
uden tendingsbanken. Hvis man i tredje
gear forsoger at accelerere kraftigt fra
30 km/t, fir man tendingsbanken, men
allerede fra en hastighed pd 40 km/t og
hird acceleration fir man ingen ten-
dingsbanken, medmindre man giver fuld
gas. Hvis man derimod kerer ganske
jevnt med 50 km/t og kommer til at give
en smule for hdrdt gas, vil der gjeblik-
kelig optrede tzndingsbanken, umiddel-
bart efter at gaspedalen er trddt ned. Det-
te er for si vidt et velkendt faenomen,




Bagagerummet er s
stort, at man ma
tenke pd vegibelast-
ningen, ndr man stuver
en omfangsrig ferie-
bagage.

der ofte betegnes som gasprop, fordi den
friske gas kommer som en prop ind i mo-
toren umiddelbart efter dbningen af gas-
spjldet, og ved denne uszdvanlig kraf-
tige fyldning kan der optrede tendings-
banken. Selvfolgelig er tendingsbanken
ikke en egenskab, man med fuldt fortsat
soger at bibringe en motor, men det er
nu ganske gavnligt, nir man bliver ad-
varet mod for hird belastning ved hjalp
af tydelig bankning fra motoren, for der
findes mange motorer, som man ikke kan
fa til at banke pd nogen mulig mide, blot
de er tanket op med almindelig super-
benzin, og det kan meget let fore til lidt
brutale kerevaner, der belaster motoren
hirdt. Jeg anser derfor ikke tendensen
til tendingsbanken som nogen negativ
egenskab i forbindelse med den nye Opel-
motor, men finder den overraskende, nir
motorens -andre egenskaber tages i be-
tragtning.

Gearkassens udvekslingsforhold er godt
afstemt — andet gear traekker ud ved 70
km/t, og med tredje gear kan man trak-
ke vognen helt op til 120 km/t, men
man skal ikke skifte ved hgjere hastighed
end 110 km/t.

Allerede den foregiende model havde
glimrende kereegenskaber, og forggelsen
af sporvidden ved bagakslen har absolut

ikke gjort disse ringere. Styringen er let
og pracis, og pi den farste del af prove-
korslen havde man en fornemmelse af, at
der ved hurtig kersel i svingene kunne
optrede en svag overstyringstendens, men
styringen er absolut neutral, og man kan
blot fi en opfattelse af overstyring, fordi
selve styretgjet er pracist, og forhjulene
bider sig valdig godt fast i vejen med
det resultat, at vognens styrende bevz-
gelse indtraeder, for man egentlig venter
det.

Affjedringen er ret hird, men fint af-
stemt, og man har for det forste en ud-
preget fornemmelse af komfort — ogsd
pé bagsedet — og for det andet har man
glimrende vejkontakt selv pd de darligste
veje. Den provekerte Rekord var monte-
ret med tysk fremstillede Englebert, der
gav glimrende sporsikkerhed, og forst ved
temmelig hérd kersel i svingene fik man
en jevn og kontrollabel bagvognsudskrid-
ning. Ved hurtig kersel gennem de blade
sving er vognen absolut sporsikker, og
ndr man gir et godt stykke ud over nor-
mal kerehastighed, fir man en pzn og
jevn firehjulsudskridning stadig med
fuldsteendig precis styring. Selvfolgelig
er det ikke nogen sportsvogn, og den
skal ikke vurderes som sidan, men allige-
vel har Rekord’en et vist sporty tilsnit, og
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OPEL REKORD 1,9 S
Fireders, fempersoners sedan.

Importer: General Motors International A/S,
Aldersrogade 20, Kebenhavn N.

Motor: Fire-cyl., topventilet, overlig. knast-
aksel, vandkglet. Boring 93,0 mm, slag-
leengde 69,8 mm, slagvolumen 1897 ccm,
kompressionsforhold 9:1, maksimaleffekt
102 hk (SAE) ved 5400 omdr/min, maksi-
malt drejningsmoment 15,9 kgm ved 2800-
3400 omdr/min. Litereffekt 53,75 hk/I. Ke-
lesystem: Pafyldt frostveeske til -+ 30°C
permanent.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold i
gearkasse: 3,428:1, 2,156:1, 1,366:1 1:1,
gulvgear, to-delt kardanaksel. Bagaksel:
hypoidfortanding udveksling 3,67:1. Daek-
storrelse: 5,90 S-13.

Hjulophangning: Forhjul i overliggende tri-
angelarme, lasker med reaktionsarme,
skruefjedre, kreengningsstabilisator, tele-
skopdaempere. Baghjul i langsgdende blad-
fiedre, stiv bagbro, teleskopdeempere.

Bremser: Forhjul: Skivebremser, 238 mm,
totalt beleegningsareal 105 cm2. Baghjul:

SPECIFIKATIONER

S

E
Tromlebremser, 230 mm, totalt beleegnings-

areal 405 cm? to-kreds system, servofor-
sterker.

Elektrisk anlaeg: 12 v, dynamo 350 watt, ak-
kumulator 44 amp. timer.

Mal, vzegt: Total lengde 4529 mm, total
bredde 1690 mm, total hgjde 1438 mm, ak-
selafstand 2639 mm, sporvidde for 1325
mm, bag 1352 mm, fri hgjde fra vej 137
mm, benzintank rummer 45 liter, oliesump
rummer 3,0 liter, kelesystem 6,1 liter.
Egenvaegt 990 kg. Effektveegt 9,7 kg/hk.

Tophastighed 161 km/t. Hastighed ved 1000
omdr/min i topgear: 30,5 km/t. Vendera-
dius 5,4 m (i sporet).

Pris: Kr. 28.357,—.

Szerlige bemzrkninger: Tilladt maksimalbe-
lastning 430 kg.

Tekniske oplysninger. Karburator: Opel Solex
Register. Tendrer: AC 43 FO, elektrode-
afstand 0,7-0,8 mm, kontaktafstand 0,4—
0,5 mm, forteending 4°, indsugning 0,08,
udbleesning 0,30 ved varm motor. Dak-
tryk forhjul 20-21 p.s.i., baghjul 21-24
p.s.i. Gearkasse rummer 0,95 liter SAE 80.
Differentiale rummer 1,0 liter SAE 90 hy-
poid.

koreegenskaberne stir absolut m&l med
motoreffekten.

Bremserne er effektive, og der kraves
pa grund af servoforsterkeren et yderst
beskedent pedaltryk. Ved hérd opbrems-
ning pa tor vej er vognen absolut stabil,
og der er ingen nzvnevardige udskrid-
ningstendenser pd en fedtet vej.

Stgjniveauet er meget lavt, og kun pd
brosten eller lignende belegning kan der
optrede nogen hjulstgj. Ved en hastighed
mellem 110- og 120 km/t optraeder der
nogen resonans i karosseriet, men gar
man lidt over 120 km/t, er vognen igen
bemzrkelsesverdig lydles og vibrations-
fri. For en gangs skyld kunne det note-
res, at varmeapparatet var sidan indret-
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tet, at man forholdsvis let kunne indstil-
le til en behagelig temperatur i vognen,
men det ville veere en vesentlig forbed-
ring, hvis man lagde et par varmekanaler
bagud til fodpladsen ved bagsadet.

Sidevindsstabiliteten er absolut i orden,
og kun i ret kraftig blest og ved stor
hastighed mzrker man lidt nervese bevae-
gelser, der dog ikke skal korrigeres med
rattet, da vognen selv gér tilbage pa kur-
sen. Ved hastigheder omkring 150 km/t
begynder vognen at virke levende i sine
bevagelser, hvilket ikke mindst skyldes
det hurtigtvirkende styretsj, men selv ved
disse hastigheder er vognen tilstrekkelig
retningsstabil.

Pladsforholdene er komfortable béde
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0- 40 km/t
0- 60 km/t 5,2 sek.

0- 80 km/t 8,3 sek.

0-100 km/t 13,7 sek.

0-400 m 18,8 sek.
50— 80 km/t i topgear 7,3 sek.
60-100 km/t i topgear 11,8 sek.

2,9 sek.

60 km/t 7,17 1/100 km
(13,95 km pr. liter)
8,74 1/100 km
(11,42 km pr. liter)
100 km/t 10,10 1/100 km

(9,9 km pr. liter)
120 km/t 12,10 1/100 km

(8,25 km pr. liter)

80 km/t

ved forsederne og ved bagszdet, og vog-
nen er i det store og hele fornuftigt ind-
rettet. Da koreren under korslen darligt
kan nd over til handskerummet, ville det
vere en fordel med et lille rum mellem
forsaederne til solbriller og andre smiting,
man gerne vil have lige ved hinden.

Nér man tenker pid det markvaerdige
koretoj, Opel-fabrikkerne sendte pd mar-
kedet i begyndelsen af halvtredserne, vit-
ker det ret overraskende, at fabrikken 12
dr senere kan sende sd god en vogn pd

markedet, men det er ikke blot den gam-
le model, Opel Rekord tdler sammenlig-
ning med — den stir absolut ikke tilbage
for de andre modeller i sin klasse, og for-
habentlig kan fabrikken modsta fristelsen
til i de kommende ar at gore den lavere,
bredere og lengere, for nu skulle Opel
Rekord nedig vokse mere. Den er en me-
get rummelig familievogn, men til nuti-
dens txtte trafik er den lige pd graensen
til det uhédndterlige, si den mé hverken
blive lengere eller bredere.

Se.
professmnelt

- gor som den

- en ekstra beskyttelse af motorens
belastede glideflader - storre sikker-
hed - mindre slid - hegjere kom-
pression.

pa friktionsfaren

erfarne bilist - brug

MOLYKOTE"

ERIK JUNGFALK A/S KRONPRINSENSVEJ 9 K@BENHAVN F - TLF. FA 5050

MOLYKOTE danner via olien en
fast smorefilm mellem alle moto-
rens belastede dele: stprre sikker-
hed - mindre slid - hgjere kom-
pression! Flere oplysninger? Bed
om brochuren - eller ring/skriv til

13




Dansk

pulse-transformer

til bilernes taending

idtil har man i bilernes tendings-
H system anvendt tendspoler, der tra-
ditionen tro, har varet udformet som en
induktionsrulle med stavformet jernkerne
— dbent magnetisk kredsleb — og dermed
ringe virkningsgrad.

Dette medferer, foruden en ofte util-
strekkelig tendspending, en meget stor
strom gennem strgmfordelerens kontakt-
set., Denne kontaktstrems tidsforleb er
bestemt af spolens tidskonstant, dvs., af
induktansen pd primarsiden og viklings-
modstanden i spolen. Jo storre strgmmen
er i brydegjeblikket, des mere nedbrydes
kontaktmaterialet.

De almindelige tendspoler med tilhg-
rende kredsleb bliver folgelig bestemmen-
de for kontakternes levetid, og i sports-
spoler — hvor der bruges mere strom — vil
den kritiske graense overskrides, siledes
at levetiden for kontakterne bliver yderst
kort, ofte endda kun nogle f3 tusinde
kilometer.

»lndmaden« i den nye transformer.

Den hyppige udskiftning af kontakt-
settet medforer selvsagt ggede udgifter,
og endvidere vanskeligheder med kontak-
ternes korrekte justering. Man kan vel
heller ikke se bort fra funktioneringsvan-

+ 12V

Diagram over pulse-
transformerens ind-
kobling i bilens
elektriske kredslob.

Startstrem

Startmotor
—.

M

N A
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skeligheder i den sidste del af et sidant
kontaktszwts levetid.

AUTONIC-transformeren, som vi for
har omtalt her i SMJ, er viklet pd en
lukket jernkerne, en sikaldt C-kerne,
hvorved der skabes et lukket magnetisk
kredsleb med den deraf folgende hgje
virkningsgrad. Kort sagt, praktisk taget
alle kraftlinier lober i jernkernen, og er
saledes med til at transformere energien
i nesten fuld udstrekning. Det betyder
igen, at transformeren bruger mindre
strom samtidig med, at man fir hejere
tendeffekt i tendrerene. Kontaktsattets
levetid bliver da foroget ganske betyde-
ligt, ligesom muligheden for gnistdannel-
ser mellem selve kontaktfladerne nedszt-
tes.

Benyttes for eksempel den transistor-

Montage af Autonic-
transformeren bag pa
nummerpladen af en
Austin Cooper SS.
Vognen har i somme-
ren vundet 7 lob i
England.

styrede Autonic-transformer AT 1, fis
den hgjest mulige levetid for kontaktsat-
tet, idet anlegget overhovedet ikke for-
braendes.

Autonic-transformerne er bygget ind i
en oliefyldt cylindrisk beholder af samme
form og udvendige mil, som de alminde-
lige tendspoler, hvoraf folger, at denne
type uden besvaer kan monteres i stedet
for de konventionelle.

Den nye tuning-transformer er bygget
pa ngjagtig samme médde som de transi-
storstyrede, men den har en anden tids-
konstant og et andet vindings-omsat-
ningsforhold. Typen, benavnt SB, har
yderligere en ekstra primarvikling, der er
i forbindelse med en silicium ensretter.

(fortsaettes side 42)

Komponenterne
installeres let i
vognen.
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Selve hullet i krumtap-
huset ér af beskeden
dimension, men
revnerne viser, at
skaden er storre end
hullet lader ane. De
ujevne kanter giver en
glimrende bindeflade
for det plastiske ma-
teriale, men de ma da
affedtes helt med
triklorethylen. Hvis
man renser mekanisk,
ma man benytte en
grov fil, der kan sette
spor i godset.

Plastisk

operation

de seneste dr er der kommet mange

nye materialer, som man anvender i
bide husholdning og til keretgjerne —
man kan navne speciallim, der er en art
kunstharpiks, hvilket har gjort enhver lidt
fingernem husfader til kunstklinker, og
der er de plastiske metaller, der har vist
sig at vere bedre end loddetin til visse
karosserireparationer, fordi disse plasti-
ske produkter ikke indgdr pd samme ma-
de i spendingsrekken som loddetin, der
under uheldige omstendigheder kan be-
virke ret kraftig korrosion af pladen. Nt
man arbejder med disse produkter, far
man den naturlige tanke at undersgge,
hvor stort et anvendelsesomride man kan
kaste sig ud i.

Kan det for eksempel tenkes, at man
kan lappe et krumtaphus til en motor-
cykel med et af disse produkter? Det er
en fristende tanke, fordi arbejdet udfores
koldt, medens en svejsning ofte medfe-
rer, at letmetalgodset har sliet sig i en
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sidan grad, at det er uanvendeligt, med-
mindre det bliver omhyggeligt afrettet,
hvilket kan blive en ret kostbar historie,
hvis det ogsé er giet ud over lejehusene.
Sagen har for s& vidt aktuel interesse, for-
di en del tidligere motorcyklister, der nu
er blevet bilejere, som rent hobbyarbejde
renoverer en billigt kebt motorcykle, som
senere skal gere fornuftig tjeneste ved
siden af bilen, men desverre kan man
ikke altid f4 de fornedne reservedele, og
ophuggerne er ikke velforsynede med de-
le til motorcykler.

Der er naturligvis kun én metode til
at undersoge anvendeligheden af et ma-
teriale til et bestemt formél, og den be-
stdr i at prove, sd derfor finder vi forst
et gammelt krumtaphus med en ondartet
defekt. Der er ikke alene sldet et hul i
godset, men der er ogsd betydelige rev-
ner. Det er muligt, at man blot kunne
stoppe hullet til og legge nogle »kitklat-
ter« over revnerne for at opnd tilstraekke-




lig taetning, men godset vil sandsynligvis
arbejde under opvarmning og afkeling,
og metoden ser si gennemgribende urig-
tig ud, at den slet ikke kan komme pd
tale.

Forst og fremmest ma vi stoppe en vi-
dere udbredelse af revnerne, og det gor
vi ved at bore et hul i det massive gods,
hvor revnen opherer. Med boremaskinen
perforerer vi en kant rundt om det syge
sted og fjerner det defekte gods — selv
med en hdndboremaskine er det gjort i

Her er reparationen
fuldfort med Devecon
A. I forgrunden ses
det stykke gods, der er
fiernet fra krumtap-
huset. — bemerk den
gamle brudflade, der
blev dannet af den ene
revne. Hvis man be-
nytter Devcon F, vil
reparationen falde
mere i ét med krum-
taphusets letmetal.

Man stopper en videre
udbredelse af revnerne
ved at bore et hul i
det massive gods, og
derefter perforerer
man med borehuller
sdledes, at det ustabile
gods kan fjernes.

lgbet af et gjeblik. P4 den méde frem-
bringer vi et gevaldigt hul, men til gen-
geld ogsd et reelt hul, og fremgangs-
maden er ikke ulig den metode, en tand-
lzege benytter, ndr han fjerner alle blade,
urene og angrebne steder i tanden, inden
han plomberer.

Til selve reparationen har vi valgt
Devcon formstdl type A, der er varme-
bestandigt til 120°. Dette materiale har
i afherdet tilstand en trakstyrke pd 700
kg pr. cm2, en trykstyrke pd 1265 kg/cm?2

17
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og begjningsstyrke 915 kg/cm2, hdrdhed
itolge Rockwell F 93 og en krympning
pd kun 5/10.000”. Da der hverken er
slag eller trykpdvirkninger af betydning
i krumtaphuset, md dette materiale vare
fuldt tilstrekkeligt, men man kan sik-
kert med sterre fordel anvende Devcon
type F, der er pd aluminiumbasis i mod-
setning til type A, der er pd stdlbasis.
Devcon type A er en asfaltlignende
sort masse, der blandes med en herder,
indtil man har en tyktflydende pasta, der
ikke uden videre kan blive hazngende i
et hul af de dimensioner som vi her ar-

bejder med. Vi mi derfor fremstille en
form ved simpelthen at benytte et stotte-
materiale pi den ene side af krumtap-
huset, og vi valger keramisk ler, der hur-
tigt storkner i den enskede facon. Ler
er altid et farligt materiale for barnlige
sjzle, for man begynder selvfolgelig at
lave hunde, trolde og mearkelige figurer
af den fojelige klump, og det kunne man
antagelig f& et par dage til at gd med,
hvis man ikke var optendt af nysgerrig-
hed med hensyn til den forestdende repa-
ration. En solid klat keramisk ler sxttes
pa bagsiden af krumtaphuset, og vi laver
altsd ligefrem et lergulv i hullet, idet vi
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naturligvis passer pd, at lerformen hol-
der krumtaphusets kontur for at fa ens-
artet godstykkelse. I dette tilfzlde leg-
ger vi et stykke plastic over leret for at
blive fri for at skrabe ler af det stork-
nede materiale.

Med en spartel fyldes Devcon-massen
i hullet, og det er ikke vanskeligt at for-
me den i den rigtige kontur, fordi der
ikke sker nogen pludselig storkning, men
en gradvis overgang til fast form. I dette
tilfelde har vi simpelthen renset alumi-
niumsgodset ved hjzlp af borehullerne,
og det gamle brud er blevet renset med

Indvendig i krumiap-
huset ser reparationen
sddan ud — overfladen
er blank, fordi der
blev benyttet et
plasticunderlag
(plasticpose).

en fil, indtil der fremkom rent metal,
men man kan ogsd foretage en affedtning
med triklorzthylen, der ber benyttes i
fri luft, og har man sir eller rifter pd
henderne, ber man benytte gummihand-
sker — derfor er det lettere at benytte en
fil, hvor det er muligt. Devcon A har en
ret fantastisk klebestyrke pd rent metal,
og man kan derfor fedte de nzrmeste
omgivelser af hullet ind i det medfel-
gende fedtstof, da overfledigt materiale
s8 let lader sig fjerne.

" Hardetiden er ved almindelig stue-
temperatur 3—4 timer, hvorefter man kan
foretage en efterbearbejdning om ned-




vendigt. Efter godt en times forlgb er
materialet af konsistens som en stiv ka-
gedej, og af lidt overskydende materiale
fremstiller vi en modbydelig livagtig
slange — for at gore den lidt mere kun-
stig at se pé, triller vi den i aluminium-
spanerne fra bore- og filearbejdet, men
det gjorde nesten ondt varre. Det kera-
miske ler fjernes og forvandles til en
hund - Sir John Haig, der var en skotsk
terrier, med delvis ansvar for min op-
dragelse — og ndr den belegges med det
flydende, sorte materiale, bliver ogsd den
temmelig livagtig, si der er mange mu-
ligheder i disse materialer. Et libellehus
til et maleapparat blev nasten formet pd
fri hand, hvilket sparede en del vanske-
ligt maskinarbejde, da libellehuset skulle
passe til en cirkelformet kontur pd male-
apparatet.

Det ferdige krumtaphus blev lagt i en
termostatovn og opvarmet til 80°C, hvil-
ket gjorde lappen let elastisk overfor et
kraftigt fingertryk, men den lod sig ikke
presse ud. Senere varmede vi lokalt med
en svejseflamme med samme resultat.
Med den skarpe side af en hammer kun-
ne man fra krumtaphusets indvendige si-
de sld en revne i proppen, der derefter
lod sig fjerne i brudstykker, men der var
almindelig enighed om, at reparationen
var tilfredsstillende. Den vil dog uden
tvivl blive bedre med Devcon type F, og
til visse formdl vil man maske med storst
fordel kunne benytte type C, der er var-
mestabilt indtil 205°C, trykstyrke 2110
kg/cm2, bgjningsstyrke 1330 kg/cm?2 og
hérdhed 97 efter Rockwell F, men dette
materiale anbefales ikke generelt til re-
paration, fordi det skal opvarmes og der-
for er mere vanskeligt at have med at
gore (det benyttes til fremstilling af gum-
mi- og plasticforme).

Ved den reparation vi foretog, gav det
glatte plasticunderlag en spejlblank over-
flade, der gav fuldstendig tethed over-
for olie og benzin, men da der er nogen
porgsitet i materialet, vil det sikkert vae-
re klogt at daxkke med schellak pd de
flader, der kommer i direkte beroring
med en oliebeholdning. Det er indlysen-

de, at disse kunststoffer ikke kan erstatte
metallerne overalt i maskinbygning, men
de er glimrede til hurtige, billige og fuldt
forsvarlige reparationer. Devcon forhand-
les af Diatom Verktgj, H. C. Andersens
Boulevard 51, Kebenhavn V. Prisen for
en dise med 1 engelsk pund er kr. 32,00.

Redaktionelle stretanker

(fortsat fra side 4)

cyklisten nu vil fa sin sag for, men poli-
tipatruljen har tilsyneladende ikke set
ham eller hans gerninger. Hvad kerer
politiet i det hele taget rundt i biler for,
nir man kan prestere hvad som helst lige
foran koleren af deres vogn? Miske er
de unge mennesker i patruljevognen for-
fremmet fra gadebetjente, der plejer at
betragte alverdens fardselsforseelser med
en slgv og uinteresseret mine.

Men der er ogsd — og til alt held — en
helt anden slags politi — flere af betjen-
tene i Kobenhavn er i stand til at regu-
lere trafikken i meget vanskelige kryds
pd en effektiv og tillige elskvaerdig mide
— til tider endda med et stenk af det hu-
mor, som en gang var vor nationale stolt-
hed. Man foler sig simpelthen i gode
hender, nir man nzrmer sig en helt
uoverskuelig situation f. eks. pd Hgjbro-
plads, der betegner en trafikal umulig-
hed, og man ser en af de rigtige betjente
holde styr pd forvirringen.

Nir der er tale om mere politi, kom-
met det derfor i hej grad an pd, hvad
man mener med politi, men under alle
omstendigheder ville det vere en gevinst,
hvis man fik alle de slove uniformer for-
vandlet til effektive politifolk. Nogle ci-
vile politipatruljer uden den bla lygte pd
taget ville ogsd vare et stort plus, forud-
sat at disse patruljer blev bemandet med
heijt kvalificeret mandskab. Denne tanke
har tit rejst et ramaskrig af forargelse,
men skal der virkelig kun kaores ansten-
digt, ndr man hejt og tydeligt kan se en
politipatrulje i narheden?
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Det er tilsyneladende ikke alene mel-
lem de forskellige bilmarker, der her-
sker intensiv konkurrence — Morris er
dbenbart ogsd begyndt at konkurrere med
sig selv. Morris 1000 Super, der fra den
forste Morris Minor med sideventilet
27,5 hk motor til den nuvaerende model
med 1100 ccm motor pd 51 hk er blevet
produceret i 115 million eksemplarer,
indledte med et bemerkelsesvaerdigt pris-
fald til kr.14.997,—. Trods den entusia-
stiske popularitet, der kommer Mascot/
Partner til gode, var det lidt vanskeligt
at forlange mere for det flyvende hunde-
hus end for Morris 1000 Super. Resul-
tatet blev en prisreduktion pd Austin
Partner/Morris Mascot pd godt 700 kro-
ner til kr. 14.725,—. Denne pris gelder
ogsi for 1966-modellen, der fortsetter
uzendret.

*

Ved hjelp af en ren syntetisk emalje
og en ny paferingsteknik er det lykke-
des et engelsk firma at skabe en ny op-
lakeringsproces for biler. Iberegnet det
forberedende og det afsluttende arbejde
tager en oplakering kun seks timer, og
selve sprojtningen tager kun tyve minut-
ter. Det er tilstrekkeligt at pletgrunde
inden piferingen af to lag emaljelak,
der hverken kan revne eller skalle af.

Forelgbig fds denne emaljelak i 26
grundfarver til blanding af mere end 600
bilfarver. I realiteten kan man altsd fa
sin bil oplakeret hurtigere, end man kan
f4 renset en habit.

X
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Puch Scooter—Knallert

Puch har sendt en ny scooter-knallert
pd markedet, og den betegner en helt
anden konstruktion end den lille DS 50,
i hvilken elementerne fra Puch knaller-
ten var de fremherskende.

Scooter-knallerten fra Puch er en agte
scooter endda med dzkstorrelsen 3,00 —
12” og trddhjul. Stellet er udformet som
et nedadbgjet centralrgr, og begge hjul
er ophangt i lange svinggafler. Den flex-
ible forskerm er fremstillet af armeret
plastic, og plastic benyttes ogsd til daks-
let over kronhovedet samt til de store
inspektionslemme i motorkassen.

Det brede forskjold giver god beskymelse mod
vind og vejr — alt i alt en bemerkelsesveerdig
udvikling fra den oprindelige »cykel med hjcel-
pemotor«.




Motoren er den velkendte blaserkole-
de knallertmotor i forbindelse med en
tre-trins gearkasse, der skiftes fra et dreje-
hindtag pd styret, og momentet overfares
til baghjulet ved hjelp af kede i en luk-
ket kadekasse. Der er store fuldnavs-
bremser, stor baglygte og en god for-
lygte samt elektrisk horn. Benzintanken
rummer 7 liter, hvilket giver maskinen
en aktionsradius pd ca. 350 km, der er
dobbeltsadel, styrlds, forkromet bagage-
berer og et solidt midterstativ. For at
opfylde lovens krav er der smd traede-
pedaler, der benyttes som kickstarter.

Nir man sammenholder den hele kon-
struktion og dimensionering med den
kendsgerning, at maskinen er beregnet
for en nyttelast pa ca. 160 kg, kan man
geette sig til, at fabrikken har mere vidt-
gdende planer med denne model, men
indtil videre er det vigtigt for det dan-
ske publikum, at de kan fd en scooter
til kr. 2.145,— og kere pa den uden kore-
kort, da den sedvanlige knallertforsikring
er det eneste lovpligtige papir. Ikke
mindst unge damer har forngjelse af et
sddant karetoj fordi det kan benyttes i
forbindelse med almindelig kvindelig be-
kledning med streg under kvindelig.
Man ser ofte unge damer pid en almin-

Puch Scooter-Knallert
er dimensioneret som
en stor scooter, og kun
treedepedalerne og
motoreffekten setter
den ind under det
almindelige knaller:-
reglement.

delig, indregistreret scooter tage sig frem
med ca. 40 km/t, og sd er de alligevel
bedre tjent med de 30 km/t og fri ad-
gang til cykelstien. Desuden er der sik-
kert mange bilister, der vil valge scooter-
knallerten som andet koretgj ved siden
af vognen — mange har haft lyst til en
god to-hjuler, men er veget tilbage for
besveret med anskaffelse af forerbevis
til motorcykel.

Igvrigt kan det fastslds, at der er en
overraskende god accelerationsevne 1
Puch’en, der har fortrinlige koreegenska-
ber og i modsetning til s& mange andre
koretajer, der ligger indenfor 30 kmj/t-
grensen, har den fremragende bremser.
Det mi vel ogsd siges at vere et trafik-
messigt plus, at scooterskjoldet giver na-
turlig beskyttelse mod regn og stenk fra
vejen, for man ser lidt for ofte knallert-
korere sidde med benene oppe pa stellet
uden fjerneste kontakt med pedalerne —
i Puch’en er der selvfolgelig en regulaer
bremsepedal i bundpladen.

*

Den 1. januar sendte Chrysler Dodge
Charger pd markedet. Det er en fire-per-

21

e T s s b R



Dodge Charger har nogenlunde samme linieforing som Baracuda.

soners, to-ders hard top med enkeltvis V8 motorer pd 230 hk (5,2 liter), 265
sammenklappelige bagseder til foregelse hk (5,9 liter) og 270 hk (6,2 liter), og
af bagagepladsen. Vognen er bygget pd  desuden kan man valge mellem manuelt
et chassis med 2,97 meters akselafstand, tre- eller fire-trins gearkasse eller auto-
og man kan valge mellem forskellige matisk transmission.

Bilkarosseriernes formgiver nummer et, Pininfarian har i samarbejde med Carlo Abarth skabt
denne lille Fiat Abarth 1000 Special Coupe. Ser man godt efter, kan man tydeligt se, at den nye
coupe-model er en videreudvikling af den noget specielle spyder-model, de 1o italienske mestre
prasenterede sidste dr. Pé coupe-modellen her udgor sideruderne, vindspejlet og ragstykker en bel-
hed, der ved ind- og wdstigning vippes fremover. De mekaniske grundelementer, der danner ud-
gangspunkt for nyskabningen, stammer fra Fiat 850. Motoren er pd 982 ccm og har en max. effekt
pd 54 bk DIN.
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Ford Thunderbird 1966.

Thunderbird er i det store og hele
uzndret i 1966-modellen, blot er der nu
indbygget sikaldt fartkontrol, hvilket vil
sige, at man ved et tryk pd en knap kan
fd vognen til at holde en bestemt march-
hastighed, uanset om det gir op eller ned
ad bakke — et tryk pd en anden knap op-
hzver fartkontrollen. Thunderbird wvil
blive lagerfprt i begrenset omfang med
en V8 motor pd 315 hk. Prisen er i al
beskedenhed kr. 112.331,—.

Den populere Mustang har fdet ny
kolergrill og andre navkapsler samt run-
de instrumenter. Vognen monteres med
High Speed dak, hvilket forekommer at
vere en ganske rimelig disposition i be-
tragtning af, at V8 motoren udvikler 200
hk. Som to-ders hard-top med tre-trins
gearkasse koster Mustang kr. 59.549,—.

Mini Sprint GT

Det er utroligt, hvad den lille BMC
Mini — herhjemme benzvnt Morris Mas-
cot og Austin Partner — har méttet sti
model til, bdde indenfor bilsporten og
som grundlag for de mange smé forskel-
lige modeller fra BMC og desuden GT-
vogne samt endog en enkelt racersports-
vogn.

Efterhdnden regnede man med, at alle
muligheder var forsegt. Overraskende
var det derfor at blive praesenteret for
det seneste engelske pifund pd Mini-
fronten, der hedder Mini Sprint GT el-
ler Walker GTS, efter at R.R.C. Walker,
for hvem Stirling Moss i sin tid startede,
har overtaget forhandlingen i England.

Som det tydeligt fremgdr af omstien-




Volvo verdensmester irally
- for anden gang 1| treek..!

Igen for 1965 blev Volvo vinder Atter et bevis for Volvos vitale
af ,,World Rally Championship for styrke og robuste kvalitet, som
Manufacturers’’ - en udmerkelse, kommer Dem tilgode. ..

som gives til det bilmzerke, som

sammenlagt haropnéetdetbedste

resultat i de 5 hardeste rallies i

verden, nemlig: Svenska Rallyt,

Safari Rally, Canada Rally, Liege ‘ ’0 I ‘ ’o
Rally og RAC Rally.

-vinder stadigt frem...
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Stirling Moss horer med blandt de lykkelige ejere af den nye Mini Sprint GT, der her ses ved siden

af sin noget mere hojbenede broder. Bemerk hvorledes de beskemmende karosserisamlinger i si-

derne er forsvundet.

de foto, er der tale om en model, der er
betydelig lavere end den ordinzre ver-
sion, og det stammer ikke blot fra en
seenket affjedring, men iser fra en »lille«
operation, hvorunder man simpelthen
skaerer vognen igennem pd langs og ta-
ger et stykke ud, sdledes at koretgjet ef-

ter endt behandling fremtraeder ialt 12,5
cm lavere. Samtidig zndrer man vindspej-
lets og bagrudens haldning, sd de kommer
til at std lidt mindre stejlt, og taget fir
et lille knaek ogsd. Desuden kommer der
nye og lavere vinduer og lamineret front-
rude. Denne ombygning giver et lidt

Det australske politi
kan ikke altid regne
med helt gode veje, og
derfor forlanger man,
at politifolk pa motor-
cykel skal veere i stand
til at hindtere deres
koretoj under alle for-
hold. Til undervisnin-
gen benyttes 250 ccm
BSA, og her giver en
overbetjent sine elever
et lille kursus i burtig
terienkorsel.
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mindre frontareal (15 %) og en lavere
vagt (ca.85kg). For at reducere sidst-
nzevnte endnu mere er motorhjelm, dere
og bagklap samt benzintank fremstillet i
glasfiberarmeret plastic.

Mini Sprint GT forhandles af GT
Equipment Co., Gefionsvej 5 B, Esper-
geerde.

s

50-arig Scania Vabis brandbil
korte selv til Teknisk Museum

Teknisk Museum, der er ved at op-
bygge sine nye lokaler i Helsingor, har
fiet en betydningsfuld og meget ker-
kommen gave fra Arhus kommune: En
Scania Vabis brandsprejte fra 1916, med
komplet udstyr, og til og med i forste
klasses stand. Sprejten kerte selv hele

vejen fra Arhus til Grenaa, og efter fer-
geoverfarten til Hundested ogsi det sid-
ste stykke vej til Helsingor.

Da Arhus brandvasen i 1915 bestilte
den nye motorsprajte hos Scania Vabis 1
Sverige, stillede man meget strenge krav
til den: Den skulle blandt andet klare
en bakke med stigning 1:9 med en fart
af 20 km i timen med fuld udrustning,
og dens motorpumpe skulle kunne ar-
bejde mindst fire timer i trzk under
fuld belastning. Det klarede sprojten med
glans.

Scania Vabis sprojten vejer fuldt ud-
rustet 5,8 tons, og fuld udrustning vil
sige 1 maskinist, 1 sprojteforer og otte
mand, 2 stiger (8 og 14 meter), 4 krybe-
stiger, slanger, hdndsprejte, grentor, stra-
lerr, lyskaster og redningssejl m. m.

Prisen for sprojten var i 1916, incl. de
nodvendige reservedele, 28.961 kroner.

Brandmandene, der skal kore sprojten de 120 kilometer 1il Helsingor, gor klar til turen.
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Sidste nyt fra Alfa Romeo er denne lave og lekre Giulia Coupe Special 1600. Karosseriet har
Pininfarina veret mester for, og sd behover vi vist ikke at sige mere om den ting.

Over den efter vand — eller med vand? Svenske motorcykleforhandlere har holdt et mode for at
leere af hinanden, og til dette mode var indbudt den eneste danske motorcykleforbandler, der har
noget salg af betydning, nemlig Buster Reinbardt fra A|S C. Reinhardt. Sammen med sin nwstkom-
manderende, Mogens Beyer, begav Reinhardt sig af sted 1il modet pi en MZ, medens Beyer korte
en Triumph. Det er helt forfriskende at se motorcykelforhandlere, der ikke er bange for vinterkul-
den.
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til kontakten, og det fungerer efter hen-
sigten.

Selv med reduceret viskerhastighed kan
det vaere umuligt at afstemme viskerfunk-
tionen til de beskedne mengder vand pi
vindspejlet, og s& md man ustandselig
tende og slukke for viskermotoren, hvis
denne ikke skal overbelastes, og hvis vi-
skerbladene ikke skal blive bekadigede
— en ret trettende funktion at have ved
siden af kerslen i darligt fere og forrin-
get sigtbarhed.

Mange elektromekaniske hjerner har
spekuleret pd, om man ikke kunne frem-
stille en automatisk kontakt, der tender
og slukker for viskermotoren med pas-
sende intervaller, men hidtil har man
ikke veeret prasenteret for nogen god los-
ning — et urvark er for kostbart og en
bimetalfjeder er enten for felsom eller
for hurtigvirkende. Med vacuumviskere
lader periodisk funktion sig forholdsvis
let udfgre, da man kan indskyde en lille

Den elektroniske
visker robot

tovregn, tige og let slud er ubehage-

lige klimatiske forhold, der virker
trettende for en bilist. Foruden at kon-
centrere sig om kerslen, md han stadig
teende og slukke viskerne, fordi der ikke
kommer tilstreekkelig vaede pd vindspejlet
til stadig drift af viskerne, og alligevel
nedsattes sigtbarheden i lobet af et gje-
blik, hvis viskerne ikke er i gang. I den
anledning har vi tidligere givet det rdd,
at man kan indskyde en modstand for at
fa viskermotoren til at arbejde langsom-
mere, men en del lesere har haft vanske-
ligheder med monteringen, fordi der er
si mange forskellige udformninger af an-
leggene — pd et Marelli anleg har vi
monteret modstanden indskudt pi den
stelledning, der ferer fra viskermotoren
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vacuumtank med droslet forbindelse til
manifolden og med en ventil til visker-
motoren — forst ndr tanken efter et pas-
sende tidsrum er kommet ned pa et be-
stemt undertryk, dbner ventilen til visker-
motoren, der fylder tanken ved hjzlp af
et enkelt pumpeslag.

Nu er der imidlertid ogsd kommet en
losning til de elektriske viskere, og det er
igen elektronikken, der kommer til hjalp.
Visker Robotten er et nydeligt udfert lille
aggregat, der indeholder et vald af smd
dippedutter, af hvilke en del er konden-
satorer, transistorer og releer koblet
sammen pé et trykt kredsleb — sterrelse
som tre tendstiksesker og yderst robust.

Visker Robotten kan kobles til nasten
alle elektriske viskermotorer med automa-




tisk parkering, men der kan forekomme
enkelte automatkontakter (bl a. til Ja-
guar), der udelukker brugen af den au-
tomatiske viskerpasser, Ved de selvparke-
rende viskere er der i motoren indbygget
en kontakt, og si snart tendingen er
sldet til, fores der strom frem til denne
kontakt, der imidlertid afbryder for
stremmen i hvilestilling. Ndr man tender
for viskerkontakten pa instrumentbordet,
forer man strgm uden om viskerens au-
tomatkontakt som en startimpuls, og nér
man slukker for viskerne, fir motoren
strom fra automatkontakten over en
modstand, der reducerer viskerhastighe-
den, og dermed treder den automatiske
kontakt i funktion og afbryder for strem-
men i den parkerede stilling, men der er
som navnt visse variationer over udferel-
sen. Visker Robotten kobles ind sidele-
bende med det almindelige anleg, og
dens drejekontakt er bide en kontakt og
en regulator. Man behgver altsd ikke at
tende for den almindelige viskerkontakt,
for at sette robotten i funktion, for man
teender for viskerne blot ved at dreje pd
robottens knap, hvilket svarer til lang-
som viskerfunktion. Jo laengere man
drejer knappen til hojre, des lengere

pauser bliver der imellem de enkelte be-
vagelser af viskerbladene, da robotten
kun giver den startimpuls, man normalt
giver med den almindelige kontakt, og
da den omgdende slukker igen, korer
motoren videre pd den saedvanlige auto-
matkontakt (og felgelig med reduceret
hastighed), indtil viskerbladene igen stir
i hvilestilling. Med knappen kan pauser-
ne mellem de enkelte viskerture frem og
tilbage varieres fra knapt to til 30 se-
kunder.

Vi har i nogen tid kert med en sddan
robot, og den fungerer fortreffeligt.
Navnlig i snebyger, tige og let stovregn
er den glimrende, men ogsd nir man pa
en vidd vej skal overhale eller bliver
overhalet, er den periodiske viskerfunk-
tion ganske glimrende, og vi betragter
den allerede som et lige si nyttigt og
selvfolgeligt udstyr som en vindspejlsva-
sker. Hvis vindspejlet pludselig sjaskes
til af en forbikerende bil, dryp fra traeer
eller tiltagende regn, skal man blot tende
for den ordinare viskerkontakt for om-
gdende at swtte viskerne i funktion med
fuld hastighed — man skal alts3 ikke forst
slukke for Visker Robotten.

Robotten kan monteres i eller under
instrumentbordet. Den  vinkelformede
forplade har to huller til montering un-
der forpanelet, men vil man hellere have
drejeknappen direkte i forpanelet, kan
man lgsne drejeknappens setskrue, tage
knappen af, afmontere en omlebermetrik
og fjerne forpladen. Man borer da blot
et lille hul, hvor man gnsker at anbringe
drejeknappen, stikker akslen ud gennem
hullet fra bagsiden og monterer aggrega-
tet ved at smtte omlebermotrikken pa
plads igen. Der medfelger udferlig til-
slutningsvejledning for ledningerne, og
man ma vare sikker pd korrekt tilslut-
ning, da transistorer kun er fglsomme
overfor forkert polaritet. Den vejledende
udsalgspris er kr.98—, men det er et
stykke udstyr, der er pengene vaerd, navn-
lig i de mange biler, der har viskere med
en enkelt, ret hej hastighed. (Fabrika-
tion: Westergaard & Bollerup Jensen,
Nordentoftsvej 6, Varde).
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Vi prgvekarer

en formel 4 vogn

ad os gore det klart med det samme.
Ordet Tecno er ikke ment som no-
gen form for en vittighed. I Italien, som
er bilens hjemiand, aftvinger dette fa-
briksnavn alle tegn pd respekt, ndr det
nevnes i motorsportskredse. Fabrikken,
som er beliggende i Bologna, har i de
sidste fire ar konstrueret go karts, som
har besat samtlige forstepladser i mester-
skaber og leb af betydning i hele Europa.
Nu har fabrikken gjort springet til at
konstruere »rigtige« formel vogne, og
debuten blev model K 250, efter et natio-
nalt italiensk reglement, som ventes at
blive internationalt godkendt i lebet af
naste seson.

At der er tale om en lav vogn, giver dette billede fra Vallelunga banens rytrergdrd en tydelig illu- -

Af Jac Nellemann

Formélet med denne nye formel er at
gore springet mellem karting og formel
lgb mindre, samt at dbne en klasse for
folk med begrensede gkonomiske mulig-
heder. Dette har jo varet forsogt for med
mindre held i formel Junior klassen, og
den nye formel Vee er jo ogsi et forsog
pd at nedskzre udgifterne, og det har
hidtil tegnet fint. Den mest formel-lig-
nende og billigste »fattigmandsracer« er
imidlertid denne 67 cm hgje nyskabelse,
som havde sin verdensdebut pd Vallelun-
ga banen ved Rom den 24.september,
hvor et udvalg af Europas go kart kerere
havde lejlighed til at prove den.

For at starte med minusserne, der vil

stration af. Vognen i baggrunden er en Mercedes 190.
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Den swregne bagakselkonstruktion ses tydeligt pa dette billede, hvor bagakslens 6 ophengnings-

punkter er vist.

altid vaere tale om minusser, nir der skal
gds pd kompromis med pengepungen, sd
mangler denne formel 4, som italienerne
har debt den, mdske det, der for mange
sande entusiaster stdr som det vigtigste —
lyden. Ikke for at nagte at denne en-cy-
lindrede motor ikke kan frembringe en
anselig bunke stgj, men den minder blot
for meget om de fordums si populere
midget cars, og hvor merkeligt det
end kan lyde, kan man fa de fleste til-
skuere ved et motorleb til at sverge pd,
at en spruttende standardvogn for fri ud-
blesning, kerer hurtigere end dette lille
fartvidunder, som kun har en fjerdedel
af forbrendingerne, men som til gen-
geeld klinger sd rent som nogen stemme-
gaffel.

For at vende tilbage til vognen, sd er
den bygget op over en rorgitterramme,
med uafhengig forhjulsaffjedring ved
ulige lange triangler, hvoraf den gverste
arm er fort meget langt tilbage efter

Brabhams princip, skruefjedre og dobbelt-
virkende stoddempere, medens hele bag-
akselkonstruktionen inclusive motor er et
affjedret element med fire vertikale op-
hengningspunkter bag forersedet. Dette
giver naturligvis en enorm uaffjedret
vaegt, men er til gengzld dejligt ukompli-
ceret og billigt at fremstille.

Vognen stoppes af fire hydrauliske
skivebremser af eget fabrikat, og styrin-
gen gir via et 12” stobt aluminiumrat til
en tandstang med tilpas direkte vitkning
til at kunne kontrollere den lidt »glade«
bagvogns udskridninger.

Seedet, som i ryggen er forsynet med
en indstebt benzintank, er forbilledligt
udfert og tjener sdvel den store som den
lille korer til god komfort. For at gere
vognen si universal som muligt har man
endvidere monteret pedalerne sdledes, at
de kan forskydes ganske betydeligt i
lengderetningen.
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Af komplet latterlig udferelse er den
»sikkerhedsbgjle«, som er monteret bag
korerens hoved. Denne vil i enhver situa-
tion vere komplet virkningsles, og selv
som hovedstette fungerer den meget dér-
ligt.

Karosseriet er et af de smukkeste, man
kan tenke sig pd en sidan vogn. Fortil
minder den fantastisk meget om Lola’s
formel 2 vogne, medens det bagtil efter
de bedste formel 1 principper runder op-
efter og danner halvtag over det dbne
bagparti.

Detaljerne pd denne vogn er meget
smukt udfert, det vil sige forkromet og
poleret fortoj, magnesiumhjul med ud-
skiftelig yderfelg af eget fabrikat efter
kart princip. Ligeledes kan en del af
komponenterne spores tilbage til karten.
Bl. a. er gaflerne, som holder bagbroen,
de samme som bruges til styregafler pd
karten, og forbremserne kan ogsd spores
tilbage til Tecnokarts klasse D vogn, dog
med kraftigere skiver.

Gearstangen, som har forbindelse med
fem-trins kassen, har en meget pracis
vandring, og er som pedalerne indstille-
lig i lengderetningen.
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Den forkromede for-
hjulsaffiedring er
nydeligt ndfort og
virker upaklageligt.
Den lodrette for-
bindelsesstang, der
krydser skruefjederen
er krengningsstabili-
satoren.

Ducati motoren bliver kolet af fartvin-
den, som ledes ind bag sedet af to sker-
me, der er fikst placeret uden at skaem-
me vognens linier. Motoren er forsynet
med en overliggende knastaksel, og den
kvarte liter giver en effekt pid 24 hk/
6.500 omdr./min. Den er yderst driftsik-
ker og téler at blive kort til 8.500 omdr./
min. Til gengeld skal man ikke langt
over de tilladte max. omdr., fgr motoren
har en kedelig tendens til at bukke en
ventil eller »tabe« plejlsiangen, sd en
omdrejningstaller er absolut pa sin plads.
Da motoren har et dejligt drejningsmo-
ment allerede ved 4.000 omdr./min.,
skulle det med de fem gear ikke vare
nodvendigt at tage den sd hgjt op i om-
drejninger, at man leber denne risiko.

Den faste bagaksel, som aktiveres af
motoren via en kede, har en diameter pd
25 mm og er lejret 6 steder. De to brem-
ser, som er monteret pd denne aksel, hav-
de under provekerslen en tendens til at
hange et stykke tid efter, de havde ve-
ret aktiveret.

Starten med denne vogn volder i be-
gyndelsen en del besvar, idet man er til-
bejelig til at overvurdere motorens kraft
pd grund af megafonens lovende lyde, og




idet man slipper den meget hirde kob-
ling, daler motoromdrejningerne foruro-
ligende hurtigt, uden at vognen giver sig
ud i et vildt hjulspind, men derimod kan
man uden at gore sig altfor store anstren-
gelser fa vognen til at gd i std. Den bed-
ste mdde at starte hurtigt fra stregen pd,
vil veere at sette motoren op pd ca. 5000
omdr./min. og si bruge koblingen som
en slags torque-converter, for at kompen-
sere pd det alt for hgje 1.ste gear, som
det i folge reglementet ikke er tilladt at
endre pd.

NAir man tager i betragtning, at vog-
nen var monteret med standard dak
(Dunlop SP 41 og Pirelli), md man ka-
rakterisere styreegnskaberne som varen-
de fine. Selv om hk/kg ydelsen ligger
omkring 1:10, var det alligevel muligt
ud af de fleste sving at fa bagvognen ud
i et »slide«, som lod sig kontrollere si
meget med forhjulene, at man med lidt
ovelse kunne frembringe et primitivt fi-
rehjulsdrift i kortere stykker af svingene.

Den nye Tecno formel 4 tager sig godt ud i funktion, max. hastigheden ligger omkring 169 km1.

En vesentlig gene er de vibrationer,
som motoren forplanter til sede, rat og
pedaler ved hgje omdrejningstal, men da
det drejer sig om en en-cylindret maski-
ne, vil det nok vere umuligt at undgé
disse.

Totalgearingen pd det provede eksem-
plar var en smule for hej til denne bane,
idet man ikke fik den fulde forngjelse
af femte gear pd den ca. 600 m lange
langside, men hastigheder godt over 120
km/t kunne let opnds.

Vogne af denne type skulle have deres
berettigelse i de skandinaviske lande, hvor
motorbanernes lengde varierer mellem 1
og 3 km. Roskilde Ring, Ring Djursland,
Knudstorp og den nye Arhus bane er
som bygget til disse vogne, som pd grund
af deres storrelse vil fi de sméd baner til
at se storre ud. Fra Sverige er den forste
ordre pd 20 stk. allerede afgivet, og her-
hjemme har forhandleren af Tecno kart
afgivet bestilling pd to eksemplarer, hvor-
af det ene vil blive udstillet til fordret.
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Formel 4 reglement

§ 1. Definition. — En formel 4 er en
vogn forsynet med motor, gearkasse
(min. tre gear) og kobling. Den skal
vaere opbygget af en ramme, som md
vaere selvbaerende, fire hjul og et inte-
greret karosseri, som skal dakke alt
med undtagelse af de fire hjul og de-
res ophaengninger.

§ 2. Klasser. — Der findes to klasser:
K 175 ccm og K 250 ccm.

§ 3. Motorer. — Man mé anvende alle
motorer indenfor slagvolumengransen,
som er homologeret i motorcyklefede-
rationen FIM’s klasse Sport Internatio-
nal, og som er fremstillet i et mini-
mumantal angivet af CSAIL

§ 4. Slagvolumen. — Det slagvolumen
som fremkommer, nir motoren udma-
les, md under ingen omstendigheder
overskride det for klassen galdende
max. volumen. Opboring er tilladt, si-
fremt klassegreensen ikke overskrides.
Der gives ingen tollerancer udover not-
malt slid af cylinderen.

§ 5. Akselafstand: min. 1600 mm, max.
2000 mm. — Sporvidde: min. 2/3 af
benyttede akselafstand, max. 3/4 af
benyttede akselafstand.

Disse mél geelder bide for og bagvogn.
Alle hjul skal befinde sig udenfor ka-
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rossen og ingen del af dette md rage
udenfor den linie, som forbinder hju-
lenes indersider. Sedet skal vare sile-
des konstrueret, at det er muligt at
tage plads og stige ud af vognen uden
at flytte nogen karosseridel.

§ 6. Totallengde. — mé ikke overstige
3500 mm malt fra den forreste til den
bageste del af vognen. Udstedningsre-
ret mé ikke i vertikalplanet gd lenge-
re bagud end til forbindelseslinien mel-
lem bagdakkenes bagkant. Udstad-
ningsrerets dbning mé ikke befinde sig
mere end 450 mm over jorden.

§ 7. Karosseriets hgjde. — minimumhgj-
den uden styrtbgjle er 550 mm.

§ 8. Vagt — minimumvaegten for vognen
i koreklar stand med fuld tank er 180
kg.

§ 9. Dzk og slanger — skal monteres pd
felge. Det er forbudt at anvende
slangelose dek. Falgenes diameter
skal vere min. 7”7 og max. 12”.

§ 10. Transmission — Fri og kun til bag-
hjulene.

§ 11. Frihgjde. — Ingen del af karossen
mi rere Jorden, hvis et hjul skulle
punktere.

§ 12. Gaspedal. — skal vaere forsynet med
returfjeder.




§ 13. Bremser. — skal pavirkes gennem
een pedal og virke lige kraftigt pa alle
fire hjul.

§ 14. Styring. — skal ske med et rat af
valgfri men lukket type. Al styring
gennem kabel eller kaede er forbudt.

§ 15. Styrtbgjle. — skal findes og skal nd
over forerens hoved, ndr denne sidder
ved rattet.

§ 16. Start: Skal skubbes i gang.

§ 17. Brendstof. — kun det i handelen
vaerende pumpebenzin ma benyttes.

Olie til to-taktsmotoren skal ligeledes
kebes i den dbne handel.

§ 18. Benzintank. — skal vare solidt fast-
gjort. Den skal vaere siledes monte-
ret, at den ikke lekker i tank eller led-
ninger under kersel. Tanken md ikke
fyldes under tryk.

§ 19. Konkurrencenummer. — skal findes
pa karosseriet, og skal vare sdledes an-
bragt, at de kan ses forfra og fra beg-
ge sider. Tallene skal vaere 400 mm
heje og have en bredde pd 40 mm.

SPECIFIKATIONER:

Fabrikat: Tecno Kart, Bologna.
Model: Tecno K 250.
Argang: 1965.

Dimensioner:

Leengde 2950 mm; bredde 1300 mm. (ved
forerseedet 600 mm); hgjde 580 mm, 670
mm over styrtbgjlen.

Akselafstand 1625 mm; sporvidde for:
1170 mm; bag: 1045 mm.
Dezkdimensioner: for: 4.40X10, bag 145
xX10.

Vagt: Vogn uden motor, benzin og ferer
135 kg. Vogn i kereklar stand uden ben-
zin 164 kg.

Benzintank: 12 |

Motor:
Heekmotor type Ducati MK1, fire takts,
med overliggende knastaksel. Luftkelet.
Boring 74 mm, slagleengde 57,8 mm (over-
kvadratisk i forholdet 1:0,781).

Stempelareal 42,99 cm?

Slagvolumen 248,6 ccm.
Kompressionsforhold 10:1.

Maximaleffekt 24 hk DIN ved 8.500 omdr./
min.

max. drejningsmoment 2,3 mkg./6000
omdr. min.

Stemplets middelhastighed v. 8.500 omdr./
min. 16,38 m/sek.

Litereffekt 96,54 hk/I.

Middeltryk 10,22 kg/cm?2.

Effektveegt 7,0 kg/hk.

Bremser: Hydrauliske skivebremser pa alle
fire hjul, beleegningsareal 100,48 ccm.

Transmission: Kzde, flerpladet kobling i olie-
bad, fem trins gearkasse uden bakgear.

Karosseri: Monoposto, aftageligt i fiberglas.

Affjedring: for ved ulige lange triangler,
skruefjedre og hydrauliske steddeempere.
Bag i stiv bagbro med skruefjedre og hy-
drauliske stsddeempere.

Tekniske oplysninger: Karburator: Déll'Orto
SS 1 29 A (29 mm gennemstrgmning).
Teendrer: Marelli CW 1001 corsa. Deektryk:
for 1,2 kg/cm? bag 1,5 kg/cm2.

Vejprever: Accelerationsevne

0- 20 km/t 0,4 sek.

0- 40 km/t 1,5 sek.

0- 60 km/t 3,9 sek.

0- 80 km/t 7,0 sek.

0-100 km/t 10,8 sek.

0-120 km/t 18,9 sek.

tophastighed 156,890 km/t.

En cirkel med 25 m i diameter gennemkores
med 35,614 km/t.

En cirkel med 50 m i diameter gennemkores
med 51,972 km/t.

En cirkel med 75 m i diameter gennemkeores
med 63,363 km/t.

(Kontrolleret af ISAM).

Stgrste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udferes

K@BENHAVNS
CYLINDER SERVICE

NERREBROGADE 211
(01) 93 £G 2403 (01) 93 &G 4803
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Hvis en bilist klager over, at hans mo-
tor gdr i std, hvis han pd en varm
sommerdag holder med motoren i tom-
gang i lengere tid foran en jernbaneover-
keorsel, eller hvis han kun kan holde den
haltende i gang ved stadig at treede gaspe-
dalen ned, sd accelerationspumpen kom-
mer i funktion, men i gvrigt ikke har be-
mearket fejl ved vognen, har man lov til
at gette pd dampblarer i benzinsystemet,
og man vil neppe gaette forkert. Miske
har bilisten kun bemerket, at han pi en
varm dag efter hurtig kersel blev tvunget
til at kere langsomt over en straekning
med hastighedsbegreensning eller tet,
langsomtkerende trafik, og da han igen
ville satte hastigheden op, gik motoren
urent, eller den negtede at gd over et
vist omdrejningstal i topgear. Med de
temperaturer, vi har her i landet, vil man
ikke uden videre tenke pd dampblarer i
benzinsystemet i denne forbindelse, men
en undersggelse af vognen vil nxppe af-
slore nogen fejl. Og bilisten mzrker ma-
ske ikke mere til uregelmaessighederne,
for han kerer pd sommerferietur til det
sydlige udland, hvor symptomerne kort-
varigt vil vise sig efter en hurtig frokost-
pause pd en parkeringsplads ved autoba-
nen. Nir han kommer ud for bjergker-
sel, vil motoren gentagne gange gd i std
pa de mest ubelejlige steder, og det er ik-
ke blide tanker, der sendes til den hjem-
lige mekaniker, der ikke kunne se moto-
ren ordentligt efter inden ferieturen.
Fejlen er meget drilagtig, for man kan
kun afslore den under bestemte omstan-
digheder. Den skyldes slet og ret en po-
ros benzinpumpemembran, der under nor-
male, hjemlige omstendigheder forsyner
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Drilagtig ,,sommerfejl” kan ogsa
blive aktuel i den kolde vinter

karburatoren tilstreekkeligt med benzin,
men ndr der ved hgjere temperaturer op-
treder dampblarer i benzinrerene, vil den
porese membran hamre frem og tilbage i
dampen uden at sende den videre frem
til karburatoren siledes, at pumpen kan
f4 fat i benzinstremmen igen. Hvis der
er gennemsigtig plasticslange mellem
pumpe og karburator, vil man se, at slan-
gen kun er fyldt halvvejs op med benzin,
og med selvstarteren i funktion vil der
ikke ske nogen andring, for motoren 1
veesentlig grad er blevet afkolet, og det
vil vise en nogenlunde kyndig bilist, at
der er noget galt med pumpen.

Nér han si henvender sig pé et verk-
sted med den oplysning, at pumpen svig-
ter en gang imellem, vil mekanikeren med
det samme tenke pd snavs ved ventilerne
eller en knekket ventilfjeder i pumpen,
ved demontering finder han ingen revner
cller huller ved membranen, der er som
sedvanlig lidt snavs i pumpen, men fjed-
rene er hele og ventilklapperne tilsyne-
ladende i orden — medmindre det er en
af de nye pumper med indkapslede ven-
tiler, som ingen djevel kan vide noget
om, af hvilken grund mekanikeren i dette
tilfeelde simpelthen vil udskifte dem.
Pumpen monteres 1 vognen, og motoren
arbejder perfekt — indtil den altsd kom-
mer ud for de samme betingelser med gas
i benzinrgrene, for s gir den i std eller
treekker ujevnt ved langsom karsel.

Fejlen 13 nemlig i en pores membran,
og derfor m& man trekke de enkelte lag
i membranen lidt fra hinanden for at se,
om der er fugtigt mellem lagene, hvilket
er ensbetydende med porss membran, der

(fortszettes side 42)




Lige til sagen —
motorcykelbrillerne

I SMJ’s anbefalinger har intet vaeret
nevnt angiende synsfeltet til siderne.
Findes der en god brille, hvor man ikke
kan se indfatningen, ndr man ser skrit
bagud? Jeg har kun fundet en plastbrille
med et lost stel til 5-6 kr., som ikke
hemmede udsynet. Har De fundet noget
bedre?

I det engelske motormagasin: »Motor-
cycle Mechanies« sep. 65 findes en
»Buyer’s guide« MM’s omtrentlige pris-
forer for brugte maskiner i gennemsnits
stand. Kebspriser kan vare betydeligt la-
vere ..., hvorefter priserne forEca;, 67
modeller fra 59, 60, 61, 62, 63 og 64
er angivet i tabel.

Var det ikke noget for SMJ? Eller
hvorfor ikke — er der nogle, der tredes

for meget over tzerne?
. L. H., Kgbenhavn.

Huis et par briller overhovedet ikke
skal hemme udsynet til siden eller skrdl
bagnd, skal brillerammen ga helt tilbage
til tindingerne, men mindre kan gore det.
De tidligere omtalte Stadium briller samt
flere andre modeller bl. a. en tysk tidli-
gere importeret af Fred. Rasmussen,
Odense, og en italiensk hemmer ikke ud-
synet til siderne eller skrit bagud pa no-
gen generende made. Tidligere var det

SMJ’s tekniske medarbejdere star til disposition for vore abonnenter,
nar der medfelger svarporto til direkte besvarelse

ikke vanskeligt at finde brede briller, der
overhovedet ikke hemmere udsynet, men
de er alle beregnet for blode hjelme. Eks-
empelvis har vi et par tyske flyverbriller
med fuldt udsyn, men de kan slet ikke
vare indenfor en sikaldt jet-hjelm, og
selv i forbindelse med de ldre typer
styrthjelme kan man ikke fa dem il at
sidde ordentligt. Den lille dode vinkel
pé de nyere briller virker ikke generende,
men man kan altid med fordel montere
et sidespejl pa en motorcykel, da man i
nutidens tatte trafik nodigt skal vende
ojnene bort fra korebanen forude — uan-
set hvad man lerer ved koreundervisning.

Vi har undersogt priserne pd brugte
motorcykler pa markedet, men da maski-
nernes stand- indenfor samme drgang 0g
marke er vidt forskellige, svinger priser-
ne for steerkt til at danne grundlag for en
gennemsnitspris.

*

Hard forfjeder

Det drejer sig om en FIAT 600, 1957,
som rent mekanisk er i tip-top orden. Mit
sporgsmal drejer sig om forenden, der
efter min mening er »si stiv som en
fjzlvogn«. Kan dette ndres, sd den bli-
ver blodere? — Jeg har set nogle FIAT
600’er, hvor forenden var forsenket og
samtidig gjort blodere. Er dette lovligt?

37




I givet tilfeelde, hvordan foretages en si-
dan =ndring? Og til slut har det nogen
indvirkning pa styretgjet?

H. G., Tureby.

En FIAT 600 er nok ret fast i affjed-
ringen, men absolut ikke stiv som en
fielvogn. Stivheden kan skyldes to drsa-
ger: For det forste kan der pi grund af
rust vere sa stor friktion mellem de en-
kelte fiederlag, at dette er tilstrakkeligt
til at hindre en fri affjedringsbevagelse,
og for det andet kan fjederen have sat
sig sd meget, at den ikke giver tilstrak-
kelig affjedringsbevagelse. Man kan forst
prove med et penetrerende smoremiddel —
gerne en rustoplosende olie— og hjelper
dette ikke, mi fjederen rettes op, hvil-
ket kan gores pa f. eks. Soborg Vognfje-
derfabrik, der er specialist pa omridet.
Man skal ikke forsoge at fierne et enkelt
fiederlag, og man ma erindre, at fjederen
i dette tilfelde indgar i hjulophengnin-
gen, og enhver endring af fiederens fa-
con vil ogsa give en @ndring af forhjuls-
indstillingen. Nar en fieder er rettet op,
ma forhjulene derfor atter indstilles i
spidsning samt kontrolleres i de ovrige
mal.

*

Karburator til BMW R 27 og
kryptiske betegnelser

Jeg har et par problemer, som jeg hé-
ber De kan klare.

Min nyerhvervede BMW R 27 (1962)
er udstyret med en Bing karburator nr.
1/26/79.

I SM] nr.3/1965 stir desangdende
nzvnt karburatortype 1/26/68.

Forhandleren mener, at min karburator
er en forbedret udgave af 1/26/68. Og
det var alt, hvad han mente at vide om
den sag.

Derfor denne henvendelse til Dem.

1) 1/26/68’s svemmervaegt andrager 7
g, hvorimod 1/26/79’s svemmervaegt an-
drager 11 g. Er de 11 (pi svemmeren
pregede) gram virkelig den rigtige var-
di for denne karburator? Forskellen sy-
nes mig vel stor.
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2) Er 1/26/79 ogsd pd andre omrdder
forskellig fra den »gamle«? (nr. p& ho-
veddyse, strilerer, ndl, tomgangsdyse,
spjeld. Endvidere nilens og tomgangs-
luftskruens stilling).

3) I min (tyske) instruktionsbog stir
der, at man skal bruge HD-olie »fiir Ot-
to-Motoren« i motor og gearkasse, men
ikke i bagtej. Hvad er en Otto-motor?
Og hvorfor ikke HD-Ottomotor-olie i
bagtajet?

4) Med dyb undren lmser jeg pa en
»tilfeldig« Caltex oliedunk: HD-olie. For
API service ML — MM - MS - DG -
DM. Hvad i alverden betyder disse 7-8

forkortelser ?
H. H., Brabrand.

Den oprindelige karburator 1/26/68
blev af BMW fabrikken gratis ombyttet
til den ny type 1/26]79, der kan betegnes
som en forbedring af den tidligere type,
der bl. a. kunne give maerkelige lyde fra
sig. Specifikationerne for disse to karbu-
ratorer er ens, bortset fra nalens stilling,
der i den oprindelige |68 var 4. hak fra
oven, medens den pd den ny |79 skal 5t i
2. hak fra oven. De ovrige data er: ho-
veddyse 120, straleror 1408, ndl 46-255,
tomgangsdyse 35, spjeld 22-540, svom-
mervagt 7 gram.

Betegnelsen Otto-motor benyttes kun af
tyskerne, og den stammer fra 1870, da
kobmand Otto opfandt den forbren-
dingsmotor (gasmotor), der arbejder ef-
ter de samme principper, som kendes i
dag. En HD-olie »fiir Otto-Motoren« vil
sige en HD-olie til firetakt benzinmoto-
rer i moderne sprogbrug. HD betyder
Heavy Duty, og det benyttes i forbindel-
se med mange produkter som et udtryk
for, at det kan eller burde kunne »sid
for tungt arbejde« — si lenge vi slipper
for slaviske eller orientalske sprog i de
tekniske betegnelser, klarer vi den endda.

Medens SAE-tallene udelukkende for-
teller om en olies viskositet, giver API-
systemet oplysning om kvaliteten, selvom
denne ikke er underlagt offentlig kontrol.
Indenfor API-systemet benyttes betegnel-
serne ML (Motor Light), MM (Motor




Moderate), MS (Motor Severe), DG
Diesel General), DM (Diesel Moderate)
og HD olierne deekker samtlige disse om-
rader. En olie til ML kan benyttes til en
lavt belastet stationer motor, der arbej-
der ved eniartet temperatur og konstan-
te omdrejningstal, men til biler benytter
man vesentlig bedre olier. En MS-olie
er ikke nogen racerolie, men derimod en
olie, der skal kunne klare vanskelige
driftforbold som f. eks. bykorsel med
mange korte og Munkne« ture. Hvorimod
DG og DM betegner olier, der skal kun-
ne sti for store tryk og store temperatu-
rer. Bagakslen skal pia BMW bhave en
speciel gearolie i de weldre modeller (SAE
90), medens der til R 27 opgives motor-
olie SAE 40, og man har tilsyneladende
foretaget denne rettelse nden hensyn til,
at der under motoren bruges benzvnel-
sen HD olie »fiir Otto-motoren«.

*

Jeg har efter i godt og vel tre dr at
have kert Victoria nu byttet denne med
en Triumph 5T Speed Twinn, motor-
nummer 5 T 68251 R stelnummer 68251
R. I cyklens papirer stir der, at det er en
drg. 1955, men jeg tror ikke, at det kan
vaere rigtig, for jeg har nemlig i SM]J
irg. 54 nr.10 side 701 fundet en omtale
af de »nye« 1955 modeller, og der er
nogle ting, som ikke rigtig stemmer sam-
men, bl a. stir der, at »1955 udgaven
af Speed Twinn vil vere monteret med
den nye Amal Monoblock karburator,
min er ganske vist ogsd monteret med
denne karburator, men manden, jeg keb-
te den af (han er Triumph-forhandler),
hzvder med bestemthed, at det var den
ikke, da den var ny, og min mekaniker
siger det samme. Desuden stdr der, »at
samtlige to-cylindrede maskiner nu bliver
monteret med svinggaffelaffjedring af
baghjulet« og, at »alle Triumph model-
lerne vil i 1955 vere forsynet med stativ
anbragt under midten af maskinen«, min
Speed Twinn er overhovedet ikke affjed-
ret pa baghjulet, og den har ikke stativ,
men kun sidestotteben. Jeg tenker mig

derfor den mulighed, at det kan vare en
arg. 1954, der er indregistreret forste
gang i 1955.

I SMJ, drg. 59 nr. 7 side 441 i indled-
ning til forste svar i brevkassen skriver
De, at »pd nogle maskiner kan man uden
videre udskifte den gamle type Amal
karburator med en ny Monoblock ud fra
specifikationerne for en nyere drgang pi
samme motorcyklemarke, men denne
fremgangsmdde kan i andre tilfzlde give
meget skuffende resultater«, jeg vil der-
for gerne vide, om jeg rolig kan kore vi-
dere med min Monoblock, og i givet fald
hvilke tekniske data, den skal have med
og uden luftfilter, den jeg kerer med nu
er en type 376/25, gasspjeld 376/3145-2,
nilen er market med et C, og den sidder
i 3.hak fra oven, chokerlegeme 937,
tomgangsdyse 30, ndledyse 106 og ho-
veddyse 220, den kerer uden luftfilter.
Hvis De ikke mener, at monoblock’en er
velegnet, vil jeg gerne vide, hvilken kar-
buratortype, den i sd fald skal kere med
samt dennes tekniske data med og uden
luftfilter.

Vil De pa Speed Twinn’en anbefale en
skylning af gearkassen med olieskift
efter ssmme metode, som De anbefaler til
Victoria i SMJ drg. 60 nr. 10 side 662?

Hvor ofte skal man skifte olie pd for-

w1825 SUoL
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Bladene bliver indbundet med guld-
preeget ryk og holdbar specialbeftning.

Indbind SM})

Ogsd i 4r indbinder vi SMJ i et smukt
og solidt bogskabsbind. Prisen pr. ar-
gang er kr.19,00 plus porto. For at
kunne fremstille indbindingerne til
denne lave pris md vi indbinde &r-
gangene serievis, og bladene mi der-
for vaere os i hznde senest den 15.
februar, og de indbundne blade wil
blive returneret omkring den 1. april.

Husk at emballere bladene godt og
skriv tydeligt afsenderadresse med blok-
bogstaver bdde pd& pakken og pd en
seddel, der vedlegges bladene.

Ukomplette drgange af 1964 og 1965
kan suppleres op.

Indsend Deres blade til

Skandinavisk Motor Journal

Skelbekgade 4 . Kobenhavn V.
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kedekassen, og hvilken oliesvarelse skal
bruges ?

Desuden vil jeg gerne vide lufttrykket
i hjulene med og uden passager, kontakt-
afstand, elektrodeafstand i tendrer, for-
tending (helst i mm) med lukkede og
dbne svingklodser, ventilspillerum ved
kold motor samt, hvilke tendrer fabrik-
ken foreskriver.

I SM] 4rg. 63 nr. 12 er der en artikel
omhandlende Golden Lodge tendrer, og
efter denne artikel skulle man jo med
fordel kunne benytte dette teendror. Hvis
De mener, at jeg med fordel kan kere
med Golden Lodge, bedes De venligst
opgive mig, hvilken type det skal vare
samt navn og adresse pd en forhandler.

H.R., Bidstrup pr. Hylte.

Deres Triumph 5 T er ganske riglig en
1954 model, der sandsynligvis er blevel
indregistrevet 1 1955. Det er belt i orden
med de opgivne dele for Monobloc kar-
buratoren, blot opgives hoveddysen 1il
200, men det er i forbindelse med filter,
58 220 skal sikkert passe uden filter. Kar-
buratorens boring pa 15]16” svarer 1il
den tidligere karburatortype, der oprinde-
lig var monteret, men s5d er det et sporgs-
mal, hvilket topstykke, maskinen er mon-
teret med. Den oprindelige karburator 1il
1954 modellen havde nemlig en lysning
pé 11]32" ved flangen til topstykket, sd
dette mal har sikkert ogsd veret gelden-
de for indsugningskanalen ved flangen,
men Monobloc karburatoren har en lys-
ning pd 15/15" ved flangen. Det er ikke
sandsynligt, at dette forhold wvil have
markbar indflydelse pa karbureringen —
det havde veret verre, hvis indsugnings-
kanalen havde haft mindre diameter end
karburatoren — men der kan muligvis
under bestemte belasiningsforhold ved
lave omdrejningstal opstd visse hvirvel-
dannelser i indsugningskanalen, hvilket
maske kan give noget uregelmessig nio-
torgang. Vi nevner det kun for en sik-
kerbeds skyld, men regner ikke med no-
gen markbar fejl.

Maskinen var fodt med stativ under
baghjulet, og den kunne leveres med stiv




baghjulsmontering eller med Triumph
fiedrende bagnav — stellet vil i begge til-
felde vere det samme.

Der skulle ikke vere nogen grund til
at skylle gearkassen igennem ved olieskif-
te. blot skal gearkasseolien altid aftappes
efter en lengere tur, medens olien er
varm og letflydende. Kedekassen skal
have frisk olie for hver 1500 km eller
hrer méined. Det er meget vigtigt, at der
benyttes SAE 20 (0,2 liter), da man el-
lers kan {4 vanskeligheder med kobling
og gearskifte.

Dwkirykket til ren solokorsel er 18
p.s.i. pd forbjulet og 16 p.s.i. pa baghju-
let, Med passager pa bagsedet afhenger
trykket i baghjulet af passagerens vegs,
men 26-28 p.s.i. vil vere normalt. Kon-
taktafstanden er 0,35-0,40 mm, Tendror
Champion L 10§, elektrodeafstand 0,65
mm, fortending med lukkede svingklod-
ser 0,8 mm for stemplet ndr top. Ventil-
spillerummet er ved kold motor 0,010”
= 0,26 mm for alle ventiler.

Lodge anbefaler endnu ikke Golden
Lodge til motorcykler, men vi har provet
disse ror i en maskine, der plejer at ode-
legge rorene meget hurtigt, og resultatet
har veret absolut tilfredsstillende — for-
ovrigt bide til to-taktere og fire-taktere.
Det rigtige ror kan fds pa en Lucas ser-
vicestation.

*

Jeg har et problem vedrorende min
Volvo Sport 1966 model, géet 5.000 km,
teendror udskiftet, platiner udskiftet, ten-
ding i evrigt stillet efter mal afprovet pd
F.D.M.s provestation i Haderslev, under-
sogt for falsk luft ved indsugningsmani-
fold, vakuumstemplerne arbejder uhin-
dret i klokkerne, nilene sidder rigtigt
monteret, og det er den rigtige type néle,
der sidder i karburatorerne, 1 dobbelt
SU. Jeg har lest dag og nat pd alt, hvad
der findes om SU karburatorer ogsd skre-
vet af Dem 1 nr. 5-6-9 1961 om indstil-
ling af disse, men intet Volvovarksted
eller provemester ved FDM har kunnet
stille disse, som jeg mener de skal std.

Sidst, igdr, en regning pd justering af
karburatorer 17,10 kr. Jeg har flere reg-
ninger pé disse, sd det bliver efterhinden
en dyr spog, fejlen ved karburatorerne er
en indstilling vognen ger, ndr der bliver
kort med tyndsilede sko fra ¢—70 km i
timen nogle sma ryk iser, hvis der bliver
kort i kortege eller ved pdleb ned ad
bakke. Jeg mener ikke, Volvo'en md gare
det, har provet med enkel karburator, og
der er intet i vejen vel at maerke, ndr der
ikke har veret rort ved karburatoren og
grundindstillingen foretaget fra fabriken.
Det jeg gerne vil have Dem til er, om
De kan give mig en adresse pd en vir-
kelig specialist i SU karburatorindstilling,
da det gir mig pd nerverne. Vognen er,
hvis der bliver trddt til den, meget hur-
tig, og sd gir den til biddet, men der skal
jo ogsd kunne kores normalt selv med en
Volvo Sport. Ventiler justeret, kompres-

sionen malt i orden pd alle 4 cylindre.

K850

Fredericia.

Nar Deres Volvo kun har kort 5.000
km, skulle det jo pahvile forhandleren at
bringe den i orden indenfor service og
garanti. Fejlen bebhover ikke nodvendiguis
at skyldes karburatoren eller i dette til-
falde karburatorerne. Huvis disse tilsyne-
ladende er korrekt indstillet, ville vi ga
frem pa folgende made: Pumpetrykket

R —rTZ wo,
HA \\

— Harry — vil du straks holde op med at gasse
motoren op . ...
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males, og svommerventilernes twthed
kontrolleres med et dertil beregnet mdle-
apparat. Tendingsanlegge: undersoges i
et fejlfindingsanleg bide med hensyn til
fortendingens  forskydning, overslags-
spending, kamvinkel o.s.v. — en fejl af
denne art kan skyldes en defekt ved
stromfordelerdekslet, eller der kan vere
tale om for hoj fortending ved det for-
holdsvis lave omdrejningstal. Da De ikke
skriver noget om de nwrmere omsten-
digheder ved fejlen, kan vi ikke stille
nogen nojagtig diagnose, for man ma
nemlig vide, om den wuregelmessige mo-
torgang er lige udpraget ved kold, lun-
ken og varm motor, og om der er for-
skel pa korsel op og ned ad bakke ved
bestemt hastighed.

Dansk pulse-transformer
(fortsat fra side 15)

Niér vognens starter aktiveres og der-
med fir batterispending, ledes der sam-

PORSCHE-
Faelge

41/2 J x 15 passer
for alle YW 12-1300

og Karman Ghia
Pris: nye kr. 68,50

incl. oms.

NYESTE
1966 model

—_ \\
//(’-’—\

original 66-model
ombygningssaet leverer
evt. monterer:

PRIS Kompl. szt incl. oms. Kr. 288,75
for montering i Sghus - 127,50
evt. 4 maling - 45,00

HENO . Sghus st., Fyn . TIf. Odense (09) 1110 41
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tidigt strom til ekstraviklingen via dioden
— og da der ogsd lgber normal primaer-
strom, opnds en 3—4 gange sd hgj tend-
effekt. Nir motoren er sprunget igang,
og ngglen sluppet, vil spendingen over
starteren vere nul, hvorved dioden belas-
tes i sparreretningen, si strgmmen til
startviklingen afbrydes.

Den hgjspendte impuls til tendreret
har et hejt spendingsniveau samt en me-
get lille og ideel stigetid, der er langt
mindre end en tzndspoles. Udstraknin-
gen af impulsen er dog si lang, at kar-
bureringsproblemer ikke opstdr, hvilket
ellers er tilfeeldet f.eks. ved kondensa-
tortending.

Med den nye konstruktion sikres per-
fekt start om vinteren ved —20°C og
halv batterispending.

mb.

Mekanikerhjgrnet
(fortsat fra side 36)

omgiende mé udskiftes. Dette er ved at
blive en temmelig udbredt fejl, fordi de
»nye og bedre« materialer ikke er s gode
som de gamle, men sandsynligvis billigere
og nemmere at have med at gore i en
massefabrikation, hvilket har givet dem
betegnelsen »bedre«.

Der kan imidlertid vere mulighed for
at treffe pd denne »sommerfejl« ogsa i
de koldeste vintermineder, nir bilisterne
tildekker indtaget for keleluften, for ofte
bliver der tildekket si effektivt, at mo-
toren kommer til at arbejde som pd den
varmeste sommerdag, men det afhenger
i gvrigt en del af bilens opbygning og
rordimensioner med mere, da gassen dan-
nes pad pumpens sugeside under normale
omstendigheder, men stetk varme ved
selve pumpen og ved roret mellem pum-
pe og karburator kan ogsd give gas. For-
ovrigt finder vi her forklaringen pd, at
flere engelske fabrikker anbringer den
elektriske pumpe si tet ved tanken som
muligt, da dette nedsatter faren for gas-
eller dampdannelser.




Det rummelige indre i
Autonova-Fam kan
anvendes pd mange
forskellige mader.

SMATING FRA
UDSTILLINGERNE

USA er det ikke lengere pid mode at

gd med konfektionssyet tgj og fa-
briksfremstillede sko. Nu skal det vare
handarbejde. Tojet fra skreederen med de
korslagte ben, og fodtgjet fra en hind-
skomager. Det er det nyeste statussymbol.
De andre er hablest forzldede efter at
ogsd ekspedienten i drugstore’'n har lagt

sig to biler, sommerhus, speedbid og
vandski til. Det naste statussymbol bli-
ver skraedersyede biler. De er allerede
godt pd vej. Pi den 42. internationale
automobiludstilling i Frankfurt var der
rig lejlighed til at beundre alle de pragt-
koretgjer, som man kan »jorde alt an-
det materiel« pd vejene med, hvis der

Sikkerbedshylde i en
VW, efter at den har
virket som planlagt.
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Sa enkelt monteres en
selvspendende slange-
klemme.

ikke er forbigdende lavvande i ens tegne-
bog. Ferrari Superfast med V-12 motor
pd 5 liter, 400 HK og en maksimalfart
pd omkring 280 km i timen, Maserati’er,
ISO’er o.s.v. med samme imponerende
egenskaber. Det er sddanne biler, vi skal
have engang som second cars, for at im-
ponere naboerne og de fleste andre pd
vejene. Og det var disse koretgjer og de
helt specialsyede modeller fra Pinin Fa-
rina, Bertone, Ghia og Abarth, der sam-
lede storst interesse pd IAA i Frankfurt.

En gammel kending
i helt ny skikkelse

P& Auto Beckers stand — Auto Becker
er et tysk bil-supermarked — kunne man
desuden ethverve sig en brochure over en
af de hidtil sterste successer inden for
skraedersyede biler. Det er en ny udgave
af den sagnomspundne Mercedes SSK,
der nu bygges i teknisk set lidt andret
udgave pd Studebaker fabrikkerne i Ca-
nada. Den hedder Excalibur S.S., er ud-
styret med en Chevrolet Corvette V-8 mo-
tor pa 300 HK — kan ogsd fds med mo-
torer helt op til 400 HK — har skive-
bremser for og servoforsterkede tromle-
bremser bag og er udstyret med veksel-
stromgenerator. Og disse andringer plus
en forbedret affjedring skal man dben-
bart tage som de vigtigste automobiltek-
niske fremskridt i de sidste 3040 4r, for
i alt andet ligner Excalibur S.S. sin be-
romte Mercedes forgenger. Det havdes,
at man allerede har planlagt en produk-
tion af kopier af Ettore Bugattis lige sd
sagnomspundne type 50 .

Hvad er det nu, der far folk til at dvz-
le lznge ved sidanne koretgjer pd en ud-
stilling, medens de nogenlunde updvirke-
dehaster forbi de meget billigere og me-
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get fornuftigere standardvogne? Er det
dremmen om engang at eje en bil, der
virkelig kan bestille noget, og som ingen
andre eller kun meget i har magen til?
Eller er det simpelthen, fordi man er ved
at blive treet af de samlebdnds- og masse-
fabrikerede biler, der efterhinden ligner
hinanden til forveksling, og som i reglen
er »gamle« nyheder, for de loftes op pd
udstillingernes podier?

En ny slags bil

Det sidste er nok mest sandsynligt, for
selv om velstandsudviklingen fortsetter
fremover, vil vi nzppe alle fi chancen
for at sxtte os bag eget rat i en Ferrari
eller Maserati. Det kunne ogsd blive et
kent cirkus. Nej, sagen er nok den, at
folk vil se noget andet, end det vante. Det
kunne de ogsd pd udstillingen i Frank-
furt.

Der var to biler af en helt ny type, og
felles for dem var, at de ikke var til
salg, og at de hidtil kun er fremstillet i
ét eksemplar. Begge er tegnet af et eks-
perimenterende designer-team, Autonova,
der bestdr af Fritz B. Busch, Michael
Conrad og Pio Manzu. Den ene hedder
Autonova-Fam, den anden Autonova-
NSU GT. De har ét fallestrek mere.
Man leder forgzves pd dem efter for-
chromede lister og andet tingel-tangel.
Det findes helt enkelt ikke, og kigger
man karrosserierne efter i ssmmene, vi-
ser det sig, at der er anvendt glasfiber-
forsterket polyester til dem i stor ud-
strekning. Autonova-NSU GT har vi tid-
ligere omtalt i SMJ.

Autonova-Fam, der som navnet anty-
der, er en familiebil, har mange seregne
egenskaber. Den underste del af karrosse-
riet, bestdende af tre sektioner, er sdledes
helt af plastic. Der er ikke noget, der
kan ruste her. Storrelsesmassigt fremtrae-
der Autonova-Fam som idealet af en da-
mesko. Den er udvendigt set meget lille,
indvendig rummer den en masse, fordi
arealet er udnyttet pi den mest forbilled-
lige mdde. Der er plads til fem personer
og en masse bagage, sidstnzvnte bag bag-
seedet. Motoren er en firetakts Glas 1304




Lucas Opus transistor-tendingsanleg, der kan give op 1il-600 tendingsimpulser i sekundet.

pd 60 HK, hvilket giver det lette kotetoj
en marchhastighed pd 140 km i timen.
Der er fire dore og en stor, to-delt bag-
der til bagagerummet. Forskellige betje-
ningsknapper er nedfzldet i det halve
rat af flytypen, og styretgjet er udformet
pd en sidan maide, at man med 280 gra-
ders drejning af rattet bevager forhjulene
helt fra side til side.

Styringen er igvrigt servoforstaerket.
Affjedringen retter sig efter den gjeblik-
kelige belastning, og bremsesystemet er
med skivebremser for og tromlebremser
bag. Friskluftsystemet bestdr af bl. a. et
opslidset ror i overkanten af forruden, —
ndr man tager den friske luft ind der-
oppe, folger der ikke si megen rog og
giftig luftart med, — og udslipningsspal-
ter over bagderen. Autonova-Fam er byg-
get pd foranledning af gummifirmaet
Veith-Pirelli og i samarbejde med Hans
Glas (motoren), Recaro-Werk, Stuttgart
- (sederne), og VDO Tachometerwerke,
Frankfurt (instrumenterne). Den er som
sagt ikke til salg, men er konstrueret som
et diskussionsgrundlag og et forseg. In-
teressen for den lader dog formode, at en
serieproduktion meget vel kan komme pi
tale.

Hvornar kommer
fuel cell-bilerne?

Teknisk set var der ingen revolutione-
rende nyheder at finde i de udstillede bi-
ler, NSU Wankel var der selvfolgelig
igen, medens de turbinedrevne biler fra
Rover og Chrysler tilsyneladende er for-
svundet fra rampelyset. Om de vil kunne
nd at gore sig geldende, afhenger vel af,
om det lykkes teknikerne at nyttiggere
den energi, der strommer ud med turbi-
nernes spildvarme. Lykkes det ikke, vil
man antagelig springe forbi dette led i
udviklingen, — madske ogsd typer som
Wankel-motoren, — og gi direkte over til
at anvende fuel cell’s som energikilde til
biler. Amerikanerne er ndet langt med
disse fuel cell’s, der leverer energi til
rumraketternes elektriske anleg, og som
man allerede pd kommerciel basis har til-
budt som stremkilder til ensomt beliggen-
de girde i USA. Fuel cell’s fungerer helt
uden bevegelige dele. De omdanner ad
kemisk vej brint og ilt til elektricitet, og
de arbejder med en virkningsgrad pad
70 % mod for eksempel dampturbiner-
nes 40 9, dieselmotorernes 30 og ben-
zinmotorernes 18 %. De danner ikke gif-
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tige affaldsprodukter under processen,
kun almindeligt spildevand, som man i
raketterne bruger som drikkevand for
astronauterne, og der er intet, der kan
slides i disse kraftkilder, som vi tidligere
har omtalt her i SMJ — indtil videre er
det kun vaegten, der stiller sig hindrende
i vejen for en udnyttelse i bilerne.

De sma ting

Gér man pd automobiludstilling for at
finde nyheder, skal man lede pd de smd
stands i hallerne for tilbehor og veerk-
tgj. Der er altid interessante ting at stu-
dere her. Brd. Titgemeyer, Osnabriick, vi-
ste sdledes pd sin stand en selvspendende
slange-klemme, en lille fiks og meget bil-
lig ting, der kan spare bide mekanikere
og bilister mange penge og rgrelser.
Slangeklemmen er lavet af rundt fjeder-
stdl, og den monteres i lobet af sekunder.
Med en almindelig fladtang presser man
den cirkelformede klemmerings to ud-
bgjede ender mod hinanden, fgrer klem-
men op pi plads og slipper den! — Og
her har man i 60 dr brugt tallese timer
pad almindelige spazndebdnds genstridige
skruer eller splitter.

Blandt de mere raffinerede sager fandt
vi i Joseph Lucas’ hal et automatisk bak-
spejl, der vipper ned ndr lyset fra en
bagvedkorende bils lygter falder ind i det.
Mekanismen bestar af en fotocelle og tre
transistorer i et trykt kredsleb, og en mag-
netkontakt, der sorger for selve bevagel-
sen.

Lucas demonstrerede ogsé sit Opus Sy-
stem (Oscillating Pick-Up System) altsa
et transistor-tendingsanlaeg, der efter at
have vaeret gennemprovet i motorleb for
Formel II vogne nu ogsd er udviklet til
almindelige, seriebyggede biler. Opus sy-
stemets fordeler giver magnetiske impul-
ser til en forsterker, der i rigtig raekke-
folge leder en hejspaendingsimpuls til de
respektive tendrer — med en fart af op
til 600 tend-impulser i sekundet.

Ligesom bilfabrikanterne bruger ogsd
udstyrsleverandererne  ordet  sikkerhed
som et krigsrib hemningslest og pd alt,
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lige fra kortmapper og solskerme til
handskehylder og hindtag. Et tysk firma
udstillede siledes hylder til anbringelse
under instrumentbrzttet pd en rekke stan-
dardvogne. De var lavet af plasticbetruk-
ket letmetal og meget stabile for lodrette
pavirkninger, medens et tryk i vandret
plan, f. eks. af et kna under en kollision,
far dem til at klappe sammen.

Pé en tysk glasfabriks stand vistes vin-
duesglas med guldbelagning, som holder
solens varmende striler ude. Det er
sandsynligvis en ting, der vil fd stor be-
tydning fremover med de voksende rude-
arealer. Ikke mindst i busserne. P4 IAA
udstilledes en hel serie forskellige busser
med det felles trek, at de alle i udpra-
get grad lignede akvarier. Hvis sidanne
vogne ikke pd en eller anden médde ud-
styres med »solskerme«, vil de givetvis
blive aldeles uudholdelige at faerdes i.

Nar lyset fra en bagvedkorende bils lygter falder
ind i dette bagspejl vil dets transistoriserede, fo-
tocellestyrede vippemekanisme automatisk sld
det ned.
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PA ET AUTOMOBIL-FELT ER
Danske maskinfavbrikker V I I H V E R T FA L D
leverer 25% af :

alverdens motorrenoverings-

vaerksteders maskiner S u v E RE N E

AMC Krumtapslibemaskine i arbejde. Nar et af slagene skal slibes, forskydes hele akslen i
spindlerne, svarende til slaglengden.

f og til kan man godt blive lidt sur og formgivne limpotter, som jo ikke har

pa svenskerne. Hvad ligner nu det, spor med biler at gore. Men der er dog
at de skal have to velanskrevne, masse- ikke grund til at fortvivle helt. Danmark
producerende personbilfabrikker, der sel- har engang i tiden gjort sig galdende
ger overalt i verden, hvor der er veje at  som producent af lastbiler og busser! Det
kore pd og folk at sxtte bag styrepinden,  var firmaet Krampe og Jorgensen i Hor-
ndr vi ikke kan tilbyde samme lande stort  sens, der byggede dem — ikke bare karos-
andet end magre baconsvin, ddseskinker serier, men ogsi motorer og chassis'er.
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Det ligger ganske vist henved 50 ar til-
bage i tiden, og fabrikationen stoppede,
fordi den forste verdenskrig lukkede af
for tysk stobegods til cylinderblokkene.
Man forsegte at f3 blokkene stgbt i en
dansk virksomhed, men det kneb med at
fa dem taette i godset. Inden det lykkedes
Krampe og Jorgensen at f4 klaret det lille
problem, var der en bank, der dreje nog-
len om i vitksomhedens der. Ellers havde
vi miske haft en verdensbersmt dansk
lastvogn i dag. Hvem ved?

Der er vi suveraene
Det har vi beklagevis ikke, men der er

danske virksomheder, der tegner sig for
hele denne eksport: Seest Maskinfabrik
og AMC Maskin Compagni, begge i At-
hus, og G. Schou & Co. i Kebenhavn.
Huver for sig har de et salg, der forde-
ler sig med 2 % pé hjemmemarkedet og
98 % til eksport, og de maskiner der er
tale om er cylinderbore- og honemaskiner
til udboring og finslibning af cylindre,
plejlstangsbore- og slibemaskiner, plansli-
bemaskiner til afretning af topstykker og
cylinderblokke, stgbemaskiner til centri-
fugalstebning af plejlstangsmetal, skent
det er en metode, der trenges mere og
mere i baggrunden af de ferdige, lose

Seest linieboremaskine under udboring af hovedlejer.

dog ét felt indenfor automobilindustrien,
hvor vi stir sterkere end noget andet
land. Det er danske maskinfabrikker, der
leverer 25 % af alle de veaerktojsmaski-
ner, der rundt om pd kloden bruges til
renovering af automobilmotorer. De ov-
rige 75 % er fordelt pd en lang rxkke
lande, Italien, Frankrig, USA, Tyskland,
England o.s.v.

Og det er simand ikke mere end tre
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lejepander af hvidtmetal-krumtapslibema-
skiner, som alle tre fabrikker har pd de-
res program, og endelig forskellig ud-
rustning til opretning af plejlstenger,
rensning og afvaskning af motordele osv.

Kun et lille marked

En og anden vil maske undre sig over,
at tre danske vitksomheder kan vare to-
neangivende i denne branche overalt i




EN KLOG INVESTERING
— PA HELE 20 KRONER!

MIN BIL OG JEG er den klassiske lerebog for alle, der vil vide noget om biler — béde
den teoretiske side af sagen, der er sd vigtig, den dag man skal kebe en ny bil, og den
praktiske del, som er en forudsetning for korrekt vedligeholdelse, rigtig behandling og
hurtig fejlfinding. MIN BIL OG JEG koster mindre end en enkelt veerkstedstime, men De
vil hurtigt spare det tidobbelte, blot ved at lzese denne bog, og begynder De ogsa at fore-
tage justering og smareparationer selv, vil De opdage, hvor billigt man kan holde bil.
Bestil derfor hellere MIN BIL OG JEG hos Deres boghandler eller p& Teknisk Forlag A/S
allerede i dag. Gennemillustreret, 270 sider, format som SMJ, kartoneret kr. 20,00.

15 15

0 30 g 30

49



Plejlstangsbore- og slibemaskine.

verden. Det har sin naturlige forklaring.
Der findes nemlig kun ca. 10.000 motor-
renoveringsvarksteder i alt, og det er si
lille et marked at arbejde pé, at ingen af
de store varktgjsmaskinkoncerner foler
sig fristet til at sysle med planer om stor-
produktion. For at en sddan virkelig skal
kunne betale sig, skal der spyes ferdige
enheder ud som vanillekransedejg fra en
kodmaskine, og en sidan produktion —
af maskiner altsd — er der ikke nok ke-
bere til. Derfor fir de danske virksom-
heder stort set lov til at have dette felt i
fred. Dermed vare ikke sagt, at der in-
gen konkurrence er. Det er stadigvak kun
de 25 9% af markedet, vi dekker, og fa-
brikkerne bag de resterende 75 er villige
nok til at sikre sig en storre bid af kagen.
Seest Maskinfabrik, AMC Maskin Com-
pagni og G. Schou & Co. kan altsd ikke
bruge den danske forerstilling pd dette
omride som en hovedpude og prover
sandelig heller ikke pa det. De folger alle
omhyggeligt med i udviklingen indenfor
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motorindustrien, sender nye renoverings-
maskiner pi markedet, ndr nye typer mo-
torer har vist sig, deltager 1 drsmeder i
den internationale sammenslutning af
motor-renoveringsfirmaer og har til sta-
dighed salgsfolk ude p& bessg hos kun-
der i alle verdensdele.

Flest i USA

Sortseere vil méske tro, at renovering
af gamle bilmotorer er et uddeende fag,
og at det vil gi i andre lande som i USA,
hvor man efter sigende skifter sin bil ud,
ndr askebzgeret er fyldt, og hvor den
brugte bil efter manges opfattelse gir di-
rekte ind under skrothandlerens hammer.
S8dan er det bare ikke. Det ses bl. a. af
den kendsgerning, at USA har tet op
mod 4.000 af verdens 10.000 motorreno-
veringsfirmaer.

Problemet med renovering af motorer
er af enkelte automobilindustrier, bl. a.
VW, taget op pa fabriksplan, og noget
lignende har veret forsggt af de ameri-
kanske koncerner, dog uden storre held. 1
stedet har for eks. General Motors og
Ford autoriseret store og anerkendte re-
noveringsvirksomheder distriktvis til at
renovere de to koncerners motorer. Og
disse renoveringsvirksomheder er ingen-
lunde baggirdscykelsmede, der udborer
cylindere med gamle boremaskiner. Der
er flere af dem, der renoverer helt op til
300 motorer pa en enkelt dag, og adskil-
lige af dem gor det med maskiner fra
Danmark.

Ogsa til andre formal

Sagen er jo den, at ligegyldigt hvor
ofte folk vil og har rdd til at udskifte de-
res bil, er der altid en keber til den brug-
te, endda i mange led ned og helt bortset
fra, at vi herhjemme indtager en sarstil-
ling pd det omrdde. Her glider bilerne
sddan omtrent fra at vare et dagligt trans-
portmiddel ind i veteranbilernes arvaer-
dige og ophgjede garde. Skulle vi imid-
lertid engang nd dertil, at en personbil er
tjenlig til ophugning i bund og grund ef-
ter et par drs levetid, og mange bilmarker
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barer umiskendelig preg af, at udviklin-
gen gir i det retning, er der igen grund
til fortvivlelse hos de tre danske fabrik-
ker for motorrenoveringsmaskiner.

De har nemlig et meget stort klientel i
virksomheder, der overhaler entreprenor-
materiel, bulldozere, gravemaskiner, svz-
re lastvogne, stationzre motorer 0.s.V.
Her er der tale om si store investeringer,
at de oftest ikke kan afskrives over en
motors normale levetid, og si kommer re-
noveringsvarkstederne ind i billedet.

Ogsd mange motorfabrikker og bilfa-
brikker, bl. a. Rolls-Royce, bruger de dan-
ske maskiner til fremstilling af nye moto-
rer m.m., og som et sidespring kan det
nzvnes, at De danske Statsbaner har cy-
linder-honemaskiner til finslibning af ak-
selhuller i lokomotivhjul.

Przecisionsarbejde

Udboring af cylindre, plejlstangs- og
hovedlejer og slibning af krumtappe stil-
ler de strengeste krav om precision, bide
til dem der udforer arbejdet og til de ma-

“skiner, der benyttes til det.

Man kan sige det pd den méde, at hvis
f. eks. en krumtap skal slibes med en to-
lerance pd 1/1000 mm’s ngjagtighed, si
skal slibemaskinen vare fremstillet og ar-
bejde med en tolerance pd miske det hal-
ve. Det krzver lidt mere end »Filuren-
kig« og tommestok at kunne bearbejde
f.eks. en tre meter lang vange til en
krumtapslibemaskine, s& den ikke har me-
re end en halv tusindedel millimeters
skaevhed.

Derfor bliver en motorrenoveringsma-
skine kontrolleret pd det omhyggeligste,
ndr den er ferdigmonteret pd fabrikken.
P4 et skema er anfert henved 100 kon-
trolpunkter, der alle gis efter med de
mest fintfglende luftmileinstrumenter,
hvis visere vandrer henved 20 mm for
hver tusindedel millimeters skavhed.
Forst ndr alle 100 punkter er krydset af
pa listen, og maskinen har kert i 24 ti-
mer uden at vise tegn pd »Trethed« eller
andre funktionsforstyrrelser, bliver den
godkendt og sendt ud i verden.

Sadan sliber man en krumtap

Medens de forskellige udborings- og
honingsmaskiners funktionsprincipper er
lette at forstd, kan det vere lidt vanskeli-
gere at gruble sig til, hvordan man egent-
lig beerer sig ad med at slibe en krum-
tapaksels forkrgblede legeme. Det er nu
heller ikke s& vanskeligt — bare man kan.
En krumtapslibemaskine minder om en
drejebank, hvor stilet er erstattet med en
slibeskive pd op mod en halv meter i dia-
meter. Hvis man imidlertid spaendte en
krumtapaksel op i en almindelig dreje-
banks spindel og satte denne i rotation,
ville krumtappens slag beskrive en cirkel-
bue med diameter som slagleengden. Det
gir altsd ikke. I stedet flytter man op-
spendingen ud i siden af spindlerne sva-
rende til slaglengden, og ndr man si
drejer hele spindlen, fir man de respek-
tive krumtapseler til at dreje om deres
egen akse. Men en sidan skev opspzn-
ding af en tung krumtapaksel ville na-
turligvis give rystelser og slag i maskinen,
hvis man ikke samtidig sgrgede for en
afbalancering. Modsat den side af spind-
lerne, hvor akslen er spendt op, forskyder
man derfor kontravagte i modsat retning
af akselopspendingen, og si er det pro-
blem lgst.

Genskabt tillid

Bilister har ikke altid haft udpreget
tillid til renoverede motorer. Der er sjus-
ket meget med det fag, samvittighedslase
folk har slebet gamle motorer lidt her
og pudset lidt der, puttet et szt nye
stempler i uden smaligt hensyntagen til,
om de passede helt til formilet, og solgt
motorerne videre, med fatale folger for
keberen. Efter at motorrenoveringsarbej-
det er kommet ind i faste rammer ikke
mindst takket vere den internationale
sammenslutning, der forer meget omhyg-
gelig kontrol og arbejder med udferelse
af internationale kvalitetsbedemmelse og
-norm, er der piny skabt tillid til denne
profession. Og de danske kvalitetsmaski-
ner har en ikke ringe del af @ren herfor.

Fritz Erik Strube.
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Den udenlandske
bilsport

Nye baner i Sverige og Finland

Det er ikke blot herhjemme i lille
Danmark at baneprojekterne blomstrer,
men ogsd i vore to broderlande Sverige
og Finland er der store ting under op-
sejling.

Ring Knutstorp ved Hilsingborg, der
er anlagt omkring en moto-cross bane,
vil i 4r blive udvidet, som tidligere be-
budet. Efter udbyggelsen vil banen vare
omkring 2.200 meter lang eller sagt pa
en lidt anden méde: dobbelt si lang som
den nuvarende meget kurverige og kupe-
rede bane. Der er sidste sving, inden
den nuvzrende milstreg, som flyttes »ud
i geografien«, sidan at forstd, at den nu-
verende bane herfra bliver forbundet
med et langt, nyt banestykke med facon
som en lang, svagt bgjet hirnil. Samti-
dig med udvidelsen vil den gamle bane
f4 en lille, men sterkt tiltrengt make-up
i form af afrettede og bredere sving.

P4 samme beliggenhed som den tidli-
gere Vistkystbane ved Falkenberg anleg-
ges nu en ny, stor, permanent bane med
internationale mal. Den nye bane, der
far ti sving eller kurver, bliver 4 km
lang. Samtidig bliver den forsynet med
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en ekstra kurve, siledes at en kun 2 km
lang strekning kan benyttes til mindre
leb og som treningsbane.

Omkring 30 km fra den norske gran-
se, midt i Dalsland og i narheden af
byen Bengtfors, vil der blive bygget en
bane pd 1.800 meter under navnet Dals-
land Ring. Mindste bredde pi den an-
den nye svenske bane bliver 10 meter
pa de lige strk, i svingene vil den blive
noget bredere. Dalsland Ring vil pd
grund af sin beliggenhed blive en ideel
bane for nordmandene.

Finnerne fir nu en ny arvtager til det
legendariske »Djurgirdsloppet«, idet man
har pdbegyndt et nyt storprojekt til en
ny bane. Bag Keimola Ring, som den
nye bane er debt, stir den tidligere fin-
ske fartkonge Curt Lincoln. Banen, der
er projekteret til 3 mill. kroner, bliver
3,3 km lang. Med en afstand pd kun
18 km fra Helsingfors, md beliggenhe-
den siges at vare fin.

Velkendt er det, at det er svart at spd
om fremtiden, men der er bestemt noget,
der tyder pd, at banesporten i Skandina-
vien gir en virkelig opgangstid i made,
og det vil jo kun vare gledeligt.

Ghia-De Tomaso 5 liter

Store racersportsvogne er sterkt péd
mode for gjeblikket, iser i USA. Denne




noget avancerede nyskabelse vi her viser,
er fra Ttalien. Den er konstrueret af den
argentinske eks-racerkorer Allessandro de
Tomaso, der i flere &r har haft en lille
fabrik i Modena, hvor han har bygget
dristige og serpregede racervogne samt
en enkelt GT-vogn.

Denne hans seneste frembringelse er
en stor S-liters racersportsvogn med Ford
V8 motor og karosseri fra Ghia. Som det
fremgér af de to billeder, er det en no-
get moderne konstruktion, siledes udge-
res det meste af vognens bagkonstruk-
tion af selve motoren, og gearkassen tje-
ner som ankerpunkter for baghjulsop-
hengningen. Karosseriet er ogsd noget
for sig selv, idet bagenden er udformet
som en sikaldt »spoiler«, der har til op-
gave at holde vognen nede ved hgje ha-

stigheder. Spoileren er dersuden justerbar
og kan anvendes som luftbremse.

R.A.C. Rally

Med det vaerste vejr i mands minde
bestdende af regn, sne og blast afvikle-
des det store engelske R.A.C. Rally. Lo-
bet var det sidste i rekken om europa-
mesterskabet 1 rally 1965. Det meget
hirde vejr og de dérlige veje var de rette
elementer for de mange skandinaviske
deltagere, der rigtig boltrede sig. Da det
store 5-dages lob var slut og resultaterne
blev udregnet, viste det sig da ogsd, at
der i otte ud af de ti forste vogne sad
en eller to skandinaviske kerere. De not-
diske triumfer var si store, at flere af de
engelske motorblade efter lgbet talte om
skandinavernes rally.

Ghia-de Tomaso 5 liter. — Ny italiensk racersportsvogn.
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Finnen Rauno Aaltonen (t.v.) og englenderen Tony Ambrose blev enropamestre i rally 1965. Her

ses de i deres BMC Mini Cooper S i det 3.800 km lange RAC Rally. Af de 13 lob, som teeller med
til europamesterskabet, har holdet vundet de 5 og desuden sikret sig to andenpladser. Det er forste
gang siden det europeiske mesterskab i rally blev indstiftet i 1953, at det bliver vundet af en en-

gelsk vogn.

Endelig vinder af Igbet og dermed
ogsd sikker vinder af EM 1965 blev fin-
nen Rauno Aaltonen og englenderen
Tony Ambrose i BMC Mini Cooper S
1275 ccm. Allerede for dette sidste lob
var dette hold sikker pi deres europa-
mesterskab, da deres varste konkurren-
ter, og samtidig det eneste hold, der kun-
ne true de nye mestre, René Trautmann
og Claudine Bouhet, Lancia, ikke stillede
op.
Pid andenpladsen kom den store fin-
ske Monte Carlo-vinder Timo Makinen
med englenderen Paul Easter som an-
denkgrer. Dette steerke hold havde ellers
i deres Austin Healey 3000 fort nasten
hele det lange lgb, men under de sidste
nat-etaper i Wales fik de vanskeligheder
med det elektriske anleg, hvilket satte hol-
det tilbage pd en samlet andenplads. P
trediepladsen i lgbet kom det svenske
hold J. Larsson/L. Lundblad, Saab. I en
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anden Saab Sport besatte Erik Carlsson
og T. Aman fjerdepladsen.

Pat Moss-Catlsson og Elizabeth Ny-
strom besatte med endnu en Saab en
samlet tiendeplads, og denne placering
rakte til en vinderplads i dameklassen.

Holdpraemien blev hjemtaget af Roo-
tes med tre Hillman Imp vogne.

*

Rosqvist i ny fransk formel 3 racer
Den kendte svenske racerkerer, Yngve
Rosqvist, som vi har set forsvare de sven-
ske farver utallige gange pa Roskilde
Ring, har under en samtale SMJ havde
med ham i hans store specialforretning i
Malmé berettet lidt om sine spendende
planer for den kommende szson.
Under en rejse syd pi har Rosqvist be-
sogt den lille, men sterkt ekspanderende,
franske Matra-Bonnet fabrik, og hvis alt




kommer til at gd efter planen, starter
Rosqvist i 4r i en Matra-Ford formel 3.

Den nye franske formel 3 vogn blev
forst introduceret sidste dr, men opndede
dog en lang rakke bemarkelsesverdige
sejre.

Det bliver spendende at se, hvad der
kommer ud af den svensk-franske kom-
bination.

I denne forbindelse her skal det ogsd
nevnes, at Rosqvist er blevet importer
for Skandinavien af den i SMJ tidligere
omtalte Apal formel Vee fra Belgien.
Interessen for formel Vee klassen er i
gjeblikket meget stor i Sverige.

Den indenlandske
bilsport

Ring Djursland udvider

Jens Chr. Legarth, indehaveren af
Ring Djursland, meddeler, at banen in-
den den nye smson starter vil vare ud-
bygget, siledes at den bidde bliver bre-
dere og lengere. I sin nuvarende form
er den som tidligere omtalt 8 meter bred
og omkring 800 meter lang. Disse tal
vil blive wndret til 10 meter og cirka
1000 meter, idet banens langside vil bli-
ve gget med 100 meter. Langsiden kom-
mer nu til at ende i et hirndlesving umid-
delbart efterfulgt af et S-sving.

Udvidelsen af den nye bane vil be-
stemt gore banen endnu mere interessant,
og iser den ogede bredde vil blive hilst

velkommen af kererne.

Motorcyklesporten

Rekordkersler er blevet en yderst spe-
cialiseret afdeling indenfor motorsporten,
og de tjener kun reklamemassige eller
forfeengelige formil. Besynderligt nok
har man godkendt en dben og ubegren-
set klasse for vogne med ren jetmotor,
og disse keretgjer skal derfor kun bruge
hjulene til at rulle pd — altsd en tre- eller
firehjulet jetjager uden vinger. Man kan
derefter frit gd over til raketdrift, men
disse rekorder tjener intet fornuftigt for-

mél, og de er tilmed i automobilteknisk
henseende komplet uinteressante.

Meget bedre er det ikke med hensyn
til de mindre og mere konventionelle
koretojer, der overforer krefterne til ko-
rebanen gennem et eller flere drivende
hjul. Disse rekordkersler har ren rekla-
memassig vardi, men man kan ikke ude-
lukke, at der under konstruktionsarbejdet
findes frem til enkelte konstruktionsde-
taljer, som senere kan komme massepro-
duktionen til gode.

Kreidler har netop sat en ny rekord
med en motor pd kun 49,98 ccm, og man
opniede over den flyvende kilometer
210,634 km/t. Den flyvende mile blev
noteret til 209,215 km/t, og denne rekord
er godkendt af FIM. Det turde vzre
temmelig indlysende, at rekordmaskinen
ikke kan have mange fallestrek med
standardmaskinerne eller endda med ra-
cerne, Motortypen var en Florett racer
med kompressor, der udviklede 15 hk
ved 15.000 omdr/min svarende til en li-
tereffekt pd 300 hk. Den cigarformede
maskine var naturligvis udformet med
mindst muligt frontareal og bedst mulig
luftmodstandskoefficient. Kereren 13 i
delvis knezlende stilling, og derfor kun-
ne maskinens hgjde reduceres til 0,75 m
og bredden til 0,52 m. Lengden er 3,2
meter, og maskinens vagt i kereklar stand
var 100 kg. Der benyttedes alkohol-
breendstofblanding og isafkeling af mo-
toren, og de otte gear skiftedes elektrisk.
Maskinen blev kort af Rudolf Kunz, der
for forste gang bragte en 50 ccm motos-
cykel op over 200 km/t, og dermed blev
NSU’s ni dr gamle rekord aflivet.

Nok s interessant er en ny rekord sat
med en 250 ccm Yamaha, fordi der blev
benyttet en normal, luftkelet to-takt mo-
tor, der blot var specialtunet til formad-
let. Der blev altsd hverken benyttet kom-
pressor eller ladepumpe til den to-cylin-
drede motor, og der blev kert pd almin-
delig benzin. Den amerikanske korer Bill
Martin opndede en hastighed pd 278
km/t, men selvfolgelig blev der ogsd i
dette tilfaelde benyttet et specialkarosseri
med minimal Juftmodstand.
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Folgende nr. af SM] enskes byttet med
SM]J nr. 1-1965 og nr. 7-1965, dem jeg
har er SM]J nr.7/1961 — 5/1962 — 6/
1962 — 8/1962 — 9/1962 — 10/1962 —
11/1962 — 1/1963 — 2/1963 — 3/1963 —
4/1963.

Henning M. Buhl,
Isakslund pr. Vivild.

*

Jeg har SMJ nr. 3, 4, 7, 10, 12 af ar-
gang 1960 i overskud. Hvis jeg kan
hjelpe nogen med dem, er de til at fi
for en rimelig pris.

Ejner [espersen,

Amballegird, @ster Sottrup

pr. Vester Sottrup, Senderjylland.
Telf. (044) 6 71 69.

*

BMW R 60 motor med gearkasse, mo-
tordele til R 50, R 51/2—3, samt steldele,
svinggafler, hjul, bagtej etc. szlges.

Malte Pedersen,
Sophus Schandorphsvej 22,
Kgs. Lyngby.

*,

Folgende tilbydes:

Topstykke, Carter karburator og skear-
me til Chevrolet 1928.

Topstykke og Marvel karburator til
Oakland 1929.

Soges:

Knastaksel til Chevrolet 1925 (uden
snekketrek til fordeler) Marvel karbura-
tor (med messingpladelig) samt gitteret
over varmeapparatet i gulvet til Oakland
1928.

Klapszder, loftslyskontakt samt »gali-
onsfigur« til Buick Master Sedan 1927.
I gvrigt modtages gerne meddelelse om
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kendskab til eksisterende Buick Master
ca. 1927 uanset tilstand! Endvidere soges
Touringkarosseri til enten Chevrolet
1925-27, Oakland eller Buick 1924-28
eller Falcon-Knight 1927-28 eventuelt
som hel vogn. Karosserierne til Falcon-
Knight formodes at vere identiske med
de til Whippet Six benyttede.

Da man somme tider horer om meka-
nikere, der forst for nylig har smidt ud,
hvad de havde af reservedele til 4 cyl.
Chevrolet og andre, kan jeg mdske pd
denne médde komme i forbindelse med
nogen som endnu ikke har gjort det!

Reparationsbeger og andet materiale
vedrorende de fire nevnte merker har
ogsd interesse.

Peter Hass,
Haldagervej 2, Vanlese.

*

SMJ nr. 2 1960 seges. Jeg mangler
den for at kunne indbinde 1960 drgan-
gen. Samtidig udbydes 1 stk. Hermome-
tic Sealed Cooling system. Pris 65 kr., jeg
har ikke veret i stand til at indbygge den
i min Morris Mascot.

Poul Chr. Andersen,
Vejlevej 20, Horsens.

*
Soges
Dele til 1000 ccm amerikansk EXEL-
SIOR 4rg. 1917-24. Oplysninger om 2
cyl. fransk motorcykel mrk. ALCYON
drg. 1918-19.
Sv. Amdissen, O. Fussing pr. Bjerregrav.

Boganmeldelse

Laererbog for bilmekanikere

Automekanikeren bind 1 og 2,
Schenbergske Forlag, 1077 sider,
illustreret, pris kr. 244,50.

Andet bind af Automekanikeren er nu
udsendt, men det turde vere lidt af en
overdrivelse fra forlagets side, nir man
mener, at denne bog ogsd henvender sig

(fortsaettes side 58)




International

lebskalender 1966

Bilsport
V M-afdelinger i formel I.

1. Jan. Syd-Afrikas Grand Prix,
East London.
22. Maj Monaco Grand Prix,
Monte Carlo.
12. Juni Belgiens Grand Prix,
Spa-Francorchamps.
3. Juli Frankrigs Grand Prix,
Rheims.
16. Juli Englands Grand Prix,
Brands Hatch.
24. Juli Hollands Grand Prix,
Zandvoort.
7. Aug. Tysklands Grand Prix,
Niirburgring.
4. Sept. Italiens Grand Prix,
Monza.
2::Okt. Amerikas Grand Prix,
Watkins Glen.
23. Okt. Mexicos Grand Prix,

Mexico City.

Internationale s portsvognslob.

5/6. Feb. Daytona Continental,
USA.
26. Marts Sebring 12-timers lgb,
USA.
25. April Monza 1.000 kilometer,
Italien.
8. Maj Targa Florio, Italien
22. Maj Spa Grand Prix, Belgien.
5. Juni Niiburgring 1.000 kilo-
meter, Tyskland.
18./19. Juni  Le Mans 24-timers lab,
Frankrig.
2./3. Juli Rheims 12-timers Igb,
Frankrig.
17. Juli Circuit of Mugello,
Italien.

7. Aug.

28. Aug.
4. Sept.

11. Sept.

17./18. Sept.

Enna Cup, Pergusa,
Italien.

Schweiz Bjerg Grand Prix
Niirburgring 500 kilo-
meter, Tyskland.

Ostrigs Grand Prix,
Zeltweg.

Bridgehampton 2 % 500
kilometer, USA.

Andre betydningsfulde lob.

17. April
25. April
30. Maj
23./24. Juli

21. Aug.

Pau Grand Prix,
Frankrig.

Syracuse Grand Prix,
Sicilien, Italien.
Indianapolis 500-Miles,
USA.

Francorchamps 24-timers
lgb, Belgien.

Kanon lgbet, Karlskoga,
Sverige.

Rallies geeldende til EM.

14.-22. Jan.

7.-13. Feb.
24.-27. Feb.
25.-29. April
12.-15. Maj
26.-29. Maj

10.-12. Juni

13.-17. Juli
3.-6. Aug.

19.-21 Aug:

5.-10. Sept.
7.-9. Okt.

19.-25. Nov.

Andre Rallies.
7=11.April

1.~10. Sept.

Monte Carlo Rally,
Monaco.

Svensk Rally.

Blomster Rally, Italien.
Tulipan Rally, Holland.
Ostrigs Alpe Rally.

Akropolis Rally,
Grazkenland.

Genéve Rally, Schweiz.
Tysklands Rally.
Polsk Rally, Polen.

De 1.000 Sgers Rally,
Finland.

Alpe Rally, Frankrig.

Mﬁnchen-Wien—Budapest
Rally, Ungarn.

R.A.C. Rally, England.

Safari Rally, Kenya,
Ost Afrika.

Tour d’Europe.
Sk ‘
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Go kart lebskalender 1966

Marts.
27. Internat. lgb i Dortmund, Tyskland.

April.
24. Dortmund, Tyskland.

Maj.
1. EM i Vevey, Schweiz.
1. Int. lgb i Hahn, Tyskland.
8. Rheydt, Tyskland.
15. Amberg, Tyskland.
22. Int. Travering-rennen, Tyskland.
29. Int. Pfingstpreis Berlin, Tyskland.

Juni.
5. EM, Italien.
12. Int. ADAC Rennen, Tyskland.
19. Int. Braunschweig, Tyskland.
26. EM i Antwerpen, Belgien.
26. Int. Flugplatzrennen Hannover,
Tyskland.

Juli.
3. Int. Dortmund, Tyskland.
10. Int. Lahr/Schwarzwald, Tyskland.
17. Int. Offenburg, Tyskland.
31. Int. Schorndorf, Tyskland.

August.

14. Int. »Onkel Toms Hitte«
Kaltenkirchen, Tyskland.

28. Int. Winnenden, Tyskland.

September.
4. Int. Amberg, Tyskland.
18. Int. Singen/Bodensee, Tyskland.
25. VM Kobenhavn.
25. Int. Stuttgart, Tyskland.

Oktober,
1. og 2. Int. Braunsweig.
9. EM Frankrig.

November.
6. Int. Dortmund, Tyskland.

Decembert.
18. Go-Kart Festival Cape Town,
Sydafrika.
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Larebog for bilmekanikere

(fortsat fra side 56)

til almindelige bilister. Inkarnerede selv-
reparatorer kan naturligvis have forngjel-
se af at studere dette verk, men man gi-
ver sig vel sjzldent i kast med storre re-
parationer, med mindre man har visse
mekaniske forudsetninger — et studium
til selvreparator efter en lerebog fore-
kommer nok sjzldent.

P3 den anden side henvender varket
sig ikke alene til fagets lerlinge, for der
er mange udlerte svende, der kunne have
brug for en lille omskoling ikke mindst
med hensyn til brugen af moderne méle-
apparater.

»Automekanikeren« ligner pd mange
méder vor egen »Min Bil og jeg«, da
ikke alene formatet, men ogsd opbygnin-
gen er den samme, blot fir man mange
flere detaljer med, hvilket alene sidetallet
berer vidne om. Illustrationsmaterialet er
for tegningernes vedkommende udmeer-
ket (kun ganske f& er for smd), men
mange af de ovrige illustrationer bearer
i for hgj grad vidne om at vare repro-
duceret fra tryksager og ikke fra original-
fotografier eller originalt materiale, med-
mindre clicheerne er af meget ddrlig kva-
litet, hvilket er synd, da udstyret igvrigt
er nydeligt.

Der er nok af nyttig viden at hente i
Automekanikeren, og det er helt velgo-
rende at se, at begreber som over- og un-
derstyring, slipvinkler og lignende er ta-
get med i en bog for mekanikere, der
overraskende nok ofte er komplet uviden-
de pi disse omrider. P4 andre punkter
gir man temmelig let hen over teorien —
cksempelvis omtales den ret almindelige
registerkarburator temmelig overfladisk,
og hvorfor denne karburatortype benyttes,
fir man slet ikke at vide. Forste bind
omhandler motoren med tilbehor (ogsd
dieselmotorer), og andet bind behandler
transmission, hjulophengning, styretoi
bremser, chassis og karosseri. Alt i alt
overordentlig nyttig lesning for sdvel
vordende som udlerte mekanikere.
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Trabant

60 ars jubileumsmodellen

60

Hvad kan man gnske sig

mere”?

Forhjulstreek. Fin vejbeliggenhed.
520X13” dek. Luftkelet 2 cyl. 2
takts spillevende motor. 600 ccm
23 HK. 4 trins fuldsynchroniseret
gearkasse med aut. frileb i 4. gear.
Tophastighed 110 km. Selvbarende
Duro Plast karosseri (kan ikke ru-
ste) med stalprofiler. 2 brede dore,
fine indstigningsforhold. Forstole-
nes ryglen stilbare. Stort bagage-
rum. Armleen ved bagsaedet. Lys i
bagagerum og motorrum. Asyme-
trisk lys.

En rummelig, robust og driftssik-
ker familievogn, der er gennem-
tenkt indtil mindste detaille — en
fornuftig ekonomisk investering —
den nye Trabant 601. Velg Tra-
bant 601, s& er De godt kerende
i Danmarks billigste bil.

excl. lev.
Se den og prev den hos

Trabant-forhandleren

Import: Sydfyns Auto Import A/S . Svendborg . TIf. 211299
Sijzllands-afdeling: Egeskovvej . Kvistgaard . TIf. (03238) 303

@) Kr.9.745, -
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